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Настоящее руководство по эксплуатации (РЭ) распространяется на автогрейдер класса 250 ГС-250, его модификации и комплектации (далее по тексту ‑ автогрейдеры).
Автогрейдер ГС-250, его модификации и комплектации относятся к классу 250 по ГОСТ 11030 и предназначены для землеройно-профилировочных работ при строительстве, ремонте, содержании дорог, а также для использования в железнодорожном, мелиоративном и гидротехническом строительстве.
Модификации и комплектации автогрейдера унифицированы с базовой моделью и различаются двигателем, трансмиссией, рабочим и дополнительным оборудованием.
Основным рабочим оборудованием автогрейдера является регулируемый отвал (полноповоротный или неполноповоротный), расположенный между передними и задними колесами, который режет, перемещает и распределяет материал в целях профилирования.

Дополнительное оборудование ‑ бульдозерное, рыхлительное, путепрокладочное, снегоочистительное (далее по тексту ‑ оборудование), установленное на головке основной рамы автогрейдера, предназначено для расширения видов работ.
Каждой модели автогрейдера присвоено условное обозначение, состоящее из буквенных и цифровых кодов:

	ГС
	250
	Х
	Х
	Х

	1
	2
	3
	4
	5


1 – буквенный код обозначения производителя автогрейдера:

ГС – грейдер самоходный;

2 – цифровой код обозначения класса автогрейдера по ГОСТ 11030:

250 – класс 250;

3 – цифровой код обозначения рабочего оборудования:


1 – бульдозерное оборудование ДЗ98В1.2.25.02.000 с полноповоротным грейдерным отвалом;


2 – бульдозерное оборудование ДЗ98В1.2.25.02.000 с неполноповоротным грейдерным отвалом;


3 – рыхлительное оборудование ДЗ98В1.3.25.03.000-01 с полноповоротным грейдерным отвалом;


4 – рыхлительное оборудование ДЗ98В1.3.25.03.000-01 с неполноповоротным грейдерным отвалом;


5 – бульдозерное оборудование ДЗ98В1.2.25.02.000, рыхлительное оборудование ДЗ98В1.3.25.03.000-01, с полноповоротным грейдерным отвалом;


6 – бульдозерное оборудование ДЗ98В1.2.25.02.000, рыхлительное оборудование ДЗ98В1.3.25.03.000-01, с неполноповоротным грейдерным отвалом;

4 – цифровой код обозначения дополнительного оборудования:


1 – кирковочное оборудование на корме;

5 – буквенный код обозначения климатического исполнения:

С - северное исполнение;

без обозначения – исполнение для умеренного климата.

Модели автогрейдеров, на которые распространяются настоящее руководство по эксплуатации, приведены в таблице 1.
Таблица 1 – Модели, модификации и комплектации автогрейдеров
	Модель
	Характеристика

	1
	2

	ГС-250
	Базовая модель - Автогрейдер с механической

трансмиссией с полноповоротным грейдерным отвалом (без дополнительного оборудования), двигатель ЯМЗ-238НД3, климатического исполнения У

	ГС-250-1
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным оборудованием 

	ГС-250-2
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным оборудованием с неполноповоротным грейдерным отвалом

	ГС-250-3
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с рыхлительным оборудованием 

	ГС-250-4
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с рыхлительным оборудованием с неполноповоротным грейдерным отвалом

	ГС-250-5
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным и рыхлительным оборудованием 

	ГС-250-6
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным и рыхлительным оборудованием с неполноповоротным грейдерным отвалом

	ГС-250-0-1
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с полноповоротным грейдерным отвалом (без дополнительного оборудования) с кирковочным оборудованием на корме

	ГС-250-1-1
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным оборудованием с кирковочным оборудованием на корме

	ГС-250-2-1
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным оборудованием с неполноповоротным грейдерным отвалом с кирковочным оборудованием на корме

	ГС-250.С
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с полноповоротным грейдерным отвалом (без дополнительного оборудования) в северном исполнении

	ГС-250-1.С
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным оборудованием, в северном исполнении

	ГС-250-2.С
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным оборудованием с неполноповоротным грейдерным отвалом, в северном исполнении

	ГС-250-3.С
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с рыхлительным оборудованием, в северном исполнении 


Окончание таблицы 1

	1
	2

	ГС-250-4.С
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с рыхлительным оборудованием с неполноповоротным грейдерным отвалом, в северном исполнении

	ГС-250-5.С
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным и рыхлительным оборудованием, в северном исполнении

	ГС-250-6.С
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным и рыхлительным оборудованием с неполноповоротным грейдерным отвалом, в северном исполнении

	ГС-250-0-1.С
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с полноповоротным грейдерным отвалом (без дополнительного оборудования) с кирковочным оборудованием на корме, в северном исполнении

	ГС-250-1-1.С
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным оборудованием с кирковочным оборудованием на корме, в северном исполнении

	ГС-250-2-1.С
	Комплектация автогрейдера ГС-250:
Автогрейдер с бульдозерным оборудованием с неполноповоротным грейдерным отвалом с кирковочным оборудованием на корме, в северном исполнении


Руководство по эксплуатации предназначено для изучения конструкции, правил эксплуатации и текущего ремонта автогрейдера ГС-250, его модификаций и комплектаций.
1 ОПИСАНИЕ И РАБОТА АВТОГРЕЙДЕРА

1.1 Назначение

Автогрейдер ГС-250, его модификации и комплектации (в дальнейшем ‑ автогрейдеры) используются для выполнения землеройно-профилировочных работ в дорожном строительстве на грунтах I, II, III, IV категорий. Автогрейдеры также имеют широкое применение в железнодорожном, аэродромном, мелиоративном, ирригационном и гидротехническом строительствах.
Автогрейдеры целесообразно применять при выполнении энергоемких земляных работ большого объема или работ в тяжелых дорожных условиях, например:
- строительство и капитальный ремонт грунтовых и гравийных дорог;

- устройство в грунтовом полотне корыта под основание дороги;

- перемещение грунта в насыпь;

- разравнивание насыпного грунта и планировка поверхности;

- перемещение инертных материалов со стабилизирующими добавками при смешивании их на дороге;

- киркование (разрыхление грунта и изношенных полотен дорог);

- планировка поверхности больших территорий;

- очистка дорог и территорий от снежных заносов.

1.2 Технические характеристики

Основные параметры и размеры базовой модели автогрейдера приведены в таблице 2.

Таблица 2 – Основные параметры и размеры
	Наименование показателей


	Значения

	1
	2

	1 Эксплуатационная мощность двигателя*, кВт (л.с.), не менее:

ЯМЗ-238НД3


	173 (235)



	2 Максимальные (расчетные) скорости движения на передачах**, км/час:

- при движении вперед/назад:

I передача

II передача

III передача

IV передача

V передача

VI передача

- при движении вперед/назад:

I передача

II передача

III передача

IV передача
	Механическая трансмиссия

4,4/5,28

6,9/8,28

12,1/14,5

17,4/20,9

27,1/32,5

46,7/56,0

Гидромеханическая трансмиссия

6,3/4,0

10,7/6,8

23,1/14,7

31,8/24,6

	3 Длина отвала, мм, не менее
	4200


Окончание таблицы 2
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	2

	4 Высота отвала с ножами, мм, не менее
	700

	5 Боковой вынос отвала в обе стороны относительно тяговой рамы, мм, не менее 
	1050***

	6 Опускание отвала ниже опорной поверхности, мм, не менее
	500


	7 Эксплуатационная масса, кг, не более
	19500

	8 Распределение массы по осям, кг, не более

- на переднюю ось

- на заднюю тележку
	5650

13850

	9 Средняя наработка на отказ, мото-ч, не менее
	200

	10 80%-ный ресурс до капитального ремонта, мото-ч, не менее 
	8400

	11 Удельная суммарная оперативная трудоемкость 

плановых технических обслуживании, чел.-ч/мото-ч, 

не более
	0,118

	12 Средняя оперативная трудоемкость ежесменного 

технического обслуживания, чел.-ч, не более
	0,95

	13 Коэффициент технического использования
	0,85

	14 Срок службы автогрейдера, лет
	10

	15 Расход масла в двигателе*
	

	16 Расход масла в трансмиссии, г/мото-ч, не более:

механическая


	155****



	17 Удельный расход топлива в двигателе, кт/м3, не более
	0,15

	18 Расход рабочей жидкости в гидросистеме рабочих

органов, г/мото-ч , не более
	115****

	Примечания

* - по техническим условиям «Двигатель ЯМЗ-238НД3»;

** - приведены расчетные максимальные скорости движения при номинальных значениях радиуса качения колеса и частоты вращения коленчатого вала двигателя;
*** - с ручной перестановкой опоры гидроцилиндра выноса в направляющих; 

**** - с учетом замены масла (рабочей жидкости).


1.3 Устройство и работа автогрейдера 
1.3.1 Общие сведения

Автогрейдер является самоходной землеройно-транспортной колесной дорожно-строительной машиной. Основное рабочее оборудование автогрейдера отвал 12 (рис. 1.1), дополнительное оборудование – кирковщик, бульдозерное 16, рыхлительное, путепрокладочное или снегоочистительное оборудование (в зависимости от комплектации).
Все модели автогрейдеров максимально унифицированы и отличаются дополнительным рабочим оборудованием.
Трансмиссия автогрейдера механического типа.
Коробка передач обеспечивает с учетом мультипликатора шесть передач вперед и назад. Сцепление, коробка передач, редуктор привода гидронасосов и раздаточный редуктор объединены в один блок. Эти агрегаты имеют сообщающиеся между собой масляные емкости и общую систему смазки.
Автогрейдер имеет три ведущих моста.
Передача мощности к переднему мосту осуществляется через карданную передачу и может быть отключена при необходимости.
Средний и задний мосты соединены с основной рамой подвеской, представляющей собой качающиеся балансиры и реактивные штанги.
Передний мост шарнирно соединяется с рамой 3 автогрейдера, что обеспечивает качание моста в поперечной плоскости.
Поворот передних колес осуществляется гидравлическим рулевым механизмом следящего типа. Гидросистема рулевого механизма и гидросистема управления рабочими органами имеют общий бак 11 для рабочей жидкости.
Отвал закреплен на тяговой раме 13, которая в свою очередь закреплена на передней и средней частях рамы 3 автогрейдера соответственно с помощью шарового шарнира и подвески 6 с гидроцилиндрами 5 и 7. Конструкция подвески 6 тяговой рамы обеспечивает установку отвала в вертикальное положение с обеих сторон автогрейдера.
Тяговая рама имеет направляющие, по которым отвал может выдвигаться с помощью гидроцилиндра по обе стороны автогрейдера.
Поворот отвала в горизонтальной плоскости, в зависимости от конструкции тяговой рамы, осуществляется гидромотором с редуктором 15 или гидроцилиндрами поворота отвала.
Передняя часть рамы автогрейдера представляет собой толстостенную трубу, полость которой используется в качестве основного ресивера пневмосистемы.
На рис. 1.2 приведена кинематическая схема автогрейдера.
1.3.2 Органы управления автогрейдером и рабочее место машиниста

Управление всеми агрегатами и электрическими приборами автогрейдера сосредоточено в кабине. Приборы контроля за работой агрегатов автогрейдера размещены на щитке под крышей кабины.
Органы управления и рабочее место машиниста всех моделей автогрейдеров в основном выполнены одинаково, кроме механизма управления подачей топлива и щитка приборов.
Для улучшения условий труда сиденье машиниста подрессорено и может регулироваться по росту и массе. С этой же целью в кабине установлена регулируемая рулевая колонка 21 (рис. 1.3) и отопитель 29, работающий на разогретой жидкости системы охлаждения двигателя.
Управление отопителем. Вентилятор отопителя 29 включается тумблером, размещенным на щитке 30 переключателей. Отопитель может работать в двух режимах, переключение которых обеспечивается ручкой 1 заслонки воздуховода. В первом режиме воздух циркулирует только в кабине (положение ручки ‑ к сиденью), во втором режиме (положение ручки ‑ от сиденья) к циркулирующему внутри кабины воздуху добавляется свежий. В теплое время года подвод жидкости отключают, а вентилятор отопителя используют для вентиляции кабины.
Рулевая колонка 21 имеет механизм, позволяющий отклонить колонку, а также отдельно повернуть ее пульт управления 16 в удобное для машиниста положение. Изменение положения колонки осуществляется с помощью двух рычагов 20. Для наклона колонки рычаги нужно отклонить в положение "на себя". Поворот пульта управления 16 осуществляется после ослабления затяжки зажима 13.
На рулевой колонке установлен переключатель 14, с помощью которого можно включить звуковой сигнал, сигнализацию поворотов автогрейдера, а также переключить ближний свет фар на дальний. Порядок управления обозначен на поверхности переключателя символами. На рулевой колонке размещена панель сигнального табло 15.
Управление двигателем. Подача топлива управляется педалью 24. Перемещение педали вверх ограничивается подвижным упором 25, с помощью которого задается режим работы двигателя. Упор фиксируется в любом положении за счет силы трения. Верхнее положение упора и педали соответствует минимально-устойчивой частоте вращения коленчатого вала двигателя. Нижнее положение педали (до упора в регулировочный болт) соответствует максимальной частоте вращения коленчатого вала.
Промежуточное положение упора 25 ограничивает снижение частоты вращения до требуемого режима. Если требуется перейти на режим с более низкой минимальной частотой вращения, то следует нажать на нижнюю часть педали, при этом упор передвинется вверх.
Полное прекращение подачи топлива в ци​линдры двигателя и его остановка осущес​твляется рукояткой 31.
Пуск двигателя выполняется стартером, выключатель которого размещен на рулевой колонке. Перед пуском необходимо вставить ключ 7 в выключатель стартера (замок) и нажать на кнопку 5 дистанционного выключателя "массы".
Для заполнения топливной системы (после замены фильтров или ремонта) и удаления из нее воздуха в кабине установлен топливоподкачивающий насос ручного действия. Управляется насос рукояткой 2.
Управление трансмиссией. Педаль 22 управляет сцеплением через сервомеханизм (гидроусилитель). При нажатии на педаль дополнительно выключается блокировка привода переключения передач. Переключение передач выполняется рычагом 26. Переход с низшей на высшую передачу должен выполняться с притормаживанием первичного вала коробки передач, для чего при включении высшей передачи педаль сцепления нажимают вниз до упора.
Переход с высшей на низшую передачу осуществлять с двойным выжимом муфты сцепления и подачей топлива в промежутке.
Рычаг 9 служит для управления мультипликатором, который повышает тяговое усилие автогрейдера.

Переднее положение рычага 9 соответствует повышенной передаче (транспортный режим), заднее положение ‑ пониженной передаче (рабочий режим).

Рычаг 27 реверса служит для изменения направления движения автогрейдера. Переднее положение рычага соответствует движению вперед, заднее ‑ движению назад.

Привод переднего моста включается рычагом 8. Переднее положение рычага соответствует включенному приводу переднего моста, заднее положение ‑ привод выключен.
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Puc.1-1 Astorpengep
1- nepegHsa chbapa; 2- ruppounnuHap bynbposepHoro obopyposamus; 3- pama asTorpeipepa; 4-
KapfiaHHbI# Ban; 5,7- THAPOLUMAMHAPLI yNpaBieHus oTsanoM; b- noasecka TArOBOW paMbi; 8- TONNMBHbLIA
6ak; 9- sBosgyxoounctutens; 10- kpbino; 11- rupgpobak; 12- otean; 13- Taroeas pama; 14- noBopoTHbINH
kpyr; 15- peayktop nosopota oTeana; 16- 6ynsaosepHoe obopyposaHue

Puc.1-2 KuHematuyeckas cxema astorpengepa
1- pBurarens; 2- pefyKTop npusofa Hacocos; 3- cuennenue; 4- kopobka nepepay; 5,9,11- kapaaHHsie
Banbl; 6- nepeannin moct; 7,13- konecHbie (paboune) Topmosa; 8- cpegnun moct; 10- pasgartouHbii
peaykTop; 12- 3agHui MocT; 14- cTosiHOUHBIM TOpMO3; 15- Hacoc ruapocucTembl paboyero obopyposa-
Hus; 16- Hacoc cmaskn Bnoka TpaHcMuccum; 17- Hacoc pynesoro ynpasneHusa
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fepexniovenne
nepeaay

Puc.1.3 Pabouee MecTo MawmHucTa

1- pyyka 3aC/OHKM BO3[lyXOBO/a; 2- PYKOSTKa TOM/NMBONOAKA4YMBAIOWErD HAcOCa; 3- KHONKA NMOPLWEHb-
3auenku; 4- pykosTKa aBapuMHOTO TOPMOXKEHMWS; 5-AMCTAaHLMOHHBIA BbiKNIOYaTeNb Macchl'; 6- yeHT-
panbHbiA Nepexsiiouatent cBeTa; /- K04 cTapTepa; 8- pwiuar nepegHero Mocta; 9- poiar MynbTUnAM-
katopa; 10- ynpasnexue pononHutensHoiM pabounum obopygosanuem; 11,12- ynpasnenue ruapoum-
JMHAPOM NOAbEMa OTBana nesbiM, NpasbiM; 13- 3axum; 14- nepexniouatens; 15- curianbHoe tabno; 16-
nynbT ynpasnexus; 17- ynpasneHue nosopoTom otsana; 18- ynpasnenue BbigsuxeHuem otsana; 19-
ynpaenexue BbIHOCOM TArOBOW paMmbl; 20- pbiuar pyneBon KoioHku; 21- pynesas konokka; 22- nepans
cuennenus; 23- negant Topmo3a; 24- nepans nogaun Tonnusa; 25- ynop; 26- pbiuar nepexnioueHws
nepepay; 27- poidar pesepca; 28- cTosHOUHbIA TopMo3; 29- otonuTens; 30- WWTOK nepexniouateneH;
31- pyKosiTKa OCTAHOBKM ABWraTens
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Управление тормозами. На автогрейдере установлены колесные тормоза пневматического действия с дублирующим аварийным приводом.

Рабочее торможение автогрейдера осуществляется при нажатии на педаль 23. В случае неисправности рабочего привода управления тормозами применяется рукоятка 4 аварийного торможения, размещенная слева от сиденья. Для включения тормозов рукоятку 4 перевести в заднее положение.

Рычаг 28 стояночного тормоза применяется для затормаживания только остановившегося автогрейдера. Привод тормоза механический. Рычаг по ходу своего движения вверх (торможение) фиксируется защелкой. При растормаживании необходимо нажать кнопку в торце рычага и опустить рычаг до упора.

Управление рабочим оборудованием осуществляется рычагами, размещенными с обеих сторон рулевой колонки. Назначение рычагов обозначено символами на их ручках и приведено на рис.1.3.

Подвеска тяговой рамы с отвалом фиксируется в правом, левом и среднем положениях пневматической поршень ‑ защелкой, которая управляется кнопкой 3. Включение кнопки выполняется нажатием ноги. При нажатии кнопки сжатый воздух подается к поршень ‑ защелке и происходит расстопорение подвески тяговой рамы. При отпускании кнопки прекращается подача сжатого воздуха и под действием пружины поршень-защелка фиксирует подвеску в одном из трех рабочих положений. Крайние фиксированные положения механизма подвески используются для работы по зачистке откосов.

Управление электрооборудованием. Аккумуляторные батареи подключаются дистанционным выключателем "массы" 5, при этом ключ 7 должен быть установлен в замок. Если дистанционный выключатель "массы" отсутствует, подключение аккумуляторных батарей выполняется выключателем "массы", расположенном в аккумуляторном ящике. Рядом с замком на рулевой колонке размещен центральный переключатель света 6, шток которого имеет три фиксированных положения:

- нижнее положение ‑ цепи освещения отключены;

- среднее положение ‑ подключены цепи габаритных фонарей, подсветки приборов;

- верхнее положение ‑ подключены цепи противотуманных фар, габаритных фонарей и подсветки приборов, переключателя дальности света.

Центральный переключатель света 6 только подготавливает к включению цепи дальнего (ближнего) света фар, а также цепи противотуманных фар. Переключение дальности света осу​ществляется поворотом переключателя 14. Включение противотуманных фар осуществляется клавишей со щитка 30 переключателей.

Переключатель 14 также используется для включения указателей поворотов и подачи звукового сигнала.

[image: image9.jpg]Puc.1.4 LLlutok nepekntouatenen
1- BK/IOUEHHE oTONUTENs; 2,3- BI/IIOYEHWE nepea-
HUX chap pabouero ocselleHus; 4- BKNOYeHHe Npo-
TMBOTYMaHHbIX (hap; 5- BKlOYEHMEe 3aaHux ap;
6- BKAIOYEHUE OCBELLEeHNA KabuHbl; 7- BKIKOUEHHEe
npobneckoBoro Maska; 8- KHONKa NpPoBEPKH Namn
CUrHanbHOro 736"0




При подаче звукового сигнала автоматически подается напряжение на группу ламп зеленого цвета сигнального табло 15. Это сделано для возможности проверки исправности ламп.
Проверка исправности группы ламп красного цвета осуществляется нажатием контрольной кнопки 8 (рис. 1.4) щитка переключателей. На щитке также размещен блок, состоящий из пяти клавишных выключателей рабочего внешнего 2, 3, 5 и внутреннего 6 освещения, а также тумблеры включения вентилятора отопителя 1 и проблескового маяка 7.
Для защиты электрооборудования от перегрузки в электрических цепях установлены плавкие предохранители. Щиток предохранителей размещен на задней стенке кабины (слева по ходу движения) и закрыт картой смазки.
Под кабиной с левой стороны установлена розетка для подключения переносной лампы.
Щиток контрольных приборов находится в верхней части передней стенки кабины. На щитке имеются два выключателя переднего 3 и заднего 4 стеклоочистителей.
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Puc. 1.5 Lnutok npubopos astorperaepa

1- namna BK/IIONEHWA 31eKTPOOBOPYAOBAHNA Npes-
NYCKOBOIO noforpesaTens; 2- KOHTpPOANb paspaku
axkymynstopHbix 6atapen; 3,4- skalouenre nepea-
Hero, 3agHero CTEKHOO"IMCTHTEI‘IEIZ; 5- YKasateno
TeMnepaTypbl OXNDKABIOWEN KUAKOCTH fBHrATENS;
7- yKa3aTeflb NasAeHna BO3QyXa B NHEBMOCKCTEME;
8- cueTuMk MOTOYaCOB; 9- yKasaTenb HanpPsHKEHUs;
10- YKasaresnb AaBAEHWA Macna ABUraTtens




Лампа 2 контроля разрядки аккумуляторных батарей включается при неисправности генераторной установки и при включении "массы" перед пуском двигателя.
Щиток приборов автогрейдера приведен на рис. 1.6.
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Prc.1.6-Lutok npubopoe asTorpeilaepa

1,2- BrNIONEHHE NEpeaHEro, 3aAHEro CTEKNOOUHC-
THTeneid; 3- yKasaTenb TeMnepaType) OXAaXKAALOLLEN
HHUAKOCTH AsMraTens; 4- ykasavenib TeMnepatypbi
Macna B cucTeme cMalku (nogaome) aswrarens; 5-
yKasaTenb BasneHny BO3AYXA B THEBMOCHCTEME; 6-
CHETYMK MOTOHACOB; 7- yKa3aTenb HanpsiKeHus, 8-
yKa3aTeNb [ABNEHUA MACNA B CUCTEME CMA3KM ABU-
ratens;; 9- namMna KOHTPONA Pa3PAAKW aKKYMyns-
TopHbIX BaTapeit




Символические изображения. В кабине автогрейдера на сигнальном табло, на табличках и рычагах нанесены различные знаки в виде символов, помогающие машинисту быстро разобраться в назначении приборов, рычагов и ламп сигнализации.

Номера символов на рис. 1.8 соответствуют номерам значений символов, приведенным ниже.
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Puc.1.8 Cumsonuveckne HaoBpaxenna

int

Me CMa3Ku geuratensn; 3- yKa3arenb fasneHrua Mac-
fia B CUCTEME CMA3KW NBuUratens; 1"- yKa3aresb
Aasnexus Bo3gyxa; 12- namna KORTPONR paspaga
Batapeit; 13- aaguue cpapsy; 14- dhapbl pabouero
ocsewenun; 15- nnachon kabuner; 16- npotusory-
manHble chapbi; 17- npobneckosbiit MasKk; 18- Ben-
THnaTOp oTonMTens; 19,20- nepeanuii, 3agHuii cTer
NOOUUCTHTEND; 21 cuewm( HapaboTki BpemeHMy;
22- saikatouarens “Macce”; 23- biklovaTens crap
Tepa (3aMoK); 24- KHONKa NposepKu namn; 25- apa-
puiHaa curnanusaums; 26- sxmouenne caevefs
3MY; 27 - rotoeHocTs DY Kk pabote; 28- skno-
ueHue 371eKTPo0GOPYAOBaHNA NPEANYCKOBOTO No-
Aorpeparenn geurarens; 29- Harpesarefnb TONAWBa
nogorpeearens; 30- HacOCHbIA arperaT nogorpe-
satens; 31- 3neKTPOMArHWTHLIA KNanaH noaorpe-
BaTens; 32- ceeda 3aKMraHWA NOJOrpeBaTens;




Лампы сигнального табло:
1 - максимальная температура охлаждающей жидкости; 2 - максимальная температура масла в системе смазки двигателя; 3 - минимальное давление масла в системе смазки двигателя; 4 -засоренность масляного фильтра двигателя; 6,7 - минимальное давление воздуха в ресиверах; 8- дальний свет фар; 9 - габаритные фонари; 10 - сигнализация поворотов;

Приборы и выключатели: 1 - указатель температуры охлаждающей жидкости;        2- указатель температуры масла в системе смазки двигателя; 3 - указатель давления масла в системе смазки двигателя; 11 - указатель давления воздуха; 12 - лампа контроля разряда батарей; 13 - задние фары; 14- фары рабочего освещения; 15 - плафон кабины; 16 - противотуманные фары; 17 - проблесковый маяк; 18 - вентилятор отопителя; 19,20 - передний, задний стеклоочиститель; 21 - счетчик наработки времени; 22 - выключатель "массы"; 23 - выключатель стартера (замок); 24 - кнопка проверки ламп; 25 - аварийная сигнализация; 26 - включение свечей ЭФУ; 27 - готовность ЭФУ к работе; 28 - включение электрооборудования предпускового подогревателя двигателя; 29 - нагреватель топлива подогревателя; 30 - насосный агрегат подогревателя; 31 - электромагнитный клапан подогревателя;         32 - свеча зажигания подогревателя.
Рычаги гидросистемы:

33 - выдвижение отвала; 34,35 - левый, правый гидроцилиндры подъема и опускания отвала; 36 -поворот отвала; 37 - вынос тяговой рамы; 38 -подъем, опускание кирковщика.

2 ОПИСАНИЕ И РАБОТА СОСТАВНЫХ ЧАСТЕЙ АВТОГРЕЙДЕРА

2.1 Двигатель

Двигатель автогрейдера ‑ четырехтактный дизель:

ЯМЗ-238НД3, 8-ми цилиндровый V-образный.
Двигатель имеет электростартерный пуск.

Сведения по устройству и эксплуатации двигателя приведены в соответствующей инструкции по эксплуатации двигателя.
2.1.1 Топливная система

Топливная система автогрейдера состоит из бака 5 (рис.2.1), ручного топливоподкачивающего насоса 6, двух фильтров 14 грубой и фильтра тонкой очистки, топливного насоса высокого давления, топливопроводов.

Топливный бак 5 имеет внутри перегородки, гасящие энергию колебания топлива. Бак установлен на раме автогрейдера и закреплен металлическими лентами. Уровень топлива в баке проверяется мерной линейкой 3.

В заправочной горловине 4 бака установлен сетчатый фильтр. Для слива отстоя топлива в днище бака имеется сливной кран 11.

Подачу топлива в систему при необходимости можно перекрыть краном 12. Через этот кран по топливопроводу 13 топливо поступает самотеком к насосному агрегату предпускового подогревателя системы охлаждения и разогрева двигателя. Подачу топлива в систему охлаждения и разогрева перекрывают краном 15, установленным на раме автогрейдера.

С помощью ручного топливоподкачивающего насоса 6 можно заполнить систему топливом и удалить из нее воздух.

При работе двигателя излишки топлива, образовавшиеся в топливном насосе высокого дав​ления, удаляются в бак по топливопроводу 2, а из форсунок по трубке 1 - в атмосферу.

Механизм управления всережимным регулятором частоты вращения коленчатого вала двигателя служит для изменения подачи топлива в цилиндры двигателя.

При изменении положения педали 8, расположенной в кабине, усилие через систему тяг воздействует на рычаг всережимного регулятора. Поворот этого рычага обеспечивает изменение подачи топлива в цилиндры двигателя.
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Puc.2.1 TonnueHas cuctema
1- 1py6Ka; 2,13- Tonnuesonposoabl; 3- TONNMBOMepHas NuHelka; 4- 3anpaBoyHas ropnoBuHa; 5- TONAUBHbINA
Hak; B- pyyHOM TONNMBONOAKAUMBAIOWMK HAcOC; 7- PyKOsATKa OCTAaHOBKM ABuratens; 8- neganb; 9-
orpanuuutens; 10- Tpocuk; 11- cimaHo# kpaw; 12- kpaH; 14- cunbtp rpyboi oumctku; 15- kpaH

noporpeeatens




[image: image14.jpg]Typﬁuanpeccoo
aswratens

. 1
Puc.2.2 Cuctema scacbiBaHus M Bbixaona
1- nepexofHUK; 2- raylwnTens; 3- axekTop; 4- 8o3-
Ryxo3abopHas Tpy6a; 5- HHAMKATOP 3acOPeHHOC-
T1; 6- BO3ayxo0uMcTUTEND; 7,9- TPYGONpOBOALI; 8-
KOMMeHcaTop




Верхнее положение педали соответствует минимальной подаче топлива. Педаль в любом промежуточном положении может фиксироваться подвижным упором 9, которым устанавливается требуемый минимальный скоростной режим работы двигателя. При этом перемещение педали вниз для увеличения подачи топлива не ограни​чивается упором 9.

Рукоятка 7 остановки двигателя тросиком 10 соединена с механизмом останова топливного насоса высокого давления. При вытягивании рукоятки вверх подача топлива насосом прекращается.

2.1.2 Система всасывания и выхлопа

Система всасывания и выхлопа (рис.2.2) состоит из воздухоочистителя 6, воздухозаборной трубы 4, эжектора 3, глушителя 2, индикатора засоренности 5 и соединительных трубопроводов.

Турбокомпрессор двигателя приводится во вращение энергией выхлопных газов двигателя, поступающих по трубопроводам 9. Турбокомпрессор осуществляет прокачку атмосферного воздуха через воздухоочиститель и подает под давлением очищенный от пыли воздух в цилиндры двигателя.

Воздухоочиститель 6 соединен с воздухозаборной трубой 4 в один блок и установлен на капоте автогрейдера.

Воздухоочиститель имеет две ступени очистки. Первичная очистка воздуха происходит в первой ступени с помощью матерчатых фильтров, где задерживаются крупные частицы пыли, которые затем за счет разрежения, создаваемого эжектором выхлопной трубы, отсасываются по трубопроводу 7 и через эжектор, в котором частично сгорают, вместе с выхлопными газами уносятся в атмосферу.

Очищенный матерчатыми фильтрами воздух попадает во вторую ступень очистки, где проходит окончательную фильтрацию в кассетах из высокопористого картона, а затем по трубопроводу направляется в цилиндры двигателя.

Засоренность воздухоочистителя 6 контролируется индикатором засоренности 5.

Сигнальным устройством индикатора является находящийся внутри него барабан, часть боковой поверхности которого выполнена красной. При достижении предельно допустимой засоренности воздухоочистителя барабан автоматически поворачивается красной частью к окну индикатора. Появление красного цвета в окне индикатора указывает на необходимость обслуживания матерчатых фильтров первой ступени воздухоочистки.

После обслуживания матерчатых фильтров необходимо вернуть барабан в исходное (рабочее) положение. Для этого размещенный в верхней части индикатора диск повернуть до упора по имеющейся стрелке и отпустить.

Если вскоре после очистки матерчатых фильтров в окне индикатора вновь появляется красный цвет, то необходимо провести обслуживание кассет второй ступени воздухоочистки.
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2.1.3 Система охлаждения и разогрева

Система охлаждения и разогрева служит для принудительного отвода тепла от двигателя и компрессора, разогрева охлаждающей жидкости и масла перед пуском двигателя при низкой температуре окружающего воздуха, подачи разогретой жидкости на отопитель кабины. Охлаждение двигателя жидкостное, закрытого типа, с принудительной циркуляцией охлаждающей жид​кости.

В систему охлаждения и разогрева двигателя входят следующие основные составные части: водяной насос 10 (рис.2-3), радиатор 4, расширительный бачок 1, коробка термостатов 19, вентилятор с гидроме​ханическим приводом, предпусковой подогреватель ПЖД-30, состоящий из котла 15 подогревателя и насосного агрегата 17.

Гидромеханический привод вентилятора обеспечивает в зависимости от изменения температуры охлаждающей жидкости автоматическое изменение частоты вращения вентилятора, который закреплен на ведомом валу гидравлической муфты. Частота вращения ведомого вала гидромуфты зависит от расхода масла через нее, который меняется при изменении темпе​ратуры охлаждающей жидкости.

Наличие в системе термостатов позволяет при температуре охлаждающей жидкости ниже 70 °С обеспечить циркуляцию потока жидкости, минуя радиатор. При нагреве охлаждающей жидкости выше 70 °С поток жидкости начинает циркулировать через радиатор.

Одновременная автоматическая работа вентилятора и термостатов обеспечивает оптималь​ный тепловой режим работы двигателя и быст​рый прогрев при пуске, для чего при отрица​тельных температурах окружающего воздуха до​полнительно необходимо закрывать капот двигателя утеплительным чехлом, а радиатор - штор​кой (при наличии).

При работе автогрейдера в условиях отрицательных температур в качестве охлаждающей жидкости необходимо применять только низкозамерзающую охлаждающую жидкость.
Тепловой режим работы двигателя контролируется по показаниям приборов, регистрирующих температуру охлаждающей жидкости в системе охлаждения и масла в системе смазки.
Подача разогретой жидкости для работы отопителя кабины  производится с помощью  рас​положенного над двигателем крана отопителя. В теплый период кран отопителя должен быть закрыт.
Заправка системы охлаждения и разогрева проводится через заливную горловину расши​рительного бачка. Слив жидкости происходит при открытии кранов 9, 14, 18.
Система охлаждения и разогрева двигателя ЯМЗ-238НД3 имеет следующие особенности:
1) отсутствует гидромуфта привода вентилятора;

2) подвод охлаждающей жидкости в радиатор происходит по двум трубам с термостатом в каж​дой;

3) кран для включения циркуляции разогретой жидкости через отопитель кабины расположен у поддона двигателя справа по ходу автогрейдера, у конца рукава, отводящего жидкость из отопителя;

4) для слива жидкости из системы имеются три сливных крана и, при необходимости, - слив​ное отверстие на насосном агрегате подогревателя, закрытое пробкой.

Радиатор 4 (рис.2-3) трубчато-ленточный, четырехрядный, без заливной горловины.

Радиатор крепится на четырех опорах через резиновые амортизаторы к двум стойкам, установленным на раму автогрейдера.

В верхний коллектор радиатора происходит подвод охлаждающей жидкости, а из нижнего коллектора - отвод с помощью водяного насоса. Верхний коллектор через рукав соединен с расширительным бачком.
Расширительный бачок 1 служит емкостью для охлаждающей жидкости, увеличивающейся в объеме при нагревании, а также для заливки жидкости в систему охлаждения и предпуско​вого разогрева двигателя. Излишки жидкости и пар из радиатора поступают в расширитель​ный бачок, а при разрежении в системе часть жидкости перетекает обратно в радиатор, пре​пятствуя возникновению воздушных пробок.
Предпусковой  подогреватель ПЖД-30 (подогреватель) служит для подготовки двигателя к пуску при низкой температуре окружающего воздуха путем разогрева охлаждающей жидкости и масла.
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Техническая характеристика предпускового подогревателя ПЖД-30
Тип 
………………………………………………………………………..жидкостный
Тепловая производительность, ккал/ч……………………………………………26 000
Напряжение питания, В
……………………………………………………………24
Потребляемая мощность, Вт
…………………………………………………...340
Топливо
………………………………………………………дизельное ГОСТ 305

Расход топлива, кг/ч
…………………………………………………………………...4,2
Температура выхлопных газов, °С
…………………………………………………..500
Сила тока, потребляемая свечой, А
……………………………………………..7
Воспламенение топливной
смеси
…………………………………………………………………...электроискровая
свеча ……………………………………………………………………………….СН 423
Источник высокого напряжения
……………………………………………….ТК 107
Электродвигатель насосного агрегата
……………………………………….МЭ252
Электромагнитный клапан
…………………………………………...ПЖД-30-1015500
Производительность жидкостного насоса, л/мин ……………………………………30
Производительность нагнетателя воздуха, кг/ч
…………………………………….90
Максимальный напор топливного насоса, МПа (кгс/см2) …………………….1,2 (12)
Предпусковой подогреватель состоит из следующих основных узлов:
1) котла 1 (рис.2-5);
2) горелки 2;

3) электромагнитного клапана 3 в сборе с электронагревателем топлива и форсункой;
4) насосного агрегата (рис.2-6), включающе​го в себя электродвигатель, нагнетатель воздуха,
водяной и топливный насосы;

5) источника высокого напряжения и свечи зажигания топлива;
6) щитка управления подогревателем.
Котел – неразборная сварная конструкция, которая состоит из расположенных один в другом четырех цилиндров. Первый (наружный) и второй цилиндры образуют между собой наружную водяную рубашку 18 (рис.2-7). Пространство между вторым и третьим цилиндрами явля​ется обратным газоходом 20. Внутренняя водяная рубашка 19 находится между третьим и четвертым цилиндрами. Пространство внутри четвертого цилиндра является камерой сгорания 17. Для обеспечения надежной циркуляции нагреваемой жидкости наружная и внутренняя водяные рубашки сообщаются через три отверстия диаметром 50 мм, образованных тремя патрубками, про​ходящими через обратный газоход.
Горелка подогревателя состоит из наружного цилиндра 15, (с приваренными к нему фланцем крепления и крышкой) и внутреннего цилиндра 14. Между крышкой наружного цилиндра и внутренним цилиндром установлен завихритель первичного воздуха 13, а во внутреннем цилиндре имеются три ряда отверстий для подачи в камеру сгорания вторичного воздуха. Первичный воздух в основном только улучшает распыл топлива, нагнетаемого из форсунки, а вторичный - обеспечивает его полное сгорание.
Электромагнитный клапан выполнен в сборе с форсункой и электронагревателем топ​лива. Клапан служит для включения или отключения подачи топлива к горелке. Электронагреватель топлива нагревает порцию топлива перед пуском подогревателя. Форсунка обеспечивает необходимое для сгорания распыление топлива.
Насосный агрегат состоит из крыльчатки 3 (рис.2-8) нагнетателя воздуха, рабочего колеса 9 водяного насоса (собранных в одном корпусе) и шестеренчатого топливного насоса 16, при​водимых в действие электродвигателем. Нагнетатель воздуха и водяной насос крепятся к кор​пусу электродвигателя со стороны длинного вы​ходного конца вала 6, а топливный насос - с противоположной стороны. В корпусе топлив-
ного насоса имеется резьбовое дренажное от​верстие для слива топлива, просачивающегося через сальники.

Источник высокого напряжения и свеча зажигания, соединенные высоковольтным про​водом, образуют систему электроискрового роз​жига (рис.2-9).

Управление предпусковым подогревате​лем - дистанционное, осуществляется со щитка управления подогревателем (рис.2-10), размещен​ным внутри кабины на задней стенке.

Работа предпускового подогревателя

Охлаждающая жидкость из нижнего коллек​тора радиатора водяным насосом насосного аг​регата подается через патрубок I (рис.2-7) в патрубок II и поступает в котел через патрубок IV.
В котле жидкость, попадая через наружную рубашку во внутреннюю, образует два потока, которые омывают камеру сгорания и обратный газоход.

Подача воздуха в горелку осуществляется воз​душным нагнетателем через патрубок V.
Топливным насосом насосного агрегата топ​ливо из бака подается к электромагнитному кла​пану. При закрытом клапане перед пуском по​догревателя порция топлива нагревается элек​тронагревателем. При открытом клапане топливо через форсунку под давлением поступает в горел​ку, где смешивается с нагнетаемым воздухом.

Система электроискрового розжига обес​печивает воспламенение смеси топлива с воз​духом в период пуска. Затем свеча отключается и горение поддерживается автоматически. Теплом, получаемым от сгорания топлива, наг​ревается проходящая двумя потоками через ко​тел охлаждающая жидкость. Через патрубок 16 котла горячая жидкость поступает в рубашку бло​ка цилиндров двигателя. Выхлопные газы от​водятся из котла через патрубок III.
Порядок пуска и отключения подогрева​теля

Для пуска подогревателя необходимо:

а)
проверить наличие низкозамерзающей жидкости в системе путем кратковременного отк​рытия сливных краников системы охлаждения;

б)
проверить наличие топлива в баке, открыть кран подачи топлива к подогревателю и прока​чать топливную систему ручным топливоподкачивающим насосом;

в)
включить выключатель "массы";

г)
на  щитке  управления  подогревателем (рис.2-10) включить электродвигатель насосного агрегата, для чего перевести переключатель 1 в верхнее положение на 10-15 с, затем выключить. Переключатель 2  электромагнитного клапана при  этом должен  быть все время в нижнем положении, т.е. выключен;
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Рис. 2-10 Щиток управления подогревателем:

 1- переключатель насосного агрегата; 2- перек​лючатель электромагнитного клапана; 3- кнопка нагревателя топлива; 4- выключатель свечи

д)
нажать кнопку 3 нагревателя топлива и удерживать ее следующее время в зависимости от температуры окружающего воздуха:

20 с
до минус 20 °С

30 с
до минус 30 °С

60 с
до минус 40 °С

90 с
до минус 50 °С

е)
по истечении вышеуказанного времени перевести переключатели 2 и 1 электромагнитного клапана и  насосного агрегата из нижнего положения в верхнее, т.е. включить;

ж)
включить свечу зажигания поворотом ручки выключателя 4 влево в подпружиненное положение и удерживать ее в этом положении до появления характерного гула, указывающего на то, что топливо в горелке воспламенилось;

и) отпустить ручку выключателя свечи, ручка автоматически возвратится в исходное положе​ние, свеча зажигания выключается. Продолжаю​щийся ровный гул в котле указывает на устой​чивую работу подогревателя.

Если после включения свечи зажигания по​догреватель не начал работать в течение 20-30 с, то необходимо:

- отпустить ручку выключателя свечи;

- отключить подогреватель (см. ниже);

- через 1 мин повторить пуск по п. г)-и).

Если после двух попыток подогреватель пус​тить не удается, то необходимо найти и устранить неисправность.
Продолжительность работы подогревателя, необходимая для разогрева двигателя, зависит от температуры окружающего воздуха.
Для отключения подогревателя необходимо:
- перевести переключатель 2 электромагнит​ного клапана в нижнее положение. Происходит продувка камеры сгорания и газохода. Это де​лается для удаления остатков продуктов сгорания и исключения возможного хлопка газов при сле​дующем пуске;

- через 15-20 с после вышеуказанного вы​ключить электродвигатель насосного агрегата, переведя переключатель 1 в нижнее положение;

- закрыть кран подачи топлива к подогрева​телю.

Регулирование предпускового подогревателя

Нормальная работа предпускового подогре​вателя характеризуется равномерным гулом при горении в котле и голубоватому цвету вых​лопных газов. Выхлоп должен быть без дыма и пламени. В противном случае требуется регу​лировка подогревателя, которая производится винтом 16 (рис.2.11) редукционного клапана шес​теренчатого топливного насоса. Для этого необходимо:
-
отвернуть накидную гайку 15 на топливном насосе насосного агрегата;
-
ослабить контргайку 14 регулировочного винта;
-
поворачивая регулировочный винт 16 по часовой стрелке (подача топлива увеличивается) или против (подача топлива уменьшается), отрегулировать нормальную работу подогревателя.
Регулировку подачи топлива рекомендуется проводить при температурах не выше минус 5 °С.
Порядок пользования предпусковым подогревателем

Подогревателем реко​мендуется пользоваться при отрицательных темпе​ратурах. При отрицательных температурах в це​лях эффективного разогрева двигателя рекомен​дуется следующий порядок выполнения работ:
- включить в работу подогреватель и довести температуру охлаждающей жидкости до 70 °С;

- выключить подогреватель и дать теплу рас​пределяться по картеру и поддону двигателя;

- при понижении температуры охлаждающей жидкости до 50-60 °С вновь включить в работу подогреватель и довести температуру до 80-85 °С;

-
выключить подогреватель и закрыть кран подачи топлива к подогревателю.
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Меры безопасности
1. Ввод в работу предпускового подогревате​ля и пуск двигателя возможны только при на​личии достаточного количества охлаждающей жидкости в системе. Нарушение этого требования может привести к прогоранию котла, появле​нию трещин в гильзах цилиндров и головке бло​ка и т.д.
2. Не допускать замасливания мест вблизи выхлопного патрубка котла подогревателя для предотвращения загорания.
3. Недопустима совместная работа подогрева​теля и двигателя, т.к. потоки охлаждающей жид​кости при их работе имеют встречное направле​ние. Во избежание выхода из строя узлов сис​темы охлаждения и разогрева двигателя необ​ходимо вначале остановить работу подогрева​теля, только после этого запустить двигатель.

4. Не допускается отлучаться от автогрейдера во время работы подогревателя. При появле​нии пламени или дыма в выхлопных газах немед​ленно отключить подогреватель.

2.1.4 Система смазки

Все составные части системы смазки двигателя являются принадлежностью двигателя. Сведения по устройству и работе системы в целом, а также ее составных частей, изложены в техническом описании и инструкции по эксплуатации двигателя.
Масляный бак сварной конструкции имеет заливную горловину, масломерную линейку, сливной кран. Бак соединен с атмосферой через "суфлер" картера двигателя. Бак с картером сообщается специальной пеноотводящей трубкой. При эксплуатации необходимо следить за чистотой набивки "суфлера", ибо при его засорении возрастает давление в масляном баке, что может привести к деформации бака.
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Для обеспечения смазки поверхностей тру​щихся деталей двигателя перед пуском (с целью уменьшения) производится прокачка главной масляной магистрали двигателя маслом, посту​пающим под давлением от маслозакачивающего насоса. Этот насос имеет индивидуальный привод (электромотор), управление которым осу​ществляется ключом выключателя стартера.
Система смазки работает следующим обра​зом. При прокачке перед пуском двигателя мас​ло из масляного бака 1 по трубопроводу заса​сывается маслозакачивающим насосом 8 и наг​нетается в масляный полнопоточный фильтр 3. Одновременно масло подается к клапану уст​ройства для остановки двигателя. Пройдя филь​тр, масло по трубопроводу поступает к корпусу привода вентилятора и оттуда через центральное уплотнение - в главную магистраль двигателя. После достижения давления  масла в главной магистрали, равного 0,25 МПа (2,5 кгс/см2), обес​печивается смазка подшипников и включение клапана устройства для остановки двигателя. После пуска двигателя нагнетающая секция мас​ляного насоса 7 засасывает масло из бака по трубопроводу и нагнетает его в масляный фильтр 3.
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Масло, пройдя через фильтр, подается к кор​пусу привода вентилятора. Для контроля сте​пени засорения фильтра 3 в нагнетающей ма​гистрали перед ним установлен манометр 2. Вто​рой такой же манометр установлен за фильтром. При разности давлений более 0,23 МПа (2,3 кгс/см2) по показанию манометров следует заменить фильтрующие элементы. Вытекая из мест смазки, масло собирается в картере двигателя, оттуда подается откачивающей сек​цией масляного насоса 7 к редукционному кла​пану 6 по трубопроводу. Из редукционного кла​пана часть масла нагнетается по трубопроводу в компрессор пневмосистемы для смазки, а другая часть через масляный радиатор 5 сливается в масляный бак по трубопроводу.
Для предохранения трубок масляного радиа​тора от разрыва, что возможно при повышении давления, создаваемого холодным маслом, ре​дукционный клапан (рис.2.13) отключает мас​ляный радиатор. Для этого клапан отрегулиро​ван на давление (0,08...0,13) МПа (0,8... 1,3 кгс/ см2), что соответствует сопротивлению радиатора при прохождении через него нагретого масла. Если масло холодное, то оно поступает из двигателя в бак, минуя радиатор, по трубопроводу, входное отверстие которого открывается при отжатии редукционного клапана.
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Для предупреждения возможных случаев пус​ка двигателя без осуществления прокачки мас​ла в системе питания двигателя (перед топлив​ным насосом высокого давления) установлен специальный клапан, который обеспечивает пос​тупление топлива в насос при создании давления не менее 0,25...0,3 МПа (2,5...3 кгс/см2) в главной масляной магистрали.
2.2 Трансмиссия
Трансмиссия (рис.2.14) служит для передачи крутящего момента от двигателя к ведущим колесам автогрейдера и позволяет изменить значение и направление этого момента, а также отсоединить двигатель от ведущих колес. Кроме этого, трансмиссия служит для отбора мощнос​ти на привод гидронасосов. Она состоит из следующих механизмов:

1) редуктора привода гидронасосов;

2) сцепления;

3) коробки передач;

4) редуктора раздаточного;

5) стояночного тормоза;

6) карданной передачи привода переднего моста;

7) карданной передачи привода заднего и среднего мостов.

Редуктор привода гидронасосов, сцепление, коробка передач, раздаточный редуктор и стояночный тормоз представляют собой единый блок, называемый в дальнейшем блоком трансмиссии. Блок трансмиссии посредством центрирующего пояска, имеющегося на картере редуктора привода гидронасосов, соединяется с картером маховика двигателя. Дополнительной центровки не требуется.

Передача крутящего момента от двигателя к трансмиссии осуществляется через специальную упругую муфту, состоящую из наружной полу​муфты, двенадцати резиновых пальцев, пружин​ных колец и внутренней полумуфты.

Смазка блока трансмиссии - комбинирован​ная.

Принципиальная схема смазки приведена на рис.2-15. Заправка масла в коробку передач 4 и раздаточный редуктор 5 производится через гор​ловину, расположенную сверху слева по ходу автогрейдера на корпусе коробки передач, а в редуктор 2 привода гидронасосов - через гор​ловину, расположенную сверху корпуса.

Масло из картера коробки передач через сое​динительные окна переливается в емкость раз​даточного редуктора. Соединительные окна рас​положены таким образом, что они обеспечивают определенный уровень масла в коробке передач, в раздаточном редукторе и редукторе привода гидронасосов. Проверка уровня масла в блоке трансмиссии производится через контрольную пробку раздаточного редуктора. Это единствен​ная контрольная пробка уровня смазки в блоке трансмиссии.  Масляные ванны  в картерах ре​дуктора привода гидронасосов, коробки передач и  раздаточного редуктора служат для смазки деталей этих механизмов посредством разбрыз​гивания масла при вращении шестерен. Для смазки ответственных деталей, доступ масла в которые простым разбрызгиванием затруднен, предусмотрена принудительная смазка. 
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Подача масла осуществляется насосом 1, всасывающая магистраль которого присоединена к заборнику, ввернутому в картер раздаточного редуктора, а нагнетающая магистраль присоединена к крес​товине 3.

Крестовина прикреплена к крышке коробки передач в передней части. Один трубопровод от крестовины присоединен к заливной горло​вине редуктора привода насосов, а два к крыш​кам, закрывающим концы валов коробки пере​дач. От маслопровода, идущего к редуктору при​вода гидронасосов, отведен маслопровод для смазки верхнего подшипника раздаточного ре​дуктора.

2.2.1 Редуктор привода гидронасосов

Редуктор (рис.2-16) предназначен для обес​печения привода компрессора, насосов гидросистемы автогрейдера и соединения вала дви​гателя с валом сцепления. Редуктор состоит из двух корпусов, шестерен 16, 23, 27, 29, которые вращают валы шестеренчатых насосов и шес​терни привода компрессора.

Насос НШ-71Л левого вращения предназна​чен для привода отвала и дополнительных ра​бочих органов .

Насос НШ-50 служит для привода сервоме​ханизма управления сцеплением и рулевого уп​равления.

Насос НМШ-25 предназначен для смазки блока трансмиссии.

2.2.2 Сцепление

Сцепление (рис.2-17) служит для плавного отсоединения и соединения коленчатого вала двигателя с трансмиссией. Это необходимо при переключении передач и остановке автогрейдера. Кроме того, сцепление предохраняет детали трансмиссии от перегрузки.

Сцепление - сухое двухдисковое постоянно замкнутое. Ведущей частью сцепления служит диск 14 цапфы редуктора привода гидронасо​сов, а также диск 13 и диск 10, являющийся од​новременно нажимным. Диски 13 и 10 имеют каждый по три ровно расположенных паза, кото​рыми они подвижно в осевом направлении сое​динены с диском редуктора привода гидронасо​сов через специальные сухари 19 (рис.2-16).
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Между ведущими дисками установлены ведомые диски  12 (рис.2.17)  имеющие зубчатые венцы, посредством которых они соединяются с бара​баном 11, имеющим наружные зубья.

Барабан установлен на двух шарикопод​шипниках, которые, в свою очередь, установлены на цапфе 9 редуктора привода гидронасосов. Барабан имеет внутренние зубья, которыми он соединяется с муфтой 7 карданного вала, последняя - с карданным валом 25.

Карданный вал имеет зубчатый венец, кото​рым он соединяется с фланцем 26 коробки передач. На этом же фланце установлен тормозок 27, имеющий внутренние зубья. Пакет сжимает​ся пружинами 17 и 18, упирающимися с одной стороны в стаканы, с другой - в гнездо диска 10 через термоизоляционные прокладки 16. Стака​ны вставлены в отверстия, имеющиеся на флан​це 20, который крепится болтами к диску редук​тора привода гидронасосов. На фланце уста​новлена муфта выключения 2.

Муфта состоит из ползуна 23, одного шари​коподшипника, гайки 24, крепящей подшипник на ползуне.  Наружные обоймы подшипника уста​новлены в корпусе и закрыты крышкой. Корпус посредством винтов соединен с хомутом 28, ко​торый одним концом упирается во втулку, зак​репленную в крышке. Таким образом, часть де​талей муфты выключения не вращается, а другая часть вращается вместе с фланцем 20. На фланце шарнирно установлены три рычага 5,  нижние концы которых через закаленное кольцо упира​ются в ползун 23 муфты выключения.

Нажимной диск 10 имеет три отверстия, в ко​торые вставлены болты 6, посредством которых нажимной диск отжимается от ведомого диска. На болтах установлены призмы 8, конусная часть которых входит во впадины на рычагах 5. Приз​мы упираются в корончатые гайки, навернутые на болты 6.

Работа сцепления осуществляется следующим образом:

1) крутящий момент от двигателя передается на диск редуктора привода гидронасосов и от него через сухари диска на сжатый пакет дисков сцепления;

2) ведомые диски передают крутящий момент на зубчатый барабан и через муфту карданного вала и карданный вал к первичному валу коробки передач;

3) при выключении сцепления муфта выклю​чения отодвигается в сторону тормозка. проис​ходит нажатие на концы рычагов 5, которые через призмы и гайки воздействуют на болты 6 и оттягивают нажимной диск 10. Ведомые диски получают возможность свободно проворачивать​ся относительно ведущих дисков. Передача крутящего момента прекращается;

4) в сцеплении для затормаживания ведомо​го вала при переключении передач имеется спе​циальный тормозок 27, которым необходимо правильно пользоваться. При переключении пе​редач с низшей на высшую для выравнивания линейных скоростей шестерен на ведущем и ведомых валах необходимо затормозить веду​щий вал коробки передач. При этом следует плавно выжать педаль сцепления до тех пор, пока не почувствуется возрастание усилия на педали, выключить передачу, затем дожать пе​даль сцепления до конца (при этом происходит притормаживание первичного вала коробки пе​редач) и включить высшую передачу;

5) при переключении передач с высшей на низшую действие тормозка сказывается отри​цательно. Для того чтобы не происходило тор​можения первичного вала коробки передач, не​обходимо при выключении сцепления педаль от​жимать не до конца, а до того момента, пока не почувствуется резкое возрастание усилия на пе​даль. При этом сцепление выключается, а тормозок в работу еще не вступает;

6) для более четкого переключения с высшей передачи на низшую следует ведомый вал сцеп​ления "разогнать" перегазовкой. Для этого надо выключить сцепление и рычаг механизма пере​ключения передач поставить в нейтральное по​ложение, отпустить педаль сцепления, увеличить обороты двигателя, вновь выжать педаль сцеп​ления и перевести рычаг механизма переключе​ния передач на низшую передачу.
Особенности разборки сцепления. Сцеп​ление с выжимным хомутом вынимается из свое​го картера при снятии редуктора привода гид​ронасосов вместе с ним. Перед отсоединением корпуса редуктора привода гидронасосов от кар​тера сцепления необходимо снять крышку 32 (рис.2.17), отсоединить шланг и освободить тягу 31 (рис.2.18) сервомеханизма от выжимного хомута.
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Прежде чем отвернуть все болты крепления фланца, необходимо вместо трех болтов, крепящих фланец, завернуть три шпильки М 12x143, расположенных равномерно по окружности.

Навернув до упора на шпильки гайки, вывер​нуть остальные болты крепления фланца и после этого постепенно и  равномерно отворачивать гайки шпилек. В противном случае при отвора​чивании последних болтов под действием сжатых пружин может произойти  обрыв болтов, что может привести к несчастному случаю.

Регулировка сцепления заключается в уста​новке равномерного зазора 0...0,2 мм между рычагами 5 и муфтой 2, а также зазора 21 мм между тормозком 27 и муфтой 2. Регулировка этих размеров производится совместно с регу​лировкой сервомеханизма и описана ниже.

Сервомеханизм сцепления (рис.2.18) служит для снижения усилия на педали при управ​лении сцеплением, т.е. его установка улучшает условия работы машиниста.

Сервомеханизм состоит из корпуса 2, прикреп​ленного к привалочной плоскости картера сцеп​ления справа по ходу автогрейдера. В корпусе установлен подвижно поршень 3 в цилиндри​ческое отверстие которого установлена пружи​на 4. Вторым концом пружина упирается в кла​пан 6, установленный подвижно во втулке крыш​ки 7. Клапан в верхней части имеет цилинд​рическую направляющую, на которую установ​лен шток 12. Пружина одной стороной упира​ется в заплечики клапана 6, другой - в шток 12. Шток удерживается в исходном положении коль​цом 14, установленным в выточку клапана 6. В отверстие клапана вставлена пружина 11. Вер​хним концом пружина упирается в пробку 13, ввернутую в шток, нижним концом - в стержень 10. Шарик 20 является перепускным клапаном. Крышка 7, в которую устанавливается втулка, прикреплена к корпусу в верхней части болтом. Уплотнение штока 12 осуществляется манжетой 16 и пыльником 15. Под торец пружины 11 под​ложены регулировочные прокладки 19. Этими прокладками устанавливается размер 3,6 ±0,1 мм. Замер производится, когда пробка 13 не ввернута. Корпус сервомеханизма имеет сквоз​ное цилиндрическое отверстие, в которое встав​лен золотник 22. Золотник предназначен для деления потока масла, поступающего от насоса, на два потока, питающих гидросистему двух не​зависимо работающих механизмов (сервомеха​низма и рулевого механизма). Один из потоков поступает в надпоршневое пространство серво​механизма, другой - по специальному штуцеру к распределителю рулевого механизма автогрей​дера.

Отверстие в корпусе золотника закрыто проб​ками 23. Поршень 3 опирается на ролик 24, уста​новленный на оси рычага 1. Рычаг 1 жестко за​креплен на валике 25. На конце валика 25 на шпонке жестко закрепляется рычаг, который шарнирно через специальный палец соединен с тягой 31. На резьбовую часть тяги навернута шаровая гайка 29 и контргайка. Своей сферой гайка заходит в сферическое гнездо хомута сцеп​ления.
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Puc.2.17 Cuennenune
1- kapTep cuennenus; 2- MydTa BbIKNIO4EHUS; 3-naneu;
4- konbuyo; 5- pobiyar; 6- Gon; 7- Myra KapaaHHoro
sana; 8- npuama; 9- uanda; 10- HakWMHOW BedyLiMM
auck; 11- Bapaban; 12- segoMbin auck; 13- segywumi
auck; 14- puck uandbi; 15- npyxkuna; 16- Tepmounsons-
uuoHHaA Npoknagka; 17- BHYTPeHHsA nNpyxuHa; 18- Ha-
py)xHas npyxuHa; 19- crakan; 20- dnaney; 21- waposas
onopa; 22- onkumuon 6ont; 23- nonayH; 24- raika;
25- KappaHHbii Ban; 26- ¢pnaHel kopobku nepepad;
27- TopMO30K; 28- XOMYT MychTbl BbIKNIOUEHMS; 29-
npoknagka; 30- kpbiwka; 31-rafka KopoHuaTas




Конструкция сервомеханизма обеспечивает выключение сцепления с небольшим усилием. В случае отказа гидросистемы или при нерабо​тающем двигателе усилие на педали достигает 700 Н (70 кгс).

При работе автогрейдера, когда сцепление вк​лючено, шток 12 сервомеханизма находится в исходном положении (крайнее верхнее положе​ние). Рабочая жидкость от насоса НШ-50 через золотник поступает в надпоршневое пространс​тво сервомеханизма, а затем по сквозным от​верстиям поршня 3 в нижнюю полость и оттуда по трубопроводу сливается в бак. При этом раз​ность давлений в этих полостях незначительная, поэтому поршень 3 находится в исходном поло​жении.

При нажатии на педаль сцепления усилие че​рез систему рычагов и тяг передается на шток 12 и клапан 6, которые одновременно перемеща​ются вниз, причем конусная часть клапана 6 стре​мится перекрыть сквозные отверстия поршня 3, т.е. разобщить надпоршневую и нижнюю полос​ти, что ведет к возрастанию давления рабочей жидкости в надпоршневой полости. Под дейст​вием разности давлений, возникшей в надпоршневой и нижней полостях, поршень 3 начинает перемещаться вниз и, воздействуя на ролик 24, заставляет поворачиваться рычаг 1 на опреде​ленный угол. Рычаг 1 жестко связан с рычагом, который в свою очередь посредством тяги 31 и шаровой гайки 29 воздействует на хомут 28 муф​ты выключения сцепления (рис.2.17), заставляя его перемещаться вместе с муфтой выключения, которая через отжимные рычаги 5 размыкает пакет дисков сцепления. В момент размыкания дисков давление в надпоршневой полости сер​вомеханизма достигает 1,6 МПа (16 кгс/см2).

При дальнейшем нажатии на педаль сцепле​ния, когда нужно затормозить ведомый вал сцеп​ления, происходит перемещение штока 12 относительно клапана 6 (рис.2.18). Пружины сжимаются, действуют на клапан 6, что ведет к резкому возрастанию давления в надпоршневой полости до 3,8 МПа (38 кгс/см2) и, следовательно, к возрастанию усилия на выжимном хомуте и торможению ведомого вала сцепления с по​мощью тормозка.

При давлении в надпоршневой полости выше 3,8 МПа (38 кгс/см2) отжимается шарик 20 и рабочая жидкость перепускается на слив через отверстия втулки крышки 7.

При снятии ноги с педали сцепления шток 12 и клапан 6 под действием пружин 11 и 4 возвращаются в исходное положение, освобож​дая сквозные отверстия в поршне 3, в результа​те чего давление в надпоршневой и нижней по​лостях выравнивается. Так же в исходное по​ложение под действием усилия пружин сцепле​ния возвращается рычажная система.

Регулировка сцепления совместно с сервомеханизмом

1. Сервомеханизм с пробкой 32.
Порядок регулировки:

1) снять шторки под кабиной и люки на кар​тере сцепления;

2) расшплинтовать и отвернуть корончатые гайки 31  (рис.2.17);

3) отвернуть шаровую гайку 29 на тяге 31 (рис.2.18) и установить между диском муфты выключения и диском тормозка проставку толщиной 21+1 мм  (поставляется с каждым  автогрейдером и находится в комплекте ЗИП );

4) отвернуть пробку 32 на корпусе серво​механизма, установить между поршнем 3 и роликом 24 проставку толщиной 2+1 мм (пос​тавляется с каждым автогрейдером и находится в комплекте ЗИП);

5) перемещая проставку между поршнем 3 и роликом 24, одновременно завертывать шаровую гайку 29 до тех пор, пока поршень 3 не упрется в клапан 6 (в этот момент резко воз​растает усилие, требуемое для перемещения проставки);

6) законтрить шаровую гайку 29 контргайкой;

7) вращением гаек 31 (рис.2.17) установить равномерный зазор в пределах 0...0,2 мм между муфтой 2 и рычагами 5, после чего зашплинтовать гайки на болтах 6;

8) снять проставку толщиной 2+1 мм, завернуть пробку в корпус сервомеханизма. После снятия проставки между поршнем 3 (рис.2.18) и клапаном 6 будет зазор 2...3 мм, что обеспечит свободный слив рабочей жидкости из надпоршневой полости;

9) снять проставку толщиной 21+1 мм

2. Сервомеханизм без пробки 32 и со штоком 12, головка которого не превышает по диаметрисам шток.

Порядок регулировки:

1),2),3) выполнить операции, аналогичные операциям соответствующих пунктов выше приве​денной регулировки;

4) шаровой гайкой 29 отрегулировать свободный ход штока сервомеханизма (утопание штока при нажатии на педаль). Разность заме​ров высоты штока в свободном состоянии и высоты штока, нажатого до упора, должна равнять​ся 14 +1 мм;

5) выполнить операции пунктов 6),7),9) выше приведенной регулировки;

6) проверить давление масла на сливе из сер​вомеханизма. Давление масла не должно пре​вышать 0,1 МПа (1кгс/см2).
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Puc.2.18 CepBomexaHuam cuenneHus
1- pbiyar; 2- kopnyc; 3- nopuenb; 4- npyxuHa; 5- ynnotHutesnbHoe konbuo; 6- knanaw; 7- Kpbiwka
Kopnyca cepBoMexaHW3ma; 8- BTynka knanaHa; 9- nomKkuMHoe Konblo MarxeTbl; 10- cTepxerb knanaHa;
11- npy>xuHa knanawa; 12- wrok; 13- npobka wroka; 14- ctonopHoe konbuo; 15- nbinbhuk; 16- MarxeTa;

17- kpbiwka nbinbHUKa; 18- orpaHWuMTeNbHas nnacTuHa; 19- perynuposoutble npoknaaku; 20- wapuk;

21- npobka, 3aKkpoiBalollan OTBEPCTUE ANA 3aMepa AaBneHUs B pabouen NonocTH cepsoMexaHnama; 22
3010THUK; 23- npobKa KaHanos 30/10THWKa; 24- PONWK HaXKUMHOTO pbidara; 25- sanuk; 26,30~ sTynku;

27- ynoproe konbuo; 28- marpkera; 29- waposas raika; 31- tara; 32-npobka; |- nogsog; II- cius




По мере износа дисков трения сцепления не​обходимо своевременно производить в выше указанном порядке повторную регулировку сцеп​ления совместно с сервомеханизмом.

Механизм управления сцеплением (рис.2.19) служит для управления сцеплением через сервомеханизм, а также для привода блоки​рующего устройства вилок переключения передач. Основные детали механизма управления: на полике кабины установлен корпус 16 в котором на валике 19 при помощи шпонки закреп​лена педаль 15 сцепления.

На валике 19 закреплен рычаг 17, который шарнирно соединен с тягой 13. Она же в свою очередь соединена с двуплечим рычагом 11. Двуплечий рычаг верхним концом соединен с тягой 10, которая соединена с рычагом 9, закрепленном на валу 7, поворачивающимся в двух сферических подшипниках 20, установленных в кронштейнах 6 и 8. На другом конце вала закреплен рычаг 5 с роликом 3, сидящим на оси 4.

При нажатии на педаль 15 через системы тяг и рычагов происходит нажатие на шток серво​механизма, который и выключает сцепление. Ког​да педаль вовращается в исходное положение действием пружины 12, системы тяг и рычагов также возвращаются в исходное положение. Шток сервомеханизма занимает исходное поло​жение. Сцепление при этом включается.

Для регулировки механизма:

1) установить рычаг 11 по имеющимся меткам на рычаге и кронштейне 11 (рис.2.20), что соответствует запертому положению фиксаторов коробки передач. При нажатии на педаль сцеп​ления фиксаторы должны быть разблокированы, т.е. валик вилки может передвигаться в осевом направлении. В случае нарушения регулировки блокировки переключение передач затрудняется или становится невозможным;

2) установить зазор между роликом и повер​хностью штока сервомеханизма в пределах 0,3...0,7 мм (при отпущенной педали сцепления). Данный зазор необходим для создания свобод​ного хода педали и предупреждения случаев поджима штока, при которых происходит час​тичное выключение сцепления. Регулировка осу​ществляется изменением длины тяг 10 и 13 (рис.2.19).

После регулировки тяг проверить положение рычага 11. Это необходимо для четкой работы блокировки валиков переключения передач.
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2.2.3 Коробка передач

Коробка передач (рис.2.20 и 2.21) с постоян​ным зацеплением шестерен, реверсивная, т.е. об​еспечивает на любой передаче движение вперед и назад, двухрежимная (рабочий и транспортный режимы), трехскоростная (всего шесть передач).

Коробка передач состоит из картера и крыш​ки, совместно обработанных и, следовательно, раздельно не применяемых, соединенных шпиль​ками. Первичный вал 8 (рис.2.21) установлен на двух подшипниках, один из которых установ​лен в картере, другой в крышке.

На первичном валу установлены ведущие шестерни 3,5,7 соответственно третьей, второй, первой передач, имеющие зубчатые венцы, а также паразитная шестерня реверса 1.

Все шестерни установлены на шарикоподшип​никах 10. Между шестернями первой и второй передач, а также у шестерни третьей передачи установлены внутренние муфты 2 и б, жестко закрепленные на шлицах вала.

На шлицах внутренних муфт 2 и 6 установле​ны наружные муфты 31. Во внутренних муфтах имеются четыре цилиндрических отверстия, в ко​торых устанавливаются подпружиненные фик​саторы 32.

Фиксаторы своей конической поверхностью упираются в конические канавки наружных муфт и обеспечивают их фиксацию в нейтральном по​ложении.

Наружные муфты имеют с торцов коничес​кие выборки на зубьях. В эти выборки попадают фиксаторы при включении той или иной пере​дачи.
Первичный вал имеет канал 27 для подвода смазки к подшипникам и ряд радиальных отвер​стий, соответственно под каждую пару подшип​ников первой, второй и третьей передач.

Первичный вал через зубчатый фланец 9 сое​динен с карданным валом сцепления. Второй конец первичного вала закрыт крышкой 27 (рис.2.20), имеющий подвод смазки. Вал ревер​са 12 (рис.2.21) установлен на двух роликовых подшипниках. Ведомые шестерни 1, 15 и 16 со​ответственно первой, второй и третьей передач установлены жестко на этом валу с помощью призматических шпонок. Все эти шестерни находятся в постоянном зацеплении с шес​тернями на первичном валу.

Шестерни 17 и 26 установлены на валу ре​верса на подшипниках. Между ними располо​жены муфты, аналогичные муфтам на первич​ном валу. Передача вращения через шестерню 17 обеспечивает движение автогрейдера вперед, а через шестерню 26 назад, так она находится в постоянном зацеплении с шестерней 1 на пер​вичном валу, а та в свою очередь - с шестерней 25 на промежуточном валу.

Вал реверса имеет осевое отверстие и ряд радиальных отверстий для подвода смазки к ша​рикоподшипникам, на которых установлены шес​терни. Подшипники, на которых вращается вал реверса, закрыты крышками, имеющими подвод смазки. Промежуточный вал 18 установлен на двух подшипниках.

На валу жестко установлены три шестерни. Шестерня 19, обеспечивающая пониженную пе​редачу (рабочий режим), установлена на валу на призматической шпонке.

Шестерня 20, обеспечивающая повышенную передачу (транспортный режим), установлена на валу также на призматической шпонке. Шестер​ня 25 установлена на шлицах вала и находится в постоянном зацеплении с паразитной шес​терней 1.

Шестерня 20 находится в постоянном зацеп​лении с шестерней 17 на валу реверса и однов​ременно с шестерней на валу мультипликатора.

Промежуточный вал закрыт крышками. Вы​ходной вал 21 установлен на двух роликовых подшипниках. На валу установлены две шестер​ни 22 и 24, находящиеся в постоянном зацепле​нии с соответствующими шестернями на проме​жуточном валу. Эти шестерни установлены на шарикоподшипниках 10. Между шестернями на шлицах установлена зубчатая муфта 23, имеющая внутренние шлицы и наружные зубья.
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Puc.2.20 Kopobka nepegau

1- poivar pesepca; 2- pbiuar nepekniodeHds nepenad; 3- kopnyc pesepca; 4- canyH; 5,10- pbiyaru
MexaHn3ma 6/10KUpoBKK; 6- KOPNyC MexaHW3Ma nepeksIloyeHns; 7- KpbIlKa MeXaHW3Ma nepek/iloHerns
nepepay; 8- Banuk MexaHuama B1oKMpPoBKM; 9- Tara MexaHWaMa GNOKMPOBKH; 11- KPOHLUTEHH MexaHWU3ma
6nokuposky; 12- kopnyc kopobku nepepay; 13- 3anuBHas ropnosuHa; 14- pbidar MynbTUNNMKATOPa;
15- pbluar oTklloYeHWs nepeaHero MocTa; 16- kpblwka MexaHuama MynbTunAWKatopa; 17- kpbiuka
MexaHW3Ma OTK/NIOYeHUs nepeaHero mocTa; 18- cdhnavey npusosa nepegHero mocta; 19- causHas Mar-
HATHas  npobka; 20- Konnadok; 21- BUAKa OTKNIOYEHWS MEPedHero MocTa; 22- BalWK OTK/IOYEHUs
nepegHero MocTa; 23- pbl4ar OTKNIOYEHUA NepefjHero MocTa; 24- KpbilKa KapTepa; 25- raika W KOHTp-
raika Ans Kpennenus noAwnnHuKa; 26- ponukonoawmntuk; 27- kpbiwka ¢ pe3sboBbIM OTBEPCTHEM AN
NOABO/AA CMa3KK K NOALIMNHUKAM; 28- LeHTPOoBOYHbIM WTKHT; 29- wnunbka
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Puc.2-21 Kopobka nepeaau

1- wectepua pesepca; 2- mycdra sknioudenus |l nepepaun; 3- seaywas wectepHs lll nepepauu; 4-

pacnopHoe konbuo; 5- Beaywas wectepHs |l nepegauu; 6- Mycbra srouenns | v Il nepenay; 7- seaywas

wecTepHs | nepeaauu; 8- nepenunbii san; 9,34- dnarew, 10- wapukonogwunHuk; 11- pacnopHas sTynka;
12- san pesepca; 13- wnorka; 14- sepomasn wectepHs | nepepaun; 15- segomas wectephs Il nepegaum; 16-
segoman wectephs lll nepenaum; 17- wectepHs npamoro xoga; 18- npomesxxyTouHbii Ban; 19- wectepHs

NOHWKEHHOW nepefaun; 20- WwecTepHa NosbiweHHOW nepepaun; 21- BoixogHou Ban; 22,24,25- wecrtep-

HU; 23- MydTa NepeksiloYeHHa MynbTUNIMKaTopa; 26- wectepHs 3agHero xopa; 27- KaHan noAsoaa

CMa3ku K noAwunHukam; 28- mycra pesepca; 29- ctonoproe konbuo; 30- BHyTpeHHss mydra; 31-

Hapy)xHas mycpta; 32- coukcatop; 33- npyuHa; 35- kpbiika; 36- BUNKa BKIKOYEHWS NEPEfHEro MOCTa;

37- uronbuatbid noawrnHmuk; 38- san-wectepHs; 39- MacnooTpaxatensHas wainba




Шлицевая часть вала имеет четыре цилинд​рических отверстия, в которых установлены под​пружиненные фиксаторы, унифицированные с фиксаторами на первичном валу.

Соосно с валом мультипликатора установле​на вал-шестерня 38, которая имеет наружные зубья, служащие для включения привода перед​него моста. Включение осуществляется через та​кие же муфты, как и на первичном валу реверса. Внутренняя муфта установлена на шлицах вала мультипликатора.

Опорами вала-шестерни с одной стороны служит игольчатый подшипник 37, а с другой -шарикоподшипник 10, внутренняя обойма кото​рого опирается на вал шестерню 38 привода переднего моста. На валу мультипликатора уста​новлена зубчатая муфта, через которую проис​ходит соединение вала с валом раз​даточного редуктора. Подшипники корпуса ко​робки передач устанавливаются в специальные стаканы и крышки. Это предотвращает износ отверстия под подшипник в картере и крышке и обеспечивает лучшую ремонтоспособность кор​пусных деталей. На верхней части картера ко​робки передач установлен механизм переклю​чения передач и реверса (рис.2.22). Он состоит из корпуса 5, закрепленного на картере коробки передач, в котором размещены три валика переключения передач и реверса.

Два валика 10, 20 одинаковы и служат нап​равляющими для вилок 12 и 19 переключения первой, второй и третьей передач. Валик 16 слу​жит направляющей для вилки 24 переключения реверса. На концах вилок установлены специа​льные сухарики 23, которые входят в кольцевые пазы наружных муфт.

Все выше перечисленные вилки закреплены на валиках цанговым зажимом. Валики   10,20 шарнирно соединены с рычагами 8 и 22, имею​щими общую ось 6, закрепленную на корпусе механизма переключения передач. Концы рыча​гов имеют прямоугольные пазы, в которые захо​дит конец рычага переключения передач 1. Рычаг переключения передач шарнирно закреплен на корпусе механизма переключения передач. Вилка 24 реверса имеет паз, в который входит рычаг 33,  закрепленный   на  валике.   Валик  уста​навливается в крышке, закрепленной на обра​ботанной поверхности корпуса 5. На другом кон​це валика закреплен рычаг 30 реверса.

Для предотвращения самопроизвольного вк​лючения передач и реверса коробки передач имеется механизм принудительной блокировки, который состоит из трех фиксаторов 21, трех пружин 36; фиксаторы перекрыты валиками 34, имеющими отверстия для входа в них хвостиков фиксатора. Валики 34 соединяются между со​бой с помощью паза и шипа, который входит в этот паз.

На концах валика 8 (рис.2.20) приварен ры​чаг. Валик 8 установлен в крышке 7, закреплен​ной на корпусе 5 (рис.2.22), а валик 34 - в крыш​ке. Валик 8 (рис.2.20) с рычагом шарнирно сое​динен с тягой 9, а та в свою очередь с рычагом 10, приваренным к валику.

Этот валик установлен в кронштейне 11, за​крепленном на картере коробки передач. На кон​це валика посредством сегментной шпонки ус​тановлен двуплечий рычаг 6 механизма управ​ления сцеплением. Фиксаторы 21 (рис.2.22) сфе​рическими концами входят в пазы, которые име​ются на валиках переключения передач и ре​верса. Каждый валик имеет три паза, соответс​твующие нейтральному и двум включенным по​ложениям.

Для включения повышенной или пониженной передачи служит механизм включения мульти​пликатора. Он состоит из крышки 15, прикреп​ленной к картеру коробки передач слева по хо​ду автогрейдера, вилки 13 с сухариками 23, шар​нирно соединенной с рычагом 14, закрепленным на валике 16, который свободно установлен в крышке 15. На конце валика укреплен рычаг 17, который соединяется с тягой механизма управ​ления коробкой передач.

Включение (отключение) привода переднего моста осуществляется с помощью вилки 21 (рис. 2.20) с сухариками, закрепленной на валике. Ва​лик установлен в крышке 24 и может свободно передвигаться в осевом направлении.
[image: image40.jpg]Puc.2.22 MexaH1am nepek/ioueHus nepejay u pesepca

1- pbiar nepeknioyeHus nepefay; 2- konnadok; 3,15- kpbiwku; 4- npyxuHa; 5- kopnyc; 6- och; 7-
ravka; 8- poivar | u Il nepepay; 9- yanra sanuka | u Il nepegau; 10- sanuk | u Il nepegay; 11- uanra
sanuka lll nepenaum; 12- sunka skmouenns | v |l nepepay; 13- Bunka nepeknioveHns MynbTHIIMKaTOPa;
14- poivar sunku MynbTUNAMKaTopa; 16- Banuk MynbTUnaMkaTopa; 17- pbivar Banuka MynbTUNMKaTOpa;
18- ynop; 19- eunka ekmiouenns Il nepepaun; 20- sanuk Ill nepepaun; 21- dmkcatop; 22- pewar |l
nepefaun; 23- cyxapuk; 24- Bunka pesepca; 25,31- Banuku pesepca; 26- Konblo; 27- waposoi
BHYTPeHHW# (hnaHely; 28- WwapoBoi HapyxHbil chnarey; 29- ynnothenue poiyara; 30- pbiar pesepca;
32- canyn; 33- sHyTpeHHuir pbluar pesepca; 34- BanWK MexaHusma Gnokuposku; 35- wnoHka; 36-
npyxwHa (hukcatopa




Вилка 21 имеет прямоугольный паз, в кото​рый вставляется сферический конец рычага 23, закрепленного на валике 22, который свободно установлен в крышке 17, прикрепленной к крыш​ке картера коробки передач слева по ходу авто​грейдера. На конце валика закреплен рычаг 23, шарнирно соединенный с тягой механизма уп​равления коробкой передач.

При работе коробки передач крутящий мо​мент от двигателя через соединительную муфту редуктора привода насосов и сцепления пере​дается на первичный вал 8 (рис.2.21). Через муф​ты включения 2 и 6 момент передается на одну из шестерен 3, 5 и 7 в зависимости от включен​ной передачи. Включение соответствующей пе​редачи производится машинистом с помощью рычага 1 (рис.2.22). Этот рычаг нижним концом воздействует на один из двуплечих рычагов 8 и 22. Рычаг 8 включает через валик 10 и вилку 12 первую и вторую передачи, а рычаг 22 - третью передачу. Крутящий момент с первичного вала через ведущую и ведомую шестерню соответст​вующей передачи передается на вал реверса 12 (рис.2.21). Передвижением наружной муфты в сторону шестерни 17 происходит включение пе​редачи, соответствующей движению автогрейде​ра вперед, а включение шестерни 26 - движению назад. Передвижение наружной муфты проис​ходит под воздействием вилки 24 (рис.2.22). С вала реверса крутящий момент передается на промежуточный вал 18 (рис.2.21), оттуда пере​дается на шестерни 22 и 24 в зависимости от того, какая из них включена. При включении шес​терни 22 происходит увеличение крутящего мо​мента на выходном валу 21, а при включении шестерни 24 - понижение крутящего момента и соответственно увеличение или уменьшение ско​рости движения автогрейдера.

Как уже было сказано, валик вилок переклю​чения первой, второй, третьей передач и валик вилки реверса заблокированы.

В исходном положении валики 10 и 20 (рис.2.22) установлены таким образом, что от​верстия под фиксаторы расположены под углом к оси фиксаторов 21, поэтому они не могут быть выдавлены вверх из конусных канавок валиков переключения, чем и предотвращается самопро​извольное выключение передач.

При переключении передач сцепление вык​лючается, разъединяя двигатель и трансмиссию, облегчая переключение передач. При нажатии на педаль сцепления происходит поворот двуп​лечего рычага 11 (рис.2.19), который жестко связан с валиком. Валик через рычаг 10 (рис.2.20) и тягу 9 поворачивет упомянутые валики до такого положения, когда оси их отверстий совпадут с осями фиксаторов. Только при таком их положении обеспечивается переключение передач.

2.2.4 Раздаточный редуктор

Раздаточный редуктор (рис.2.23) крепится в нижней части картера коробки передач и пред​назначен для  передачи крутящего момента к среднему и заднему мостам автогрейдера.

Привод на мостах осуществляется через карданные валы, присоединенные к фланцам 12 раздаточного редуктора, установленным на нижнем валу 16.

[image: image41.jpg]Puc.2.23 PasgatouHbiin pegyktop
1- kopnyc pegykTopa; 2- ctakaH; 3,6,9,21- wectepuu; 4- BepxHuit Ban; 5- PONUKOBBIN NOAWMNHMK; 7-
wnowka; 8,20- npomexxyTourbie Banbl; 10- wWTyyep otBoja Macna; 11- peryMpoBouHble NPOKNagKH;
12- bnaney kappaxa; 13,17,22,24- Kpbiwkn Kopnycoe noawwunHukos; 14- mawketa; 15- srynka; 16-
HwkHWA Ban; 18- konbuo; 19- TopMosHon Bapabar; 23- Kpbilwka Kopnyca pegyktopa




Раздаточный редуктор состоит из корпуса 1 и крышки 23 совместно обработанных друг с другом. Корпус и крышка, уплотненные проклад​кой, имеют четыре цилиндрических отверстия, в которые установлены подшипники и валы ре​дуктора. Верхний вал 4 смонтирован на роли​ковых подшипниках 5 и имеет зубчатый венец для соединения его через зубчатые муфты с вы​ходным валом коробки передач. На верхнем про​межуточном валу 20, вращающемся на ролико​вых подшипниках 5, установлен тормозной ба​рабан 19. Нижний вал 16 вращается на кони​ческих роликовых подшипниках, установленных в крышках 13. Для регулировки конических под​шипников применяются регулировочные про​кладки 11.

На шлицах и шпонках валов установлены две пары шестерен 3,21,6 и 9, расположенных в ряд и находящихся в постоянном зацеплении друг с другом.

В корпусе раздаточного редуктора имеется сквозное отверстие, совмещенное с отверстием в картере коробки передач. По этому отверстию излишки масла из картера коробки передач сте​кают в раздаточный редуктор. Уровень масла в раздаточном редукторе контролируется через от​верстие, закрываемое контрольной пробкой.

В крышку 23 вставлен заборник, соединен​ный с трубопроводом всасывающего патрубка насоса НМШ-25. В ту же крышку ввернут шту​цер 10, соединенный со шлангом, по которому перетекает масло из редуктора привода гидро​насосов. Слив масла из редуктора осуществля​ется через сливное отверстие, закрываемое маг​нитной пробкой.

2.2.5 Механизм управления коробкой передач

Механизм (рис.2.24) служит для включения мультипликатора, а также для включения или от​ключения привода переднего моста.

Он состоит из двух механизмов:

- механизма включения режимов хода;

- механизма включения или отключения при​вода переднего моста.

Механизм включения режимов хода состоит из рычага 4, закрепленного на валике посредст​вом шпонки. Валик установлен в корпусе меха​низма управления сцеплением.

На валике закреплен рычаг, шарнирно соеди​ненный с тягой 2, которая в свою очередь сое​динена с рычагом коробки передач.

Механизм включения или отключения привода переднего моста состоит из рычага 3, закреп​ленного на валике; рычага, закрепленного на этом валике, тяги 2, шарнирно соединенной с этим рычагом и с рычагом коробки передач. Дли​ну тяги 2 можно регулировать в процессе эксп​луатации, добиваясь этим удобного расположе​ния рычагов и их свободного перемещения.

2.2.6 Стояночный тормоз

Стояночный тормоз (рис.2.25) ленточного ти​па установлен на корпусе раздаточного редуктора. Барабан тормоза смонтирован  на валу этого редуктора.

Тормоз предназначен для затормаживания ав​тогрейдера во время   стоянки или в аварийных случаях при движении.

Пользоваться им при движении не рекомен​дуется, т.к. он воздействует непосредственно на детали трансмиссии. При затяжке рычага 22, рас​положенного в кабине автогрейдера, усилие че​рез систему тяг и рычагов передается на рычаг 19, который, поворачиваясь вокруг пальца 18, тя​нет вверх рычаги 13, связанные с кронштейнами тормозной ленты 1, благодаря чему происходит выбор зазора между барабаном и лентой, таким образом, происходит торможение вращающегося барабана трансмиссии и, следовательно, автогрей​дера.
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Puc.2.24 Mexanuam ynpasneHus kopobkoii nepegay
1- dhnaHey npusopa nepegHero MocTa; 2- peryaupyemas Tara; 3- pbidar BKIIOYEHWS NepefHero Mocra;
4- pbluar BK/IIOYEHWA MynbTUNAKKaTopa; 5- non kabuHbl; 6- 6ok TpaHcMUCCHM

Puc.2.25 CrosHO4HbIH TOpMO3
1- TopMO3Has NeHTa ¢ (hPUKUMOHHBIMW Haknagkamu; 2- ckoba TOopMo3HoH neHTbl; 3,8- npyuHsr; 4-
YCTaHOBOMHBIA BUHT; 5- cTonopHas nnacTuHa; 6- 6onT kpenneHns cronopHoi naactuhsl; 7,9,15- kpon-
WTeHHbI KPENneHUs TOPMO3HOro MexaHuama; 10- ctonopHbiit 6onT; 11- raiika W KOHTpraika perynu-
posoyHoro GonTa; 12- waiba; 13,19- pbivark; 14- paskuMHas npyxuHa; 16- KOMNeHCUpYIOWas BUAKa;
17- nsynneuui poivar; 18- nanew; 20- perynuposouHblit 6onT; 21- 3yBuaTbiit cekTop; 22- pbidar TOpMO3a;
23- kHonka hukcatopa; 24- npomexxyTouHas Tara; 25- sanuk; 26- Gnok TpaHcMUccuu; 27- TOPMO3HOH

6apaban; 28- 3aknenka




[image: image43.jpg]Puc.2.26 KappanHas nepepavya
1- 60K TPaHCMUCCHM; 2- OCHOBHaA paMa; 3- KapfaHHbli Ban; 4- NPOMEXyTouHbli Ban; 5- rosnoska
OCHOBHOW pambl; 6- npomexxyTouHas onopa; 7- naHel-BuaKa; 8- ckonb3swan eunka; 9- waiba; 10-
KpecToBuHa KappaHa; 11- uronbuateid nogwunuuk; 12- wanber; 13- nogwunuuk; 14- kopnyc
npomexxyTouHou onoper; 15- Ban; 16- ynopHoe konbuo; 17- markera; 18- kpbiwka; 19- chnamew; 20-
BTynKa; 21- cTonopHas nnactuHa; 22- KpbllKka NOAWMNHKWKA; 23- BUNKa KapgaHa; 24- ynnoTHuTenbHoe
konbuo; 25- oboima; 26- Kopnyc NOAWMNHUKA NPOMEXKYTOYHOrO Bana; 27- YCTaHOBOYHOE KOJMbLO




При опущенном рычаге тормоза благодаря пружинам 8 между тормозной лентой и бараба​ном устанавливается зазор. Пружина 8 предназ​начена для оттяжки ленты от барабана для обес​печения равномерного зазора между тормоз​ной лентой и барабаном, так как лента под дей​ствием собственного веса при отсутствии пружи​ны ложилась бы на барабан, что приводило бы к нагреву при работе. Ход рычага тормоза до полного затормаживания должен соответство​вать четырем-пяти зубьям на секторе рычага (оп​ределяется по числу щелчков при повороте ры​чага). При увеличении хода рычага до семи-восьми щелчков тормоз следует отрегулировать.

Регулировку тормоза следует производить при полностью отпущенном рычаге 22 в следующем порядке:

- отвернуть болт 6 и снять стопорную плас​тину 5;

- отвернуть установочный винт 4, поместить щуп толщиной 1 мм между барабаном и тормо​зной лентой и зажать щуп указанным винтом так, чтобы его можно было передвигать усили​ем 19,6-29,4 Н (2-3 кгс). После этого вынуть щуп, установить стопорную пластину и завернуть винт;

- отвернуть контргайки 11 регулировочных болтов 20, поместив щупы толщиной 1 мм меж​ду барабаном и верхним и нижним концами ленты и зажать их, как указано выше. После этого затянуть контргайки и вынуть щупы.

После регулировки тормоза необходимо про​верить эффективность его действия. Наряду с этим проверяется и отсутствие нагрева. После обкатки автогрейдера в течение 10... 15 мин, при которой стояночный тормоз не использовался, при приложении руки к поверхности тормоза не должно ощущаться заметного нагрева.

2.2.7 Карданные передачи

Карданная передача (рис.2.26) передает кру​тящий момент от раздаточного редуктора к зад​нему и среднему мостам. Смазка шарниров и телескопического шлицевого вала осуществляется через пресс-масленки. При значительных радиальных зазорах в подшипниках крестовин они заменяются комплектно с крестовинами. Разрозненная замена подшипников недопусти​ма.

Карданная передача привода переднего мос​та имеет карданные и промежуточные валы.

Для обеспечения равномерного вращения всех карданных валов небходимо, чтобы вилки карданных валов находились в одной плоскос​ти. Несоблюдение этого условия приведет к неравномерному вращению его фланцев-вилок при каждом обороте вала, а это вызовет преж​девременный выход из строя как карданного вала, так и тех узлов, которые он соединяет.

2.3 Ходовая часть

2.3.1 Задний и средний мосты

Задний и средний мосты автогрейдера явля​ются взаимозаменяемыми.

Каждый из указанных мостов (рис.2.27) представляет собой стальную балку, в средней части которой крепится кронштейн 23 главной пере​дачи с установленными на нем коническими шес​тернями с круговым зубом, а к фланцам крепят​ся бортовые редукторы. Полуоси 30 полностью разгруженного типа соединяют главную пе​редачу с бортовыми редукторами. Бортовой ре​дуктор представляет собой цилиндрическую пе​редачу с внутренним зацеплением.

Малая ведущая шестерня 45 каждого борто​вого редуктора посредством ведущей втулки 42 и фланца 43 соединена с соответствующей по​луосью. В каждый бортовой редуктор вмонти​рован колесный многодисковый тормоз с пнев​матическим приводом.

Диски тормоза находятся в масляной ванне.

Мосты крепятся к двум балансирам при по​мощи шаровых 47 и цилиндрических 49 паль​цев. Такое крепление обеспечивает установку мостов.

Регулировку зацепления конической пары главной передачи проводить в следующей пос​ледовательности: вначале достигается правиль​ная установка шестерни 24 относительно крон​штейна 23. Вершина зуба на наибольшем диа​метре шестерни должна отстоять относительно края посадочного отверстия под стакан малой шестерни на 25,7 мм. Одновременно с этим обеспечивается необходимый зазор в конических под​шипниках 5 (в пределах 0,05-0,08 мм). После этого в собранном узле малой шестерни 22 за​мерить размер от вершины зуба на наибольшем диаметре до привалочной плоскости стакана. Из указанного размера необходимо вычесть 40,3 мм и произвести набор регулировочных прок​ладок 18 на толщину, равную полученной раз​ности.
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Puc.2.27 3apgHun moct
1- cTynuua; 3- ynnoTHUTeNbHOE Kosbuo; 4- KpbillKa Kopnyca NOAWMNHKKE; 5- nogwunHuk; 6- kopnyc
6oproBoro pegykTopa; 7- crakaH; 8- kopnyc; 9,11- npobka 3anpasouHoro oTeBepcTus GopToBoro pe-
AykTopa, TopMmo3a; 10- canyH; 12- kpbiwka nogwmnHuka ctynuubl; 13- kopnyc TopMosa; 14- HaXKMMHOM
AUcK Topmo3a; 15- nopuweHb; 16- wryuep; 17- KPOHWTENWH KpenneHUs peakTUBHOW wWTaHrK; 18- pery-
nupoBouHble npoknagku; 19- cdonaHew rnaeHon nepegauu; 20,31,35- Kpbiwku nogiumnHukos; 21- Ma-
cnooTpaxartenbHaa wanba; 22- Ban-wectepHsa rnaBHOM nepefaqu; 23- KpoHWTeNH; 24- wectepHs; 25-
npobka 3a/MBHOW rOP/NOBUHLI rNaBHOM nepepauu; 26,38- nHeBMouunuHap Topmosa; 27- cTtonopHoe
Konbuo; 28- wanba; 29- kopnyc canbHuka; 30- nonyocsk; 32- KoHTponbHas npobka; 33- 6anka; 34-
wnuueBas BTynka; 36- kopnyc canbHuka; 37- mamxeta; 39- npyxuHa; 40- gUCKM C Hapy>KHbIM 3aLe-
nnesneMm; 41- TOPMO3HbIe OUCKW C BHYTPEHHUM 3auenneHveMm; 42- sepyuias BTynka; 43- dnaneu; 44-
LecTepHA C BHYTPEHHUM 3auenneHuem; 45- san-wectepHs; 46- sTynka; 47- waposow naney; 48- cnus-
Has npobka; 49- naney 2-30




Правильность регулировки проверить на пятно контакта по краске или по шуму при работе. Шум при правильной работе шестерен должен быть низким, монотонным, без резкого скрежета и ударов. Температура узла при работе под нагрузкой не должна превышать 60 °С (проверить на ощупь, при этом рука должна выдерживать длительное прикосновение). Необходимо пом​нить, что правильность зацепления конической пары сохраняется лишь при сохранении их на​чального положения. Поэтому при вынужденных разборках главной передачи в первую очередь необходимо запомнить расположение шестерен (количество прокладок с каждой стороны), чтобы обеспечивать точно такую же их установку при новой сборке. Какая-либо подрегулировка расположения шестерен (с целью уменьшения бокового зазора между зубьями, который при износе шестерен, естественно, увеличивается) запрещается.

Выше описанную регулировку проводить только при новой паре конических шестерен.

Выбраковочным размером шестерен при износе является боковой зазор между зубьями -при их правильном зацеплении – 2,5 мм. Шестерни могут заменяться во всех мостах только попарно.

2.3.2 Передний мост

Передний мост (рис.2.28) является ведущим и управляемым. Все основные его детали анало​гичны деталям заднего и среднего мостов, за исключением элементов, обеспечивающих пово​рот колес и крепление к основной раме. Литая балка переднего моста имеет на концах прива​ренные литые головки.

В середине балки вдоль продольной оси ав​тогрейдера закреплены два пальца, расположен​ные на одной оси. На этих пальцах передний мост может поворачиваться относительно основ​ной рамы в поперечной плоскости.

Полуоси полностью разгруженного типа. На концах полуосей крепятся вилки двойного карданного шарнира, благодаря которому осущест​вляется передача крутящего момента к борто​вому редуктору, имеющему поворот в горизон​тальной плоскости. Бортовые редукторы анало​гичны устанавливаемым на задних мостах и от​личаются только отсутствием колесных тормозов и возможностью поворота относительно балки моста в горизонтальной плоскости. Они соеди​нены между собой поперечной тягой рулевого управления, с помощью которой регулируется схождение передних колес.

Смазку пальцев и карданного сочленения про​водить через пресс-масленки согласно подраз​делу 8.4 "Таблица смазки".
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16 Puc.2.28 MNepegHui moct

1- cTynuua; 2- ynnoTHUTENbHOE KONbLO; 4- NOAWMNHHKK; 5- kopnyc BopTosoro pegykTopa; 6- srnapbiw;

7- san-wecTepHs; 8,24,38,41- KpbiluKi NOAWNNHKKOB; 9,29- KPOHLITEHHDI KPENeHUs NonepesHoM TArM;

10- BunKka kappaHa; 11- UronbuyaTbii NOAWMNHKK; 12- KpecTOBWHa KapAaHa; 13- NOBOPOTHbIA KPOHLWTENH;
14,39,43- kopnyca noawunHukos; 15,32- kopnyca cansHukos; 16- marxera; 17,30- nanbupl; 18- nonyocs;
19- kopnyc Marxetst; 20- CTONOPHbIA BUHT; 21- perynuposouHbie npoknaaku; 22,33- crakamsi; 23-

chnarey; 25- MacnooTpaxarenbHas wWwaiba; 26- san-wectepus; 27- 8Tynka; 28- KPOHWTEHH rnasHon

nepefauu; 3 1- ynopHbiii NoAWKMNHMK; 34- koHTponbHas npobka; 35- kpbiwka; 36- Ganka; 37- koHuueckas

wectepHs; 40- npoMexyTouHOe 3BeHO KappaHa; 42- npoknapka; 44- chmeHas npobka; 45- srynka; 46-

cnusHas npobka; 47,49- npobku 3anpaBouHbix oTBepcTHit; 48- canyH




2.3.3 Колесные тормоза

В каждом бортовом редукторе заднего и сре​днего мостов смонтирован колесный дисковый тормоз с пневматическим управлением.

Основные детали тормоза - это ведущие дис​ки 41 (рис.2.27), ведомые диски 40, нажимной диск 14, пневмоцилиндр 38, поршень 15. Подвод воздуха в пневмоцилиндры тормозов осущест​вляется через тормозной кран, управляемый пе​далью, или через пневмораспределитель при по​мощи рукоятки аварийного привода тормозов.

Сведения о работе тормозов изложены  в п.2.4.1 "Пневмопривод тормозов".

Каких-либо регулировок в процессе эксплуа​тации проводить в колесных тормозах не требу​ется. Техническое обслуживание заключается лишь в соблюдении требований по своевремен​ной замене масла и промывке дисков.

2.3.4 Колеса и шины

Колесо для пневматической шины (рис.2.29) состоит из обода 2, колец бортовых 5, кольца посадочного 4, кольца замочного 3.

Удержание бортов шины на ободе обеспечи​вается за счет бортовых, посадочного и замоч​ного колец.

2.3.5 Подвеска задних мостов

Подвеска состоит из двух балансиров 1 (рис. 2.30), сваренных из листов, с шаровыми опорами, в которые входят шары мостов. Оба балансира связаны между собой общей осью 12. Для удер​жания оси балансира от поворота служит рас​порная штанга 7.

При качании балансиры упираются в опоры на раме автогрейдера. Для удержания мостов в нужном положении установлены две реактивные штанги 4 с шаровыми соединениями. Один конец штанги соединяется с мостом, другой - с рамой автогрейдера.

Балансирная подвеска мостов позволяет ав​тогрейдеру приспосабливаться к неровностям по​верхности и обеспечивает повышение качества выполняемых работ.

Кронштейны 2 балансиров крепятся к стой​кам рамы болтами и центрирующими штифтами. При появлении люфтов в шаровых соединениях реактивных штанг необходимо устранить их, за​тягивая регулировочные гайки 5 до отказа, а затем - отпуская настолько, чтобы их можно бы​ло законтрить. Устранение люфта в шаровой опоре крепления мостов достигается изменени​ем числа прокладок под крышкой. Смазку в под​шипниках и шаровых опорах проводить через пресс-масленки согласно карте смазки.
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Puc.2.29 Koneco
1- BeHTUNL; 2- 0Bop; 3- 3aMoyHOE KoNbLo; 4- no-
cafouHoe Konbuo; 5- Goprosoe Konbuo; 6- WHHa




[image: image47.jpg]Puc.2.30 Mopsecka

1- BanaHcHp; 2- KPOHIWTEHH KpenieHns GanaHcupa K CTOWKe pambl asTorpeiifiepa; 3- WapoBoi nanew;
4- peakTUBHas WTaHra; 5- perynupoBsoyHas ranka; 6- LeHTpUpyloLMiA WTKdT; 7- pacnopHas wrakra; 8-
ynop; 9- kpbilwka Wwaposoi onopbl 6anawcupa; 10- perynuposouHble npoknaaku; 11- kopnyc canbhuka;
12- ocb GanaHcupos; 13- kpblwka ocu GanaHcupos; 14- raika; 15- cTonopHas waiiba; 16- ynopHas
wanba c curcatopom; 17- srynka; 18- HenogswxkHas BTyNKa; 19- ynnotHutens; 20- waiba; 21- koHu-
yeckas npyXuHa; 22- npoknagka; 23- oboima; 24- 3aaHWA MOCT; 25- YCTaHOBOYHBIW nanel, 3afHero
MmocTa; 26- waposas onopa




2.3.6 Рама

Рама автогрейдера (рис.2.31) сварной кон​струкции, состоит из головки, основной трубы и задней части. На головке крепятся передний мост и дополнительное рабочее оборудование. Меха​низм подвески различных видов дополнительно​го рабочего оборудования имеет одинаковую конструкцию кроме подвески кирковщика. По​этому головка рамы автогрейдера с кирковщиком отличается от головки рамы других комплек​таций автогрейдера. На головке расположена также и шаровая опора тяговой рамы. На основ​ной трубе рамы приварены кронштейны валов привода переднего моста. Внутренняя полость трубы служит воздушным ресивером пневмати​ческой системы.

Задняя часть рамы состоит из двух лонжеро​нов коробчатой формы. В передней части к лон​жеронам  приваривается поперечная труба рамы, внутренняя полость которой служит одно​временно баком гидросистемы автогрейдера. С одного торца бака устанавливается фильтр, с другого - масломерная линейка и заливная гор​ловина. В левом лонжероне расположен вто​рой (малый) ресивер пневмосистемы.

В передней и задней частях рамы приварены грузоподъемные крюки, при помощи которых (с обязательным применением распорной рамки) осуществляется погрузка и разгрузка автогрей​дера (например, на железнодорожные платфор​мы, суда и т.д.).
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1- AWMK aKKyMynsiTopHbix Batapeit; 2,8- kpaHbl CMBa KOHAeHcaTa U3 pecuBepa; 3- NIeBbii NOHKEPOH;
4- ruppobak; 5- KPOHWTElH MexaHW3Ma BbHOCA TArOBOW pambl; 6- KpioK; 7- roioeka pamst; 9- TpyGa
pambi; 10- KpOHWTEHH noaBecku KapaaHHoro Bana; 11- KPOHWTeNH dubTpa rugpocucTemblr; 12-
npasbifi OHXKePOH; 13- KPOHLWITEHH NoABECKM MOCTOB

| - ronoeka pambi ANA KUPKOBLLIMKA;

Il - ronoska paMmbi ansi fononHUTENnbHOro 06opyAOBaHMA (KPOME KHPKOBLUMKA)




2.4 Пневмосистема

С помощью пневмосистемы автогрейдера обеспечивается привод колесных тормозов и уп​равление защелкой рычага подвески тяговой ра​мы.

Источником сжатого воздуха на автогрейде​ре является компрессор 3 (рис.2.32). Сжатый воздух от компрессора поступает в предохрани​тель против замерзания 4, включение которого при температуре ниже плюс 5 °С обеспечивает насыщение сжатого  воздуха пневмосистемы парами спирта и предотвращает замерзание конденсата. Затем  сжатый  воздух  поступает  в регулятор давления 9, который автоматически поддерживает необходимое давление сжатого воздуха в пневмоприводе. После регулятора дав​ления через двойной защитный клапан 10 воздух поступает в раздельные контуры привода тор​мозов.

Из ресивера 7 через одинарный защитный клапан 8 осуществляется отбор сжатого воз​духа для поршень - защелки 5 рычага подвески тяговой рамы.

При давлении сжатого воздуха менее 0,55 МПа (5,5 кгс/см2) клапан отключает магистраль защелки.
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2.4.1 Пневмопривод тормозов

На автогрейдере установлены рабочий и ава​рийный приводы тормозов, каждый из которых состоит из двух независимых контуров.

Контур I рабочего привода тормозов средне​го моста состоит из малого ресивера 12 с кра​ником слива конденсата в левом лонжероне рамы, нижней секции двухсекционного тормозно​го крана 20, двухмагистрального клапана 18 и тормозных цилиндров 16.

При падении давления в контуре до 0,45...0,5 МПа (4,5...5 кгс/см2) срабатывает датчик 13, вк​лючая в кабине сигнальную лампочку (Н1) дан​ного контура на сигнальном табло.

При срабатывании тормозов включаются фо​нари "стоп-сигнала" (Н4, НЗ).

Контур II рабочего привода тормозов задне​го моста автогрейдера состоит из ресивера, рас​положенного в продольной трубе рамы автог​рейдера, верхней секции тормозного крана 20, двухмагистрального клапана 19 и тормозных ци​линдров 1. В ресивере установлены два крани​ка слива конденсата.

При падении давления в ресивере до 0,45...0,5 МПа (4,5...5 кгс/см2) срабатывает датчик 6, вк​лючая в кабине сигнальную лампочку (Н2) дан​ного контура на сигнальном табло.

Аварийный привод тормозов предназначен для остановки автогрейдера в случае отказа ра​бочего привода тормозов.

Состав контуров аварийного и рабочего при​водов аналогичен за исключением того, что в аварийный привод вместо тормозного крана 20 входит пневмораспределитель 15 с ручным уп​равлением.

1. Расторможенное состояние. Перед началом движения автогрейдера необходимо заполнить пневмосистему сжатым воздухом. Наполнение ресиверов контролируется по сигнальным лампам.

Лампы должны погаснуть при достижении давления 0,5 МПа (5 кгс/см2), после чего можно начинать движение. Дальнейшее заполнение сис​темы контролируется по манометру. При достижении давления 0,69...0,735 МПа (6,9...7,35 кгс/см2) включается регулятор давления, и на​полнение системы прекращается. Воздух сбра​сывается в атмосферу.

Ресиверы заполнены сжатым воздухом под номинальным давлением. От ресиверов сжатый воздух подведен к секциям тормозного крана и пневмораспределителю.

2. Торможение автогрейдера с помощью рабочего привода осуществляется нажатием на педаль тормоза. Усилие, прикладываемое машинистом к педали, передается через систему рычагов к тормозному крану.  При этом сжатый воздух, подведенный из ресивера 7 к верхней секции тормозного крана, поступает в колесные тормоза заднего моста автогрейдера. Однов​ременно из малого ресивера 12 через нижнюю секцию тормозного крана сжатый воздух пос​тупает к колесным тормозам среднего моста ав​тогрейдера.

При подаче воздуха в пневмоцилиндр 38 (рис.2.27) поршень 15, преодолевая усилие пру​жин 39, сжимает пакет тормозных дисков. При этом масло из промежутков между дисками вы​тесняется обратно в картер по канавкам в дис​ках. Торцевые поверхности тормозных дисков, установленных на шлицах ведущей втулки вступают в контакт с поверхностями дисков 40, которые с помощью шлицев соединяются с корпусом 13 тормоза. За счет трения этих дисков создается тормозной момент.

При растормаживании машинист отпускает пе​даль тормоза. В тормозном кране обе секции соединяются с атмосферой. Сжатый воздух из колесных тормозов через тормозной кран вы​ходит в атмосферу. При снятии давления воздуха в пневмоцилиндре нажимной диск 14 под дейс​твием пружин 39 возвращается в исходное по​ложение. При этом пакет дисков от давления освобождается, диски размыкаются и происходит растормаживание.

Таким образом, при торможении одновремен​но работают два контура: контур I привода тор​мозов среднего моста и контур II привода тор​мозов заднего моста.

При повреждении одного из контуров другой остается работоспособным.

3. Аварийное торможение автогрейдера.

Аварийный привод тормозов используется в слу​чае отказа тормозного крана или привода тор​мозного крана.

Для аварийного торможения необходимо пе​ревести размещенную слева от сиденья маши​ниста рукоятку пневмораспределителя 15 (рис.2.32) в заднее положение. При этом сжатый воздух из ресиверов 7 и 12 через пневморас-пределитель 15 поступает к двухмагистральным клапанам 18 и 19 и далее к пневмоцилиндрам колесных тормозов заднего и среднего мостов.

При повреждении одного из контуров другой остается работоспособным.

При растормаживании машинист отпускает ру​коятку пневмораспределителя, она возвращается в исходное положение, при этом тормозные пнев-моцилиндры через пневмораспределитель соединяется с атмосферой, происходит расторма​живание.

2.4.2 Пневмооборудование

Компрессор предназначен для получения сжатого воздуха и подачи его в ресиверы пнев-мосистемы.

На автогрейдерах компрессор уста​новлен на кронштейне 5 (рис.2.33) редуктора 10 привода гидронасосов. Привод компрессора осуществляется от редуктора клиновым ремнем 2.

Для натяжения ремня необходимо ослабить затяжку болта 3, винта 4 и гайки 9. Вращением специального болта 8 обеспечить требуемое натяжение ремня. Оно должно быть таким, чтобы стрела прогиба ремня была в пределах 15-20 мм, при нажатии на середину ветви с силой (70-100) Н (7-10 кгс).
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Предохранитель против замерзания пред​назначен для защиты трубопроводов и приборов пневмосистемы от замерзания.

В качестве рабочей жидкости используется технический этиловый спирт ГОСТ 17299.

Этиловый спирт заливается в предохранитель против замерзания в объеме 0,2 л, если тем​пература окружающего воздуха опускается ниже 5 °С.

Включение и отключение предохранителя против замерзания проводить изменением по​ложения рукоятки 1 (рис.2.34).

Регулятор давления с предохранительным клапаном устанавливается в нагнетательном трак​те компрессора и предназначен для поддер​жания в системе давления сжатого воздуха в пределах 0,62...0,735 МПа (6,2...7,35 кгс/см2) путем периодической разгрузки компрессора в атмосферу. Предохранительный клапан в слу​чае отказа регулятора давления обеспечивет пе​репуск воздуха в атмосферу при достижении в системе давления 0,85 МПа (8,5 кгс/см 2).

Регулятор давления с предохранительным кла​паном состоит из корпуса 10 (рис.2.35), в ко​тором расположены:

1) разгрузочное устройство, включающее в себя поршень 4 со штоком 3, пружину 2 и об​ратный клапан 1;

2) регулировочное устройство, состоящее из диафрагмы 14, пружин 13 и регулировочного болта 16;

3) предохранительное устройство, включающее в себя клапан 7, пружину 6, регулировоч​ный болт 5.

Из компрессора сжатый воздух поступает в полость D, открывает обратный клапан 9 и попа​дает в полость Е, связанную с воздушными ре​сиверами.

При увеличении давления воздуха в полости Е до 0,69...0,735 МПа (6,9...7,35 кгс/см2) сжатый воздух, преодолевая сопротивление пружин 12, 13, отжимает диафрагму 14 от седла и попадает через каналы в корпусе регулятора в надпоршневую полость В разгрузочного устройства.

Сжатый воздух, действуя на поршень 4 со штоком 3, перемещает его вниз и открывает об​ратный клапан 1. При этом сжатый воздух из полости D через полость С и штуцер уходит в атмосферу.

При падении давления воздуха в полости D обратный клапан 9 закрывается и препятствует выпуску воздуха из ресивера в атмосферу.

При падении давления в полости Е до 0,62 МПа (6,2 кгс/см2) диафрагма 14 под действием пружин 13 садится на седло, прекращая поступ​ление воздуха в полость В. Воздух, находящийся в полости В, через дроссельное отверстие в пор​шне 4 выходит в атмосферу. Поршень 4 под действием обратной пружины 2 возвращается в первоначальное положение, при этом обратный клапан 1 садится на седло и прекращается пос​тупление сжатого воздуха из полости D в ат​мосферу.

Компрессор начинает нагнетать сжатый воз​дух в полость Е.

В случае отказа регулятора давления при дав​лении в полости Е выше 0,83 МПа (8,3 кгс/см2) предохранительный клапан 7 открывается и вы​пускает избыток воздуха в атмосферу через бо​ковые отверстия в корпусе 8 клапана.

Давление срабатывания регулятора давления 0,69...0,735 МПа (6,9...7,35 кгс/см2) при необхо​димости настраивать регулировочным болтом 16.

Давление срабатывания предохранительного клапана 0,85 МПа (8,5 кгс/см2) при необходи​мости настраивать регулировочным болтом 5.

Двойной защитный клапан предназначен для отключения поврежденного контура с целью сохранения давления в другом контуре.
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Двойной защитный клапан состоит из корпу​са 3 (рис. 2.36), двух крышек 5 корпуса, большо​го поршня 7, двух малых поршней 2, двух кла​панов 8, двух пробок 1 и пружин большого и малого поршней.

В корпусе имеются три резьбовых отверстия для подсоединения штуцеров пневмосистемы: от​верстие В для подсоединения подводящего шту​цера и два отверстия А для подсоединения шту​церов питаемых контуров.

Во внутреннюю цилиндрическую полость корпуса устанавливается большой поршень 7, вы​полняющий роль золотника, с двумя клапанами 8. Поршень под действием двух пружин 6 при заворачивании крышек 5 занимает нейтральное положение.

Клапаны 8 при установке малых поршней 2 под действием пружин прижимаются к седлам, образуемым торцами поршня.

Малые поршни 2 перемещаются в цилиндри​ческих отверстиях крышек 5. При установке резь​бовых пробок 1 в крышки, поршни под действием пружин своими торцами прижимаются к торцам крышек и занимают фиксированное положение. Для регулировки начала срабатывания клапанов при повреждении одного из контуров под пру​жины подложены регулировочные прокладки.

В пробках 1 предусмотрены отверстия для сообщения полости под малым поршнем с ат​мосферой при его перемещении.

В исходном положении большой поршень 7 под действием пружин 6 занимает нейтральное положение, клапаны 8 пружины прижаты к сед​лам, малые поршни 2 под действием пружин при​жаты к торцам крышек.

При подаче воздуха от компрессора к вход​ному отверстию В сжатый воздух через отверс​тие в большом поршне 7 воздействует на клапа​ны 8, отжимает их от седел до упора в малый поршень 2, сжимает пружину и поступает через выходные отверстия А в ресиверы отдельных контуров.

[image: image53.jpg]Puc.2.36 [lBoiHOW 3aliWTHbIM KnanaH
1- npobka; 2- manbiit nopweHb; 3- kopnyc; 4,5-
Kpbilwkw; 6- npyxuHa; 7- 6onblwoi nopuweHs; 8-
KnanaH




При повреждении одного из контуров дав​ление в этом контуре падает, большой поршень 7 под действием разности давлений перемещается в сторону поврежденного контура и своим седлом упирается в клапан 8, разобщая при этом отверстие В с поврежденным контуром. Пружина 6 поршня 7 со стороны поврежденного контура сжимается. Клапан второго контура остается открытым и воздух поступает в неповрежденный контур.

Двойной защитный клапан при одном неис​правном контуре поддерживает давление сжа​того воздуха в исправном контуре в пределах 0,52...0,55 МПа (5,2...5,5 кгс/см2).

При давлении выше 0,55 МПа (5,5 кгс/см2) пружина под действием клапана 8 сжимается, кла​пан отрывается от седла и часть воздуха уходит в поврежденный контур.

После устранения негерметичности повреж​денный контур постепенно заполняется сжатым воздухом, давление в контурах выравнивается, большой поршень 7 под действием сжатой пру​жины 6 занимает среднее положение, и сжатый воздух вновь продолжает поступать от входного отверстия В через выходные отверстия А в ре​сиверы.

Одинарный защитный клапан предназна​чен для изолирования контуров тормозной сис​темы от контура дополнительных потребителей (защелка тяговой рамы) при давлении воздуха в ресивере менее 0,55 МПа (5,5 кгс/см2).

Клапан состоит из корпуса 8 (рис.2.37), крышки 2, пружин 3 и 5, поршня б, диафрагмы 7, обратного клапана 9 и регулировочного винта 4.

Полость В клапана соединена с ресивером. Полость А соединена с магистралью защелки.

При подаче давления в полость В сжатый воз​дух через канал поступает под диафрагму 7. При давлении выше 0,55...0,555 МПа (5,5...5,55 кгс/ см2) диафрагма, преодолевая усилие затяжки пру​жин, вместе с поршнем 6 приподнимается и сжа​тый воздух через канал проходит в полость А, отжимая при этом обратный клапан 9 и далее к потребителям.

При давлении сжатого воздуха в ресивере ниже 0,55 МПа (5,5 кгс/см2) поршень под дей​ствием пружин перемещается вниз, прижимая диафрагму 7 к центральному перепускному каналу, который закрывается, разобщая полости 8 и А. Обратный клапан 9 прижимается к седлу в корпусе.

Обратный клапан препятствует перетеканию воздуха из полости А в полость В. Давление срабатывания клапана регулируется винтом 4.
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Двухсекционный тормозной кран предназначен для управления исполнительными ме​ханизмами рабочих тормозов автогрейдера.

Тормозной кран имеет две независимые сек​ции, расположенные последовательно, питающиеся от ресиверов раздельных контуров.

Тормозной кран состоит из верхнего 17 (рис.2.38) и нижнего 1 корпусов, соединенных четырьмя болтами, опорной плиты 5, оси 7 с рычагом 11, верхнего 8 и нижнего 24 клапанов, верхнего 15, большого 19 и малого 20 поршней, уравновешивающего элемента 9, пружин кла​панов и пружин поршней, а также уплотнительных колец.

Выводы I и II верхнего и нижнего корпусов соединены с ресивером, а выводы III и IV через промежуточные пневмоаппараты - с тормозными цилиндрами.

В исходном положении (педаль тормоза отпущена) тормозной кран через отверстия в выпускном окне 23 соединяет с атмосферой че​рез выводы III и IV пневматические полости тор​мозных цилиндров. При этом верхний поршень 15 под действием пружины 16 занимает край​нее верхнее положение, выпускное окно клапана открыто - вывод III сообщен с атмосферой.

Верхний клапан 8 под действием пружины 3 прижат к седлу верхнего корпуса, вывод I разобщен с выводом III.

Большой поршень 19 и малый поршень 20 под действием пружины 21 находятся в крайнем верхнем  положении,  выпускное окно нижнего клапана 24 открыто, вывод IV сообщен с атмос​ферой.

Нижний клапан 24 пружиной 25 прижат к седлу нижнего корпуса, вывод II разобщен с выводом IV.

При нажатии  на педаль тормоза рычаг 11 поворачивается на своей оси 7, роликом 13 да​вит на толкатель 14, который через тарелку 6 пружины сжимает уравновешивающий элемент 9 и перемещает верхний поршень 15 вниз.

Поршень, перемещаясь вниз, сжимает пружи​ну 16, закрывает выпускное окно, разобщая вы​вод III с атмосферой, и отрывает клапан 8 от седла. Сжатый воздух, подводимый к выводу I, через открытый клапан поступает к выводу III и далее к колесным тормозам заднего моста ав​тогрейдера до тех пор, пока сила нажатия на рычаг не уравновесится давлением воздуха на поршень 15 (следящее действие).
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Одновременно сжатый воздух через отверс​тие в выводе III подается в надпоршневое прос​транство большого поршня 19. Поршень, имею​щий большую поверхность, перемещается вниз при небольшом давлении в надпоршневом прос​транстве, перемещает малый поршень 20, сжимая при этом пружину 21. Малый поршень закрывает выпускное окно, разобщая вывод IV с атмосфе​рой, и отрывает клапан 24 от седла. Сжатый воз​дух, подводимый к выводу II через открытый кла​пан, поступает к выводу IV и далее к колесным тормозам среднего моста автогрейдера. Сжатый -воздух, находящийся под поршнями 19 и 20, урав​новешивает силу, действующую на поршень 19 сверху таким образом, что в полости IV устанав​ливается давление, соответствующее усилию на​жатия на рычаг (следящее действие). Размер поршней и пружина 21 подобраны так, что дав​ление в выводах III и IV в зависимости от усилия на рычаге практически одинаково. При проме​жуточных положениях рычага нижняя секция уп​равляется пневматически.

При крайнем положении рычага или в случае повреждения контура верхней секции верхний поршень, перемещаясь вниз, винтом 4 воздейст​вует на шток 10 малого поршня 20, перемещая его. Малый поршень, в свою очередь, закрывает выпускное окно и открывает клапан 24.

При снятии усилия с рычага верхний поршень под действием пружины 16 перемещается вверх, клапан 8 под действием пружины прижимается к седлу, а поршень, продолжая перемещаться, от​крывает выпускное окно и сообщает вывод III с атмосферой. Давление в надпоршневом прос​транстве большого поршня 19 падает, поршни 19 и 20 вследствие разности давлений и воз​действия пружины 21 перемещаются вверх, клапан 24 прижимается к седлу, выпускное окно открывается, и вывод IV сообщается с атмосфе​рой.

При механическом воздействии на малый пор​шень 20 оттормаживание нижней секции проис​ходит при снятии усилия на штоке 10 аналогич​ным путем.

Пневмораспределитель предназначен для подачи сжатого воздуха к тормозам при аварий​ном торможении автогрейдера, а также для по​дачи воздуха к защелке рычага подвески тяговой рамы.

Пневмораспределитель (рис.2.39) имеет три раздельные секции. Две секции используются для аварийного торможения. Они управляются одной рукояткой 5. Секции запитаны от разных ресиверов. Третья секция предназначена для подачи сжатого воздуха к защелке рычага механизма подвески тяговой рамы. Она запитана от ресивера через одинарный защитный клапан, имеет ножное управление.

Пневмораспределитель состоит из корпуса 3 и поддона 1. В каждую секцию входят ограни​читель 9, крышка 4, золотник 10, пружины 13 и шарик 14.

Полости В соединяются с ресивером. Полости А - с магистралями, идущими к тормозам и за​щелке рычага подвески тяговой рамы. В исход​ном положении полости А соединены с атмос​ферой через полый золотник 10 и отверстия в корпусе 3. При нажатии на специальную кнопку 16 или при перемещении рукоятки 5 на себя золотник 10 перемещается вниз, преодолевая уси​лие пружины 13, и своим седлом садится на ша​рик 14, разъединяя полость А с атмосферой.
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При дальнейшем перемещении золотника про​исходит отрыв шарика 14 от седла стакана, по​лость А соединяется с полостью В и сжатый воздух из ресивера поступает к тормозам или к защелке рычага подвески тяговой рамы.

При снятии усилия с рукоятки 5 или специа​льной  кнопки   16 золотник   10  под действием пружины 13 перемещается вверх, при этом шарик 14 садится в седло стакана, разъединяя полости В и А.  При дальнейшем  перемещении седло золотника 10 отходит от шарика 14, при этом полости А соединяются с атмосферой.

Двухмагистральный клапан предназначен для управления одной магистралью из двух по выбору.

Клапан соединяет рабочий и аварийный при​воды тормозов и может управляться либо от тормозного крана, либо от пневмораспределителя аварийного торможения.

Внутри клапана установлена мембрана, раз​деляющая магистрали тормозного крана и пневмораспределителя. При подводе сжатого воздуха к одному из двух входов клапана, мембрана перекрывает противоположный вход. Это препятствует стравливанию воздуха при неисправности одного из контуров.

2.5 Гидросистема автогрейдера

Гидросистема предназначена для управления рабочими органами и рулевым механизмом, а так​же для облегчения управления сцеплением.

В связи с тем, что в гидросистеме имеются две напорные линии, по которым жидкость из гидробака 16 (рис.2.40) попадает к потребите​лям, можно выделить два контура гидросистемы:

- привод рабочего оборудования;

- привод сервомеханизма 10 сцепления и рулевое управление.

Давление в контурах гидросистемы создается двумя шестеренчатыми насосами, которые уста​новлены на редукторе привода насосов. Насос НШ-71Л (поз. 11) обеспечивает привод рабочего оборудования, а насос НШ-50 (поз. 12) - привод сервомеханизма и рулевое управление.

Рабочая жидкость к насосам поступает через заборную трубу гидробака. На заборной трубе установлен клапан 15, которым при необходи​мости можно перекрыть поток жидкости из гид​робака. Насос НШ-71Л нагнетает жидкость в рас​пределитель 21, направляющий ее в выбранный для работы агрегат.

В распределителе установлен предохрани​тельный клапан, настроенный на давление 10-11 МПа (100-110 кгс/см2).

В гидросистеме для привода рабочего обо​рудования используются гидроцилиндры. Толь​ко для поворота отвала, в зависимости от конс​трукции тяговой рамы, используются или гидро​мотор или два гидроцилиндра.

В гидролиниях цилиндров поворота отвала на тяговой раме установлен блок клапанов, в котором находятся два клапана, настроенные на давление 18+1 МПа                  (180+1 кгс/см2).

Для исключения перемещения рабочих орга​нов при нейтральном положении золотников распределителя на гидроцилиндрах (кроме ци​линдра выдвижения отвала) установлены гид​розамки.

Вытесняемая из полостей агрегатов жидкость сливается в гидробак через распределитель и фильтр 9, установленный на кронштейне гидро​бака. Фильтр имеет перепускной клапан, который срабатывает при засорении фильтрующего эле​мента и направляет поток жидкости непосредст​венно в гидробак, минуя фильтр.

Перепускной клапан фильтра настроен на пе​репад давления в пределах 0,25-0,35 МПа (2,5-3,5 кгс/см2) в условиях работы на разогретой до 50-60 °С рабочей жидкости.
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Puc.2-40 Cxema rugpocucTeMbl
1- ruapopyns; 2- rHAPOMOTOP; 3- FTMAPOLMNMHAP AONONHWTENLHOTO pabouero obopyaosaHus; 4- rHAPOUUNMHAP BbIHOCA TAFOBOM PaMbl;
5- FMAPOUMNMHAP NOBOpOTa Konec; 6- rugponepexop; 7,22- TMAPOUWNMHAPSI ynpaenenus otsanoM; 9- dunetp; 10- cepsomexanuam; 11-
Hacoc HLWW-71J1; 12- Hacoc HLU-50; 13,20- tpy6onposopger; 14- canyH; 15- knanaw; 16- ruppoBak; 17- npegoxpaHuTenbHbiid KnanaH
pynesoro ynpaenenus; 18- macnomepHan nuHeiika; 19- npobka 3anusHoi ropnosusl; 21- pacnpeaenurens; 23- TMAPOUNNMHAP BbIABWKEHUA

oTsana




Для устранения скручивания рукавов при по​вороте отвала в гидросистеме установлен гидро​переход 6.

Насос НШ-50 (поз. 12) подает жидкость в сер​вомеханизм 10 сцепления и затем в рулевое уп​равление: гидроруль 1 и гидроцилиндр 5. Для защиты агрегатов в трубопроводе рулевого уп​равления установлен предохранительный кла​пан 17, который срабатывает при давлении 16 ± 0,5 МПа (160 ± 5 кгс/см2) и направляет часть жидкости в гидробак. Из сервомеханизма и ру​левого управления жидкость сливается в гид​робак по трубопроводам соответственно 13 и 20.

Проверка и регулировка давления. При необходимости проверки давления следует использовать имеющийся в ЗИПе автогрейдера тройник, который подсоединить к разъединенным концам проверяемой магистрали. В тройник установить манометр на 20-25 МПа (200-250 кгс/см2).

Проверку и регулировку давления выполнять при температуре рабочей жидкости гидросисте​мы 40-50 °С.

После пуска двигателя шток проверяемого цилиндра необходимо довести до упора и про​верить давление по манометру.
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Регулировка давления в контуре гидросисте​мы рабочего оборудования осуществляется ре​гулировочным винтом предохранительного кла​пана распределителя 21. В рулевом управлении давление регулируется предохранительным кла​паном 17, а также - гидроруля НДМ200-У600.

Регулировочные винты блока клапанов в гид​ролиниях цилиндров поворота отвала располо​жены на боковых поверхностях блока, закрыты колпачками и зажаты контргайками.

Гидробак. Корпус гидробака является эле​ментом конструкции рамы автогрейдера. Рабочая жидкость заливается в гидробак через заливную горловину 7 (рис.2.41), закрытую пробкой 6. В горловине установлен сетчатый фильтр.
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В нижней части гидробака установлен клапан 8, позволяющий при необходимости перекрыть движение жидкости в заборную трубу 12. Уп​равление клапаном осуществляется скобой 10, которая закреплена на штоке 9. Для перекрытия потока жидкости шток следует вдавить в корпус клапана до упора. В открытом (рабочем) поло​жении клапана шток должен быть выдвинут из корпуса, а скоба опущена на него и зашплинто​вана.

Через штуцер 1 жидкость сливается из гидро​руля и сервомеханизма, а через штуцеры 3 и 4 -соответственно из гидромотора и предохрани​тельного клапана рулевого управления.

Уровень жидкости в гидробаке проверяется масломерной линейкой 5. Сообщение полости гидробака с атмосферой осуществляется через сапун 2.

Рабочая жидкость из гидробака сливается че​рез отверстие, расположенное под пробкой 13.

Фильтр 15 гидросистемы установлен на крон​штейне гидробака и предназначен для очистки вытесняемой жидкости из гидроцилиндров ра​бочих органов. В корпусе фильтра установлен бумажный фильтрующий элемент, не подлежа​щий очистке.

Перепускной клапан, установленный в фильтре срабатывает на перепад давления и предох​раняет фильтрующий элемент от разрушения.

Отстой из фильтра сливается через отверстие, расположенное под пробкой 16.

Насосы гидросистемы имеют одинаковую ко​нструкцию и отличаются, в основном, размерами деталей, влияющими на производительность.

Гидронасос состоит из корпуса 3 (рис.2.42), крышки б и качающего узла, в который входят ведущая 1 и ведомая 2 шестерни, четыре втулки 4, четыре пружины и пластина.

Все уплотнения в насосе выполнены в виде круглых резиновых уплотнительных колец.
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Корпус насоса изготовлен из алюминиевого сплава. На его боковых поверхностях имеются платики с четырьмя резьбовыми отверстиями для крепления арматуры всасывающего и нагнета​тельного трубопроводов.
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В корпусе выполнены расточки под шестерни и втулки. Втулки изготовлены из бронзы. Они служат опорами шестерен и уплотняют их тор​цевые поверхности. Взаимное расположение вту​лок при сборке обеспечивается направляющими пружинами. Для уменьшения внутренних перетечек масла в насосе через зазоры между торце​выми поверхностями шестерен и втулок применено автоматическое регулирование зазоров по торцам шестерен.
Автоматическое регулирование зазоров про​исходит следующим образом.

Масло  из  камеры нагнетания поступает по пазу в полость над втулками и стремится поджать подвижные втулки 4 к торцам шестерен, устраняя зазор между торцами втулок и шестерен. В то же время со стороны зубьев на втулки также давит масло, однако, на несколько меньшей площади.

Таким образом, результирующее усилие, при​жимающее втулки к торцам шестерен, невелико и не ведет к повышенному износу.

Давление масла со стороны зубьев шестерен распределяется неравномерно.

Во избежание перекосов втулок, вследствие неравномерной нагрузки, часть их торцевой пло​щади изолирована от действия высокого дав​ления резиновым уплотнением.

Вытекание масла из полости под действием высокого давления предотвращается резиновы​ми уплотнительными кольцами.

Масло, просочившееся по цапфам шестерен, поступает в полости, соединенные с камерой вса​сывания, через отверстия в крышке ведомой шес​терни.

Таким образом, все утечки масла попадают во всасывающую магистраль насоса.

Приводной конец вала ведущей шестерни уп​лотнен резиновой подвижной манжетой 5.

Гидромотор предназначен для преобразо​вания энергии рабочей жидкости во вращатель​ное движение исполнительного механизма, что позволяет осуществлять поворот отвала, исполь​зуя гидросистему.

Гидромотор (рис.2.43) поршневого действия. Связь между фланцем 7 выходного вала 1 и поршнями 4 осуществляется шатунами 5 и не силовым двухшарнирным карданным валом 6, который обеспечивает синхронное вращение выходного вала 1 и блока 2 цилиндров. Благо​даря осевому отклонению блока цилиндров от​носительно фланца выходного вала и шарово​му соединению шатунов поршни, помимо возв​ратно-поступательного движения вдоль оси бло​ка получают вращение совместно с блоком. За один оборот каждый поршень совершает ход вперед и назад. С удалением одного поршня от неподвижного распределительного диска 3, происходящего под действием рабочей жидкос​ти, другой поршень приближается к распреде​лительному диску, направляя рабочую жидкость своего цилиндра на слив. Для подвода и отвода рабочей жидкости из неподвижных каналов в цилиндры вращающегося блока применено тор​цевое распределение с неподвижным распреде​лительным диском.

Гидрораспределители предназначены для управления потоком рабочей жидкости и распре​деления его между исполнительными механиз​мами гидросистемы.

На автогрейдере установлено два гидрораспределителя. Каждый гидрораспределитель имеет три рабочие секции 8 (рис.2-44) с обратными клапанами, напорную секцию 2 или 6, сливную секцию 7.

Гидрораспределители отличаются друг от друга наличием в напорной секции 2 предохранитель​ного и перепускного клапанов, отсутствующих в напорной секции 6.

Применяется один из следующих вариантов установки гидрораспределителей:

I
вариант – гидрораспределители 538-4612009 ДН и 538-4612010 ДН;

II
вариант – гидрораспределители PC 25.20-20-3x0.1-30,1 и PC 25.20-20,1-3x0.1-30;

III 
вариант –гидрораспределители ДЗ-98В.43.09.010 и ДЗ-98В.43.09.010-01.
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Все три варианта установки гидрораспреде​лителей в гидросистеме - взаимозаменяемы и отличаются лишь конструкцией механизма уп​равления золотниками 3.

Золотники 3 гидрораспределителя перемеща​ются с помощью тяг 5, соединенных с рычагами 4 управления. Золотники имеют три положения - "Нейтральное", "Подъем" и "Опускание", причем положение "Нейтральное" - фиксированное.

По окончании воздействия машинистом на рычаг управления при рабочем ходе гидро​цилиндра, золотник возвращается в нейтраль​ное положение пружиной.
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Перепускной клапан секции 2 направляет по​ток жидкости на слив в гидробак при нейтраль​ном положении золотников.

Предохранительный клапан ограничивает максимальное давление в гидросистеме, сраба​тывая при превышении давления настройки, и совместно с перепускным клапаном обеспечивает при срабатывании слив рабочей жидкости. Предохранительный клапан имеет регулировоч​ный винт, закрытый колпачком 1.
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Для регулирования давления необходимо снять колпачок 1 и отпустить контргайку 9.

Требования к проверке и регулировке давле​ния см. выше – пункт Проверка и регулировка давления.

Гидропереход служит для устранения скру​чивания рукавов гидроцилиндра выдвижения от​вала при повороте отвала в горизонтальной плос​кости. Маслопроводы распределителя гидросистемы подсоединены к штуцерам гидроперехода, установленным на неподвижном корпусе 2 (рис.2-45).

Рукава гидроцилиндра выдвижения отвала подсоединены к штуцерам подвижной оси 6, вра​щающейся в корпусе 2 с помощью поводка 1. Такая конструкция обеспечивает свободный по​ворот отвала вместе с гидроцилиндром и тем самым надежную работу рукавов высокого дав​ления.

2.6 Рулевое управление
Рулевое управление - гидростатического типа, работает как независимый контур гидросистемы автогрейдера, имея с ней общий  гидробак 4 (рис.2-46) и заборную трубу 8.

Шестеренным насосом НШ-50 (поз.7) рабочая жидкость подается в гидроруль 9. Гидроруль обеспечивает, в зависимости от направления по​ворота установленного на нем рулевого колеса, подачу жидкости в одну из полостей гидроци​линдра 1 поворота колес и слив жидкости из другой полости. При этом шток гидроцилиндра 1 поворачивает правый поворотный кронштейн переднего моста, одновременно с которым при помощи поперечной тяги 2 поворачивается и ле​вый поворотный кронштейн. Вместе с поворот​ными кронштейнами происходит поворот перед​них колес автогрейдера.
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Поперечная тяга 2  соединяет поворотные кронштейны 11 переднего моста при помощи шаровых шарниров. Устранение люфтов в шар​нире осуществляется с помощью гайки, которую затягивают до упора, а затем отпускают настолько, чтобы можно было ее зашплинтовать.

Поперечная тяга 2 выполнена регулируемой для установления требуемого размера схожде​ния колес. Схождение колес проверяется на ров​ной площадке, при этом колеса устанавливаются в положение для прямолинейного движения.

Схождение колес определяется как разность размеров между внутренними торцами ободов сзади и спереди на высоте оси колес. Размер по бортам ободов спереди должен быть на 1,5-2,5 мм меньше размера сзади.

Гидроруль 9 служит для уменьшения усилия на рулевом колесе при повороте передних колес автогрейдера.

Применяется гидроруль одной из следующих моделей:

1)
механизм рулевой гидравлический У 245006-00-01;

2)
насос-дозатор моноблочный НДМ200-У600.
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Механизм рулевой гидравлический

У245006-00-01 (рис.2-47) состоит из трех эле​ментов: распределительного блока, планетарного редуктора и гидромотора обратной связи. Рас​пределительный блок состоит из корпуса 14, зо​лотника 15, вала 12, закрепленного на подшип​нике 13. В центральном отверстии золотника 15 находится втулка 16. Втулка имеет возмож​ность проворачиваться без осевого перемеще​ния относительно золотника.
В нижней части втулки имеются эвольвентные шлицы, в верхней - два направляющих паза, в которые входит палец 11, соединяющий вал с втулкой. Между валом и втулкой установлена пружина 10 установки золотника в исходное по​ложение.

Планетарный редуктор состоит из коронной шестерни 18, сателлита 8, закрепленного на экс​центриковом валу 5 гидромотора.

Распределительный блок соединен с плане​тарным редуктором карданом 9, зубчатые венцы которого одной стороной входят в зацепление с втулкой 16, а другой - с сателлитом 8.

Гидромотор обратной связи состоит из кор​пуса 21, центральной шестерни 22, трех перифе​рийных шестерен 23, установленных на валиках 19.

Центральная шестерня конусным штифтом 20 связана с эксцентриковым валом 5 гидромотора.

В верхней 6 и нижней 2 крышках гидромотора размещены подшипники 7 и игольчатые подшип​ники 1 и 24.

Бандаж 4 обеспечивает герметичность гидромотора. Три штифта 3 обеспечивают сборку и центрирование гидромотора.

Все три элемента стягиваются шестью болта​ми 25.

Подключение гидроруля к гидросистеме ру​левого управления осуществляется посредством четырех резьбовых отверстий на корпусе рас​пределительного блока гидроруля: Н - напор, СЛ - слив, Л и П - соответственно левая и правая рабочие полости исполнительного гидроцилин​дра.

Работа. В среднем положении золотника ра​бочая жидкость, подаваемая насосом питания в подвод Н гидроруля, поступает по каналам рас​пределительного блока на слив в бак. Все остальные каналы заперты.

При повороте вала 12 гидроруля в одну из сторон, золотник 15 под воздействием пальца 11 на направляющие пазы втулки 16 смещается в осевом направлении, плавно перекрывая сво​ими кромками канал распределительного блока, соединяющий отверстия Н и СЛ. При этом ра​бочая жидкость направляется через гидромотор обратной связи в одну из полостей исполни​тельного гидроцилиндра. Вытесняемая из про​тивоположной полости жидкость сливается в гидробак.

Эксцентриковый вал 5 гидромотора потоком жидкости, поступающей в гидромотор и далее в исполнительный гидроцилиндр, приводится во вращение и через планетарный редуктор (пони​жение частоты вращения в 15,5 раза) карданом 9 поворачивает втулку 16 в сторону вращения вала 12 гидроруля, стремясь сместить ее, а сле​довательно, и золотник, в осевом направлении в исходное положение по направляющим пазам втулки.

При остановке вращения вала гидроруля и его удержании происходит осевое смещение зо​лотника в сторону исходного положения до мо​мента снижения давления в системе до величи​ны, меньшей внешней нагрузки, и прекращение поворота машины.

При отпускании рулевого колеса под дейст​вием пружины 10 золотник возвращается в ис​ходное положение и направляет рабочую жид​кость от насоса на слив.

Насос-дозатор моноблочный НДМ 200-У600 (рис.2.48) представляет собой сблокированный с насосом-мотором следящий гидрораспредели​тель, входным сигналом для которого является вращение рулевого колеса. Объем рабочей жидкости, подаваемой от насоса-дозатора к гидроцилиндру поворота колес, пропорционален углу поворота рулевого колеса.

Для подсоединения к гидросистеме насос-до​затор имеет на корпусе четыре резьбовые от​верстия: Р, Т, А и В.
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При работающем питающем насосе за счет встроенного усилителя потока насос-дозатор обеспечивает увеличенную подачу рабочей жид​кости по сравнению со своим номинальным ра​бочим объемом.

В аварийном режиме, при отсутствии потока рабочей жидкости от питающего насоса, насос-дозатор работает как ручной насос, приводимый вращением рулевого колеса, и обеспечивает уменьшенную подачу, равную своему номиналь​ному рабочему объему. Таким образом сохраня​ется возможность управления автогрейдером в аварийном режиме.

Насос-дозатор выполнен:

- "с открытым центром" - при отсутствии управ​ляющего воздействия на рулевое колесо сво​бодно пропускает рабочую жидкость от питаю​щего насоса на слив;
- "без реакции" - воздействие дороги на ко​леса не передается на руль.

Насос-дозатор снабжен встроенными клапа​нами, которые выполняют следующие функции:

- предохранительный - защиту питающего на​соса от перегрузки по давлению;

- обратный - предотвращение вытекания рабо​чей жидкости при обрыве трубопровода питания;

- противоударные - защиту гидросистемы от скачков давления в результате ударных воздейст​вий дороги на колеса;

- противовакуумные - подпитку противополож​ной полости гидроцилиндра при срабатывании противоударного клапана и предотвращение ка​витации.

Давление настройки предохранительного кла​пана 16 ±0,5 МПа (160 ± 5 кгс/см2), противоу​дарных клапанов - 21 МПа (210 кгс/см2). При необходимости проверка давления настройки проводится в том же порядке, как изложено в подразделе 2.5 "Гидросистема автогрейдера".
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Вращением винта 1 (рис.2.48) регулируется предохранительный клапан. Вращением винта 2 регулируются одновременно оба противоударных клапана.

2.7 Электрооборудование

Электрооборудование автогрейдера подклю​чено по однопроводной схеме, отрицательные клеммы источников электроэнергии и потреби​телей соединены с корпусом ("массой") машины. Напряжение в бортовой сети смешанное: 24 и 12 В.

В приложении 2 приведены перечни элемен​тов электрооборудования и электрические схемы автогрейдеров (рис. 13.2 - 13.6).

Источниками электроэнергии служат две акку​муляторные батареи (6СТ-190А) и генератор, работающий совместно с регулятором.

Основными потребителями электроэнергии являются стартер; электродвигатели отопителя кабины, предпускового подогревателя двигателя и стеклоочистителей; свечи накаливания ЭФУ и подогревателя; система освещения, сигнализации и контроля.

К сети с напряжением 12 В подключены элек​тродвигатели стеклоочистителей и может бытьподключен электродвигатель отопителя кабины.
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Приборы освещения и сигнализации. Для освещения места работы автогрейдера на кабине размещены шесть фар и две фары - на задней части облицовки двигателя. Эти фары имеют лампы с двумя нитями накаливания, из которых подключена только нить ближнего света.

Освещение дороги в транспортном режиме работы автогрейдера осуществляется двумя пе​редними фарами, работающими в режиме ближ​него и дальнего света. Передние фары разме​щены над передними колесами на концах труб​чатого кронштейна. На этом же кронштейне сни​зу установлены две противотуманные фары. Пе​редние фары установлены шарнирно на крон​штейне и могут менять свое положение. Задние фары имеют регулировочные винты, позволяю​щие регулировать их положение в горизонталь​ной и вертикальной плоскостях.
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Сзади на облицовке установлены два трехсекционных фонаря, предназначенных для обоз​начения поворотов и габаритов автогрейдера, а также для подачи светового сигнала при тор​можении (стоп-сигнала).
На кронштейне передних фар установлены два фонаря, предназначенных для обозначения поворотов и габаритов автогрейдера спереди.

Рабочее место машиниста освещается плафо​ном, размещенным в крыше кабины.

Под кабиной, с левой стороны имеется ро​зетка для подключения переносной лампы.

Режим работы агрегатов автогрейдера, конт​ролируется электрическими приборами и светодиодами. Светодиоды используются в качестве сигнальных ламп и объединены в сигнальное табло на рулевой колонке. Контрольные элект​роприборы размещены на щитке приборов, ус​тановленном в верхней части передней стенки кабины.

Регулировку светового луча производите на ровной площадке по экрану (рис.2-49), рас​положенному на расстоянии 10 м от автогрей​дера. Установите автогрейдер перед экраном и включите передние фары. Убедитесь в правиль​ности работы фар, переключая ближний и даль​ний свет переключателем. Включив дальний свет, закройте светонепроницаемым материалом одну из фар. Другую фару установите так, чтобы центр светового пятна фары совпал с разметкой на экране, и закрепите. Так же отрегулируйте вто​рую фару. Световые пятна обеих фар должны быть на одинаковой высоте и давать общее рас​тянутое световое пятно.
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2.8 Рабочее и дополнительное рабочее оборудование

2.8.1 Рабочее оборудование

В состав рабочего оборудования автогрей​дера входят тяговая рама с установленным на ней отвалом, а также подвеска тяговой рамы.

Рабочее оборудование с полноповорот​ным отвалом

Тяговая рама. Передняя часть тяговой рамы через шкворень 28 (рис.2-50) подсоединена к основной раме. Задняя часть тяговой рамы подвешена на трех гидроцилиндрах, которые обеспечивают установку отвала в необходимом положении.

Отвал 11 коробчатого сечения со сменными ножами 2 и 14 подвижно соединен с кронштей​нами 10, в направляющих которых он может сме​щаться в сторону с помощью гидроцилиндра. Кронштейн 10 подвижно соединен с другими кронштейнами, которые жестко соединены с по​воротным кругом 5.

Поворотный круг с отвалом вращается в на​правляющих накладках с помощью механизма поворота отвала. Предусмотрена регулировка вертикального зазора между поворотным кругом и направляющими накладками с помощью прок​ладок 31, а регулировка бокового зазора между торцевыми поверхностями - с помощью регули​ровочных болтов 15. Вертикальный зазор дол​жен составлять 0,5...3 мм, суммарный боковой зазор до 6 мм. При износе пазов для установки отвала в кронштейнах 10 более 4 мм необходимо в нижние пазы устанавливать скобы 067.37.11.072, имеющиеся в комплекте ЗИП.
Механизм поворота отвала установлен на тяговой раме и состоит из поворотного круга 5, редуктора поворота отвала 17 и гидромотора гидросистемы. При включении рычага гидрораспределителя рабочая жидкость под давлением поступает в гидромотор. Далее вращение пере​дается через червяк 8 (рис.2-51), червячное ко​лесо 21, вал-шестерню 19 к поворотному кругу. Изменение направления вращения достигается включением рычага управления распределителем в противоположную сторону.

Подвеска тяговой рамы состоит из левого 21 (рис.2-50) и правого 25 рычагов, поперечины 23, цилиндров 20 подъема и опускания отвала, цилиндра 26 выноса тяговой рамы. Рычаги, соединенные поперечиной, синхронно переме​щаются относительно основной рамы и фикси​руются в одном из трех положений с помощью пневматической поршень-защелки 19. Переме​щение осуществляется цилиндрами 20 при опу​щенном на грунт отвале, выполняющем роль упо​ра (см. подразделы 7.3 и 7.4). На рис.2-50 показано основное рабочее положение подвес​ки тяговой рамы.

Рабочее оборудование с неполноповоротным отвалом

Тяговая рама. Передняя часть тяговой рамы через шкворень 1 (рис. 2-52) подсоединена к головке рамы автогрейдера. Задняя часть тяго​вой рамы подвешена на трех гидроцилиндрах, которые обеспечивают установку отвала в необ​ходимом положении.
Отвал 8 коробчатого сечения со сменными ножами 5,6 и 7 подвижно соединен с опорой 9 отвала, в направляющие которой отвал входит своей задней стенкой. По этим направляющим отвал может смещаться в стороны с помощью гидроцилиндра выдвижения. Опора 9 отвала крепится к кронштейнам 10 поворотной рамы 4 с помощью пальцев, вокруг которых опора вместе с отвалом может поворачиваться для изменения угла резания отвала с помощью винтового раскоса 11.

Поворотная рама 4 с опорой 9 и отвалом 8 присоединяются к несущей балке 2 с помощью трех накладок 13. В этих накладках поворотная рама с опорой и отвалом имеют возможность поворота в горизонтальной плоскости. Поворот осуществляется двумя гидроцилиндрами пово​рота отвала, штоки которых крепятся к щекам 12 поворотной рамы, а гильзы цилиндров - к несущей балке 2.

В тяговой раме предусмотрена регулировка вертикального зазора между поворотной рамой и опорным листом 3 несущей балки с помощью прокладок 14. Вертикальный зазор должен составлять 1,5-2 мм.
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Подвеска тяговой рамы одинакова с приве​денной выше подвеской тяговой рамы с полно​поворотным отвалом.

2.8.2 Дополнительное рабочее оборудование

Для расширения области применения автог​рейдеров на них устанавливается следующее до​полнительное оборудование:

1) кирковщик;

2) бульдозерное оборудование;

3) рыхлительное оборудование;

4) путепрокладочное оборудование;

5) снегоочистительное оборудование.

Все виды дополнительного рабочего обору​дования размещены на головке основной рамы автогрейдера и все виды, кроме кирковщика, взаимозаменяемые.

Кирковщик  (рис.2-53)  предназначен для разработки плотных грунтов до IV категории вк​лючительно, рыхления изношенных покрытий дорог, взламывания корки мерзлого грунта.

Кирковщик представляет собой литую раму 3, в окна которой вставлены пять зубьев б со сменными наконечниками 4. С помощью тяг 10 и 11 кирковщик присоединяется к головке ос​новной рамы автогрейдера, а с помощью проу​шин - к гидроцилиндру подъема и опускания.

Бульдозерное оборудование (рис.2-54) предназначено для разработки и перемещения грунта, устройства выемок, засыпки ям, траншей, расчистки снега и других  вспомогательных работ. Грунты I и II категорий разрабатываются без предварительного рыхления, грунты III категории и выше, а также мерзлые грунты раз​рабатываются в предварительно разрыхленном состоянии.

Бульдозерное оборудование состоит из от​вала 5 и подвески, к которой относятся толкаю​щая рама 1, тяги 2 и гидроцилиндр 3 подъема и опускания отвала.
Рыхлительное оборудование (рис.2-55) имеет назначение аналогичное назначению кир-ковщика (см. выше).

Рыхлительное оборудование состоит из рых​лителя и подвески. Рыхлитель представляет со​бой литую балку 4, в окна которой вставлены пять зубьев со сменными наконечниками 5. Наконечники крепятся на зубьях с помощью пальца 3, фиксирующегося чекой 2.

Подвеска рыхлительного оборудования ана​логична подвеске бульдозерного оборудования (рис.2-54).
Путепрокладочное оборудование (рис.2-56) предназначено для разработки и переме​щения грунтов до IV категории включительно при выполнении следующих работ:

1) прокладка и содержание дорог;

2) планировка на местности;

3) расчистка снега на дорогах и вне дорог при глубине снежного покрова до 1,2 м;

4) срезание кустарников;

5) отрывка котлованов.

Отвал путепрокладочного оборудования состоит из трех основных частей: центрального от​вала 1 и шарнирно соединенных с ним двух крыльев 2. Центральный отвал через проушины соединен со штоком гидроцилиндра 4, с по​мощью которого производится подъем и опус​кание всего отвала. Крылья отвала с помощью двух гидроцилиндров 3 могут устанавливаться в путепрокладочное, бульдозерное и правое или левое грейдерное положения. При необходимос​ти одно крыло может находиться в путепрокладочном, а второе- в бульдозерном положениях. Поворот крыльев вокруг вертикальной оси про​исходит при выдвижении штоков гидроцилинд​ров 3.
Подвеска путепрокладочного оборудования аналогична подвеске бульдозерного (рис.2-54) и рыхлительного оборудования.

Снегоочистительное оборудование(рис.2-57) предназначено для очистки дорог, аэродро​мов и других территорий от снега способом сдви​гания или отбрасывания его в сторону.

Коническая поверхность лобового листа от​вала позволяет на малых скоростях очищать до​рожное полотно от снега путем сдвигания его в сторону при продольном движении автогрейде​ра. На повышенных скоростях движения снег отбрасывается в сторону, распределяясь при этом на расстоянии до 15 м, что приводит к отсутствию снежных валов вдоль полотна дороги.
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Puc.2.53 Kupkoswmk

1- kpbilKa; 2,8- nanbupy;
3- pama; 4- HaKOHEUHHK;
5- wrucpt; 6- 3y6; 7-
KnWH 3y6a; 9- WnauHT;
10- HuxHas Tara; 11-
BepxHAA Tara; 12- waii-
6a; 13- konbuo
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2.9 Кабина

Автогрейдер имеет цельнометаллическую кабину (рис.2-58) с круговым остеклением. Ее внутренние стенки облицованы декоративным покрытием, с которого легко удаляются загрязнения. Полости между наружным каркасом и внутренней облицовкой заполнены теплоизоля​ционным материалом. Все соединения кабины герметизированы специальными резиновыми уп​лотнениями.

Пол кабины покрыт войлочно-резиновым ков​риком, предназначенным как для теплоизоляции кабины, так и для уменьшения шума и вибрации на рабочем месте. Кабина закрепляется на спе​циальной площадке. Снижению вибрации спо​собствует также и крепление площадки кабины на раму. Оно выполнено с применением рези​новых амортизаторов.
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Puc.2-58 Kabuna
1- otonutens; 2,4- Bo3gyxosoad; 3- WMTOK nepekniouatenet; 5- 3awenka; 6- pyuka 3acnowkw; 7-
PYKOATKa PyNeBoH KONOHKM; 8- KoHAHUMOHep; 9- ckoba; 10- npobneckosbii Masik; 11- creknoouucTHTEND;

12- pynesas konowka; 13- cupeHbe




При транспортировании по железной доро​ге с ограниченными габаритами кабина может быть снята с автогрейдера. Строповка кабины при демонтаже осуществляется за скобы 9.

Двери кабины снабжены замками.

Фиксация дверей в открытом положении осу​ществляется специальными пружинными защел​ками 5, закрепленными на боковых стенках ка​бины.

Сиденье 13 может регулироваться по росту и массе машиниста.

У автогрейдеров на крыше кабины может устанавливаться кон​диционер 8, которым комплектуется автогрейдер по дополнительному заказу. При отсутствии кон​диционера на крыше кабины устанавливается крышка вентиляционного люка.

На крыше кабины установлены два проблес​ковых маяка 10 и четыре фары рабочего освеще​ния. Включение этих осветителей и отопителя осуществляется со щитка 3 переключателей.

Система отопления и вентиляции представляет собой отопитель 1, состоящий из теплообменни​ка и электрического нагнетателя воздуха, воз​духоводов 2,4.

По теплообменнику циркулирует жидкость системы охлаждения двигателя. На левой стенке кабины выполнены заборные отверстия возду​ховода 4, по которому атмосферный воздух по​дается на теплообменник. После теплообменника разогретый воздух нагнетается по воздуховоду 2 в кабину.

С помощью заслонки воздуховода, управляе​мой ручкой 6, можно менять место забора воз​духа. При переключении ручки к сиденью забор воздуха осуществляется из кабины, при проти​воположном положении ручки - воздух поступает из кабины и дополнительно из атмосферы.

В теплый период кран отопителя, размещен​ный у поддона двигателя справа по ходу автогрейдера, должен быть закрыт, а вентилятор может использоваться для вентиляции кабины.
3 УКАЗАНИЯ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ 

3.1 Общие указания

К работе на автогрейдере допускаются лица, имеющие удостоверение на право управления автогрейдером класса 250.

Перед началом работы необходимо проверить исправность всех механизмов и контрольных при​боров автогрейдера. Особое внимание уделить рулевому управлению, тормозам и системе осве​щения и сигнализации.

До наработки автогрейдером 300 моточасов и в случае, если эквивалентный уровень звука на рабочем месте машиниста превышает 80 дБА после указанного периода, необходимо при работе применять индивидуальные средства за​щиты органов слуха (противошумные наушники) по ГОСТ 12.4.051.

Перед пуском двигателя следует проверить положение рычагов переключения передач и ре​верса, которые должны быть в нейтральном по​ложении. При остановке автогрейдер необхо​димо затормозить стояночным тормозом, а рычаг переключения передач установить в нейтральное положение. При остановках на подъеме или спус​ке дополнительно опустить на грунт отвал.

На стоянке следует остановить двигатель, вы​ключить "массу", затянуть стояночный тормоз и закрыть кабину ключом.

Во время движения, а также при работе авто​грейдера на дорогах необходимо включать про​блесковый маяк.

Автогрейдер является энергонасыщенной ма​шиной, перемещающейся с высокой скоростью с радиусом поворота 18 м, у которой также ра​бочие органы выносятся за габариты, поэтому находиться ближе 20 м не рекомендуется.

При движении автогрейдера в холостом ре​жиме не допускать задевания отвала и дополни​тельного рабочего оборудования за полотно до​роги.

[image: image86.wmf] ЗАПРЕЩАЕТСЯ:

1) работать на неисправном автогрейдере;

2) допускать посторонних к управлению и об​служиванию автогрейдера;

3) подогревать двигатель в закрытом помещении с плохой вентиляцией, а при работе подогревателя оставлять автогрейдер без присмотра;

4) оставлять автогрейдер с работающим двигателем, не приняв мер предосторожности, исключающих самопроизвольное его движение и ис-

5) пользование посторонними;

6) работать на уклоне более 20° в поперечном направлении;

7) работать при давлении в ресивере менее 0,5 МПа (5 кгс/см2);

8) выключать двигатель при движении авто​грейдера на длинных спусках;

9) находиться под поднятыми рабочими орга​нами, если под них не установлены жесткие упо​ры.

Следует учесть, что тормозной путь автогрей​дера при движении с максимальной скоростью по горизонтальному участку пути на сухом ас​фальте составляет 14 м. При движении по мок​рой, обледенелой дороге, когда тормозной путь увеличивается, опасность боковых заносов зна​чительно возрастает и тормозами следует поль​зоваться с особой осторожностью. Снижение скорости движения при этом рекомендуется про​водить торможением двигателя.

При маневрировании в стесненных условиях остановку автогрейдера выполнять выключением сцепления с обязательным применением рабочих тормозов.

3.2 Меры безопасности при техническом обслуживании

Техническое обслуживание автогрейдера не​обходимо проводить только при неработающем двигателе и исправным инструментом соответс​твующего размера. Для предупреждения корот​кого замыкания следует выключить выключатель "массы".

При снятии пробки заливной горловины ра​диатора неохлажденного двигателя следует про​являть осторожность: работать в рукавицах, не приближать лицо к горловине.

Не допускается подтягивать штуцеры гидро​системы при работающем двигателе.

При вывешивании колеса домкратом, авто​грейдер должен быть заторможен, а домкрат установлен в месте, маркированном буквами "ДК".

Следует учесть, что применяемые в системе охлаждения двигателя низкозамерзающие жид​кости ядовиты и попадание даже небольшого количества в организм может вызвать тяжелое отравление.

Работу по приготовлению электролита для ак​кумуляторных батарей следует проводить в спе​циальной одежде, защитных очках и фартуке.
[image: image87.wmf] ЗАПРЕЩАЕТСЯ ВЛИВАТЬ ВОДУ В КОНЦЕНТРИРОВАННУЮ СЕРНУЮ КИСЛОТУ!

В случае попадания кислоты на кожу необ​ходимо осторожно снять кислоту ватой и про​мыть пораженные места струей воды, а затем 5 % раствором кальцинированной соды.

3.3 Меры пожарной безопасности

На автогрейдере должен быть установлен ис​правный и заряженный углекислотный огнету​шитель.

При обслуживании автогрейдера не допускать попадания горюче-смазочных материалов на по​верхность агрегатов, трубопроводов и электри​ческие кабели. Следы нефтепродуктов устранить.

При воспламенении нефтепродуктов пламя га​сить огнетушителем, забрасывать землей, песком и закрывать кошмой.

Пробки бочек с топливом и маслом следует открывать только специальными ключами, име​ющими наконечники из цветного металла.

[image: image88.wmf]ЗАПРЕЩАЕТСЯ:

1) использовать при осмотре автогрейдера от​крытый огонь и курить при заправке или проверке уровней горюче - смазочных материалов;

2) оставлять автогрейдер после заправки у заправочного пункта;

3) подогревать двигатель открытым огнем при пуске.

4 УКАЗАНИЯ ПО МОНТАЖУ И ОБКАТКЕ АВТОГРЕЙДЕРА

4.1 Подготовка к монтажу

При приемке автогрейдера необходимо про​верить наличие пломб, которые установлены:

1) на крышках аккумуляторных ящиков - 4 пломбы;

2) на шторах капота двигателя - 4 пломбы;

3) на дверях кабины - 2 пломбы;

4) на сливном штуцере топливного бака.

После проверки пломбы снять и открыть ка​бину, два ключа от которой находятся в аккуму​ляторном ящике.

Проверить комплектность поставки автогрей​дера по упаковочному листу, который уложен в полиэтиленовый пакет с документацией, находя​щийся в кабине.

Осмотром проверить целостность составных частей и деталей, а также состояние консервации деталей.

После приемки провести изложенные ниже работы по распаковыванию и расконсервации автогрейдера.

Освободить отвал и дополнительное рабочее оборудование, развязав и удалив проволоку. Снять с кабины защитные щитки. Освободить от упаковки все сапуны. Удалить консервирующую смазку с узлов и деталей. Снять обертку с концов проводов.

Привести в рабочее состояние аккумулятор​ные батареи и подсоединить к ним провода.

При выполнении перечисленных ниже работ необходимо применять только те эксплуатацион​ные материалы, которые указаны в подразделе 6.1 "Эксплуатационные материалы".

Залить топливо в топливный бак. Проверить уровень масла во всех емкостях, при необходи​мости долить (см. подраздел 8.4 "Таблица смаз​ки"). Проверить уровень охлаждающей жидкости в системе охлаждения и разогрева двигателя, при необходимости долить. При отсутствии ох​лаждающей жидкости в системе охлаждения и разогрева - залить жидкость в систему (см. под​раздел 8.6 "Содержание операций техническо​го обслуживания").

4.2 Монтаж

При отправке с завода некоторые детали и узлы для удобства транспортировки и лучшей сохранности не устанавливаются на автогрейдер.

Они уложены в ящики с ЗИПом. Это касается системы электроискрового розжига предпуско​вого подогревателя двигателя, приборов свето​вой сигнализации и освещения, а также щеток стеклоочистителей.

Снятую на период транспортировки воздухо-заборную трубу воздухоочистителя установить и закрепить на своем месте, предварительно ос​вободив посадочные отверстия от заглушек из парафинированной бумаги.

Катушка ТК-107 с высоковольтным проводом для системы электроискрового розжига предпус​кового подогревателя ПЖД-30, уложенные в ящик с ЗИП (место 3), крепятся к бонкам на внутренней поверхности правого лонжерона ра​мы автогрейдера.

Установка приборов освещения и сигнализации

Над передними колесами автогрейдера раз​мещен кронштейн в виде трубы, который пред​назначен для установки приборов освещения и сигнализации.

На обоих торцах трубы устанавливаются пе​редняя и противотуманная фары, двухсекцион​ный передний фонарь и повторитель поворотов. В средней части трубы имеется пластина с че​тырьмя отверстиями для установки двух звуковых сигналов, каждый из которых крепится двумя болтами.

Передняя фара своей осью вставляется в гнез​до кронштейна и закрепляется гайкой с шайбой. Оба провода фары закрепляются на клеммной колодке, размещенной внутри трубы. После уста​новки передних фар необходимо отрегулировать положение светового луча, как указано в под​разделе 2.7 "Электрооборудование".

Противотуманная фара устанавливается в про​ушины своего кронштейна и закрепляется болтом с гайкой. Провод фары закрепляется на клемм​ной коробке.

При отправке автогрейдера потребителю с пе​редних фонарей снимают стекла, лампы указа​теля поворотов и габаритов.

На торце трубы имеется площадка для уста​новки повторителя указателя поворотов. После установки повторителя, его провод следует под​ключить к клеммной коробке.

На кабине установлены фары рабочего осве​щения: четыре сверху и две внизу. Фары кабины устанавливаются аналогично передним, но элект​рическое соединение выполняется одним про​водом так как используется только одна нить лампы. Второй провод фары следует обмотать изоляционной лентой. Верхние фары можно ус​тановить только после снятия соответствующей пластмассовой облицовки кабины.

Две задние фары рабочего освещения кре​пятся четырьмя винтами к капоту. На время транспортировки посадочные места под фары закрывают картоном.

Задняя фара имеет съемный ободок, который закрывает винты крепления.

К фаре ободок крепится с помощью винта. При необходимости положение каждой фары можно отрегулировать двумя винтами.

В нижней части капота имеются задние фо​нари, в которые следует установить стекла, лам​пы стоп-сигнала и указателя габаритов. В гнезде капота также необходимо установить задние ука​затели поворотов.

Установка специальной сигнализации

На автогрейдере устанавливаются два сигналь​ных импульсных маяка (СИМ или МП), которые размещены на козырьке крыши.

Маяк СИМ. Перед установкой следует снять стеклянный колпак и корпус, вывернув три длинных винта из основания маяка. Через отверстие в крыше завести внутрь основания маяка провод и закрепить его на клеммной колодке, предварительно установив снаружи резиновое кольцо.

Вворачивая изнутри кабины три коротких вин​та, закрепить основание маяка, а затем устано​вить корпус и стеклянный колпак.

Маяк МП. Закрепляется на диске болтами М6х25 и гайками с плоскими и пружинными шай​бами. Диск крепится к бонкам крыши болтами М6х16 с плоскими и пружинными шайбами. Провод маяка завести через отверстие под ко​зырек и соединить его с выводом бортовой сети.

Установка щеток стеклоочистителей

На автогрейдере применены два стеклоочис​тителя электрического типа для переднего и зад​него стекол кабины. На переднем стеклоочисти​теле устанавливается щетка с параллелограмным механизмом. Перед установкой щетки необхо​димо включить стеклоочиститель, отметить на​правление движения и конечные положения его вала. Это нужно для правильной ориентации ме​ханизма щетки.

На заднем стеклоочистителе устанавливается однорычажный механизм щетки, который кре​пится гайкой.

4.3 Обкатка автогрейдера

Новый автогрейдер необходимо обкатать для приработки трущихся деталей под воздействием постепенно увеличивающейся нагрузки. Обкатка производится также после капитального ремонта автогрейдера. Работа без обкатки приводит к по​вышенному износу деталей и значительно сок​ращает срок службы агрегатов.

Обкатка проводится в течение 30 моточасов, при этом нагрузка двигателя не должна быть более 75 % от номинальной мощности.

Порядок обкатки следующий:

Обкатка двигателя на холостом ходу -15 мин.

Работа автогрейдера с нагрузкой двигателя до 30% номинальной мощности (легкие транс​портные работы) - 10 моточасов.

Работа автогрейдера с нагрузкой двигателя до 70% номинальной мощности - 20 моточасов.

Изменение режима обкатки - за счет ограни​чения ширины захвата, глубины обработки и ско​рости движения.

В процессе обкатки работа должна выполнять​ся на всех передачах переднего и заднего хода и сопровождаться крутыми и плавными поворо​тами.

Во время обкатки необходимо следить по при​борам и на слух за работой двигателя, не до​пуская его дымления, а также наблюдать за тех​ническим состоянием агрегатов трансмиссии, гид​росистемы и ходовой системы.

При обнаружении повышенного шума и стука, подтекания масла и топлива необходимо пре​кратить работу, выявить причину и устранить.

После проведения обкатки провести техничес​кое обслуживание автогрейдера в объеме ТО-1, а также замену фильтрующих элементов с про​мывкой корпусов фильтров, замену масла во всех емкостях с обязательной промывкой емкостей и магнитных пробок дизельным топливом. Указа​ния по техническому обслуживанию двигателя приведены в инструкции по эксплуатации двига​теля.
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[image: image90.wmf] ВНИМАНИЕ! НЕОБХОДИМО ПОДТЯГИВАТЬ ГАЙКИ КРЕПЛЕНИЯ КОЛЕС МОМЕНТОМ 400-450 Н·м (40-45 кгс·м) ПРИ ЕЖЕСМЕННОМ ОБСЛУ​ЖИВАНИИ:

- В ПЕРИОД ОБКАТКИ АВТОГРЕЙДЕРА;

- ПОСЛЕ ПЕРЕУСТАНОВКИ КОЛЕС В ТЕ​ЧЕНИЕ ПЕРВЫХ 30 МОТОЧАСОВ.
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5 ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ОГРАНИЧЕНИЯ

При работе автогрейдера необходимо следить за показаниями приборов и сигнальных ламп.

Давление воздуха в пневмосистеме должно быть в пределах 0,65-0,8 МПа          (6,5-8 кгс/ см2). При давлении в одном из ресиверов ниже 0,45 МПа (4,5 кгс/см2) включается соответствующая сигнальная лампа.

Лампы сигнального табло красного цвета (включая лампу контроля разряда батарей) на исправном и прогретом автогрейдере должны быть выключены.
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[image: image93.wmf] ВНИМАНИЕ! ВКЛЮЧЕНИЕ СИГНАЛЬНЫХ ЛАМП СВИДЕТЕЛЬСТВУЕТ О НЕНОРМАЛЬНОМ РЕЖИМЕ РАБОТЫ АВТОГРЕЙДЕРА, ЧТО ТРЕБУЕТ НЕМЕДЛЕННОГО УСТРАНЕНИЯ НЕИСПРАВНОСТИ.
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В случае низкой частоты вращения коленчатого вала допускается включение ламп минимального давления в системе смазки двигателя и контроля разрядки батарей.
6 ПОДГОТОВКА АВТОГРЕИДЕРА К ИСПОЛЬЗОВАНИЮ

6.1 Эксплуатационные материалы
1.
Для топливной системы в зависимости от температуры окружающего воздуха, применяют дизельное топливо (летнее, зимнее и арктическое).

При температуре окружающего воздуха выше 0°С применяют топливо марки       "Л-0,2-40"; от 0 °С до минус 20 °С – марки "3-0,2" (температура застывания минус 35 °С); от 0 °С до минус 30 °С – марки "3-0,2" (температура застывания минус 45 °С); при температуре до минус 50 °С – марки "А-0,2".

Для предотвращения попадания в топливо ме​ханических примесей и воды необходимо:

· очистить заправочную горловину топливного бака, а также горловину емкости с топливом;

· заправку проводить стационарным топливо​заправщиком;

· отстаивать топливо перед заправкой не менее 48 ч.

2.
Для смазывания узлов и агрегатов автогрейдера следует применять смазочные материалы, указанные в подразделе 8.4 "Таблица смазки". Смазывание мест, оборудованных масленками, выполнять рычажно-плунжерным шприцем, входящим в состав ЗИП автогрейдера.

При заправке агрегатов маслами необходимо применять меры для предотвращения их загряз​нения.

3.
В системе охлаждения применяется низкозамерзающая жидкость "Тосол-А40М" или "Тосол-А65М" (антифризы) с температурой замерзания соответственно минус 40 °С и 65 °С.

Допускается применение чистой "мягкой" воды в теплый период. При этом не следует часто менять воду во избежание загрязнения системы накипью и осадками.

Понижение уровня в системе охлаждения про​исходит за счет испарения из антифриза воды, поэтому восстанавливать уровень жидкости необ​ходимо доливкой чистой воды, кроме случаев утечки антифриза. Рекомендуется при сезонном обслуживании проверить плотность охлаждаю​щей жидкости, которая (при температуре 20°С) должна быть: для "Тосол-А40М" - 1,078-1,085 г/см3, для "Тосол-А65М" - 1,085-1,095 г/см3.

При сливе антифриза в случае ремонта узлов системы, его необходимо использовать повторно до выработки установленного срока службы (3 года).
4. В пневмосистеме для заправки предохра​нителя  против замерзания  (  при температуре воздуха ниже 5 °С) применяется спирт этиловый технический ГОСТ 17299.

6.2 Пуск двигателя

Перед пуском двигателя необходимо убедить​ся в том, что рычаг переключения передач нахо​дится в нейтральном положении, стояночный тормоз включен, а рукоятка останова двигателя находится в исходном положении.

Двигатель при отрицательной температуре должен быть разогрет предпусковым подогревателем. Порядок пользования предпусковым подогрева​телем изложен в пункте 2.1.3 "Система охлаж​дения и разогрева".

После длительной стоянки автогрейдера пе​ред пуском следует заполнить топливную систему топливом при помощи ручного топливоподкачивающего насоса в течение 2-3 мин. Насос уста​новлен в кабине.

Пуск двигателя проводится в следующей пос​ледовательности:

1. Вставить ключ в выключатель стартера. Под​ключить аккумуляторные батареи, нажав на кноп​ку дистанционного выключателя "массы". При этом на сигнальном табло загорается лампа ми​нимального давления в системе смазки двигателя. Если дистанционный выключатель "массы" от​сутствует, подключение аккумуляторных батарей выполняется выключателем "массы", располо​женном в аккумуляторном ящике.

2. Упор педали подачи топлива установить в положение соответствующее минимальной час​тоте вращения коленчатого вала двигателя. При отрицательной температуре упор установить в среднее положение.

3. Подать звуковой сигнал и включить стартер поворотом ключа в третье положение. После пуска ключ вернуть в исходное положение.

Продолжительность работы стартера должна составлять не более 10 с при положи​тельной температуре воздуха и не более 20 с при отрицательной.

При неудачной попытке пуск повторить через 1-2 мин. Если после трех попыток двигатель не пускается необходимо выяснить причину и уст​ранить неисправность.

После пуска двигателя необходимо проверить показания приборов:

- давление масла в системе смазки двигателя - 0,4 ... 0,7 МПа (4-7 кгс/см2).

- проверить работу генератора по наличию зарядного тока аккумуляторных батарей. При частоте вращения коленчатого вала 1000... 1100 об/мин стрелка амперметра должна отклониться вправо. Напряжение в сети определяется при та​кой же частоте вращения и нажатой кнопке вольтамперметра. Стрелка должна установиться на делении не ниже 24 В.

При недостаточном давлении в системе смазки двигателя, а также при отсутствии зарядного тока двигатель следует немедленно остановить для устранения неисправности.
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Нарушение этого требования даже в течение короткого времени (2,5-3 мин) может привести к срезу резиновых пальцев соединительной муф​ты двигателя в результате возникновения ре​зонансных колебаний.

После пуска прогреть двигатель на холостом ходу до температуры охлаждающей жидкости 50°С, сначала на минимальной с постепенным переходом на среднюю частоту вращения ко​ленчатого вала. При этом должна погаснуть сиг​нальная лампа минимального давления в систе​ме смазки двигателя.
6.3 Трогание с места и движение

После пуска двигателя необходимо убедиться в исправности световой сигнализации, тормозной системы и рулевого управления. Движение мож​но начинать только после того, как давление воз​духа в ресиверах достигнет значения не менее 0,5 МПа (5 кгс/см2). При этом погаснут сигналь​ные лампы давления воздуха. На сигнальном таб​ло перед началом движения все лампы должны быть выключены.

Двигатель должен быть прогрет до темпера​туры охлаждающей жидкости 50 °С. Работа ав​тогрейдера под нагрузкой не допускается при температуре охлаждающей жидкости ниже 70 °С.

Для трогания с места следует выключить сцеп​ление и включить передачу, подать предупреди​тельный сигнал, выключить стояночный тормоз и, постепенно увеличивая подачу топлива, плавно отпустить педаль сцепления.

Коробка передач обеспечивает работу в двух режимах: "рабочий" и "транспортный".

Переключение передач осуществляется после выключения сцепления. Переход с высшей на низшую передачу выполняется с двойным вы​жимом сцепления, переход с низшей на высшую передачу - притормаживанием первичного вала коробки передач.
Включение рычагов реверса и переднего мос​та выполняется только после полной остановки автогрейдера.

6.4 Остановка

Для остановки автогрейдера необходимо:

1) установить упор педали подачи топлива в положение соответствующее минимальной по​даче;

2) выжать сцепление;

3) установить рычаг переключения передач в нейтральное положение;

4) затормозить автогрейдер стояночным тор​мозом.

Перед остановкой двигателя он должен в те​чение 2-3 мин работать на холостом ходу при средней частоте вращения коленчатого вала. 

Для остановки перейти со средней частоты вращения на минимальную и выключить подачу топлива, вытянув вверх руко​ятку остановки двигателя.

После остановки двигателя выключить "массу" и вынуть ключ из выключателя стартера.

7 ИСПОЛЬЗОВАНИЕ АВТОГРЕИДЕРА ПО НАЗНАЧЕНИЮ

7.1 Общие указания

Ниже приводятся некоторые рекомендации по управлению рабочими органами автогрейдера в зависимости от вида выполняемых работ.

Важным фактором в повышении производи​тельности автогрейдера является  правильная установка отвала в рабочем положении, кото​рую определяют три угла (рис.7.1):

1) угол захвата 
[image: image98.wmf]a

, это угол между режущей кромкой ножа отвала и направлением движения автогрейдера;

2) угол наклона 
[image: image99.wmf]b

, это угол между режущей кромкой ножа отвала и горизонтальной прямой в поперечной плоскости;

3) угол резания 
[image: image100.wmf]g

, это угол между касательной к поверхности ножа отвала, проведенной через режущую кромку, и плоскостью срезания грунта.

Рациональный выбор углов установки отвала зависит от многих факторов, например: от ха​рактера выполняемой работы, грунта (влажный, разрыхленный и т.п.).
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При уменьшении угла 
[image: image102.wmf]a

 (наибольшее значение которого составляет 90°, когда отвал перпенди​кулярен к продольной оси автогрейдера) скорость перемещения грунта вдоль отвала увели​чивается, тем самым увеличивается количество перемещенного грунта в единицу времени. Сле​довательно, необходимо стремиться к уменьше​нию угла захвата.
Однако при уменьшении угла а появляется боковой занос автогрейдера, что затрудняет управление. Кроме того, с уменьше​нием угла 
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 уменьшается дальность перемещения (сдвига с отвала в сторону) срезанного грунта. И все же на производительность автогрейдера в большей мере влияет скорость перемещения срезанного грунта, чем дальность перемещения, которая может быть более эффективной после установки дополнительных удлинителей отвала. При малом угле 
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 из-за высокой скорости пере​мещения валика вдоль отвала необходимо стре​миться к вырезанию стружки как можно большей глубины.

Угол 
[image: image105.wmf]b

 влияет на шаг спирали, а значит, и на скорость перемещения грунта вдоль отвала. Ско​рость перемещения грунта вдоль отвала при больших углах становится очень мала, и, следо​вательно, производительность автогрейдера рез​ко снижается.

Угол 
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 в значительной степени влияет на соп​ротивление резанию, а следовательно, и на тя​говое усилие. На твердых грунтах угол у необ​ходимо уменьшить. При перемещении грунта вдоль направления движения автогрейдера с од​новременным уплотнением грунта под ножом угол 
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 следует устанавливать наибольшим (до 60...70°).

Количество грунта, перемещенного за единицу времени, зависит от скорости перемещения приз​мы и от площади ее поперечного сечения, кото​рая достигает максимального значения, когда отвал заполняется грунтом несколько выше вер​хней кромки, при этом грунт должен слегка пере​сыпаться через край.

7.2 Углы установки отвала 

Для изменения угла резания необходимо:

· опустить отвал на землю;

· отвернуть гайки на зубчатых секторах от​вала;

· поднимая или упирая отвал в грунт, двигая его вперед и назад, установить нужный угол;

· закрепить гайки на зубчатых секторах.

Выдвижение отвала в направляющих выполня​ется с помощью гидроцилиндра, при этом для обеспечения полного выдвижения в сторону осу​ществляется перестановка пальца в крайнее положение (в зависимости от того, в какую сто​рону производится выдвижение отвала).

Установка отвала в транспортное положение, в основное рабочее положение для работы на горизонтальных участках грунта, а также в по​ложение для срезания и планировки откосов и насыпей выполняется гидроцилиндрами подъема, опускания и выноса тяговой рамы с помощью подвески тяговой рамы.

7.3 Вынос тяговой рамы вправо на максимальный угол

Для выноса тяговой рамы вправо на макси​мальный угол необходимо:

· переставить опору штока гидроцилиндра выдвижения отвала в крайнее левое положение;

· поднять отвал гидроцилиндрами подъема;

· установить отвал на угол 
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 в пределах 30...45° справа;

· опустить отвал на грунт;

· подать воздух в пневмозащелку и, поднимая и опуская отвал, вывести защелку из среднего отверстия кронштейна рамы;

· повернуть рамку против часовой стрелки на 2...3° и отключить подачу воздуха;
· вдвигая шток левого и одновременно выд​вигая шток правого гидроцилиндров подъема отвала, закончить поворот рамки до фиксации защелки в нижнем отверстии кронштейна;

· максимально поднять отвал;

· выдвигая шток левого гидроцилиндра подъема и вдвигая шток правого гидроцилиндра подъема отвала и гидроцилиндра выноса тяговой рамы до размера 250 мм (рис.7.2), вынести тя​говую раму вправо (при несоблюдении этого размера возможно касание гильзы цилиндра правого подъемника с поперечной тягой);

· установить отвал под углом 90°, как пока​зано на рис.7.2.

Возврат тяговой рамы в исходное положение производите в обратной последовательности.
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7.4 Вынос тяговой рамы влево на максимальный угол

Для выноса тяговой рамы влево на максималь​ный угол необходимо:

· переставить опору штока гидроцилиндра выдвижения отвала в крайнее правое положение;

· поднять отвал гидрогилиндрами подъема;

· установить  отвал   на  угол 
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 в   пределах 30...45° слева;

· опустить отвал на грунт;

· подать воздух в пневмозащелку, поднимая и опуская отвал;

· вывести защелку из среднего отверстия кронштейна рамы;

· повернуть рамку по часовой стрелке на угол 2...3° и отключить подачу воздуха;

· вдвигая шток правого и выдвигая шток левого гидроцилиндров подъема отвала, закон​чить поворот рамки до фиксации защелки в вер​хнем отверстии  кронштейна;

· выдвинуть отвал в направляющих макси​мально влево;

· выдвигая шток правого гидроцилиндра подъема отвала и гидроцилиндра выноса тяговой рамы и вдвигая шток левого гидроцилиндра подъема отвала, вынести тяговую раму влево;

· установить отвал под углом 90°, как показано на рис.7.3.
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[image: image113.wmf] ВНИМАНИЕ! ПРИ ВЫНОСЕ ОТВАЛА ВЛЕВО НЕ ДОПУСКАТЬ УСТАНОВКИ ОТВАЛА ТАК, КАК ПОКАЗАНО НА РИС. 7.4 (ЛЕВЫЙ ГИДРО​ЦИЛИНДР ПОДЪЕМА 4 И ГИДРОЦИЛИНДР ВЫНОСА 3 ВЫДВИНУТЫ ДО КОНЦА, А ПРАВЫЙ ГИДРОЦИЛИНДР ПОДЪЕМА 5 ВДВИНУТ ДО КОНЦА), ТАК КАК В ЭТОМ СЛУЧАЕ ВОЗМОЖНО КАСАНИЕ ГИДРОЦИЛИНДРА 5 ЗА КОСЫНКУ 1 ИЛИ ОПОРУ 2.
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7.5 Работа дополнительным рабочим оборудованием

Кирковщик и рыхлительное оборудование.

Работа кирковщиком и рыхлительным обору​дованием производится на I передаче только при прямолинейном движении автогрейдера и, по возможности, сверху вниз.

Киркование и рыхление целесообразно вы​полнять при максимальном заглублении рабочего органа. При необходимости, на плотных и мер​злых грунтах киркование и рыхление осуществ​ляется за два прохода. Первый проход при этом выполняется с заглублением рабочего органа равным половине максимально возможного заг​лубления, второй проход -с максимальным заг​лублением. Глубина киркования и рыхления дол​жна быть такой, чтобы передняя часть автог​рейдера не поднималась над поверхностью земли.

Бульдозерное оборудование. Работа бульдозерным оборудованием (зарезание в грунт и перемещение грунта) производится только при прямолинейном движении автогрейдера струж​кой возможно большей толщины. Для уменьше​ния потерь грунта при перемещении необходимо перемещать грунт по траншейной схеме. Обра​зование траншеи происходит валиками грунта, осыпавшегося при транспортировке, или траншея устраивается в материковом грунте.

Перемещение грунта на расстояние свыше 50 м рекомендуется выполнять с образованием про​межуточных валов. Вначале срезанный грунт пе​ремещается на расстояние от одной трети до половины величины полного перемещения и накапливается в промежуточном валу. Затем грунт из промежуточного вала передвигается к месту укладки.

Засыпка траншей производится при косых проходах автогрейдера относительно траншеи.

Путепрокладочное оборудование. Для уста​новки крыльев отвала в путепрокладочное, бульдозерное или грейдерное положения отвал дол​жен быть приподнят до 50 мм над поверхностью земли.

В путепрокладочном и грейдерном положе​ниях отвала при движении автогрейдера вперед грунт, набираясь на отвал, сам перемещается по отвалу и отсыпается по обе или с одной стороны автогрейдера.

В бульдозерном положении грунт набирается на отвал и перемещается вместе с ним к месту укладки при движении автогрейдера вперед. Разгрузка происходит при движении автогрей​дера назад или ссыпанием грунта в яму, траншею. Рекомендации по работе в бульдо​зерном положении отвала аналогичны рекомен​дациям, приведенным в этом подразделе выше (см. Бульдозерное оборудование ).

Для получения большей производительности путем увеличения ширины захвата разрабаты​ваемого материала, может осуществляться совместная работа путепрокладочного оборудова​ния и основного отвала автогрейдера. В этом случае при боковом выдвижении основного от​вала общая ширина захвата достигает 4,5 м.

Прокладка дорог по целине производится при путепрокладочном положении отвала. Для пла​нировки отдельных участков крылья отвала мо​гут устанавливаться в грейдерное или бульдо​зерное положения.

Ремонт дороги производится путем выравни​вания полотна за счет засыпки неровностей, уст​ранения колеи и выбоин. Отвал должен быть в грейдерном или бульдозерном положении. При работе в бульдозерном положении для обеспе​чения засыпки выбоин и ям за один проход автог​рейдера, необходимо поддерживать перед от​валом призму грунта высотой не менее половины высоты отвала.

Расчистка дорог от снега производится, как правило, при путепрокладочном положении отвала. Снежный покров толщиной до 0,8 м рас​чищается за один проход, свыше 0,8 м – за два прохода или более.

Срезание кустарника производится при путепрокладочном или грейдерном положениях от​вала. В летний период отвал заглубляется, и кус​тарник срезается вместе с дерновым слоем. В зимний период отвал должен перемещаться по поверхности грунта.

Отрывка котлованов производится при бульдозерном положении отвала. Для предотвра​щения обвала боковых стенок котлована его ши​рина по верху должна быть больше ширины по дну на величину заложения.

7.6 Рекомендации по эффективному использованию автогрейдера

Автогрейдер может использоваться как в рабочем, так и в транспортном режимах.

Автогрейдером выполняются работы циклич​ного и непрерывного характера, отличающиеся технологией проведения. К работам цикличного характера относятся те работы, выполнение кото​рых обеспечивается несколькими различными операциями. Например, киркование и перемеще​ние грунта, выполняемые челночным способом, включают в себя рабочий ход, при котором обес​печивается полезная работа автогрейдера, и хо​лостой ход-откат в исходное положение. К ра​ботам непрерывного характера относятся те ра​боты, выполнение которых обеспечивается одной операцией при равномерной загрузке автогрей​дера, например, вырезка кюветов, резка грунта и смещение в сторону за счет схода с отвала при относительно больших длинах гона и малых поворотах.

При выполнении работ цикличного характера для наполнения грунта перед отвалом и после​дующего перемещения его к месту укладки необ​ходимо стремиться использовать во время реза​ния наибольшую силу тяги, развиваемую авто​грейдером с некоторым снижением скорости дви​жения, т.е. резание грунта в этом случае целе​сообразно производить с наибольшей глубиной и шириной захвата отвала на пониженной пере​даче с включением переднего моста при наи​большей подаче топлива.

Резание грунта в этом режиме следует вести по прямой. При выполнении работ цикличного характера с отсутствием нарастающей призмы волочения, когда срезаемый грунт сразу же схо​дит в отвал (резка кюветов, резка корыта сдвигом грунта в отвал, планировка, киркование и т.п.), а также работ непрерывного характера не​обходимо стремиться использовать максималь​ную мощность двигателя в режиме повышенной частоты вращения. Выбор включаемой передачи (второй или третьей) производите в зависимости от свойств разрабатываемого грунта.

Работа с включенным передним мостом не​целесообразна при отделочных работах и на транспортном режиме.

При выполнении работ, когда в силу техноло​гических особенностей (ограничение глубины ре​зания или скорости движения) невозможно осу​ществить загрузку двигателя автогрейдера до наибольшей мощности, необходимо стремиться к экономичности выполнения этих работ. При недогрузках следует уменьшить подачу топлива, а для поддержания требуемой скорости автог​рейдера включить повышенную передачу.

7.7 Буксировка

Для обеспечения управляемости автогрейдера при буксировке в случае отказа каких-либо агре​гатов необходимо руководствоваться следующи​ми правилами:

1) при выходе из строя двигателя обеспечить вращение гидронасосов от колес автогрейдера, для чего снять резиновые пальцы соединительной муфты редуктора привода насосов и включить повышенную передачу коробки передач;

2) при выходе из строя гидронасосов или их привода гидропривод рулевого управления дол​жен осуществляться от гидросистемы тягача, для чего следует отсоединить трубопроводы от пре​дохранительного клапана 3 (рис.2.46), к нагнета​тельной магистрали клапана подсоединить тру​бопровод от нагнетательной магистрали тягача, а к сливной магистрали - трубопровод от сливной магистрали тягача, при этом отсоединенные тру​бопроводы заглушить.
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В этом случае перевозку автогрейдера осуществлять на трейлере.

[image: image119.jpg]Puc.7.5 CneuransHbiin HHCTPYMEHT 1 npucnocobnexme
1- npucnocobnenne Ans NpoBepKM AasneHWs B ruapocucTeMe (PyKasa NoKa3aHbl YCNOBHO); 2- KoY
Ans NpoboK 3anpaBoyHbIX OTBEPCTHM; 3- K/IOY ANA 3aTAKKM raek WapoBbiX COeAMHeHWH; 4- npocTaska
ANA PerynUpoBKM CEPBOMEXaHUaMa; 5- NpocTaska ANs PeryiMpoBKM cuennenus; 6- nomuk; 7- 3anpasodroe

YCTPOWCTBO; B- MONOTOK; 9- KNKOY ANA 3ATSKKM raek Konec




7.8 Особенности эксплуатации автогрейдера в холодный период

При эксплуатации автогрейдера в условиях отрицательной температуры для поддержания нормального теплового режима двигателя необходимо закрывать утеплительным чехлом капот.

Аккумуляторные батареи необходимо поддер​живать в заряженном состоянии, не допуская разрядки более чем на 25 %. При температуре окружающего воздуха ниже минус 25°С по окон​чании работы рекомендуется снять аккумулятор​ные батареи с автогрейдера для хранения их в помещении с температурой не ниже минус 20 °С и, по возможности, не выше 0 °С.

В конце рабочей смены следует слить отстой из топливных фильтров и топливного бака, кон​денсат из ресиверов, а также полностью запол​нить топливный бак топливом.

7.9 Указания по использованию комплекта ЗИП

При эксплуатации автогрейдера используется одиночный комплект ЗИП, поставляемый с каж​дым автогрейдером. Полный перечень комплекта ЗИП, прилагаемого к автогрейдеру, приведен в ведомости ЗИП.

Запасные части комплекта ЗИП используются при техническом обслуживании или текущем ре​монте автогрейдера.

Комплект резиновых пальцев для соедини​тельной муфты между двигателем и трансмиссией используется при срезе пальцев.

Замену ножей (ножа) отвала проводить только после полного их (его) износа (см. подраздел 8.6), при этом износ лобового листа отвала не допускается.

Кольца, манжеты, рукава и т.п. использовать в случаях повреждения в процессе работы или при текущем ремонте.

Две скобы 067.37.11.072 предназначены для восстановления изношенных поверхностей пазов установки отвала в кронштейнах 10 (рис.2.50) или в опоре 9 (рис.2.52). Скобы устанавливают​ся в оба нижних паза при величине износа бо​лее 4 мм.

Для установки скоб:

· при полноповоротном отвале следует от​вернуть гайки крепления кронштейнов и пооче​редно вывести кронштейны за торец отвала;

· при неполноповоротном отвале следует по​очередно вывести торцы отвала за соответст​вующие нижние пазы опоры отвала.

Инструмент и принадлежности автогрейдера предназначены для выполнения работ, связанных с техническим обслуживанием и устранением не​исправностей.

Назначение специального инструмента и прис​пособления приведено на рис.7.5.

8 ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

8.1 Виды и периодичность технического обслуживания

Для поддержания автогрейдера в состоянии технической готовности к работе, предупрежде​ния неисправностей и преждевременного износа деталей устанавливаются следующие виды и пе​риодичность технического обслуживания:
· ежесменное обслуживание (ЕТО) - каждую смену или через 10 моточасов;

· первое обслуживание (ТО-1) – через 125 моточасов;

· второе обслуживание (ТО-2) -–через 500 моточасов;

· сезонное обслуживание (СТО) – при пере​ходе к весенне-летнему и осенне-зимнему сезо​нам эксплуатации, когда устанавливается темпе​ратура окружающего воздуха соответственно не ниже или не выше 5 °С;

· техническое обслуживание в особых усло​виях эксплуатации.

Допускаются отклонения фактической перио​дичности от установленной для ТО-1, ТО-2 на 10 %.

О проведении технического обслуживания (за исключением ЕТО) в формуляр автогрейдера должна быть внесена соответствующая запись.

Виды, периодичность и перечень работ тех​нического обслуживания двигателя изложены в инструкции по эксплуатации двигателя.
8.2 Перечень работ по техническому обслуживанию
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TonnMea, npobky 3asepryTs. Oteep-
HYTb 3anuBHble npobky 6,7 (puc.8-
2), 3anaMTb B KOKALIA BopTOBON
peayxkrop no 8,6 n ausensHoro
Tonnuea, 3asepryTs Npobku. Ot-
BEPHYTb 3anuBHYI0 npobry 10
FNaBHOW Nepefadn, 3anUTh 7 N AH-
3eAbHOrG TONAMBA, 3aBEPHYTh
npobky. OTBepHYTb 3anuBHble
npobku 8,9 KonecHsIx TopMO30B,
2anuTb o 3,6 n B KaXKALIK TOPMO3
BU3ENBHOFO TONAMBa, 3aBEPHYTb
npobku. Mpoaenats Takyio xe pa-
6oty (Mckniouan Topmoaa) Ha ne-
PeaHeM MOCTY, HO 3afUTb B rnas-
Hyio nepegauy 15 n tonnnea. Or-
BEPHYTb 3anWeHyi0 npobky 2
(puc.8-3) peaykropa noeopora or-
8ana, 3anMTb 3 N AH3eNbHOTO Ton-
AKBa, 3aBepPHYTL NPOGKY. faTth no-
paBotath asrorpeiaepy 5...6 MuH
B AIBMKEHHH C BK/IOMEHMEM NO-
BOPOTa OTBANA W PYNEBOTO yNpas-
nenun. OtBepHYTb CAMBHbIE NPOB-
ku 1,2,3 (puc.8-1); 1,2,3,4,5

npo6ok
S=32
§=22

Knioum ana npobok
S§=32
§=22

50,45
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Copepxatne pabot

Texnuueckue TpeGosannn

Mpu6opsl, uHcTpyMenT,|Onepartks-
npUCNOcOoBAeHHA U Ma-[Hasa TPy~
Tepuanbi, HeOBXOAMMbIE| © € M -
BAIA BBINOAHERNA PaBoT| KOCTb, MMH

3anpaBuTb €MKOCTH MachoMm co-
rNacHO ce3ony

CauTh Macno U3 rMAPOCHCTEMBE

{pnc.8.2) u to xe, kpome 4,5 - Ha
nepeatHeM mocty; 1 (puc.8.3).
Cnutb fiMsenbHoe TonAWso, AaTe
TONNMBY CTeyb, 3aBEPHYTb BCe
cnmBHble NPOBKU

OreepHyTs npobky 4 (puc.8.1) ko-
pobku nepenay, 3amdts 30 n Mac-
na, 3aBepHyTb NpobKy. OTBEpHYTL
npoBKy 5 npuBoAa rMAPOHACcOCOB,
3a7mTb 5 N Macna, 3asepHyTb NPob-
Ky. OTsepHyTs 3anmBHbIE NPOBKM
6,7 {pnc.8.2) Goprogoro pepyk-
Topa, 3anuTs 8,6 n Macna 8 kaxabIn
penykTop, 3aBephyTb npobku. O1-
BEPHYTH 3anusrylo npobky 10
FNaBHOMN NepeRauu, 3anuT 7 1 mac-
na, 3aBepHyTb Npobky. OtsepHyTb
3anmetbie npobku 8,3 konechbix
TOpMO308, 3anuTe 1o 3,6 n B
KaXKabI KOnecHbi TOpMOo3, 3a-
BepHyTb npobku. [MMpogenats
Takylo e paboty (uckniovan
TOPMO3a) Ha nepeAHeM MocTy, HO
8 FNasHyl0 nepepayy 3anutb 15 n
Macna. QreepHYTb 38AMBHYIO NPo6-
Ky 2 (pnc.8.3) penykropa nosopota
otaana, 3a2uTh 3 N Macna, zasep-
HyTb npabky 2. [flate nopaboTaTs
asTorpengepy 20...30 MuH.
OrBepHyTs KOHTpONbHble NPobKH
6 (puc.B.1); 11, 12, 13, 14, 15
(puc.8.2) n 1o xe, kpome 13,14 -
Ha NEpPegHeM MOCTY; NpOBEPUTL
ypOBeHb Macna, Nph HeobxoauMoc-
TH ROAMTHL

OnycTHTb Ha FPYHT AONONHWTENb-
Hoe pabouee obopygosarme U oT-
san. Ovean BbIABWHYTL 8 Hanpas-
NAIOWMX B KpaiiHee nesoe noso-
Kenue.

OtBepHYTh caverylo npobky w3
rmapobaka, Aatb Macny creqs. Oum-
CTHTb MarHuT CAIMBHOW NpoBkM,
3aBepHYTL NPOBKY.

Kniou ana npobok 67,17
§ =32, 8§ =22 san-
PaBouHOe YCTPOWCTRO;
€MKOCTH C MachAom

Kmou gas npobku 30,89

§=132
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TexHuueckue TpebosaHus

MpuBopbI, HHCTPYMEHT,
npucnocoénenm{ " Ma-
Tepuansl, Heobxoau-
Mble AN BbINONHEHUS
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Onepatve-
Has Tpy-
AoOem-
KOCTb, MUH

lMpombits rapobak

CnuTb Macno U3 rMAPOLIMAMHAPOB

3anpasuTb rMAPOCHCTEMY Maciiom
COrnacHo ce3oHy

OtsepHyTb HONTbI KpenNEeHHA Kpbi-

Kniou; gusenbHoe Ton-

wkk rugpobaka u npombiTb Bak An-NMBo

3e/bHBIM TONMBOM.

MNposepHTh KauecTso NPOKNaAKM,
ecnu Hago 3amenuTs. [Moctasuth
KPbILKY Ha MecTo.

CHsTb TMAPOUMAWHAPSLI C aBTO-
rpeiiepa, CHATb C MAPOLMAMH-
[POB rMAPO3aMKH, rA€ OHW eCTb, U
ABWKEHWEM LUTOKA yAanuTb pabo-
4YIO XMAKOCTb W3 rHAPOUMAMHA-
pos. Ha Hacocax oTcoeauHHTb BCa-
chiBaloWwmin TpyBonpoBoa U CAUTL
Macno. YCTaHoBUTb MMAPOLMAHHA-
Pbl Ha MECTO, COXPaHMB NONOXeHHe
pabouero W AONONHUTENBHOIO
obopyaosaHus, ykasaHHoe Ans
onepauun “Caute Macsio U3 rua-
pocuctembl”. BocctaHoBUTb BCe
COEANHEHUS TMAPOCHCTEMbI.
CHaTb npobky 3an1BHON ropnoBK-
Hbl rugpobaka. 3anutb 120 n mac-
na v 3asepHyTb npobky. [ate no-
paboratb asTorpeiepy ¢ NATHK-
paTHLIM [OBeAEHUEM NOPLIHEH
BCeX MMAPOUMNWHAPOB, B T.4. U NO-
BOPOTa KOJeC A0 KaXAoro Kpai-
HErO NONIOXKEHUA W C BIUTIOYEHHEM
ruagpomoTtopa. [lonute macno B
ruapobak no BepxHeil MeTku mac-
NOMEPHOW NUHEHKK. 3aKpbiTh 3a-
NMBHYIO FOPNOBMHY NPOBKOM.

npu nepexoje K OCeHHe-3WMHEMY Ce30HY JKcnnyarauyuu

OuncTutb OT Harapa csedy 3axu- Hanuuue narapa He gonyckaercs Knwou 27, otseptka

raHWsi ¥ ropenky npeanycKkoBoro
nojorpesarens aAsuratens

nnockas, NPOBONOYHAA
uleTka, aueToH MM
6eHanH, oKaTblit BO3-
ayx

Mpombite U npu HeobxoammocTn OTcoeaMHUTL OT ropenky anexkTpo-Kniou, ayeton unu

3aMEeHUTb (DUILTPbI 3/1EKTPOMAr- MAarHUTHBIW KnanaH ¢ hopcyHKoM BeHauH,

©KaTbii BO3-

HUTHOTO KnanaHa W (hoPCyHKM Npe-1 3nekTpoHarpesarenem. Boisep- ayx

ANYCKOBOro nojorpesatens

HYTb KOpMyca (hHbTPOB, NPOMbITh
¢unbTpbI B aueToHe UM BeHauHe
M NPOAYTH CKaTbiM BO3AyxoM. Y-
TaHOBWUTb BCE Ha CBOM MecTa

252,9

8,33

15
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Texunueckue TpebosaHus

MNpHBOPbI, MHCTPYMEHT,
npucnocobnerus u Ma-
Tepuansl, Heobxoau-

Mble ANA BbINONHEHUSA
pabot
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Has Tpy-
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Mposeputs paboty nogorpesate- MopsfoK NycKa, OTKNIOYEHHS U pe-
N5, NPY HEOBXOAMMOCTH OTPETY/IU-TYIMPOBAHHS U3NOXKEH B NyHKTE

posaTtb pacxoq Tonnvsa

2.1.3 “Cucrema oxnaxgeHus v pa-
3orpega”




Примечания:

1) Сдвоенные номера соответствуют точкам противоположных бортовых редукторов.

2) В районах, где по климатическим условиям преобладающим является один из сезонов эксплуатации (весенне - летний или осенне - зимний), замену масла в трансмиссии и гидросистеме проводить через 1000 моточасов при очередном ТО-2.

8.3 Техническое обслуживание в особых условиях эксплуатации

При техническом обслуживании в условиях пустыни следует:

· особое внимание уделять обеспечению герметичности всасывающей системы двигателя;

· через каждые 50 моточасов проверять вен​тиляционные отверстия сапунов трансмиссии, мостов, редукторов, топливного бака, аккумуля​торов;

· заправку автогрейдера проводить в защи​щенных от ветра и пыли условиях (под брезентом, палаткой и т.п.).

В условиях, когда температура окружающего воздуха круглый год выше 5 °С, т.е. нет необхо​димости пользоваться предпусковым подогре​вателем двигателя, рекомендуется снять его с автогрейдера, заглушив выходы топливной и во​дяной систем.

При эксплуатации в условиях отрицательной температуры нормальный тепловой режим дви​гателя поддерживать путем установки утеплитель​ного чехла.

[image: image127.jpg]Puc.8.1 OBcnywusanue 6noka TpaHCMUCCHM
1,2,3- cnusHble npobku; 4,5- npobku 3anMBHbIX
ropnosuH; 6- KoHTpONbHas npobka

Puc.8.2 O6cnyxusaHue 3agHero 1 cpegHero Mocta
1,2- cnueHas npobka Goprosoro pegyktopa; 3-

cnusHas npobka rnasHoi nepepaun; 4,5- cnueHas

npobka Topmo3os; 6,7- npobka 3anusHon ropno-

BuHbI GopToBOro peaykTopa; 8,9- npobka 3anuBHOM
ropnosuHbl TopMo3os; 10- npobka 3anueHoN rop-

NOBWHbI rNaBHOW nepepaun; 11,12- KoHTposbHas

npobka 6oprosoro peayktopa; 13,14- KonTponbHas
npobka TopMo308; 15- KOHTpO/bHas Npobka rnas-

HOM nepefauu

Puc.8.3 Ob6cnyskusarne pegyktopa noBopota oTsana
1- cnusHan npobka; 2- npobka; 3- kopnyc peayKTopa




8.4 Таблица смазки
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8.5 Перечень эквивалентных смазочных материалов
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Walksfield C Ltd; Rotella T-30
chupmbi Shell




8.6 Содержание операций технического обслуживания

Топливная система

Заправку бака проводить через заливную гор​ловину при помощи заправочного агрегата. При заправке бака из ведра топливо заливать через фланель или сукно, располагая их ворсистой сто​роной к нефильтрованному топливу.

Отстой топлива сливается из фильтров грубой и тонкой очистки, а так же из бака. Для слива отстоя из бака вывернуть на 2-3 оборота штуцер, размещенный в днище бака. Отстой сливать в емкость до появления чистого топлива. После слива отстоя из фильтров необходимо заполнить топливную систему топливом, прокачав ее руч​ным топливоподкачивающим насосом и пустив двигатель на 3-4 мин.

Удаление воздуха из системы происходит при заполнении системы топливом перед пуском дви​гателя с помощью ручного топливоподкачивающего насоса, установленного в кабине. В случа​ях, когда перед пуском двигателя проводилось не менее одной из ниже указанных работ:

· полный слив топлива из системы;

· снятие корпусов топливных фильтров;

· снятие топливного насоса высокого дав​ления,

· для удаления воздуха необходимо отвернуть пробку (пробки) выпуска воздуха на фильтре тонкой очистки и топливном насосе высокого давления и прокачать систему ручным топливо​подкачивающим насосом до появления из отверстий сплошной струи топлива без пузырьков воздуха.

Система всасывания и выхлопа Проверка состояния воздухоочистителя.

Состояние воздухоочистителя определяется по размещенному на нем индикатору засоренности. Если красная часть барабана индикатора перек​рывает окно, то необходимо провести обслужи​вание матерчатых фильтров первой ступени воз-духоочистки. Демонтаж матерчатых фильтров (рис.8.5) проводится после снятия нижнего ряда кассет.

Если не более чем через 125 моточасов ин​дикатор вновь показывает предельное состоя​ние, то следует провести обслуживание кассет второй ступени воздухоочистки. Для этого нужно вынуть кассеты 1 (рис.8.6) из корпуса воздухо​очистителя. При необходимости следует про​верить исправность индикатора.

Обслуживание кассет. Очистку кассет не​обходимо проводить сжатым воздухом или про​мывкой в моющем растворе. Промывка приме​няется в случае, если продувка недостаточно уда​ляет пыль, что возможно при замасленных или закопченных кассетах.

После продувки (промывки) необходимо ос​мотреть фильтрующие элементы. Рекомендуется при этом осветить элемент изнутри переносной электрической лампой. Поврежденные фильтру​ющие элементы заменить и перед установкой проверить уплотнение кассет на "отпечаток" с целью обеспечения герметичности системы. Для проверки на резиновую манжету кассеты нане​сти тампоном штемпельную краску (можно ис​пользовать смазку), кассету установить в возду​хоочиститель и прижать рукой. После извле​чения кассеты на диафрагме воздухоочистителя должен оставаться сплошной кольцевой отпе​чаток. В случае применения смазки ее следует удалить чистой тряпкой.
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[image: image135.wmf] ВНИМАНИЕ! ПРИ СНЯТИИ, УСТАНОВКЕ И ОЧИСТКЕ КАССЕТ НЕОБХОДИМО СОБЛЮДАТЬ ОСТОРОЖНОСТЬ ВО ИЗБЕЖАНИЕ РАЗРЫВА БУМАЖНЫХ ФИЛЬТРУЮЩИХ ШТОР.
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Продувка кассет. Продувку выполнять сжа​тым воздухом давлением 0,2-0,3 МПа (2-3 кгс/см2).

Для эффективности очистки продувку следует проводить с помощью специального наконеч​ника длиной 360 мм и внутренним диаметром 6 мм.

Обдувку выполнять сначала изнутри, затем снаружи до полного удаления пыли. При этом струю воздуха направлять под углом к поверх​ности бумажных штор и последовательно об​дувать каждую складку.
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Интенсивность продувки регулировать за счет изменения проходного сечения наконечника.

Промывка кассет. Промывку выполнять в следующей последовательности:

· растворить в воде с температурой 40-50 °С поверхностно-активное вещество пасту ОП-7 или ОП-10 из расчета 20 г пасты на 1 л воды. Можно использовать также любые стиральные порошки и пасты;

· опустить кассеты в раствор на 2 ч;

· прополоскать кассеты в растворе в течение 10-20 мин;

· промыть кассеты в чистой воде с температу​рой 35-40 °С и просушить их на воздухе или в сушильном шкафу при температуре не выше 70 °С.
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[image: image139.wmf] ВНИМАНИЕ! ПОСЛЕ УСТАНОВКИ ПРОМЫТЫХ И ПРОСУШЕННЫХ КАССЕТ В ВОЗДУХООЧИСТИТЕЛЬ ДВИГАТЕЛЬ ДОЛЖЕН РАБОТАТЬ ПЕРВЫЕ 20-30 МИН ПОСЛЕ ПУСКА С ЧАСТОТОЙ ВРАЩЕНИЯ КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА НЕ ВЫШЕ 1000 ОБ/МИН ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПРОРЫВА ФИЛЬТРУЮЩЕЙ ШТОРЫ.
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Обслуживание  матерчатых  фильтров.

Очистку матерчатых фильтров следует выполнять промывкой в растворе такого же состава, как раствор для промывки кассет (см. выше). После промывки фильтры тщательно просушить. Допускается очищать матерчатые фильтры встряхиванием.

Проверка герметичности системы. После выполнения ремонтных работ, связанных с разъединением узлов и снятием воздухоочистителя, необходимо проверить герметичность мест разъемов трассы подвода очищенного воздуха к двигателю.

Для проверки герметичности рекомендуется заполнить дымом трассу очищенного воздуха через штуцер, предназначенный для установки индикатора засоренности воздухоочистителя. При этом под фильтрующие кассеты установить резиновые заглушки, не позволяющие дыму вы​ходить из воздухоочистителя. Источником дыма является подожженная промасленная ветошь, по​мещенная в закрытую емкость. Емкость пред​ставляет собой металлический стакан с пробкой, через которую подают внутрь воздух шинным насосом. Дым отводится через отверстие в ниж​ней части стакана.

После устранения  неисправности проверку повторить. Эксплуатация двигателя с негерме​тичной трассой очищенного воздуха не допус​кается, так как резко снижает его ресурс.

Система охлаждения и разогрева двигателя

Систему охлаждения и разогрева двигателя необходимо заполнять через заливную горло​вину расширительного бачка. Уровень запол​нения низкозамерзающей охлаждающей жид​костью -120 ... 170 мм от верхней плоскости заливной горловины. Уровень заполнения водой - нижний край заливной горловины.

Порядок заполнения системы охлаждения и разогрева:

· залить жидкость в систему до уровня, ука​занного выше;

· пустить двигатель, через 3-5 мин остановить его и проверить уровень жидкости в расшири​тельном бачке, при необходимости долить до требуемого уровня.

Для слива жидкости из системы необходимо снять пробку заливной горловины расширитель​ного бачка или радиатора и открыть краны:

· на трубопроводе от радиатора к водяному насосу двигателя;

· на котле предпускового подогревателя;

· на рукаве к отопителю кабины;

· на маслозакачивающем насосе (при нали​чии).
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[image: image142.wmf] ВНИМАНИЕ! ПРИ СНЯТИИ ПРОБКИ ЗАЛИВНОЙ ГОРЛОВИНЫ СИСТЕМЫ ОХЛАЖДЕНИЯ НЕОСТЫВШЕГО ДВИГАТЕЛЯ СЛЕДУЕТ ОСТЕРЕГАТЬСЯ ВЫБРОСА ГОРЯЧЕЙ ЖИДКОСТИ.
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Карданные валы

В процессе эксплуатации рекомендуется регу​лярно проверять степень нагрева подшипников карданного вала. При нагреве выше 70 °С сле​дует выяснить причину и устранить неисправ​ность.  При снятии или установке карданного вала запрещается поворачивать его вставленным в шарнир монтажным ломиком во избежание выхода из строя уплотнений шарниров.

При разборке карданного вала необходимо нанести метки совмещения на вилках и валах для последующей сборки. Для обеспечения рав​номерности вращения карданного вала обе его вилки должны быть расположены в одной плос​кости. Нарушение взаимного положения деталей, а также ослабление крепления крышек иголь​чатых подшипников вызывает вибрацию вала и снижает срок его службы.

Колеса и шины

Для безопасности работы и увеличения срока службы колес и шин необходимо соблюдать правила их эксплуатации и обслуживания.

При ежесменном обслуживании следует ос​матривать шины и колеса, удаляя застрявшие пре​дметы из протектора. Детали колес с трещина​ми и шины с повреждениями, доходящими до корда или сквозными, к эксплуатации не допус​каются. Шины следует предохранять от воздейст​вия топлива и масла, так как это быстро выво​дит их из строя.

Гайки крепления колес необходимо подтяги​вать равномерно, крест-накрест.

Для накачки шин отбор воздуха осуществлять через краны слива конденсата из ресиверов ав​тогрейдера. В комплекте ЗИП для накачки шин имеется шланг с манометром.

Давление в шинах необходимо контролиро​вать манометром. Отклонение от номинального значения давления приводит к значительному (до 40%) сокращению срока службы шины, а так же к повышенному расходу топлива.

Пневмосистема

При обслуживании пневмосистемы необ​ходимо следить за герметичностью системы в целом и ее отдельных элементов. Особое вни​мание обратить на герметичность соединений трубопроводов и гибких шлангов. Места сильной утечки воздуха определяются на слух, а слабой утечки - с помощью мыльной эмульсии. Утечки устранять подтяжкой  или заменой отдельных элементов соединений. Проверку герметичности проводить  при  давлении   сжатого  воздуха 0,62 - 0,735 МПа (6,2 - 7,35 кгс/см2), включен​ных потребителях сжатого воздуха и нерабо​тающем компрессоре. Падение давления от номи​нального в ресиверах при неработающем ком​прессоре и свободном положении педали тор​моза и рукоятки пневмораспределителя не дол​жно превышать 0,03 МПа (0,3 кгс/см2) в течение 30 мин или в течение 15 мин при включенных органах управления тормозами.

При температуре окружающего воздуха ни​же 5 °С залить в предохранитель против замер​зания 200 г этилового спирта и менять спирт еженедельно.

Пневмосистема скомплектована из пневма​тического оборудования, которое, за исключе​нием особо оговоренного в данном разделе, не нуждается в специальном обслуживании и ре​гулировке. В случае неисправности оборудова​ния разборку и установление дефектов прово​дить только в мастерской квалифицированными специалистами.

Обслуживание двухсекционного тормозного крана заключается в периодическом осмотре, очистке его от грязи и проверке на герметичность.

Необходимо следить за состоянием защитно​го резинового чехла крана и плотностью приле​гания его к корпусу, так как попадание грязи внутрь, на рычажную систему и трущиеся по​верхности крана, приводит к выходу крана из строя.

Герметичность тормозного крана проверять с помощью мыльной эмульсии в двух положе​ниях: заторможенном и расторможенном. Негерметичность тормозного крана как в расторможенном, так и в заторможенном положениях при эксплуатации не допускается. При наличии утечек необходимо заменить тормозной кран.

Необходимо следить за состоянием тяг, рыча​гов и кронштейна, связывающих тормозную пе​даль с тормозным краном, и периодически очи​щать их от грязи. Полностью нажатая тормоз​ная педаль не должна доходить до пола. В слу​чае необходимости отрегулировать положение педали, изменяя длину тяги.
Аккумуляторные батареи

Электролит для заливки батарей готовится из серной кислоты и дистиллированной воды.

В зависимости от климатической зоны, в кото​рой работают аккумуляторные батареи, в них за​ливают различные по плотности электролиты.

При замерах плотности электролита следует иметь в виду, что при повышении температуры электролита на 1 °С плотность электролита уменьшается на 0,0007 г/см3, при понижении температуры на 1 °С - увеличивается на 0,0007 г/см3. Исходной считается температура 15 °С.

Не ранее чем через 20 мин и не позже чем через 2 ч после залива электролита произведите контроль плотности электролита. Если плотность электролита понизится на 0,03 г/см3, по сравне​нию с плотностью заливаемого электролита, то батареи можно эксплуатировать.

При эксплуатации необходимо контролиро​вать зарядный режим аккумуляторных батарей, чтобы не допускать излишнего перезаряда или недозаряда, сокращающих срок их службы.

Номинальная емкость одной батареи при 20-часовом режиме разряда составляет 190 А·ч, при 10-часовом режиме разряда - 170 А·ч. Разряд батарей ведется до конечного напряже​ния на выводах:

10,2 В - при 10- часовом режиме;

10,5 В - при 20- часовом режиме.

Рабочее оборудование
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[image: image145.wmf] ВНИМАНИЕ! НЕ ДОПУСКАТЬ ИЗНОСА НОЖЕЙ (НОЖА) ДО ЛОБОВОГО ЛИСТА ОТВАЛОВ.
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Грейдерный отвал. Замену ножей (ножа) необходимо проводить только после полного их (его) износа, учитывая предупреждение выше.
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oTBana B 3aBUCMMOCTH OT U3HOCa
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Замену крайних ножей полноповоротного от​вала проводить только после износа обеих ре​жущих кромок каждого ножа. При износе одной режущей кромки необходимо поменять крайние ножи местами, установив их изношенной кром​кой вверх.

Средние ножи неполноповоротного отвала при их износе переустановить ниже. При износе переустановленных ножей - заменить их.

Бульдозерный отвал. При предельном из​носе ножа (ножей) переустановить его (их) в последующее, согласно рис.8.7, положение. После предельного износа при положении 4 – заменить нож (ножи).

9 ТЕКУЩИЙ РЕМОНТ
9.1 Общие сведения

В течение межремонтного цикла автогрейдер подвергается техническому обслуживанию и те​кущему ремонту.

Потребность в текущем ремонте выявляется в ходе технического обслуживания или работы автогрейдера. При текущем ремонте агрегаты, подлежащие ремонту, необходимо осмотреть, подвергая при необходимости частичной разбор​ке, устранить неисправности, заменить отдельные составные части (кроме базовых), выполнить ре​гулировочные работы.

Текущий ремонт должен обеспечить нормаль​ную эксплуатацию автогрейдера до очередного планового ремонта.

В табл.6 приведены возможные неисправнос​ти, влияющие на работоспособность автогрей​дера, а в табл.7 – сведения о дефектации деталей.

9.2 Возможные неисправности и способы их устранения
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BeposTHas npuumHa Cnocob ycTpaHenus

OrcyTcTByeT Uckpa Ha ceede

Hanuuue abima unu otkpbitoro
nNamMeHn B BbIX/IONHbIX ra3ax

Teub TONAMBA U3 APEHAXHOTO OT-
BEPCTUS TOMAMBHOIO Hacoca

He nepegaercs spauieHue ot asu-
ratensa K cuenneHuio

Hanuume xapaktepHoro 3anaxa v
AbiMa OT cuenneHns

MNepekniouenne nepepay ocyuie-
CTBAAETCA C CUNbHBIM WYMOM

Mepans BbdkUMaeTcs ¢ Gonblumm
ycunvem

CuneHbiit Harpes neHTsl U Gapa-
6ana

1. OuncTUTb cBeuy, Npu Heobxoau-
MOCTH 3aMeHHTb

1. He paboraer ceeua

1. Huskue o6opotbl anektpogeu- 1. Mpu HanpsdkeHnn Ha Knemmax

ratens anexTpoasuratens mexee 22 B

NOA3apRANTL aKKYMYNISTOPHYIO Ha-

Tapeio

2. YMeHbLIMTb PacXof Tonnuea pe-

ryNMPOBKOH PEAYKLMOHHOIO Kna-

naHa TONMBHOrO Hacoca

3. Harap B koTtne W sbixnonHoW 3. YAanutb Harap u npofyTb Cxka-

Tpybe TbIM BO3/lyXOM

1. UcnopueH canbHuk TonnusHoro 1. 3ameHUTb canbHUK, yaanutb

Hacoca BO3YyWHble NPOBKM, NpouasecTi
pery/siMpoBKy pacxofa Tonnusa

2. Bonbwon pacxop Tonnuea

MpomexyTouHbii pegyKTop

1. CpesaHbl peauHosble nanbubl 1. 3ameHuTb nanbubl. CM. nogpas-
COEAUHUTENBHOW MYTbI nen 9.3

Cuennenune

1. MpobykcosbisatoT aucku u3-3a 1. Otperynuposatb cuennetue s
OTCYTCTBMA 3a30pa MeX/Ay OTXKWM- NOC/Ie0BaTEIbHOCTH, H3NOXKeH-
HBIMM PblYaraM1 U YNOPHBIM KoNb- HoW B nyHkTe 2.2.2 “Cuennenve”

uom

1. Cyennenue "Beget”, 1.e. He non- 1. OTperynuposatb cuennenue s

HOCTbIO OTK/IIOYAeTCA, @ BbIKMM-
HOM XOMYT He JOXOAUT [0 TOPMO-
3Ka (He BbigepKaH paamep 21 Mm)

1. Huskoe paBnenue B Hapnopiu-
HEeBOW MONOCTH CepBOMEXaHW3Ma
BCNIEACTBHE HEUCNPABHOCTH HACO-
ca HLW-50 wnn HenpasunbHom pe-
ry/MPOBKK KnanaHa cepsoMexa-
HU3Ma

CTOAHOUHbBIN TOPMO3

1. OtcyTcTBUe 3a30poB MeXAy
nexton u HapabaHom

nocnenoBaTenbHOCTH, U3INOXKEeH-
HoW B nyHkTe 2.2.2 “Cuennetue”

1. YcraHoBUTL MaHOMETp 8 pedb-
6oBoe oTBEpCTHE Ha KOpNyce cep-
BOMeXaHM3Ma, 3aKpbiToe NpobKok
21 (pnc.2-18). Mpu Haxatuu ne-
AanM cuenneHus Ao KoHua Aasne-
Hue pomkHo 6bith 3,8 MMa (38
krc/cm?). Otperynuposars kna-
naH, W3MEHAR KONUYECTBO NPOK-
napok 19 noa npy>xuHo#

1. OrperynuposaTtb CTOAHOYHbIA
Topmo3. Cm n.2.2.6 "CrosHourbIv
TopMo3”
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Haumenosanue HeucnpasHocTH,
BHELUHEee NPOsB/EHUE U AONONHU-|  BeposTHas npuunHa Cnocob yctpaHenus
TenbHble NPU3Haku

3apHue MocTbl

Topmo3Hoi nyTb npesbiwaer 14 M 1. U3HOC TOPMO3HBIX AUCKOB 1. 3ameHnTb AUCKM
Ha cyxom acchanste

Boigenenve soaayxa u3 canyHoe 1. M3Hoc peauHosbix koney nop- 1. 3ameHuTb Konbla
80 BPEMA TOPMOXEHUSA WwHeh

Winnb

Peskoe cHwkenue fasnenns sos- 1. [pokon wHbl 1. JleMOHTHpOBaTb MPOKONOTYO
AyXa B WuHe LWKHY, YCTaHOBHTb HOBYIO

MueBmaruyeckas cucrema

Boagyx oT komnpeccopa He noc- 1. 3amep3aHue koHaeHcata B cuc- 1. Pazorpets Tpy6onposogsi, 3an-
Tynaet 8 pecusep Teme PaBuTb W BK/IIOYNTb NPEAOXPaHU-
TeNlb NPOTHB 3aMep3aHus

Mpyu paboralowem komnpeccope 1. Yreuka Bo3gyxa 8 oAHOM u3 1. YCTpaHuTb yTeuky

BO3AYyX NOCTYNaeT B OAUH U3 KOH- KOHTYPOB

TYpoB, B Apyrom otcytcreyet unu 2. MopuieHb ABoiHOro 3awmTHoro 2. [losecT pasneque B pecusepe
NOCTYNaeT MeANEHHO, O YeM CUTHa- KNanaHa HaxOAUTCS B KpaiHem no- go 0,55 MrMa (5,5 krc/cMm), nocne
NM3MPYET CHrHaibHas nNamna Ha noXXeHuW uero okartbii Bo3gyx Byaer noc-

wmTke NpBOPOB U MaHoMeTp Tynatb BO BTOpPOW KoHTyp. Mpu
noctwxenun pasnenus 0,55 MMa

(5,5 krc/cm?) B 0boux KoHTypax
nopLUeHb 3aiiMeT UCXOAHOE NoNo-
eHue W Bo3ayx Byaer noctynarb
8 0ba KOHTypa OAHOBPEMEHHO

Naenenue Bosmyxa npesbiwaer 1. Hapywena Hactpoika perynsi- 1. Hactpoutb perynstop Ha nas-
0,735 MMa (7,35 krc/cm?) Topa AasneHus nenme 0,69...0,735 MNa (6,9...7,35
Kre /cm?)

Hanuune macna 8 koHgencate pe- 1. U3Hoc nopuHesbix Koney unu 1. 3ameHuTb nopuiHesbie Konbua
cusepa Mac/IIHOro YNNOTHEHWA 3aAHEro MW YNNOTHEeHWe KONeHYaToro sana
KOHUA KOMIEHYaToro Bana KOM- KoMnpeccopa
npeccopa

TuapaBnuyeckas cucTeMa u pyneBoe ynpassieHue

Bcnenusanue pabouen xuakoctn 1. MNonaganue Bo3fyxa 8o Bcachi- 1. YCTpaHWTb HErepMeTHYHOCTb
8 Bake BalOULYIO MarucTpanb

Teub paboueit wuakoctn no sany 1. HapyweHa repmetduHocTs yn- 1. 3ameHWTb ruapopynb
rMapopyna NOTHEHWR Bana ruapopyns

BHUMAHME! TMAPOPYJIb HE PA3BUPATD.
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HaumenoBanue HeucnpasHocTy,
BHELIHEe NPOSBAEHHE W AONOMHU-
Te/IbHble NPHIHaKK

BepostHas npuunHa

Cnocob yeTpaHeHus

Mpw nosopote pynesoro Bana He
NPOUCXOAUT NOBOPOT MAaLUKHDI.

Jlagnenne 8 HaNOpHOW rnaponu-
HHWU NCOAHKUMAETCA Q0 AABAEHUA Ha-
CTPOHKHM NPEAOXPaHUTENBHOIO
wnanada. Pynesoit san B npegenax
30N0THUKA NOBOPAYUBAETCA NErko

NoeopoT pynesoro Bana saTpys-
Hen

Bubpaunu n nynbcauma aasnenna
8 CHCTEME PYNeBsoro YnpaBAeHWUA

YBenuueHHoe CKOAbXeHHe pyne-
Boro sana (oTeyTcTeue ynopa py-
NEBOro Kofieca B KpaWHUX nono-
JKEHUAX MEXaHW3Ma NOBOPOTa KO-

nec}. Mawwuna nnoxo "aepxut” 3a-

AaHHyiO TPaeKTOPHIO ABUXXEHUA

1. Monaganue xpynHoro 3arpAs-
HWTeNst B FTMAPOMOTOP MMAPOPYAA

1. Monapanue KpynHoro sarpsas-
HUTENA B 30/10THUK TMAPOPYAA
2. Nepekoc B pynesoit KONOHKe

1. Hanuuue Bo3gyxa B ruapocuc-
Teme

1. Hanuuue sogbl (3Mynbchm) B pa-

6Houel XuAKoCTH

1. 3amenuTo ruapopyne

1. 3aMeHuTb rMAPOPYNb
2. Yerpanuth nepekoc
1. 3arepMeTnanposate MecTa noj-

coca Bo3gyxa
2. 3amenutb pabouyio HAKOCTL

1. HapyweHue BHyTpeHHed repme- 1. 3ameHnTo rugpoumnnsap

THYHOCTH TMAPOUMAMHAPA NOBOPO-

Ta Konec

MNoeopoT MawuHbl He npoucxoanT. 1. Bonten ua cTpos npepoxpanun- 1. OTperyaMpoBaTh UK 3aMeEHHTb
Jasnenne 8 HanOPHON rMAPOAM- TE/bHLIA KNaNaH PYAeBoro ynpas- Knanad

HUHW TIPH NOBOPOTE PYASBOFO Bana
He nogHUMaerca

Boictpan paspaaka Gatapei

Nexns

2. Otcytcrene paboueit xugroctTi 2. 3anpasuts paBouyio XuAKOCTL

B Bake

8 6ak

3. Bbiwen H3 cTPOA HAcoC MTaHUA 3. 3aMeHnTs Hacoc

AKKyMynatopHuie 6arapen

1. Batapen He 3apsxaloTca o re- 1. [poeepuTL 3apsAAHbIR TOK, Hal-

Hepatopa

T M YCTPaHHTL HEMCNPaBHOCTL
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Tabnuua 7 )

Haumenosanue

Hanmerosanue pedrekros, npu

Haumenosanune

HaumeHnosaHue gecpextos, npu

Retanen HaNUUMK KOTOPbIX AeTanu Bbibpa-| aetanei HaNU4MK KOTOPBIX AeTank sbibpa-
KOBbIBaOTCA KOBbIBAIOTCA -
MoawnnHukn Owymmbie paguansHbie i ocesble | Kopnyca peayk- TpewuHsi nioboro pasmepa

WecTephu, 3y6-
YaTtble Koneca
MydTbI

Detanu co wnu-
yamu

Detanu co wno-
HOUYHBIMU Na3amu
M WMNOHKK
Detanu c pesb-
6on

Banbi u ocu

ModhTb1, BbIKpaLLMBaHKe, Lenylle-
HWA YCTANOCTHOrO XapaKTepa Ha
Gerosbix AOPOXKKax, KoNbuax,
WapyKax WAk posinkax
PakoBMHbI, YellyHyaTble oTcnoe-
HWUA KOPPO3MOHHOrO XapakTepa
OtpbiBbi roNI0BOK 3aKnenok cena-
patopos, ocnabneHue 3aKnenok,
BMATWHbI Ha cenaparopax, 3aT-
PYAHAIOLIME BPALLEHME LIAPHKOB
MIM PONMKOB, NONOMKKM cenapa-
Topos

Boictynanue paboumnx nosepxHoc-
TEH PONMKOB 3a TOPLbI HAPYXKHbIX
Konel| NoAWHNHUKOB

O6nombi 3ybbes

Tpewwurbl nobbIXx pa3mepos w
pacnonoXeHun

3HauuTenbHbIA M3HoC 3ybbes no
TONUWMHE, 3aMeTHBIA NPU OCMOT-
pe

Cpur, cMATUS W 0BNOMBI WiNU-
ues

CKpyuuBaHWe WNULIEB COBMECTHO
C [eTansmMu. 3HauuTenbHbid M3-
HOC WAWLEB NO TONUMHE, 3aMeT-
HbIH NpU OCMOTpe
3HauUTENbHBIM M3HOC, CMATUS
casuru BOKOBBIX NOBEPXHOCTEI,
3aMeTHble NpU OCcMOTPe

Cpbisbt 6onee asyx HuTok. Casu-
M HUTOK. 3Ha4MUTENbHBIN W3HOC
HUTOK, 3aMeTHbI NpU OCMOTpe.
CMmsTHe rpaHen nog Kaoun
Tpewunbl nioboro pasmepa W
pacnonoxenus. UaHoc nocagou-
HbIX NOBEPXHOCTENH NOA NOAWMN-
HUKK. U3rubbi, 3aMeTHble Npu oc-
motpe. Boiwe ykasaHHble pecek-
Tbi 3yBbes (Bana-lwecTepHH), Wm-
LeB, WNOHOYHbIX Na308 U peabb

Topos

Mpy>H1HbI

Bunku nepeknio-
HeHWs
Topmo3Hasi Hak-
napka

Baku, kabuna,
KOXyXH
Mpy>XuHHble n 3a-
MKOBble wanbbl,
cTonopHas npo-
BO/I0KA, WN/HTbI
Hemerannuueckue
NPOKNAAKK W yn-
NOTHEHHA
OcHosHas pama,
TArosas pama,
paMa KHPKOBLUM-
Ka, 0TBaN U KPOH-
WwTeHH oTeana
PesnHoBble maH-
KeTbl, rpase-
CbEMHUKU rHAPO-
UMAMHAPOB

PacnoNoXeHHs, BbIXOAALUME Ha
NNIOCKOCTH Pa3beMoB U Nocafoy-
Hble NOBEPXHOCTH oTBepCTUM. U3~
HOC OTBEPCTHH NOA NOALWNNHHKK
W3Hoc, TpeuwmHbl U paccnoexms.
OctarouHble aecbopMauuu, Hapy-
walowwue pabotocnocobHocTb
cHOPOUHBIX EAMHHLL. YMeHblUeH1e
AMMHBI B CBOBOHOM COCTOSHUM
Npy>uH, paboTalomx Ha okaTve,
6onee uem Ha 7% MUHUMANbHOW
ANWHbL. YBeNuueHue ANUHbI B
CcBOBOAHOM COCTOSIHWW MPYXKHH,
paboTaloux Ha pacraxenue,
6onee yem Ha 8% MakcuManbHoR
ANMHBI

3HauuTeNbHBIR H3HOC CYXapUKOB,
3aMeTHbIW NPU OCMOTpe
TpewyuHbl U 06NOMBI, BbIXOAALME
K OTBEpCTMAM nog 3aknenku. 13-
HOC NO TONWMHHE [0 FONOBOK
3aKnenoK.

CKBO3Hble KOPPO3UK CTEHOK

BbibpakosbiBaioTcs He3asMcuMO
OT TEXHWYECKOTO COCTORHHA 8
cnyqasx cHaTHs npu pasbopke

Bbi6paKkoBbIBAIOTCSH HE3aBMCUMO
OT TeXHUYECKOro COCTOSHMUA B
cnyyasx CHATMA Npu pasbopke
CkBo3Hble TPeLWHHbI Ha OCHOBHbIX
HeCyuwHx CBA3AX

WU3Hoc no auamertpy
O6pbisb




Примечания:

1. Остальные детали выбраковываются по признакам, влияющим на их работоспособность.

2. Посадочная поверхность признается изношенной, если возможно прокручивание от руки внутреннего кольца подшипника или ощутим люфт при прокачивании подшипника на валу. Отверстие признается изношенным, если возможно прокручивание от руки наружного кольца подшипника в отверстии.

9.3 Особенности ремонта некоторых агрегатов
Замена резиновых пальцев муфты, соеди​няющей двигатель с трансмиссией, выполняется в указанном ниже порядке.

Через люк на корпусе редуктора привода гид​ронасосов вынуть стопорное кольцо из паза, ос​тавив его на валу. Вынуть части срезанных паль​цев из гнезд с помощью заостренного предмета. Вставить в гнезда новые пальцы. При Замене пальцев для лучшего доступа к гнездам прово​рачивать первичный вал сцепления лопаткой за стаканы пружин сцепления через люк в картере. Работу по замене пальцев следует производить только вдвоем. При этом в кабине никого не должно быть, двери кабины должны быть зак​рыты, а выключатель "массы" выключен. Прово​рачивать вал только по указанию лица, которое производит монтаж или демонтаж пальцев. После замены срезанных пальцев установить в паз сто​порное кольцо, проворачивая вал с помощью монтажной лопатки.

Демонтаж шины.Отвернуть гайки крепления колес к ступице и отсоединить колеса от авто​грейдера.

Положить колесо (рис.2.29) на чистую пло​щадку замочной частью вверх. Полностью вы​пустить воздух из шины. Затем со стороны за​мочной части:

- осадить бортовое кольцо 5 вниз по всей окружности, упираясь изогнутым концом монтажной лопатки в бурт посадочного кольца 4 и действуя ей как рычагом;

- отжать бортовое кольцо вниз до снятия бор​та шины с посадочного кольца, для чего в обра​зовавшийся зазор вставить плоским концом пря​мую лопатку, освободив первую лопатку; после​довательно продвигаясь по окружности обода 2, снять борт с посадочного кольца;

- отжать вниз посадочное кольцо, вставив изо​гнутый крюкообразный конец монтажной лопат​ки между замочным 3 и посадочным 4 кольцами;

- снять замочное кольцо 3;

- извлечь посадочное кольцо, упираясь изо​гнутым крюкообразным концом монтажной ло​патки в бурт посадочного кольца 4 и действуя лопаткой как рычагом;

- снять бортовое кольцо;

- перевернуть колесо;

- отжать второе бортовое кольцо 5 вниз до снятия шины с посадочной полки обода, упираясь крюкообразным концом монтажной лопатки в бурт обода;

- поставить наклонно колесо к стенке, вставить крюкообразный конец монтажной лопатки между бортовым кольцом и буртом обода; отжать мон​тажную лопатку от себя и выдвинуть обод из шины на некоторую величину по всей окруж​ности;

- вынуть обод из шины.

Монтаж шины. Перед монтажом необходимо:

- вложить камеру в покрышку и вставить обод-ную ленту, предварительно пересыпав камеру тальком; слегка подкачать камеру воздухом;

- на обод 2, установленный замочной частью вверх, установить бортовое кольцо 5;

- надеть шину 6 на обод, обеспечив централь​ное расположение вентиля камеры в пазу обода;

- установить второе бортовое кольцо;

- вставить посадочное кольцо 4 так, чтобы фиксирующий выступ на посадочном кольце находился в вентильном пазу;

- вставить изогнутый конец монтажной лопатки в замочную канавку обода 2 и осадить посадоч​ное кольцо 4 вниз, освободив тем самым замоч​ную канавку обода для посадки в нее замочного кольца 3;

- установить замочное кольцо; разрезы поса​дочного и замочного колец должны быть диамет​рально противоположны;

- упираясь монтажной лопаткой в бортовое кольцо 5, прижать посадочное кольцо 4 к замоч​ному 3;

- подкачать шину до давления 0,5...0,7 кгс/ см2 и убедиться в правильности положения всех деталей колеса, после чего накачать шину до нормального давления воздуха, соблюдая пра​вила безопасности.

9.4 Частичная разборка автогрейдера

Перед разборкой автогрейдер рекомендуется установить на жесткие подставки, размещенные в передней части под головкой рамы, в задней -под поперечной балкой рамы. Отвал и дополни​тельное рабочее оборудование опустить на дере​вянные подставки, исключить возможность прокачивания мостов.

Масло из емкостей следует сливать в разогр​етом виде сразу после остановки автогрейдера. Порядок проведения работ по сливу масла и промывке емкостей изложен в подразделе 8.2 "Перечень работ по техническому обслуживанию".

Ниже приведена рекомендуемая последова​тельность частичной разборки автогрейдера, включающая в себя снятие и разборку блока трансмиссии.

Последовательность разборки карданной передачи:

· отвернуть болты крепления всех фланцев-вилок 7 (рис.2.26) карданной передачи;

· снять карданные валы 3;

· отвернуть болты крепления крышек про​межуточных валов 4 и промежуточной опоры 6;

· снять промежуточные валы 4 и промежуточ​ную опору 6;

· отвернуть болты, снять шайбы 12 и фланец 19, отвернуть болты крепления крышки 22 и снять ее;

· вы прессовать корпус совместно с подшип​ником 13, снять подшипник;

· осмотреть подшипник и шлицевое соеди​нение.

При значительном радиальном и торцевом за​зоре в подшипниках крестовин нужно заменить подшипники и крестовину.

После замены деталей или при отсутствии де​фектов собрать в обратной последовательности карданную передачу переднего моста.
Последовательность снятия кабины:

· отсоединить гидроруль от напорной гидро​линии насоса;

· отсоединить гидроруль от сливной гидро​линии и полостей исполнительного гидроцилинд​ра;

· отвернуть соединительные гайки от пневмо-распределителя (ключ 22 мм);

· отвернуть с наружной стороны полика каби​ны гайки пневмосистемы (ключ 22 мм);

· отсоединить пружину 12 (рис.2.19) от по​лика кабины, расстопорить тягу 13, выбить паль​цы и отсоединить тягу;

· снять пружину с рычага управления колес​ными тормозами и отсоединить тягу от тормоз​ного крана;

· расстопорить под поликом кабины ось про​межуточной тяги 24 (рис.2.25), выбить ось, от​соединить тягу, установить ось в проушину тяги, надеть и застопорить шайбу;

· расстопорить под поликом кабины оси регу​лируемых тяг 2 (рис.2.24), выбить оси, отсоеди​нить тяги, установить оси в проушины тяг, надеть и застопорить шайбы;

· повернуть и вынуть шплинты, снять ленты крепления чехла рычага переключения передач, отвернуть рукоятку, снять чехол;

· повернуть и вынуть шплинты, снять ленты крепления чехла рычага переключения реверса, отвернуть рукоятку и снять чехол;

· расстопорить оси тяг управления гидрорас​пределителем, выбить оси, отсоединить тяги гид​рораспределителя, оси установить в проушины тяг и застопорить;

· отсоединить от блока предохранителей, размещенного на задней стенке кабины, провода и вытянуть жгут с этими проводами через отверс​тие в полике. Разъединить шесть штепсельных разъемов, размещенных под кабиной;

· застропить кабину;

· вынуть заглушки из четырех отверстий в полике кабины, расстопорить болты под лонже​ронами с наружной стороны полика кабины, и придерживая торцевым ключом (27 мм) болты из кабины, отвернуть гайки с наружной стороны;

· снять кабину с автогрейдера краном грузо​подъемностью более 1 т.

Последовательность снятия капота:

· отсоединить трубопроводы от воздухоочис​тителя и выхлопной трубы, снять воздухоочис​титель с капота;

· открыть крышку люка капота над радиато​ром, вывернуть винты крепления колодок элек​тропроводов, отсоединить провода, колодки ус​тановить на прежнее место;

· снять боковые щитки и шторки капота;

· вывернуть болты крепления задней части капота к аккумуляторным ящикам;

· застропить капот за поручни (рис.9.1) и снять капот с автогрейдера.
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Последовательность снятия и разборки блока трансмиссии:

· отвернуть гайки болтового крепления флан​цев карданных шарниров, отсоединить кардан​ные валы, уложить на деревянный настил; от​вернуть гайки крепления фланцев карданной пе​редачи на передний мост у выхода из коробки передач и у ближайшей от нее опоры, отсоеди​нить карданный вал и уложить на деревянный настил;

· установить подставки под коробку передач, под раздаточный редуктор и под картер махо​вика двигателя, застропить блок трансмиссии (рис.9.2);

· ключом (27 мм) вывернуть болты крышки шаровой опоры блока трансмиссии, отсоединить от опоры крышки и положить на хранение;

· расстопорить и отвернуть на пять-шесть оборотов гайки крепления передней опоры двигателя;

· отвернуть гайки системы всасывания и вых​лопа, отсоединить всасывающий патрубок воз​духоочистителя;

· блок трансмиссии приподнять краном гру​зоподъемностью не менее 5 т на высоту 30...50 мм;

· установить надежные опоры под кожух маховика двигателя;

· отсоединить блок трансмиссии от кожуха маховика;

· поднять блок трансмиссии и уложить его на специальную подставку (рис.9.3).
[image: image155.png]350

=g
900
T

400 !

Puc.9.3 Cneunanshas nogcraska




Произвести частичную разборку трансмиссии, для чего:

1) отвернуть гайки всех трубопроводов и шлангов трансмиссии, отсоединить их;

2) вывернуть болты 1 (рис.9.4), снять крышку сцепления 2, расстопорить и отвернуть шаровую гайку 3, застропить корпус редуктора привода гидронасосов; вывернуть болты крепления, перемещать редуктор вдоль оси до тех пор пока не выйдет из корпуса сцепления выжимной хомут и кардан; поднять и переместить редуктор привода гидронасосов вместе со сцеплением на стеллаж;

3) расстопорить ось  2  коробки  передач (рис.9.5), снять тягу 1, вывернуть болты 3, снять коробку  механизма  переключения  передач, уложить на деревянный настил, болты установить на прежнее место;

4) осмотреть вилки, сухарики, при обнаруже​нии износа сухариков более чем на 2 мм заме​нить их;

5) вывернуть болты, снять крышку 10 с вилкой и уложить на деревянный настил;

6) вывернуть болты 13, снять крышку 14 с рычагом 12;

7) вывернуть болты 4, снять крышку 5;

8) вывернуть на пять-шесть оборотов стопор​ный винт 11, вынуть валик 8 в сторону фланца кардана переднего моста, вынуть вилку;

9) вывернуть болты 6 для выпрессовки стакана с подшипником;

10) вынуть стопорное кольцо и снять муфту переключения переднего моста;

11) через образовавшиеся люки осмотреть шестерни, подшипники, муфты переключения; при отсутствии сколов, недопустимого износа и выкрашивания произвести сборку коробки пе​редач в обратной последовательности, уплотнительные прокладки при сборке смазать с двух сторон пастой типа "Герметик";

12) вывернуть болты вала 20 (рис.2.23), выпрессовать тормозной барабан 19, вывернуть бол​ты крепления крышки 22 и снять ее;

13) вывернуть болты и отсоединить крышку 24, вывернуть болты крепления шайбы к валу 4;

14) расстопорить болты вала 16, вывернуть их, отсоединить шайбы, выпрессовать съемником фланец 12;

15) вывернуть болты крышки 13 со стороны крышки корпуса, выпрессовать крышку, закручивая три болта М 12x75 в резьбовые отверстия крышки;

16) вывернуть болты и отсоединить крышку 17, вывернуть болты и отсое​динить крышку 23;
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17) осмотреть шлицевые и шпоночные соеди​нения раздаточного ре​дуктора, беговые дорож​ки подшипников, шес​терни. После замены де​талей или при отсутствии дефектов собрать разда​точный редуктор в обрат​ной последовательности, уплотнительную проклад​ку смазать с двух сторон пастой типа "Герметик";

18) проверить осевой люфт конических  под​шипников в следующем порядке: подвести голов​ку индикатора к торцевой поверхности фланца 12, а к противоположному фланцу приложить уси​лие; осевой люфт должен быть в пределах 0,1...0,2 мм,   при   люфте   выше допустимого необходима регулировка прокладка​ми 11 под крышками 13;

19) отрегулировать стояночный тормоз.

Последовательность разборки сцепления:

1) расстопорить болт 4 (рис.9.4), отвернуть гайку 5, отвернуть три гайки 6, снять рычаг 19 совместно с муфтой вк​лючения в сборе и уло​жить на деревянный нас​тил;

2) расстопорить и вы​вернуть три болта 7, рас​положенные равномерно по окружности; вместо болтов ввернуть три шпильки М12х143 и навернуть на них до упора гайки; вывернуть все остальные болты, крепящие фланец, а затем рав​номерно отвернуть гайки шпилек, снять фланец 8 вместе с пружинами 15 и 16;

3) расстопорить болты 13 и вывернуть их, от​соединить отражатель масла 14, вынуть муфту 18, в случае износа зубьев муфты выше допус​тимого заменить ее другой;

4) снять нажимной 9, ведомые 12 и ведущий 11 диски. Износ накладок ведомых дисков до плоскости головок заклепок считается дефектом, фибровые накладки с таким износом заменить новыми, затем промыть детали и собрать сцеп​ление в обратной последовательности (не сто​порить гайку 5 для последующего регулирова​ния);
5) при установке фланца 8 с помощью инди​катора проверить радиальное биение хвостовика фланца (должно быть не более 0,1 мм);

6) соединить корпус редуктора привода гидро​насосов с картером сцепления, ввернув болты;

7) установить крышку 2 на место, ввернуть болты 1;

8) навернуть шаровую гайку 3. Произвести регулировку сцепления.

Последовательность частичной разборки заднего и среднего мостов:

1) вывернуть штуцер 2 (рис.9.6), отсоединить трубку подвода сжатого воздуха к тормозам;

2) застропить бортовой редуктор (рис.9.7);

3) приподнять бортовой редуктор краном грузоподъемностью не менее 2 т;

4) вывернуть болты 4 (рис.9.6);

5) снять бортовой редуктор и уложить его на деревянный настил;

6) вынуть полуось 1, осмотреть шлицы , при значительном износе заменить полуось;

7) вывернуть болты 5;

8) вынуть цилиндр 10 вместе с поршнем 3 и нажимным диском 6 и уложить на деревянный настил;

9) снять ведомые 8 и ведущие 9 диски спе​циальной спицей с крючком на конце;

10) все детали тормоза, а также корпус 7 муф​ты промыть бензином;

11) осмотреть диски (заменять только в случае значительного выкрашивания керамики или из​носа до толщины менее 2,4 мм).

При необходимости разборку бортового ре​дуктора и главной передачи произвести в такой последовательности:

1) вынуть полуоси 30 (рис.2.27);

2) отвернуть болты крепления корпуса главной передачи и снять главную передачу;

3) разобрать тормоз, снять ведущую втулку 42 и фланец 43. Вывернуть болты крепления и снять крышку 12. Ввернуть шпильки приспособления, имеющегося в ЗИПе, в торец стакана 7 как показано на рис.9.8 . Выпрессовать стакан 7 (рис. 2.27), наворачивая гайки на шпильки приспо​собления. При разборке бортового редуктора пе​реднего моста под плас​тину приспособления не​обходимо установить проставку толщиной 70 мм;

4) вывернуть болты крепления корпуса 8 (один болт находится внутри) и снять корпус.

Чтобы шестерня 44 не упиралась в опору сфери​ческого подшипника, сна​чала поднять дальний ко​нец корпуса тормоза и вы​вести опору сферического подшипника из-под зубча​того венца шестерни 44. После снятия бортового редуктора  спрессовать ступицу 1.

Собрать бортовой редуктор в обратной пос​ледовательности, уплотнительные прокладки сма​зать с двух сторон пастой типа "Герметик".

После разборки сборочных единиц произвести промывку и проверку технического состояния деталей с устранением мелких дефектов (забоин, заусенцев, наволакиваний металла, погнутостей и т.п.)
[image: image158.jpg]=

Puc.9.6 Pazbopka 3apgHero mocta
1- nonyocs; 2- wryuep; 3- nopweb; 4- 6onT kpennenwus Goptosoro
peaykTopa; 5- 6onT; 6- HaXKMMHON Auck; 7- Kopnyc MydTbl; 8- BegoMble
Auckyu; 9- segyuwme aucku; 10- umnuHap;
A- nopsoa okaToro Bosayxa K TOpMO3am




[image: image159.jpg]Puc.9.7 Crponoeka Boprosoro pegykropa




[image: image160.jpg]Puc.9.8 Cstue crakaHa 60pTOBOrO pesykTopa
3agHero Mocra
1- npucnocobnetnue




Сборка агрегатов выполняется в обратной последовательности. После выполнения работ по техническому обслуживанию и заправке емкостей автогрейдера необходимо проверить работоспособность и исправность составных частей, для чего:

1) проверить свободный ход рулевого колеса. При повороте рулевого колеса влево и вправо свободный ход его должен быть не более 30°, при этом управляемые колеса должны быть уста​новлены для движения по прямой. При недопус​тимом люфте рулевого колеса отрегулировать шаровые соединения тяг рулевого управления, заворачивая гайки крепления шаровых пальцев до упора. После регулировки шаровые пальцы должны поворачиваться во все стороны без заеданий, гайки застопорить;

2) проверить включения передач, при отсут​ствии четкой работы блокировки валиков пере​ключения передач отрегулировать механизм уп​равления (см. пункт 2.2.2 "Сцепление"). Переключение передач должно быть легким, без шума и скрежета;

3) проверить на слух, нет ли стуков в транс​миссии и ходовой части;

4) проверить эффективность торможения сто​яночным тормозом, в заторможенном состоянии собачка на секторе не должна доходить до конца на один-два зуба;

5) проверить правильность соединения элек​тропроводов путем включения фар, подфарни​ков, указателей поворотов, задних фонарей (га​баритных и стоп-сигналов). Звук предупредитель​ного сигнала должен быть чистым и сильным;

6) проверить, нет ли утечек масла и воздуха; возможные утечки устранить;

7) долить рабочую жидкость в бак гидросистемы с учетом заполнения насосов и гидроци​линдров.
10 ХРАНЕНИЕ И КОНСЕРВАЦИЯ
10.1 Общие положения
Автогрейдер ставят на хранение:

а)
межсменное – перерыв в использовании до 10 суток;

б)
кратковременное – от 10 суток до 2 месяцев;

в)
длительное – более 2 месяцев. Автогрейдер должен храниться в закрытых помещениях или под навесом. Допускается хра​нение на открытых оборудованных площадках при обязательном выполнении работ по консер​вации, герметизации и снятию составных частей, требующих складского хранения.

Не допускается хранение автогрейдера и его составных частей в помещениях, содержащих (выделяющих) пыль, примеси агрессивных паров или газов.

При межсменном хранении допускается хра​нение автогрейдера на площадках и пунктах меж​сменного хранения или непосредственно на мес​тах проведения работ.

10.2 Требования к кратковременному хранению
Автогрейдер необходимо поставить на кратко​временное хранение не позднее чем через 10 суток после окончания работ. Автогрейдер ста​вится на кратковременное хранение комплектно, т.е. без снятия с него сборочных единиц и дета​лей.

При подготовке к кратковременному хране​нию необходимо:

1) очистить автогрейдер от пыли, грязи и подтеков масла;

2) провести консервацию двигателя в соот​ветствии с указаниями инструкции по эксплуата​ции;

3) плотно закрыть все отверстия и щели, через которые атмосферные осадки могут попасть во внутренние полости автогрейдера;

4) открыть сливные краники для обеспечения свободного выхода охлаждающей жидкости из системы охлаждения и конденсата;

5) отключить аккумуляторные батареи, уро​вень и плотность электролита должны быть до​ведены до нормы (в случаях хранения автогрей​дера при низких температурах или свыше 1 ме​сяца аккумуляторные батареи должны быть сня​ты и сданы на склад);

6) нанести смазку ПВК ГОСТ 19537-87 на по-

7) верхности рабочих органов автогрейдера, што​ки гидроцилиндров, шлицевые соединения, кар​данные передачи, поворотный круг, а также на внешние сопрягаемые механически обработан​ные поверхности;

8) обернуть парафинированной бумагой и обвязать шпагатом сапуны на картерах и пробки заливных горловин;

9) обернуть полиэтиленовой пленкой и об​вязать шпагатом заборники воздухоочистителей;
10) восстановить места повреждений окраски;
11) закрыть и опломбировать капот и двери кабины;
12) установить автогрейдер на подставки, меж​ду шинами и опорной поверхностью должен быть просвет 8... 10 см.
10.3 Требования к длительному хра​нению

При подготовке автогрейдера к длительному хранению выполнить требования кратковремен​ного хранения.

Для дизеля требования длительного хранения - согласно инструкции по эксплуатации, для авто​грейдера необходимо:

1) слить масло из всех емкостей и залить све​жее масло с антикоррозийными присадками. Масло должно быть обезвожено нагревом до устранения пенообразования;
2) слить топливо из топливного бака, подве​сить мешочек с силикагелем (200...300 г) или заполнить бак обезвоженным топливом;
3) смазать автогрейдер согласно карте смазки;

4) очистить от масла, просушить, припудрить тальком поверхности рукавов высокого давления (РВД) гидросистемы. Рабочая жидкость из РВД должна быть слита, отверстия закрыты пробками-заглушками. Допускается хранить рукава гидро​системы на автогрейдере. При этом их поверх​ности дополнительно должны быть покрыты светозащитным составом или обернуты парафи​нированной бумагой;
5) уменьшить давление в шинах до 70 % от нормального; поверхности шин должны быть пок​рыты воском или защитным составом;
6) очистить от следов коррозии рабочую по​верхность шкива привода компрессора, ослабить натяжение ремня;
7) наклеить с внутренней стороны стекла ка​бины бумажную этикетку с указанием даты кон​сервации.
При расконсервации:

1) очистить автогрейдер от пыли;
2) удалить парафинированную бумагу;
3) подсоединить РВД;
4) очистить наружные поверхности деталей и механизмов от смазки ПВК;
5) снять автогрейдер с подставок;
6) установить аккумуляторные батареи;
7) провести ежесменное техническое обслуживание.

10.4 Хранение аккумуляторных батарей в сухом виде

Новые (не залитые электролитом) аккумуля​торные батареи рекомендуется хранить в нео​тапливаемых помещениях при температуре до минус 30°С. Для хранения установить батареи в один ярус выводами вверх и защитить их от дей​ствия прямых солнечных лучей.

При постановке на хранение пробки на бата​реях должны быть плотно ввинчены, герметизи​рующие детали (уплотнительные диски, гермети​зирующие пленки, стержни, колпачки) не должны удаляться из вентиляционных отверстий и акку​муляторных крышек.

По окончании хранения проверить состояние мастики  на батареях и в случае обнаружения трещин удалить их путем оплавления слабым пла​менем газовой горелки.

10.5 Хранение аккумуляторных батарей с электролитом

Батареи с электролитом следует устанавливать на хранение в состоянии полной заряженности и, по возможности, в прохладном помещении с температурой не выше 0 °С. Минимальная тем​пература помещения должна быть не ниже минус 25 °С. Установку батарей выполнять в один ярус крышками вверх, при этом должен быть обес​печен свободный доступ к ним.

Допустимый срок хранения батарей с элект​ролитом не более 1,5 лет, если батареи хранятся при температуре не выше 0 °С, и не более 9 месяцев, если батареи хранятся при комнатной температуре.

Батареи, приведенные в действие, но не быв​шие в эксплуатации или снятые с автогрейдера после небольшого периода работы, устанавли​ваются на хранение после зарядки и доведения плотности электролита до нормы, соответствую​щей данному климатическому району.

Исключение составляют батареи с электролитом плотностью 1,31 г/см3, принятой для зимнего вре​мени эксплуатации в холодной зоне. В этих ба​тареях следует понизить плотность электролита до 1,29 г/см3, так как хранение батареи с элек​тролитом высокой плотности ускоряет разруше​ние аккумуляторных электродов.
11 ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ
Погрузку и установку автогрейдера на желез​нодорожную платформу производить с соблю​дением следующих правил:

1) подъем автогрейдера производить краном за крюки с обязательным использованием рас​порной рамы для предохранения кабины от пов​реждения. Схема строповки автогрейдера пока​зана на рис.11.1;
2) автогрейдер установить на платформе так, чтобы его продольная ось совпала с продольной осью платформы, затормозить стояночным тор​мозом, включить передачу;
3) отвал и дополнительное рабочее оборудо​вание в транспортном положении привязать про​волокой к раме автогрейдера;
4) под колеса автогрейдера установить восемь брусьев размерами R 100x200x500 мм (под пе​редние колеса с двух сторон, под другие - только с внешней стороны). Каждый брус прибить к полу платформы двенадцатью гвоздями длиной 200 мм. Вплотную к передним и задним колесам с их внутренней стороны установить четыре бруса размерами 150x300x700 мм;
5) установленный автогрейдер закрепить че​тырьмя растяжками из проволоки диаметром б мм в восемь нитей, две из них пропустить за тяги кирковщика и скобы платформы, две - за задние крюки автогрейдера и скобы платформы. Растяжки должны быть направлены вперед и назад под углом не более 45° к полу платформы.
6) поднять и закрыть на запоры два продоль​ных борта платформы со стороны передних ко​лес автогрейдера, остальные борта опустить сог​ласно требованиям технических условий. Для за​щиты от повреждений закрыть стекла кабины фанерными щитами.
Для приведения габаритов автогрейдера при транспортировке в соответствие с железнодо​рожным габаритом необходимо воздухозаборную трубу воздухоочистителя снять, уложить и закрепить проволокой на решетке крыла. От​верстия трубы и воздухоочистителя закрыть пара​финированной бумагой в два слоя и обвязать их шпагатом.

Возможен спуск автогрейдера с платформы собственным ходом.

Схема погрузки автогрейдера на железнодо​рожную платформу разработана в соответствии с техническими условиями погрузки и крепления грузов МПС, глава 7. Схема установки авто​грейдера на платформе показана на рис. 11.2.
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12 ТЕХНИЧЕСКИЕ ПРИЗНАКИ (КРИТЕРИИ) ПРЕДЕЛЬНОГО СОСТОЯНИЯ АВТОГРЕЙДЕРА
Состояние, при котором считается невозмож​ным дальнейшее использование автогрейдера или его составных частей из-за необходимости проведения капитального ремонта, называется предельным.

Необходимость проведения капитального ре​монта автогрейдера обуславливается достиже​нием предельного состояния:

1)
заднего и среднего мостов в сборе с балансирами и не менее одной из следующих составных частей: двигатель, передний мост, коробка передач, рама, тяговая рама с отвалом и поворотным кругом, редукторы;

или
2)
заднего и среднего мостов в сборе с балансирами в сочетании с кабиной и сцеплением.

Предельное состояние составной части счи​тается достигнутым, если она имеет один из приз​наков, указанных ниже.

Двигатель – снижение мощности более 15 % от номинального значения, трещины и пробоины блока цилиндров.

Трансмиссия, задний и средний мосты – пре​дельный износ посадочных поверхностей под подшипники; изгиб или наличие трещин на од​ном из валов; значительный износ зубьев или шлицев по толщине или выкрашивание одного зуба; износ или разрушение ведущего диска сцепления.

Рама, тяговая рама – деформации, трещины, при которых требуется замена или ремонт, про​водимый при полной разборке автогрейдера.

Передний мост – предельный износ поверх​ностей под подшипники поворотного кронш​тейна и вала-шестерни главной передачи.

Кабина – трещина пола вокруг закрепленных к нему составных частей 25 % и более, повреж​дение мест крепления двери к вертикальным стойкам кабины (если дверь невозможно зак​рыть).
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