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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ

ЭКСПЛУАТАЦИИ
В 6 КНИГАХ

КНИГА 4
РАЗДЕЛЫ 034 - 057





ПЕРЕЧЕНЬ РАЗДЕЛОВ
РУКОВОДСТВА ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Номер раздела
001
005
006
007
008
009
010
011
012
021
023
024
025
026
027
028
031
032
033
034
051
052
053
055
056
057

061-
071.
072 '
073* .(
074
076
077
078
079*
080

Наименование
Общие сведения
Ресурсы и сроки службы
Размеры и площади ;
Установка на подъемники '
Нивелировка и взвешивание
Буксировка
Стоянка и швартовка
Надписи и трафареты
Аэродромное обслуживание и наземное оборудование
Система кондиционирования воздуха
Связное оборудование
Система электроснабжения
Бытовое и аварийно-спасательное оборудование
Противопожарное оборудование
Система управления самолетом
Топливная система
Приборное обррудование
Шасси
Светотехническое оборудование
Пилотажно-навигационное оборудование
Конструкция планера * , .
Двери, люки, створки ?
Фюзеляж
Оперение
Фонарь, окна
Крыло
Воздушный винт
Силовая установка
Двигатель
Топливная система двигателя
Система зажигания
Система управления двигателем
Приборы контроля двигателя
Система выхлопа • , (

Система смазки двигателя
Система запуска

«• Информация по топливной системе и системе- смазки двигателя
приведены в разделе 072.





^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

ВВЕДЕНИЕ

Руководство по технической эксплуатации (РЭ) самолета Ил-103 составлено в соответ-
ствии с требованиями ГОСТ 18675-79 с учетом зарубежного опыта создания РЭ легких
самолетов.
Настоящее Руководство самолета содержит описание самолета и его систем, процессы
демонтажа-монтажа агрегатов и рекомендации для обслуживания и поддержания лет-
ной годности самолета.
Руководства по технической эксплуатации покупных (готовых) изделий разрабатывают-
ся и издаются изготовителями этих изделий и приводятся в Перечне, помещенном в
приложении к РЭ самолета. Комплектация самолета Руководствами по технической
эксплуатации готовых изделий осуществляется заводом-изготовителем самолета в соот-
ветствии с Перечнем по желанию покупателя.
РЭ самолета и РЭ основных готовых изделий имеют единую нумерацию разделов и
подразделов.
При отыскании и устранении неисправностей следует пользоваться электросхемами,
приведенными в Альбоме фидерных схем.
Номера и наименования разделов приведены на обороте титульного листа, более под-
робная разбивка (система-подсистема-агрегат) представлена в Содержании каждого раз-
дела.
В РЭ самолета применена следующая нумерация страниц:

Наименование темы Стр.
Описание и работа . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 - 100
Отыскание и устранение неисправностей . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 101 - 200
Технология обслуживания . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 201 - 300

ВВЕДЕНИЕ
Стр. 1/2

Февр.8/96





Раздел ОЗУ

ПИЛОТАЖНО-НАВИГАЦИОННОЕ
ОБОРУДОВАНИЕ





^ ПО
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
~И,-103

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм.
Номер

раздела,
подраздела,

пункта

Номер страницы

изме-
ненной новой

аннули-
рован-

ной

Номер
доку-
мента

Входящий
номер сопро-
водительного

документа
и дата

Подпись Дата

034.00.00
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Стр. 1
Окт5/95



-Г^, РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Па-ЮЗ

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм.

*5

Номер
раздела,

подраздела,
пункта

•:

Номер страницы , „

изме-
ненной новой

аннули-
рован-

ной

•

Номер
доку-
мента

• • »

Входящий
номер сопро-
водительного

документа
и дата

Подпись

-

Дата

034.00.00
Лист регистрации изменений

Стр. 2
Октябрь 25/93



<^t
t-"^ • — — 'Г

РУКОВОДСТВО Па-ЮЗ
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ВРЕМЕННЫХ ИЗМЕНЕНИЙ

Номер
изменений

—— -;- -- •-•

К. странице

•

Дата
издания

Кодич.
листов

•

Подпись

. -

Дата
изъятия

• .

Подпись

. . . - . . ; , { - ? , . с. -, f .

:"

034.00.00
Лист регистрации временных изменений

Стр. 1/2
Октябрь 25/93





^ по
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ИЛ -103

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Раздел,
подраздел, пункт

Шмуцтитул раздела

Лист регистрации
изменений

Лист регистрации
временных
изменении

Перечень
действующих
страниц

Содержание

034.00.00 ;

.

034.11.00

Стр.

(

1 (
2 <

1/2 <

1/2

1/2

1/2
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216

217/218

1
2
3
4
5
6

1С1/102
201
202
203
204
205
206

Дата

Эктябрь 25/93

Эктябрь 5/95
Эктябрь 25/93

Эктябрь 25/93

/Чпрель 12/2000

Октябрь 5/95

Октябрь 5/95
Июль 20/98
Октябрь 5/95
Июль 20/98
Июль 20/98
Ноябрь 25/96
Июль 20/98
Ноябрь 25/96
Июль 20/98
Октябрь 5/95
Июль 20/98
Июль 20/98
Июль 20/98
Июль 20/98
Октябрь 5/95"
Июль 20/98
Июль 20/98
Ноябрь 25/96

Февраль 8/96
Июль 20/98
Снетябрь 6/99
Октябрь 5/95
Февраль 8/96
Ноябрь 25/96
Февраль 8/96
февраль 8/96
Октябрь 5/95
Июль 20/98
Июль 20/98
Июль 20/98
Июль 20/98

Раздел,
подраздел, пункт
034.11.00

- - - - - - -

034.12.00

. . . .

>

V

.-

•

Стр.

207
208
209
209а
210
211

1
2
3
За
4
5

. 201
202
203 .
204
205
206
207 .
208

209/210

Дата

Июль 20/98
Июль 20/98
Июль 20/98
Июль 20/98
Ноябрь 25/96
Июль 20/98 . . .

Июль 20/98
Ноябрь 25/96
Ноябрь 25/96
Апрель 12/2000
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 25/93
Октябрь 5/95
Ноябрь 25/96
Июль 20/98
Ноябрь 25/96
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Ноябрь 25/96
Ноябрь 25/96

034.00.00
Перечень действующих страниц

Стр.1/2
Апрель 12/2000





л»<^ по
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л,-103

СОДЕРЖАНИЕ

Раздел,
подраздел,

Наименование пункт Стр.

ПИЛОТАЖНО-НАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 034.00.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201

СИСТЕМА ВОСПРИЯТИЯ ВОЗДУШНЫХ ДАННЫХ 034.11,00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общие сведения 1
2. Описание 1
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 101
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201

ПИЛОТАЖНО-НАВИГАЦИОННЫЕ ПРИБОРЫ 034.12.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201

034.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. 1/2
Окт.5/05





* ПО
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И.-103

ПИЛОТАЖНО-НАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Пилотажно-навигационное оборудование (ПНО) обеспечивает экипаж соответствующей индикацией
о пилотажно-навигационных параметрах самолета.
В состав ПНО входят:
- система восприятия воздушных данных;
- пилотажно-навигационные приборы.
Технологические карты на все регламентные работы по ПНО представлены в теме «Технология об-
служивания».

034.00.00
Стр. I / 2

Окт5/95





• ' РУКОВОДСТВО
ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ Ил-103

. ПИЛОТАЭВЯО-НАВИГАЦИОЩОБ ОБОРУДОВАНИЕ -
ТЕХНОЛОгаЯ:ОБСЛУЖИВАНИЯ

Технология обслуживать изложена в следующих технологических картах:
•№ 201. Осмотр илагоотстойшясов . , . '

• • № |02. Осмотр '(при вскрытых приборных досках) в кабине экипажа: акселерометра AM-IQ»
I > • • ' указателей приборной скорости УС-350 (УСБС-350), указателей высоты ВБМ-1ПБ,
! : : вариометров ВР-30ПБ, -авия'ортонта АГР-29, часов АЧС-Ш.

№203, Дсмот-аж/монгажуказателя приборной скорости УС-350 (УСБС-350) для пров^ки в
лаборатории ' . ' • . ' , . ; .

№203. Дштотаж/мо1-ггщ высотомера ВЕМ-1ПБ для проверки в лаборатории .
• : ; ЖШ. Демоитаж/монтщ.вариометра ВР-30Ш для проверки в лаборатории * .

№206. Проверка компас? КИ43БС «на застой» и времени, успокоения катушки
№207. Проверка девиации магнитного компаса КИ-13БС' • :. " ' . • . •
№208. Проверка работоспособности системы СКУА со встроенным контролем
№209, Осмотр блока СКУА. . ' - ' . • • . • • , ' • - ' . • • / . . ' . . • ' -

034.00.00
Стр.201

20/98



'* ПО
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Л.-103

К Т>Г»JL\J

самолета Ил- 103

Пункт РО На

034.00.00.01

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 202

именование работы: Осмотр влагоотстойников

-

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Откройте лючки на правом и левом крыльях в районе штанг ПВД
2. Осмотрите влагоотстойники линий полного и статического давлений

в районе штанг ПВД (4
- в отсутствии царапин,

шт.) и убедитесь:
деформаций и трещин;

- в надежности крепления влагоотстойников, накидных гаек тру-
бопроводов и гаек корпусов, целостности контровки;

- в отсутствии влаги, льда внутри влагоотстойников.

'

3. Закройте лючки на правом и левом крыльях

Контрольно-проверочн<
аппаратура (КПА)

Не требуется

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Поврежденный
влагоотстойник
замените.
Проверьте герме-
тичность статиче-
ской и динамиче-
ской линий со-
гласно
ТК № 201 под-
разд. 034.11.00
Доверните кре-
пежные детали,
возобновите конт-
ровку
Имеющуюся вла-
гу (лед) удалите
согласно
ТК № 202 под-
разд. 034.11.00.
Проверьте герме-
тичность линий
полного и стати-
ческого давлений
согласно
ТК № 201 под-
разд. 034.11.00

Конт-
роль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Ключ 10301.9101.200 Проволока 0,5-Т-12Х18Н9Т
Плоскогубцы комбинирован-
ные 7814-0252

034.00.00
Стр. 202

Окт5/95



ъ& • ПО
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Т/,-103

V ПЛ

самолета И л- 1 03 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 203

. Наименование работы; Осмотр (при вскрьпых приборных доеках) в кабине;
Пункт РО Акс<У1^ометра AM- 10, указателей скорости УС-350 (У СБС-35Ь), указателей

' " ' ш,!сотьШБМ"1Ш,в^ном<лровВР-ЗОШ, ашагорнэонтаАГР-29, часов АЧС-1М.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ УБЕДИТЕСЬ В
ТОМ, ЧТО ВЫКЛЮЧЕНО БОРТОВОЕ ЭЛЕК-
ТРОПИТАНИЕ.

1. Демонтируйте левый (правый) шиток приборной доски пилотов
и выдвиньте его на себя (см. TKNs 203 псдразд. 3 1.00.00).

2, Осмотрите приборы и убедитесь в следующем:
* корпуса приборов не имеют механических повреждений, следов

грязи и масла;

* •• ' ' . '• ;

* . #

- электрические соединители надежно сочленены;

- электрические жгуты без следов пыли, грязи, масла, изоляция
проводов не имеет следов: потертостей» трещин, изломов. Жгуты
закреплены, не касаются элементов конструкции и имеют радиу-
сы изгиба не менее 25 мм;

- дюритовые шланги надежно подсоединены к штуцерам PC и РП при-
боров УС-350, ВБМ-ШБ и ВР-ЗОПБ, а юс хомуты крепления - за-
контрены. ;

3. Установите на место левый (правый) щиток приборной доски
пилотов и закрепите его болтами (см. ТК № 203 подраэд.
031.00.00). . . .... . . . _ . ' ' • ' . - . .

4. Проверьте линии полного и статического давлений на герметич-
ность согласно ТК № 201 подразд/ 034.1 1.00.;

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Поврежденные
' приборы замените
согласно
ТК № 203 - 205
подразд. 034.00.00,
ТК № 202 - 204
подразд. 034.12.00.
Загрязнения удали-
те ветошью, смо-
ченной бензином
Надежно сочлени-
те электрические
соединители
Удалите загрязне-
ние. Устраните
обнаруженные не-
достатки (см.
024.00,00)
Устраните обна-
руженные неисп-
равности

"• •
4 • • .

Конт-
роль

. ' . ' ^ • t
Контрольно-поовеоочная .» » • — 'аппаратура (КПА) Инструмент к приспособления Расходуемые материалы

-Не требуется отвертка универсальная Не требуются
999.7810.0017

034.00.00
Стр. 203

Июль20/98
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no

РУКОВОДСТВО
ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К PO
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 204 - 206

Пункт РО
034,00.00.03

работы: Дшсмтаж/вонтаж указателя приборной скорости
УС-350 (УС5С-350) для проверки а лаборатории.'

Содержание операции к технические требования (ТТ)
Работы,

'выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

М ' з

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ УБЕДИТЕСЬ В
ТОМ, ЧТО ВЫКЛЮЧЕНО БОРТОВОЕ ЭЛЕК-
ТРОПИТАНИЕ,

1. Демонтаж (рис.201) ;
1.1. Демонтируйте левый (правый) ш,иток приборной доски пилотов

и выдвиньте ш,иток на себя (ш,;ТК №203 подразд. 031.00.00.
При демонтаже правого ш,итка снимите РУ).

1.2. Снимите фальш панель со щитка приборной досш, вывернув
винты крепления.-

Хомут Уквэатаяь УС-350

-. \
• Штуцер

Дюритоьцй
шланг

Лв«ый щиток
приборной
ДОСКИ ПИЛОТОВ

Винт крвплени» (А ШТ.)

Демонтаж указателя приборной скорости УС-350
Рис, 201

034.00.00
Стр. 204

Июль 20/98



-2 ,̂
РУКОВОДСТВО

ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Пп-ЮЗ

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклоне-
ниях от ТТ

Конт-
роль

1.3. Расконтрите и отверните винты хомутов на дюритовых
шлангах линий полного и статического давлений в мес-
тах их соединений со штуцерами прибора.

1.4. Сдвиньте хомуты и снимите шланги, подходящие к шту-
церам статики «С» и динамики «Д» указателя скорости.
Штуцера прибора закройте заглушками.

1.5. Расчлените электрический соединитель прибора и уста-
новите на него технологическую заглушку.

1.6. Отверните винты крепления прибора в резьбовое отвер-
стие на фланце.

1.7. Осмотрите шланги подачи в прибор статического и ди-
намического давлений и убедитесь в том, что они не
имеют механических повреждений (порезов, трещин,
расслоений на торце), закройте их заглушками.

1.8. Установите фальшпанель на щиток приборной доски,
вывернув винты крепления.

1.9. Установите на место левый (правый) щиток приборной
доски пилотов и закрепите болтами (см.ТК 203 под-
разд.031.00.00).

2. Монтаж
ВНИМАНИЕ. ПЕРЕД УСТАНОВКОЙ УКАЗАТЕЛЯ УС-350

НА САМОЛЕТЕ УБЕДИТЕСЬ ПО ЕГО
ПАСПОРТУ, ЧТО ИНСТРУМЕНТАЛЬНАЯ
ОШИБКА УКАЗАТЕЛЯ СКОРОСТИ В
НОРМАЛЬНЫХ УСЛОВИЯХ НЕ ПРЕВЫ-
ШАЕТ: ±3,5 КМ/Ч В ДИАПАЗОНЕ 150-200
КМ/Ч; ±4 КМ/Ч НА СКОРОСТИ 250 КМ/Ч.

2.1. Демонтируйте левый (правый) щиток приборной доски
пилотов, и выдвиньте щиток на себя (см.ТК № 203,
подразд.031.00.00).

2.2. Снимите фальшпанель со щитка приборной доски, вы-
вернув винты крепления.

2.3. Выверните винты из фланца прибора.
2.4. Установите прибор на место и закрепите его винтами.
2.5. Снимите заглушку и сочлените электрический соедини-

тель прибора.
2.6. Снимите заглушку со штуцеров «С» и «Д» прибора и со

шлангов подачи в прибор статического и динамическо-
го давлений.

2.7. Наденьте шланги на штуцера «С» и «Д» прибора, устано-
вите хомуты на места их соединения, затяните и закон-
трите винты хомутов.

2.8. Установите на щиток приборной доски фальшпанель и
закрепите ее винтами.

2.9. Установите на место левый (правый) щиток приборной
___доски пилотов и закрепите его болтами.___________

Шланг с де-
фектом заме-
ните

034.00.00
Стр.205

Ноябрь 25/96



*г&. РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ •Ил-103

Содержание операции и ткшичесшв требования (П)

2.10.Проверьте герметичность линий полного и статического дав-
лений и работоспособность прибора согласно ТК №201 под-
разд. 034.11.00.

2,11.Прои^ести монтаж РУ, если оно снималось, согласно ТК №401
подразд. 024.00.00.

2.12.Произвесш проверку подсвета приборов.
2.13.Установкть декоративный кожух

' ' " • - , ' • • • ' . ' ' • . ' • • '

• • • ' ' . ' •

• .

. • ' . ' • - : • • • • • ' • ' ' • • ' •
. • . . •

Кокгрольно- проверочная
. . шшара'гура (КНА)

Контрольно проверочна!
установка КПУ-З

* . . •

.**„-..„———
Отвертка универсальная
999.7810-0017
Плоскогубцы комбинированные
МН509-60, 7814-0091

вьршшшюше
«рн oTiiusue-

отТГ

.' . Коят-
роль

9^§flitvB"tifn ?̂S*'RsS'!L,l(e( Ш1ГЯ1ВГ в̂*| *1ЕЙ'Я TWTfLTА К%^%н^Утат 9я11Э &$,№. Л «Г^р&Мй^иВМ

Проволока 0,5-Т42Х18Н9Т
Шланг дюритовый 40У-13
Заглушки для штуцера статики
Заглушка технологическая •

034,00.00
С-ф.206

Июль 20/98



^t ПО
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Tim-103

К PO
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204 На стр. 207, 208

Пункт РО
034.00.00.04

Наименование работы: Демонтаж/монтаж высотомера ВБМ-1ПБ для проверки
в лаборатории

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ УБЕДИТЕСЬ В
ТОМ, ЧТО ВЫКЛЮЧЕНО БОРТОВОЕ ЭЛЕК-
ТРОПИТАНИЕ.

1. Демонтаж (рис. 202)
1.1. Демонтируйте левый (правый) щиток приборной доски пилотов

и выдвиньте щиток на себя (см. ТК № 203 подразд. 031.00.00).
* f

1.2. Снимите фалынпанель со щитка приборной доски, отвернув винты
крепления.

1.3. Расконтрите и отверните винт хомута на дюритовом шланге линии
статического давления в месте его соединения со штуцером прибора.

Высотомер
ВБМ-1ПБ

Фланец прибора

Хомут

Штуцер
Дюритовый
шланг

Левый щиток ;
приборной доски;
пилотов

Винт
крепления
(4 шт.)

Демонтаж высотомера ВБМ-1ПБ
Рис. 202

034.00.00
Стр.207

Ноябрь 25/96



РУКОВОДСТВО
ПО, ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-

1.4. Сдвиньте хомут и снимите шланг со штуцера прибора. Штуцер при-
бора закройте заглушкой.

1.5. Осмотрите шланг и убедитесь в том, что он не имеет механических
повреждений (порезов, трещин, расслоений на-торце), установите
на него заглушку.

1.6. Расчлените электрический соединитель прибора и установите на
него технологическую заглушку.

1.7. Отверните винты крепления-прибора к снимите прибор. ..
1.8. Вверяйте винты крепления прибора г резьбовые отверстия на фланце.
1.9. Установите фальшпанель 'на щиток приборной доски, закрепите

. винтами крепление.
1,10. Установите на место левый (правый) щеток приборной доски

пилотов и закрепите его болтами (см, ТК № 203 подразд.
031.00.00). ;

2. Монтаж '• "* ' •
2.1. Демонтируйте левый (правый) щиток прибороной доски *

пилотов и выдвиньте щиток на себя (см. TJC № 203 подраз- •
дел. 031.00.00). '/ ..

2.2. Снимите фальшпанель со щитка приборной доски, вывернув винты
крепления. '

.2.3. Выверните винты'из фланца, прибора.
2.4. Установите прибор на место и закрепите его винтами.
2.5. Снимите заглушку и сочлените электрический соединитель.
2.6.'Снимите заглушку со штуцера прибора и его шланга статической

линии.
2.7. Наденьте шланг на штуцер, установите хомут на место соединения

штуцера со -шлангом, затяните и законтрите винт хомута,
2.8. Установите фальшпанель на щиток приборной доски и закрепите

ее винтами. •" •
.,•2.9. Установите на место левый (правый) щиток приборной доски'

пилотов и закрепите его болтами (см. 031.00,00).
'2.10. Проверьте герметичность линий статики левого (правого)'высото-

мера н его работоспособное^ согласно ТК №201 подразд. 034.11.00.

Шланг с дефек-
том замените

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Контрольно-проверочная
установка.КПУ-3.'.

Отвертка универсальная
999.7810-0017

: Плоскогубцы комбинирован-
ные МН509-60, 7814-0091

Проволока 0.5-Т-12Х18Н9Т
Шланг дюритовый 40У-13
Заглушка для штуцера стати-
ки
Заглушка технологическая

034.00.00
Стр.208

Июль 20/98 '



* ПО
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-103

К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 205 На стр. 209, 210

Пункт РО
034.00.00.05

Наименование работы: Демонтаж/монтаж вариометра ВР-ЗОПБ для проверки
в лаборатории

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО
ВЫКЛЮЧЕНО БОРТОВОЕ ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ.

1. Демонтаж (рис. 203)
1.1. Отверните винты крепления, крепящие левый (правый) щиток при-

борной доски пилотов, и выдвиньте щиток на себя (см. ТК № 202
подразд. 031.00.00).

1.2. Снимите фалыппанель со щитка приборной доски, вывернув винты
крепления.

Хомут Вариометр ВР-ЗОПБ

Дюритовый
шланг

Винты крепления

Левый щиток
приборной
доски пилотов

Демонтаж вариометра ВР-ЗОПБ
Рис. 203

034.00.00
Стр. 209

Окт5/95



^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ рл -юз

Содержание операции и теэйтчнжки» требоваветг (Г1)

1.3. Расконтрите и отаерштевйш хомута на дюрйтовом шланге ли-
нии статического давления в месте его соединения со штуцером
прибора, ' ' : • • '

1.4. Сдвиньте хомут и снимите шланг со штуцера прибора. Штуцер
прибора закройте заглушкой,

1.5. Осмотрите шланг и убедитесь в том, что он не имеет механиче-
ских повреждений (порезов, трещин, расслоений на торце), уста-
ноштс на него'заглушку.' . • , '

1.6. Отвергаете винты крепления прибора и снимите прибор,
1.7. Вверните винты крепления прибора в резьбовые отверстия на

' . фланце. . ' • ' " ;
1.8. Установите фашлганель на щиток приборной доски и закрепите

ИХ ВИНТаМИ. •: ';:: ' . - , . .'
1.9. Установите на место левый (праввй^нфягрк приборкой доски.

пилотов и закрепите его винтами крепления (см.ОЗ 1.00.00),
2. Монтаж . ' . > • ; '":- '4:•;.;•-::.
2.1. фтверните винты крепления, крепжцие левый (правый) щиток

приборной доски пилотов и выдвиньте щиток на себя (см. ТК
№202i по^>азд. 031.00.00),

2.2. Снимите фальшпдаель со щитка приборной доски,, выв^нув
винты крепления. ' . '•.

2.3. Вьшернитс винты из фланца прибора.
2.4. Установите прибор на место и закрепите его винтами.
2.5. Снимите заглушку со штуцера прибора-и его шланга статической

; линий. . : . ' ' ; ' . ' . ' . ' . . .
2.6. Наденьте шланг на н|гуцер, установите хомут на место соедине-

ния штуцера со шлангом, зат»п-гге и зашгфите винт хомута.
2.7. Уетшовите фальшпанель на пртокприборной доски и закрепите

их винтами.
2.8. Установите на место левый (правый) щиток приборной доски

пилотов и закрепите его винтами крепления (см. 031,00.00).
2.9. Проверьте герметичность линий левого (правого) вариометра и

его работоспособность согласно ТК Ш01 шдразд. 034.11.00.

Контрольно - проверочная
(КДА) : . . _

Контрольно - проверочная ус-
тановка КПУ-3

Икстрртент т нрмсшшэблетш

Отвёртка универсальная
999,7810-0017
Плоскогубцы комбшированные
МН 509-60,. 78144Ю9..

Работы,
яря

отТГ

Шланг с дефестом
замешгге

Ршзгодные матернаш!

Проволока 0.5-Т42Х18Н9Т
Шланг дюритовый 40У-13
Заглуижа для штуцера статики
Заглушка тешологическах

034,00,00
Стр.210

Июль 20/9S



ЭКСПЛУАТАЦИИ

• к РО . . ,
сз'молета Ил-ШЗ

Пункт РО Нак

034.00.Ш.06 |

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 206 Haerp.2ff

мекомдае Проверка компаса КИ-13БО "на застой" и времени
успокоения картушкн

Содержанке операции и технические требования (ТТ).

I. Потеесите к комгасу геяезный предмет (отвертку),, так, чтобы кар
тута компаса отклонялис'ь на угол приблизительно 90°. :

ч.2. Бистро уберите железный предает и убедитесь в том, что картуй-
ка возвращается в первоначальное положение за время не более
17 с (время полного успокоения ка'ртушккТ,'' : :

первый переход хартушки не должен при этом превышать
40°; i . ' ' . . ' • • ' • • ' ; ;
угол застоя кар'^ушки не более 2,5°;
после легкого постукивания по корпусу прибора компас
полностью должен

. нже. . . ' ". -

[
Секундомер СОПпр-2а-3

восстановить свое первоначальное показа-

Работы,
>ыполш!емыв

при откяонешгях
от ТТ

. V»

Замените прибор со
гласно ТК » 203
поцразд.034. 12.00

.:

.

Конт-
рою

*

Ннсврум*** я приспособлены _ Рмходныв мв&ериллы

Предмет желейный жди ПОСТОЯЕ- На требувзтся
ный магнит

034.00.00
стр.2Ц
Июль 20/9S



по руководство
ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К РО
• 1Л„ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 207самолета Ил-1 03 На стр. 212-215

Пункт РО Наименование работы; Проверка девиации магнитного компаса КИ-13БС
034.00,00.09

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1 . Подготовка к девиационным работам
(1) Подготовьте к проверке девиационный пеленгатор (ДП)

согласно инструкции по его эксплуатации.
(2) Отбуксируйте самолет на площадку, удаленную на 150-200м

от стоянок самолетов и строений, или девиационную
площадку.

(3) Демонтируйте створки фонаря согласно Руководства по
технической эксплуатации самолёта ИЛ-103 рФ56.бО.ОО
Т.К.№204, Установите на самолёт кронштейн
10301.9911.800 для крепления девиационного пеленгатора.

(4) Проверьте исправность компаса КИ-13 БС согласно
Т.К.№206,

(5) Подготовьте протокол, бланк графика и антимагнитную
отвертку.

(6) Включите питание и освещение приборов, размещенных на
приборной доске пилотов.

(7) Установите девиационный пеленгатор на треногу в 1 5-20 м
• От самолета по его оси.

(8) Измерьте: - стояночный магнитный курс самолета;
- магнитные пеленги двух или более наземных
ориентиров.

Зааретируйте магнитную стрелку.
(9) Установите ДП на кронштейн 10301 .991 1.800.
(10) Проконтролируйте горизонтальное положение лимба

ДП по пузырьковому уровню.
" - : ' • ' ' - , • - " . • : . ' • • '"

: ' : • ' , • • ' . ' . '

Работы,
выполняемые при
отклонениях от ТТ

*
роль

034,00.00
Стр.212

Июль 20/98



по •..ЭКСПЛУАТАЦИИ

. . ' ' ' ' ' ' '• "

Содержание операции и технические требования (ТТ) . ' ;
1 , ' . • • • • - . ''

. • ' ' . • . , • • - " " . .

(1 0) Установите визирную систему ДП на измеренный пеленг
первого ориентира по шкале на лцмбе ДП и закрепите ее
относительно лимба, •• \ "

(11) Поверните -Лимб вместе с визирной системой так, чтобы в
. .;.; '- прорезь визирной системы был пйдеп ориентир, пеленг • :

которого был установлен на лимбе, и закрепите лимб
: относительно корпуса ДП. ; / "

. • • ' ' - • . - • • ' • ' • ' • • ' . ' '. . .
(12) Освободите индекс "МК" и установите его по шкале лимба

на стояночный магнитный курс самолета, при этом
вертикальная- плоскость,, проходящая через центр лимба и

.индекс "МК". будет параллельна реи самолета, ;. . :
Г11ММ ЗАШ1Ё. Индекс "МК" после его выставки не • ;

перек'Гещайте в течение всей работы?

2. Выполнение проверки

(I) Определение и устранение круговой девиации (установочной
' .. .ошибки), •

• ; . . • - ' (а): Установите самолет на курс 0°, для чего: :

- освободите лимб и поверните его вместе с визирной
-;: ' . системой так, чтобы деление "0" было против индекса

•" . - ' "МК", и. закрепите лимб; V • : - ; , ; :
; , : -разверните самолет так, чтобы в прорезь визирной

; • системы был виден ориентир, пеленг которого , '
; . . . ; : • ; установлен на лимбе, . ' • . ; ' ; ' ' • - ; -
.(б),6тсчит«йт&.'по'казания компасами определите де!виацию

' . - . ДКо п о формуле ДКо-МК-КК " / ' / ' ' ' /
(в) "Диалогично установите самолет на курсы 90°,. 1 80° и 270° .

: • ; : и на каждом курсе отсчитайте -показания компаса и , :
.определите девиацию,-... • . :" '• . . . '; - , -

• ' • i - . " • : . ' ' ; :' • . . ' • ' . . ' ' " ' ' ' , ' : . ' • ' • • '

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

- ; • .

> .' , .

Конт-
роль

034.00.00
Стр.213

Июль 20/98



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-1ОЗ

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ltPIS.iS4AME... Если требуется 'перейти на другой ори-
ентир, то: освободите визирную систе-
му и установите ее относительно лимба
на измеренный пеленг второго ориенти-
ра и закрепите визирную систему отно-
сительно лимба.

(г) Вычислите величину круговой девиации (установоч-
ной ошибки) по формуле: •

= ДКо +АК90 + АКШ + АК270
' ~

(д) Устраните круговую девиацию (установочную ошибку)
поворотом компаса относительно приборной доски на
угол равный девиации с, учетом знака.
При положительном значении девиации поворотом
вправо, при отрицательном- значении - влево.

ПРИМЕЧАНИЕ. При значении круговой девиации
меньше 2° указания п. (д) не произ-
водить.

(2) Определение и устранение полукруговой девиации.

(а) .Установите самолет на курс МК = 0 по ДП, определи-
те девиацию и, вращая валик "С-Ю"; девиационного
устройства компаса, доведите девиацию до нуля.

(б) Установите самолет на курс МК=90° по ДП и опре-
делите девиация компаса и, вращая валик "В-3" де-
виционного устройства компаса, доведите значение
девиации до нуля.

(в) Установите самолет на курс МК=180° по ДП, опреде-
лите девиацию кошаса и, вращая валик "С-Ю",
уменьшите девиацию в 2 раза.

034.00.0О
Стр.214
Окг.5/95



'*& , Ц РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

Работы, Конт-
; а;техяйгаеские.тре6ова1вш (FT) вьшолняеяяые [;родь

отТГ

; (г) Установите самолет та курс М1̂ ?0° по ДН, определите де-
'виацию компаса.и» вздак '"В-Г, .уменьшите девиацию

.. ; ' в 2 раза. , ' . ; ' -, ' ' - " • • -
1(3) Определение и еш;!̂ ^ -

(а) УШШзвще-ешдазёт последовательно на змагнтяые. курсы по

1 .
(б) Отсчитайте показания компаса ш. каждом шгштном курсе.'

' и определите девиацию по формуле: . . Ч -

• • • • • • ; . -',• • . ' • ж-J^K-KK•/".• - • • _ . . ; : "
напишите.в прот'окои'вьтоянений

работ, ' ' • ' ' • • ' ; . . - .; ' > - , ' ' • ' ' . . • • ' '
/(в)."По получашься показаш-им постройте график (по горизок-:

• . . • тали величины 'КК, по вертикали 'величины ДК). ; •• :

График -закрепитев.кабине самедета.,•'
':10)"Зшсяшчнтсльщк операщм• f ' : • - ' . . , . : ' - • ' " .

j . (1) Выключите и освещение приборов, размещенных на
^^„.„приоорной доске пилотов,. ; - • • • • • • / • • . . , . ' " .

1' ' Ш Cmmwe с самолйта девиаидаонный пеленгатор и уложите .
i- ; ' . ' '.- : • • . ' ' / • ' - ' • . • • • '*

- его в д л я хранения. Сгашите .крдкштейн • . . • ' , • . . . ' • ' • •
.•'10301.9911.800. . . •'

(3). Смонтируйте створки фонаря па самолет согласно Руковод-
.ству по технической эксплуатации самолёта Ил-103
р. 056.00.00 ТК №204:: .

Pacsa/рые материалы

. ^ _ _ _ — -; __ - __ _„-___—— -~-~-
11тевиашонный пеленгатор ДП • ' Диамагнипш отвертка 7810-0310 Яе требуется ,
' ' ' . ' • ; ' • . • • • • • • • ; . . : -Кронштейн 10301.9911.800

'
: 034.00.00

. . -Стр.215
' Июль 20/98



-#^ь РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

fln-ЮЗ

кРО
самолета ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 208

Ил- 103
Наименование работы: Проверка работоспособ-

n^H^i« ! 1 ности системы СКУА встроенным контролем034.00.00.11

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в том, что включено бортовое электропитание.
Подключите шлемофон. Включите радиостанцию «Юрок».
Установите флюгер датчика ДАП-2 на нижний упор.

2. Нажмите кнопку «КОНТРОЛЬ» на лицевой панели блока
СКУА. На приборной доске пилотов загорается табло
«адоп» и в шлемофонах звучит звуковая сигнализация.

3. Отпустите кнопку «КОНТРОЛЬ». На приборной доске пи-
лотов гаснет табло «адоп» и прекращается звуковая сигна-
лизация.

Контрольно- проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и
приспособления

Шлемофон

На стр. 216

Трудоемкость

Работы,
выполняемые Конт-
при отклоне- роль
ниях от ТТ

Проверьте
электропод-
ключение
Неисправный
сигнализатор
замените со-
гласно ТК №
204 раздела
034.11.00

Расходные материалы

Не требуются

034.00.00
Стр.216

Июль 20/98



по РУКОВОДСТВО
ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-103

К PO T]
самолета Ил- 1 03

Пункт PO Наим

034.00.00.12

2ХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 209 На стр.

енование работы: Осмотр блока СКУА

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Поднимите вверх (в вертикальное положение) сиденье крес-
ла—дивана, отвернув винт крепления левой части сидения.

2. Осмотрите блок СКУА и убеди тесь в:

(1) Отсутствии механических повреждений корпусов блоков»

(2) Исправности крепежных деталей блоков.

(3) Чистоте поверхностей

3. Опустите сиденье кресла-дивана и закрепите его винтом.

Контрольно-проверочная аппаратура

Не требуется

(НПА) Инструмент и приспособления

Отвертка универсальная
7810-0056

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

.

Поврежденный блок
замените согласно
Т.К. № 207

Неисправные детали
замените, ослаб-
ленные соединения
затяните

При необходимости
удалите пыль,
грязь, масло чис-
той ветошью

Конт-
роль

L

'Расходные материалы

Ветошь
Салфетки

10
О34.00.ОО
Стр.217/218

Ноябрь 25/06





РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА ВОСПРИЯТИЯ .ВОЗДУШНЫХ ДАННЫХ ССБЩР

ОПИСАШЗ И РАБОТА

1. Общие сведения (рис.1)

Система СВБД предназначена для питания барометрических приборов полным к статичес-
ким давлением, измерения угла атаки, а также выдачи световой и звуковой сигнализа-
ции при достинении <?С тек ̂ с<дОП-

Система СВВД включает в себя:

- приемник воздушных давлений ДАП-5;
- датчик аэрометрических параметров ДАП-2;
- сигнализатор критических углов атаки СКУЛ;
- влагоотстойники;
- трубопроводы.

2. Списание

2.1. Приемник ЖП-5 и датчик ДАП-2 (рис.2)

Приемник ДАП-5 предназначен для восприятия в полете статического давления
екружающего воздуха и полного давления встречного потока вездуха .

Приемник ДАП-5 представляет собой трубку с приемными отверстиями статического
давления, внутри которой размещается трубка с приемником полного давления в
наконечнике.

Приемник расположен на левом крыле и крепится на специальной штанге.

К приемнику подключаются линии статического и полного давления от барометрических
приборов левого пилота, а также электропроводка от выключателя обогрева при-
емника полного давления.

Датчик ДАП-2 представляет собой вышеуказанный приемник воздушных данных ДАП-5,
на котором дополнительно установлен датчик аэрометрических параметров, изме-
ряющий местный угол атаки.

Датчик ДАП-2 расположен на правом крыле и крепится на специалънэй штанге.

К ДАП-2 подключаются линии статическегэ и пелноге давления ет баршетрических
приборов праввго пилота и барометрических датчиков, а также электропроводки 0т
блока СКУА, самописца 1УР-Ж и выключателей обогрева приемника пелвегв давления
и датчика:аэроиетрических параметров.

034.11.00
стр.1

Февр.8/96



•̂ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ' ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

ДАП-2

Кнопке контроля работоспособности
сигнализатора СКУА; при нажатии
на которую имитируется угол атаки

превышающий своп
При атом загорается Г&бло *адоп *
на приборной доске пилотов ДАЛ-5

указателем скорости У СБС-350.
орудованньк VMAX " доп

л

Размещение на самопега датчиков в элементов системы
•восприятия воадунподх данных (СШД)

'Рис.1

034.11.00
Стр. 2

ЗЬдь 20/98г



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Приемное отверстие
^полного давления

ТГ, ( Гk
V

Приемник
воздушных
давлений

Датчик аэрометрических
параметров ДАП-2

Приемные отверстия
статического давления

Флюгер

Приемник воздушных
давлений ДАЛ-5

Специальная
штанга .̂̂ ^

Левое
крыло

V
;: i
;: Ц

-Ь

= Лючю
влаго

I

\

•

Датчик
аэрометрических

параметров ДАП-2
Специальная

штанга

Правое
крыло

14

Приемник воздушных давлений и датчик аэрометрических
параметров

. - ' . . . ; ' • '.:V. • : Рис.2 • • • • " : ' : - ,

034.11.00
Стр.3

Сент.6/99
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ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 74,-ЮЗ

2.2. Сигнализатор критических углов атака СХУА

Елок СКУА совместно с датчиком аэродинамических параметров обеспечивает форми-
рование и выдачу световой к звуковой сигнализации при достижения сХ. „ ^̂  , а

Т G Ъ. .Д '•** *•*•
также регистрацию на самописце БУР-Ж указанных случаев. " •
Елок СКУЛ имеет два дорога сигнализации ̂ Ц0!1. Один .для самолета с убранными закрыл-
ками, другой - для самолета с выпущенными закрылкаш.
Световая сигнализация осуществляется с помощью табло " с^ ", установленного на
левой панели приборкой доски, а звуковая сигнализация выдается непосредственно на
шлемофоны пилотов.
Блок СКУЛ установлен под креслом-диваном на левом борту самолета (рнс.1).

2.3. Злагоотстойник (рис.4)

Благоотстойник предназначен для сбора отстоя влаги, которня образуется в системе
полного и статического давлений, и удаления влаги по мере ее накапливания.

Влагоотетсйшк состоит из корпуса, тройника, стакана из органического стекла,
уплотннтельного кольца и поплавка.

Наличие жидкости мо;;шо определить через окна влагоотстойников по положению поплавка.

ПМЕЧАЖЗ.. Чтобы слпгъ накопившуюся жидкость, следует отвернуть корпус со стаканом
и вылить жидкость из стакана, предварительно вынув поплавок.

3. Здектропдтание vpnc.5)

Электропитание системы СЗВД осуществляется от РУ "АР-186" через автзматн защиты "CIv
"ОБОГРЕВ ПВД ЛЕВ", "СБСГРЗЗ П5Д ПРАВ" и "ОБОГЕШЗ ДАЛ".

Включение обогрева датчика аэрометрических параметров и приемников воз.дз'пных давлен
осуществляется соответственно зыклклателямл "ОБОГРЕВ", "ДАП-ОТХЯ", "ПЗД Л - ОТ'ОТ" и
"ПВД IIP - ОТКЛ" на литке управления обогревом ПВД.

034.II.00



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДАП-5

Рот

Датчик
барометрической . Датчик

высоты приборной
ВБМ-1 ВР-30 УС-350 . УС-350 ВР-30 ВБМ-1 \ скорости

Принципиальная схема пиний полного и статического давлений
Рис.3

Коническое
отверстие

Тройник

Уплотнительное
кольцо

Влагоотстойник
Рис. 4

О34.11.0О
Стр.5

Февр.8/96
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27V

ЗАКР
8ЫП р

СКУА

С К У А
ОБОГРЕВ f——f' ncnrDCD v^ 'ОБОГРЕВ

ОВД прав.

] АР186И

ОБОГРЕВ
Л А П

ПРИБОРНАЯ ДОСКА ПИЛОТОВ

О Б О Г Р Е В
/ П В Д л е в

ДАП-5

Электрическая схема системы СВВД

Рис. 5

ОБОГРЕВ
ПЗДправ

ОБОГРЕВ
ДАП

;АР185|

ОБОГРЕВ
пвд

со <ш о

о
Ш Оо *

ш <,

,0 2-
ш с;
О в

ДАП-2

Q34.ll.00
Стр. 6

Ноябрь 25/96



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА СВВД

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАЩШЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Основные неисправности системы СВВД, их внешнее проявление к рекомендации по их
отысканию и устранению представлены в прилагаемой таблице.

п/п
Внешнее проявление Причины неисправности Рекомендации

по устранению

Разница в показаниях
между высотомерами или
вариометрал»; левого
и правого пилотов

Разница в показаниях
между указателями
скорости левого и
правого пилотов

(1) Закупорка линии стати-
ческого давления

(2) Неисправность прибора

(1) Закупорка линии полного
давления

(2) Неисправность прибора

Выполните
работы согласно
ТК Je 202, раз-
дела 034.II.00.
Замените неисправ-
ный прибор

Не работает световая
сигнализация СКУЛ

(I) Отказ ламп сигнализации

Не работает система
СКУЛ

(I) Неисправность обогрева
датчиков углов атаки

'(2) Отказ блоков СКУЛ

(а) Проверьте рабо-
тоспособность
ламп сигнализации.
При необходимости
замените лампы

(а) Проверьте рабо-
тоспособность
обогрева ДАП-2.
При необходимости
замените ДАП-2.
Еамэните блок СКУЛ
согласно ЕК В 204
данного раздел.

034.11.00
Стр.101/102

Февр.8/96





•s* ПО
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Tii-103

СИСТЕМА ВОСПРИТИЯ ВОЗДУШНЫХ ДАННЫХ -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

Технология обслуживания изложена в следующих технологических картах: *
№ 201. Проверка герметичности линии полного и статического давлений и работоспособности ане-

роидно-мембранных приборов
№ 202. Устранение неисправностей линии полного и статического давлений
№ 203. Демонтаж и монтаж лриемника воздушных давлений ДАП-5 и датчика ДАП-2
№ 204. Демонтаж и монтаж сигнализатора СКУА

034.11.00
Стр._201_

Февр.8/96



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К PO
самолета И л-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 202 - 205

Пункт РО
034.00.00.10

Наименование работы: Проверка герметичности линий полного и статического
давлений и работоспособности анероидно-мембранных
приборов

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

1. Подготовка к проверке
1.1. Приведите полученное с метеостанции давление на уровне аэрод-

рома к уровню установки на самолете высотомеров ВБМ.
Приведенное давление определите по формуле
Рв = Рвпп +
где Рв

Рвпп - атмосферное давление на уровне ВПП,
полученное от метеорологической службы
аэропорта;

, мм рт.ст. (гПа),
*м.с "у.в

- приведенное атмосферное давление;

APh ="м.с
Дм.с
К

у.в К

- поправка к давлению на аэродроме,
обусловленная превышением (принижением)
места стоянки самрлета относительно
уровня ВПП;

- поправка к давлению на аэродроме,
обусловленная превышением места установ-
ки высотомера на самолете относительно
уровня стоянки (для самолета Ил-103
составляет 1,48 м);

hM.c - превышение ( п р и н и ж е н и е ) места стоянки
самолета относительно уровня ВПП, м;

hy.u - превышение места установки на самолете
высотомера относительно уровня стоянки, м;

К - коэффициент приращения высоты на едини-
цу давления, м /мм рт.ст. (м/гПа) (опреде-
ляется инженерной службой аэродрома).

Значение ДР^ имеет знак «минус», если место стоянки самоле-
та выше уровня ВПП, и знак «плюс», если место стоянки ниже
уровня ВПП.
Значение АРь всегда имеет знак «минус»,у.в
Расчеты по определению Рв производятся с точностью до одного
знака после запятой.

034.11.00
Стр. 202

Окт5/95



ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ

и требадзшвд (П)
Работы,

щда
отТГ

Конт-
роль

1.2.Вклй>чигс бррте.етн самолета н убедитесь по
в работоспособности вибраторов высотомеров ВЕМ-1ПБ.

1.3. Снимите чехлы с ДАП-2 и ДАП-5. .
1.4.Подготовьте проверочную установку ЕПУ-3 (КПА-ПВД) к работе

согласно Инструкции по её эксплуатации. ' •

2.Прозерка исправносж ВБМ-1ПБ . - ' " ••
2.1.Установите стрелки высотомеров ВЕМ-1ПБ на нуль высоты с по-

кремальеры давления, ; . • - ' •
2.2.Ш счетчику ВБМ-1Ш определите рассогласование меж-

ду барометрического давления и.значением выадсет-
кого давления. " ' .
Высотомер считается исправным, CCJM рассогласование не превы-

________,____':, ; . , . ; '

'среды»

рт;15до35
Выше 35 и ниже 15

Показания'Счётчика
д«|влення в пределах

900-1040'гПа-

Показания сч'ётчика
давлеш-ш ниже 900гПа

или выше 1040-Ша

.±2,5
±3,5

'±3,5

НА САМОЛЁТЕ
. , . РАБОТЫ Ш ПОДРЕГУЛИРОВКЕ ВЙСОТОМЕРА*

З.Проверка герметичности полного давления . ; ' ' .
ЗД.Установитс на левый'ПВД насадок ППД5, смо«аш его спиртом,';- •'

1ША-СВВД-92-2, Подсоедаа-ште к насадку установку ШУ-3. •
3.2.Плавно "(за не менее I мин)создайге в дании давление, соот-

ветствующее 200 по шкале указателя с1сорости:К1ГУ-3. .'.-

ЗА ДАВЖШЩ
BE СООТВЕТСТВУЮЩИХ

ЮМЕ
• ."• :

V - . ПРИ НАЛИЧИ^ ИCTOЧHBDЮ^ЭЛEkт^dПИTAHЩ;
, . • ШИМЕНЯЙТЕ:УСТАНОВКУ.ЖПА-ШД, ИМЕЮЩУЮ

КЛАПАН. : . . • ; . - ' • : ' •

Неисгфзвньй щда-
бор замените со-
гласно тк шм
подразд. 034.00.00

Неисправный при-
бор замените со-
гласно ТК №204
подразд. 034.00.00

03411,00
Стр.203

Июль 20/98



«S^L
РУКОВОДСТВО

ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Содержание опсращш и тчжническме требовашш (П)
Работы

ярм
:©тТТ

Кошт-
роль

При этом следите за синхронностью изменений показаний скоросш
щ левом и контрольном УС-350. Стрелки указателей должны плав-
но без затираний вращаться по часовой стрелке.
ПР:ИМЕЧАНИК Контроль за перемещением стрелки УС-350 про

изводите при легком постукивании по корпусу
прибора.

3.3, Вьщержите шстему под давлением в течении 5 мин..
Если система герметична, то показания УС-350 могут уменьшить-
ся не более чем та 5 км/ч.

3.4. Плавно (за время не менее 20 с) осуществите сброс давления через
КПУ-3 и убедитесь в том, что показания скорости на левом и кон-
трольном УС-350 совпадают.

3.5. Отсоедините КПУ-3 от насадка, а насадок сниште с ПВД,
3.6. Повторите проверку с правым ПВД аналогично п.3.1-3.5.

4. Проверка герметичности линии системы статического давления.
ПРИМЕЧАНИЕ Проверку герметичности производите поочерёд-

но; сначала левой затем правой линий.
41 .Установите на левый ШД насадок НС-2 из комплекта КПА -

СВВД-92-2. Подсоедините к насадку установку КПУ-3.
4.2. Создайте в линии разрежение,, соответствующее 200 км/ч по шка-

ле указателя скорости КПУ-3. Разрежение создавайте плавно, со
скоростью не более 10м/с по вариометру ВР-ЗОЦБ на приборной
доске пилотов проверяемой линии.

4.3. Следите за синхронностью ижиенсню показания приборов УС-350
и БЕМ. Стрелки приборов должны плавно без затираний переме-
щаться в сторону увеличения показаний.

При больших рассо-
гласованиях' опреде-
лите место закупор-
ки в линиях полного
давления и устрани-
те неисправность
согласно ТКШ02.
При затирании стре-
лок неисправный
прибор замените
согласно ТК №203
подра;зд.034,00.00

(1) Проверьте КПУ-3
и её подсоедине-
ние к ХГОД.

) Определите место
утечки и у страни-
тенсисправиосп»
согдвшо'ТКШ02

(3) После устранения
неисправности . .
вновь проверьте
герметичность ли-
нии

При затирании стре-
лок замените неис-
прзшый прибор
согласно ТК Ж03,
204 поразд.034.00.00

034.11,00
Стр.204



ЭКСПЛУАТАЦИИ

• Содержащие ш твзшичеши» трвбшшия (ГТ) . :

. ' • • . • .
' • " - . - . • " - • • - . • ;

4.4. систему под ц течение 2,S юна. Допус- . .
показаний указателя скорости не более чем

. - , ' на 5 км/ч. • • ' . - • • " , , : ; ' • • • - ' • ' . ' .
• ' . ' ' ' . . . • . ' • •'

• ' • . " • . • • " ' ' • . ' • ; • "
1 - • . .

. • , • • •
: • ' ' . . - . - - • • - ' • • '

4.5. через КПУ-3 со скоростью 20-25 м/с.
Убедитесь в тем, что 'указатели .скорости на КПУ-3 и УС-350 '

нудь, •- . ' .
4,6. КПУ-3 от а насадок снимите с ПВД. .
4.7. Проверьте герметичность аналогично п. 4.1-4.6.
4.8, чехлы ка ДАП-2 и ДАП-5'1 - . ' • '••

. • ' • • ' ' . . ' • • . "- .

. • • • - ' . • . • • • - .

' - '. ' . . - . • . . . . , . - . • • . • -

• ' • • " " • ' • ' . г "

- • ' • . - •

" ' • • '"• • : ';- ' ' •

• • ' . - ' . - ' • '

Работы,
ттвляшвмьп» при

сгпБаопениях .
отТГ

В щ>чйб существен-
ного, зашздшания
показаний ВЕМ уст-
раните закупорку в ,
линии статического •
давления' согласно
ТКХйО!
1, "Проверьте КПУ-3 -'

и eg подсоединег
.ниёк'ПВД...: . ;"

2. ' Определите место
•'утечки и устраните
неисправность
согласно TI №202

3. Цосде устранения
неисправности
вновь проверьте
герметичность ли-
нии ; • ' :-

Ковгг-
{К>Л1Ь

г.проверо'шай HiicipyuiBinr м нриспособл^иия . . Расжвдны* мапг«|»иш1Ы :

(КОА) ' . • ' , . - ' . • ' • • . :

ЖПА-СВВД-92-2. . . ' . . ' • • • / • :'" • • • . • ; • • . : : • • Спирт этиловый . ' . ' .
•Контрольно -проверочная ус--' ! : '' . . ' • ГОСТ 18300-72

• КПУ-З - ; . . . . " ...: • '
Секундомер типа СОПпр-2а-3. . . .. / ; • . ;' : '

- . , - . . . . .

.034.11.00
Стр.205

Июль .20/918



до
РУКОВОДСТВО

ЭКСПЛУАТАЦИИ tfo-Ш

К РО ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА ,№202 На ар. 206,287

ЦункгРО Наименование работы: Устранение метшрдемосгей
полного.и статического давлений

Содержание операции и технические требования (ГГ)
Работы,

вътолняемме при
отзслошянях от ТТ

Кош--
роль

Д.Устршсшкзакуроркн. трубопровода ' :
:1.1. Отсоедините от линий полного и статического давлений грушу

приборов, где обнаружена закупорка;
1.2.П0дсоедшште к приемнику ГОД источник сжатого воздуха.
1.3Лроду;йте казвдую ветвь лиши сжатым воздухом под давлением
' , • ' 0,5-1,0 кг/см2, т а остальные линии установите заглушки,
ДАПодсордините отсоеддаё'нные приборы .к линиям.'.
1.5.Проверьте герметичность лиши', согласно ТК JfgJOL

• 2.Устранение негермстичности линий .
2.1. Отсоедините от дав-п-ш пошлого (статического) давления приборы»

входявд-к в группу, где обнаружена негерметичноетъ, н наденьте
' . н а и х штуцера заглушки. ;

: . - . • . .
2.2.0ткрь1тые кояць? miairoB заг,иуи.Ц1те шециальньпйи заглушками.
'23 .Проверьте гсрметично'сть линии без-прибрров: • " •
: - . . . • ' . . .(1)11одсоедш^е'Кда1Чикам':Д^-2'иДАП-5 через насадки "

. . . ЖС-1 Н.Щ1Д, предваретсльно шочив их спиртом, из ком-
• . • нлектз ' : • • : :

" • • • . " , . : 1ПА.ССЕД-92-2устщювку1СШг-3, • • • " .
' • . . : . '(2) Создайте .деление в проверяемой us более 3 кгс/см2.

' '••• ' (3)' Выдержите систему- под 'Давлением.В' течении 1 шш -.линию
; полного давления и 5 ищ,- ли-мю .статического ..давлавдя;

'. ' ? тэденне дэяления не допускается, ' . •" .'
В случае падения те^р, отчцц-гге иустраште, а испыта-
ние пок(то?гит€ до достижения йояожигельдаго результата.

2.4 .Црсде устрзнещауггечки-подсо^даните отключенные приборы и
' :

Если оказалась .герметичной, то 'замеииге •неисправный
прибор я повторите проверку' на 'герметичность согласно ТК

корпуса;влагоотстопн1-пса и отвсриите корпус
вшгте со С1.3К51ИОМ и гфоклэдадй, ' ' ' . • • " '

•3.2.Cffiiffifie npoKJKv.piy, • • ' ; ' . ' ' • . . ' . • • ' ' . • - • • , • • '

гс поплавок в стакан.' стакан а корпус.. " ' - • / • . . ..'-.•.•
е на exaican прокяад^':И- яшк-штате .корпус на тр'оШпж вла-

гоотстойникз. - •: •- • • • • ' ' • • ' ' • •,

См. текст в рамке

См, текст и рамке

03411,00
Стр20б

20/98



^t "' . . . РУКОВОДСТВО "
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

•Содержанке к технические требовзнкя (Т!)
Работы, j Коюг- j

в&шолняевшсе. • роль
при отклонениях

' ' • сгеТГ ^

' "*i 3.6. Законтрите гайку'!шрг:о,гсапроаолокой.^ у / • ' • •
3.7. Проверьте rcpfesiJ-Fftrocib полнрго н^татичсского давлс-

ольн - проверо'шая Ннсгрумеапг « л р и ш о с о & ш
"

| Кошрольно - проверочная ус. •
| j тдаовка ЕПУ-З - _

.шдлок со сжатым воздухом
давлением 1,5 кге/см2

Отвёртка универсальная
! .СскущоМср. типа:соПпр-2а4 1999,7810-0017:

Ключ гаечный'

110 0,8-1Д ГОСТ 762-67
j Спирт этиловый-
I ГОСТ 18300-72-

'034,11,00
Стр.207



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ-103

К РО
самолёта Ил- 103

Пункт Ю

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jft 203 На стр. 208, 209

Наименование работы; Демонтаж и монтаж датчика ДАП-2 и приём-
ника воздушных давлений ДАП-5.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Демонтаж
1.1. Убедитесь в тон, что выключено бортовое электропитание.
1.2. Отверните винты крепления ДАП-2 к специальной штанге

(рис. 201).
1.3. Отверните винты крепления и сдвиньте съёмный лобик крыла

на трубу.
1.4. Расконтрите и отверните накидные гайки трубопроводов стати-

ку и динамики от резиновых рукавов.
L5, Осторожно потяните приемник на себя до появления соедине-

ния штуцеров с трубопроводами и электрических соединителей.

"Приемник воздушных
: давлений

%^
\ f\

' . . ' • . ' • ' . ;Чч

ДАП-2 •

/ ' s^Z-

й-~Ь^Л 1/ / S ^1ШТ крепления

-С '''/^•"'^^ Штуцера
'^~~^V ,̂ ">V ' '

^:>^^^fe'-"-.-. "V^ Специальная
^^^^^ "^ч^ штанга •

Эпектричгеский ^\. /*?•*''
соединитель ^"xL/

Демонтаж датчика ДАП-2
рис. 201

Работы,
выполняемые

при отклонениях
отТГ

Конт-
роль

034.11.00
Стр.208

Шоль 20/98



ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -Г03

т тг (П)

1.6. крепления в резьбовые отверстия ДАП-2..
1.7. Расчлените электрический соеданитедь ДАП-2,
1.8. Освободите от намотки дюритовые шланги систем полного и ста-

' • тического давлений.; ' . . .
1.9. Отсоедините дюритовые шланга систем полного и статического

' ' '-давлений от штуцеров "С" и "jDf* приёмника.
1.10. приёмник. ' ' ' '
1.11. -вденьте заглушки на соединённые дюритовые шланги, штуцера

и электрические соединители. .
• • ' ; ||PI|MFAiHiE. Демонтажпри шика ДА11-3 осуществляйте ата-

• : ' • • ' " ' . . ; ' : ;' ЯОПЯ10. : . . . '

'L Мшшж • ; . " • . ' . . ' ' ' • •
2.1. Снимите заглушки с отсоед!шбшшадюр1П^вш:шладгов,.штуце-

ров и электрических соед-мигелей, ' , • ' - • ' . '
2.2. Отвер1щте ш'-ппъ1..крепяенш и сдвиньте, сьёняв^й- лобик' крыла на-

•трубу.'' . • • ' ' ' ' . . ' . • ' • • ; . ' • ' • ' ' . ; . • " • •
.2.3. Сочлените электрический:' соединитель ДАН-2 с ответной частью
•'. •'" вортсета. • - • ' . :: • • ' . ' • . . ' ' . . • • : ' . .
2.4. Coe;pfHiwe штуцера "С* и "ДГ ДАП-2 с двдритовыми шлангами
: . : - ''.:йший полного и статического давлений и. закрепите их нитяной .

••:• на 10мм. Ниточный бандаж покройте .клеем.:
2:5. Выверните винты крепленщ из резьбовых отверстий ДАП-2.
1.6. Осторожно вставьте ДАП-2 в ответную чисть шециальной штан-

ги и закрепите его ставьте на грунтовке): .
2.7. Наверните и'законтрите накидные гайки тр}?б статящ и дннами-

• ;ки к соответствующим шяангам ДАЛ. • ' • . . • • '
2.8. Установкге, на место съёмиьй яобик крыла и заверните винты /

крепления. . . • ' ' • ' - ' . ,
2.9. Проверите пошого я статического давлений на герметич-

/'-ность согласно ТК№ 201, : . - . . • .
Проверьте работоспособность обогрева ДАП-2 согласно

• ' - . ТЕ |Cs .203. подраздела 012.5030. . ' '
ГЩЙМЕЧАННЕ. Монтаж приёмника ,ДАП-5 осуществляйте ана-

: • ; • • • ; • ' . ' • ' - ; ' .'.логично.'.' " . / ; ' • ' • • • ' . .
2.10. Проверьте работоспособность СКУА согласно ТК №г 208

. ..034.00.00. . - ; . . ; ' • • : '
2.11» Проверьте точаста сигщлизации'СКУА согласно

.Т1Ш205. " . . . ' . ' . ' :

щ>&
отклонениях

от ТТ.

Конт-
роль

03411.00
Cip.209

Шоль 20/98



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К Р™ то ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204самолета Ил-103 На стр. 210

Наименование работы: Демонтаж и монтаж сигнализатора СКУА
Пункт РО

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Демонтаж
1 . 1 . Убедитесь в том, что выключено бортовое питание.
1.2. Поднимите сиденье кресла-дивана в вертикальное положение,

отвернув винт крепления.

1.3. Расчлените электрические соединители сигнализатора и устано-
вите на них технологические заглушки.

1.4. Отверните винты крепления сигнализатора и снимите его.
2. Монтаж
2.1. Установите сигнализатор на место и закрепите тремя винтами.
2.2, Снимите заглушки и сочлените электрические соединители.
2.3. Проверьте работоспособность СКУА согласно ТК 034.00.00.11.
2.4. Проверьте точность срабатывания сигнализации СКУА согласно

ТК Л 205.
2.5. Отпустите кресло-диван, закрепив его винтом.

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочная ,, - _аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Отвертка универсальная Не требуется
7810056
Заглушки технологические

034.11.00
Стр. 2Ш

Ноябрь 25/96
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j KPO
1 самолета Ил-103

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 208-209а

Содержание операции и технические требования (ТГ)
Работы

выполняемые
при отклонениях

отТГ

Конт-
роль

Контрольно- проверочная
аппаратура (КДА)

Hiit-Fpynieirr и 1фишособле1шя Расходуемые материалы

Не требуется
Отвёртка универсальная
999,7810-0017
Плоскогубцы комбинированные
7814-0252

Нитки хлопчатобумажные 00
ГОСТ 6309-87
Спирт этиловый
ГОСТ 18300-72
Грунтовка ЭП-076
Клей АК-20

03411.00
Стр. 209а

Июль 20/98





НО ЭКСЖ1УАТАЦИИ

' . . • - ' • • ,
Шг-193

КАРТА Jfs205 На стр. 211

работы: Проверка срабатывания снгналюащш

и технические требования (О)
Работы

выполняемые

отклонениях
вгТГ

Конт-
роль

1. Проверьте работоспособность системы СКУА от встроенного кон*
ipora согласно ТЕ .ЖЮ8 (подраздел 034,00.00).

.^.Установите на ДАП-2 угломерное приспособление ПУ-10,из ком-
плекта КПА*СВВД-92-2 согласно РЗ на ЕП4, предварительно ус-
тановив самолёт в линию 'полёта на винтовой подьёмнщ в соот-

. ветствия с разд. 007,00.00.' . • • ".
' Подключите шлемофон,'. .

' 3. Медленно отклонссте' флюгер датчика угла атаки' в сторону уведн-
. чения положительного угла до момента загорания табло "otj^a." И
срабатывания звуковой' сипхализащш в телефонах пияота. .Угол
срабатьшаго-ш сигнализации должен бып> в пределах 22,3° ±0,9°,

4.Медлс1мо откяощ!ге флюгер датчика до угла 0°. Убедитесь в том,
что отключилась 'сигнализация, : . '

• 5 .Повторите проверку по пункту 3 при вьшущешйк закрылках. Угол
ера&иьшавш сигналнзащш должен, быть в пределах 20й ±0,9°,

б.Медлегшо откдонигз флюгер датчика до углаО". Убедитесь в том, '
что сга'шлизшня отключилась, . . .

7. Стайте. с. датчика ДАП-2 угломерное, приспособление и onymire
самояйт-с винтовь^подьёмников. • . :

•Котгрольно* проверочная

КПА-СВБД-92-2

Инсгруяхенг а

L
Шлемофон

. Винтовой подьбшшк
Не требуются

034,11.00
Стр. 211

Июль 20/98





РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПШЮТАЖНО - НАВИГАЦИОННЫЕ ПРИБОРЫ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

ОЩАЯЧАСТЪ
Пщотажно - навигационные приборы предназначены для измерения и индикации углов
крена, тангажа, бокового скошкенщ, высоты пои та, вертикальной скорости снижения
и набора высоты, приборной скорости, скорости снижения и набора высоты, определе-
ния и фиксирования мжсидалшых перегрузок, & также определения магнитного курса
самодета.
В состав пилотажно - швигациошых приборов входят.

1 авиагоризонт АГР-29;
• указатели приборной скорости УС-350 (2 пят.) (с 0312 - УСБС-350).
И высотомеры барометрические механические ВБМ - 1ПБ (2 пж);
• вариометры ВР-ЗОПБ (2 шт.)

• • акселерометр АМ40
S магншньй комгас КИ-13.

Все приборы расположены та приборной доске (рис. 1) и имеют встроенное освещение.
Питание шероидно - мембранных приборов осуществляется от приемника воздушных
давлений ДАП-5 и датчика аэрометрических параметров ДАП-2 (cat 034.11.00).

2. ОПИСАНИЕ И РАБОТА
2.1. Авиагоризонт АГР-29

Авиагоризонт является гироскопическим прибором и предназначен для измерения и ин-
дикации углов крена, тангажа и бокового скольжения самолета.
Авиагоризонт имеет коррекцию по вертикали, которая удерживает главную ось гароско*
та в вертикальном положения в прямолинейном шлете.
Дня уменьшения ошибок в показаниях авиагоризонта при выполнении разворотов произ-
водится автоматическое отключение вертикальной коррекции.
Боковое скольжение самолёта индшщгуетсяуказателем скольжения, расположенньм
внизу лицевой панели авиагорюонта.
Электропитание авиагоризонта осуществляется постоянным током напряжением 27 В по
двум дублирующим лимита через автоматы защиты "АЛ? ПИТ Г и "АГР ПИТ П", раз-
мещённые на AF186.
Авиагоризонт имеет встроенную систему контроля исправности. Появление та лицевой
панели авиагоризонта бленкера "АГ" сигнализирует о его неисправности.
Неисправность авиагоризонта возникает при отказе электропитания прибора, при
уменьшении скорости вращения гаромотора ниже допустимой, а также в заарретаровш-
ном состоянии. Авиагоризонт имеет встроенный подсвет.
ПРИМЕЧАНИЕ. На лицевой'панели авиагоризонта предусмотрены командные планки по

крену и тангажу, которые не используются и убираются из пола зрения
при включении электропитания. В АГР-29Р42Б командные гаашй от-
сутствуют.

2.2. Указатель приборной скорости УС-350 (УСБС-350)
Указатель предназначен для иадкоции текущего значения приборной скорости самолета
в диапазоне 20 - 350 км/ч.
Указатель УСБС-3 50 дополнительно выдает сигнал на сигнальное табло Ущж при досш-
жении самолётом максимально допустимой скорости.

'034.12.00
Стр. 1

Июль 20/98
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* 340 км/ч, максимальная, никогда не превышаемая скорость
V™ 340-280 км/ч, скорости разрешаемые, но используемые в крайних случаях

в спокойных атмосферных условиях
V= 280-112 км/ч, эксплуатационные скорости с убранными закрылками

\А= 190-105 км/ч, эксплуатационные скорости с выпущенными закрылками
о" =10 (цвет белый)

Дуга желтого цвета
\J= 340-280 км/ч

скорости разрешенные, но
используемые в крайних случаях в
спокойных атмосферных условиях

Радиальная линия красного цвета
V= 340 км/ч - максимальная никогда

____________не превышаемая скорость

Дуга зеленого цвета
V- 280-112 км/ч,
эксплуатационные скорости
с убранными закрылками

Дуга белого цвета
V й 190-105 км/ч-, эксплуатационные
скорости с выпущенными закрылками
& = 10°

034.12.00
Стр.2

Ноябрь 25/96
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Прибор однострелочный. Шкала указателя - индивидуально тарируемая.
Указатель состоит из механизма, устройства встроенного освещения и корпуса.
Механизм заключен в герметичный корпус. В корпус с задней стороны вмонтированы два штуцера
(«Д» и «С») для подключения прибора к линиям полного и статического давлений.
В исходном положении стрелка указателя должна находиться на нулевой отметке.

2.3. Высотомер барометрический ВБМ-1ПБ
Высотомер предназначен для измерения и индикации текущего значения относительной высоты
полета и индикации введенных значений атмосферного давления, относительно которых произво-
дится измерение высоты.
Высотомер измеряет барометрическую высоту в диапазоне 0 - 10000 м.
Индикация барометрической высоты осуществляется перемещением двух стрелок относительно
циферблата. Шкала циферблата оцифрована через 100 м, цена деления шкалы - 1 0 м . Один оборот
большой стрелки соответствует 1000 м, один оборот малой стрелки - 10000 м.
Кремальера «Рз» в левом нижнем углу фланца прибора предназначена для установки на счетчике
величины атмосферного давления в диапазоне 700 - 1080 гПа.
Внутри корпуса размещен электромеханический вибратор, с помощью которого устраняется зати-
рание стрелок.
Электропитание вибраторов осуществляется постоянным током напряжением 27 В через автоматы
защиты «ВБМ лев» и «ВБМ прав» размещенные на AF186.
Механизм прибора заключен в герметичный корпус.
В корпус с задней стороны вмонтирован штуцер для подключения прибора к линии статического

, давления и электрический соединитель для подключения встроенного подсвета и вибратора.
2.4. Вариометр ВР-ЗОПБ

Вариометр служит для измерения и индикации вертикальной скорости снижения и набора высоты
в диапазоне 0 - 3 0 м/с.
Прибор - однострелочный.
Участок шкалы от 0 до 10 м/с имеет цену деления 1 м/с и оцифровку через 5 м/с.
Участок от 10 до 30 м/с имеет цену деления 2 м/с и оцифровку через 10 м/с.
Механизм прибора заключен в герметичный корпус. В корпус с задней стороны вмонтирован шту-
цер для подключения прибора к линии статического давления и электрический соединитель для
подключения электропитания встроенного подсвета вариометра.

2.5. Акселерометр АМ-10
Акселерометр предназначен для определения перегрузок и фиксирования максимальных перегру-
зок, действовавших на самолет в направлении, перпендикулярном плоскости крыла во время по-
лета.
Акселерометр представляет собой трехстрелочный механический индикатор маятникова типа. Пе-
ремещение стрелок-фиксаторов производит рабочая стрелка. Возврат стрелок фиксаторов произ-
водится нажатием кнопки. На обратной стороне прибора имеется арретир, который используется
при монтаже прибора.

2.6. Магнитный компас КИ-13БС-1
Магнитный компас предназначен для определения магнитного курса самолета.

л

034.12,00
Стр.3

Ноябрь 25/96
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Стрелки
фиксаторов Рабочая

стрелка

Кнопка

Акселерометр АМ-10

Циферблат

Стрелка

Шкала

s—-^ I Указатель приборной
( Б )| ск°Р°с™ УС-350

Шкала
крена

Указатель
скольжения

Силуэт
самолетика

Ручка
арретира

Стрелка

Котировочный
винт

Шкала

©IВариометр ВР-ЗОПБ

( В )1 Авиаг°Ризонт АГР-29

Большая
стрелка

Счетчик атмосферного
давления

Кремальера

•Шкала

• Малая
стрелка

Высотомер ВБМ-1ПБ
/'TN I Магнитный компас
V J \ КИ"13БСМ

Размещение пилотажно-навигационных приборов
в кабине экипажа

Рис. 1

034.12.00
Сгр.4

Окт. 5/95 40
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2.2А УКАЗАТЕЛЬ СКОРОСТИ УСБС-350-5
(Устанавливается на самолетах Ил-103 с зав. № 0312)

Указатель скорости с бесконтактным сигнализатором УСБС-350-5 конструктивно
взаимозаменяемы с УС-350 и предназначен для индикации текущего значения приборной
скорости самолета в диапазоне 20-350 км/ч, формирования и выдачи сигнализации о
достижении максимально допустимой приборной скорости на табло "Vmax".

Указатель скорости индицирует фиксированные инструктивные значения заданной приборной
скорости по неподвижной шкале указателя индексом зеленого цвета, выставленным вручную
(во всем диапазоне скоростей указателя).

Шкала указателя имеет цветовую разметку соответствующих скоростей для взлетной массы
1285 кг.

индикация максимально допустимой приборной скорости (340 км/ч) осуществляется
неподвижным индексом красного цвета, при достижении указанной скорости выдается
световая сигнализация на табло " Vmax" красного цвета;
дуга желтого цвета соответствует разрешенному диапазону скоростей (340-280км/ч), но
используемому в крайних случаях, только в спокойных атмосферных условиях;
дуга зеленого цвета соответствует эксплуатационному диапазону скоростей (280-112 км/ч)
с убранными закрылками;
дуга белого цвета соответствует эксплуатационному диапазону скоростей (190-105 км/ч) с
выпущенными закрылками.

Электропитание сигнализатора достижение максимально допустимой скорости
осуществляется от шины AF186 через АЭС "УСБС" и включается автоматически при
подключении бортсети самолета под ток.

Умь=340 км/ч
Индекс красного цвета

Дуга желтого цвет

VNo=280 км/ч —

Дуга зеленого цвета

Vso=105KM/4,53=10°

У51=112км/ч,8з=0°

Индекс зеленого цвета

км/ч,8з=10°\
Дута белого цвета

034.12.00
Стр.ЗА

Апр 12/2000
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Механизм прибора заключен в корпус, на котором имеется универсальное крепежное кольцо, да-
ющее возможность устанавливать компас на приборную доску таким образом, чтобы плоскость,
проходящая через курсовую нить, совпадала или была параллельна плоскости симметрии самоле-
та. Для регулировки исходного положения компаса имеются винты. Конструкция компаса обеспе-
чивает его нормальную работу при кренах самолета до 17°. Два основных курса (Север и Юг)
отмечены буквами соответственно «С» и «Ю». Шкала картушки равномерная, с ценой деления 5°
и оцифровкой через 30°. Цифры и удлиненные деления шкалы покрыты светящейся массой. К
корпусу прибора снизу крепится девиационное устройство для устранения полукруговой девиации.
Принцип действия девиационного устройства основан на взаимодействии магнитов картушки с
двумя парами постоянных магнитов, вставленных в валики.

034.12.00
Сгр.5

Окт. 5/95
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ПИЛОТАЖНО-НАВИГАЦИОННЫЕ ПРИБОРЫ
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

Технология обслуживания изложена в следующих технологических картах:
№ 201. Проверка работоспособности авиагоризонта АГР-29
№ 202. Демонтаж и монтаж авиагоризонта АГР-29
№ 203. Демонтаж и монтаж магнитного компаса КИ-13БС-1
№ 204. Демонтаж и монтаж акселерометра AM-10

034.12.00
Стр. 201

Окт 25/93
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V р/~)
м шч ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201самолета Ил- 103 На стр. 202

j

ПУНКТ РОПЯ4 Of) 00 П7 Наименование работы: Проверка работоспособности авиагоризонта АГР-29

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Убедитесь в том, что автомат защиты «АГР» на AF186 находится во
включенном положении и что авиагоризонт заарретирован.

2. Включите электропитание бортсети самолета, установив выключа-
тель аккумуляторной батареи в положение «АККУМ» и через
50 - 60 с снимите ручку арретира с фиксатора, потянув на себя до
упора и повернув ее против часовой стрелки.
По истечении времени готовности (не более 2 мин после подачи пи-
тания) убедитесь, что бленкер «АГ» и командные планки убрались из
видимой зоны лицевой части и показания авиагоризонта по крену и
тангажу соответствуют стояночным углам самолета.

3. Потяните ручку арретира на себя до упора и убедитесь, что на ли-
цевой части прибора появился бленкер «АГ» и авиагоризонт полно-
стью заарретирован (показания по крену и тангажу нулевые).

4. Отпустите ручку арретира и убедитесь, что бленкер «АГ» убрался.
5. Выключите электропитание бортсети самолета и убедитесь, что на

лицевой части прибора появились командные планки и бленкер «АГ».
6. Потяните ручку арретира на себя до упора и, повернув ее по часовой

стрелке, установите на фиксатор.

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Неисправный при-
бор замените со-
гласно ТК № 202

То же

Конт-
роль

Контрольно-проверочная инструмент и приспособления Расходуемые материалыаппаратура (КПА) HJ F -
Не требуется Не требуются Не требуются

034.12.00
Стр. 202

Окт 5/95



_J

^ по
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Tim-103

К PO
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 203 - 205

Пункт РО
034.00.00.08

Наименование работы: Демонтаж и монтаж авиагоризонта АГР-29 для провер-
ки в лаборатории . .

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ УБЕДИТЕСЬ В
ТОМ, ЧТО ВЫКЛЮЧЕНО БОРТОВОЕ ЭЛЕК-
ТРОПИТАНИЕ И АВИАГОРИЗОНТ ЗААРРЕ-
ТИРОВАН (РУЧКА «АРРЕТИР» УСТАНОВ-
ЛЕНА НА ФИКСАТОР).

1. Демонтаж
ВНИМАНИЕ. ДЕМОНТАЖ АВИАГОРИЗОНТА ОСУЩЕСТВЛЯТЬ

НЕ РАНЕЕ ЧЕМ ЧЕРЕЗ 15 мин ПОСЛЕ
ВЫКЛЮЧЕНИЯ БОРТОВОЙ ЭЛЕКТРОСЕТИ.

1.1. Демонтируйте левый щиток приборной доски пилотов и
выдвиньте щиток на себя (рис. 201) (см. ТК № 203. под разд.

' 031.00.00). - .

Авиагоризонт
АГР-29

Фланец
прибора

Леаый щиток
приборной доски

Винт
крепления

Демонтаж авиагоризонта АГР-29
Рис. 201

034.12.00
Стр.203

Ноябрь 25/96



^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

Содержание операции и технические требования (FT)
Работы,

въшолняз'лалз
при отклонениях

отТТ
1.2. Снимите фадьшпшель с щитка приборной доски, вывернув вин-

V ты крепления. ' • -•
1.3. Отсоедините отвегйуш часа электрического соединителя авиа-

: горизонта. .
1.4. Поддерживая авиагоризонт, отверните его .винты крепления.
1.5. .Осторожно извлеките авиагоризонт из выреза левого щитка.
1.6. Вверните винты крепления авиагоризонта в резьбовые отверстим

• ' • : во. 'фланце авиагоризонта. .
1.7. Установите на щиток приборной доски фальшпанедь и закрепите

: : её '' ,
1.8. 'Установите на месте. щиток и закрепите его болтами (см.

ТКЖОЗшдразд. 03 1.00.00). . . ' . .

2.1, Демонтируйте левый щиток приборной доски пилотов и вы- .
двиньте щиток на себя (ш. ТК Ж>03 подразд. 31.00.00).

'2.2. "Снимите фальшшнель со щитка приборной доски, вывернув
винты крепления. . . .

2.3. Сочлените кабельную к приборную части электрического соеди-
нителя и выверните виры крепления из фланца авиагоризонта.

2.4. 'Установите лицевой частью к себе,
.2.5.. '.Включите электропитание бортсети самолёта, установив вьюпо-

. чатель аккумуляторной батареи в положение "АККУМ"..
'2.6. .Через 50-60с таеле включения питания ру^шу аррет^а с
. . фиксатора, потянув ручку на себм до упора и повернув её протав

часовой стрелки.
2.7. Через 1-1,5дан после включения гнсгаж!! убедитесь в том, что

к.ойяандаые планки бленкер "АГ*- убрались из видимой зоны ли-
цевой части прибора. ; .

2.8. . По истечении времени .готовности (не более 2мин после подачи
V питания) ншслоните авиагоризонт:относительно поперечной оси

. ' лицевой частью вниз: и убедигесь,"что силуэт самолётика нахо-
датся на голубом фоне (кабрирование).

• Нзклойптгге прибор относительно поперечной оси лицевой частью
. и убедитесь, что силуэт самолётика находится на коричне-

вом фоне' (пикирование).' • :,
Наклоняете авиагоризонт относительно продольной оси вправо и
убедитесь, что индицируется правый крен, а затем влево - левый
крен. ' • •' '

2.9. ; Не 'вьнслючая питашад, установите .авиагоризонт на пане ль левого
. и заверните ринты, крешпре авиагррщонт к левому щит- '

. ' . ку предварительно .совместив риски на приборной доске и прибо*
. L - . р е . . ' ." ' . ; . ' • " •

• При прибора требуется вновь отннвелироватъ самолёт и
' : нанести риски. ' . ' .
•2.10.Усгановите на щиток приборной доски фаяьшпанель..и закрепите

-"' её винтами. . . . :

034.12.00
Стр.204



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. И. Выключите электропитание бортсети самолета и убедитесь в том,
что в видимой зоне лицевой части прибора появились командные
планки и бленкер «АГ».

2.12. Потяните ручку арретира на себя до упора и, повернув ее по ча-
совой стрелке, установите на фиксатор.

2.13. Установите на место левый щиток и закрепите болтами (см.
ТК № 203 гюдразд. 031.00.00).

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

Работы,
выполняемые Конт-

при отклонениях роль
от ТТ

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Отвертка 7810-0326 Не требуются

034.12.00
Сто. 205

Ноябрь 25/96



* ПО
руководство

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ti.-103

К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №203 На стр. 206, 207

Пункт РО Наименование работы: Демонтаж и монтаж магнитного компаса КИ-13БС-!

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

1, Демонтаж
1.1. Выверните четыре винта крепления крепежного кольца прибора к

кронштейну (рис. 202) и выдвиньте его от себя.
1.2. Отверните на один-два оборота стяжной винт крепежного кольца

прибора.
1.3. Снимите прибор с тыльной стороны крепежного кольца,

отстыковав эл.жгуг компаса

Магнитный компас
КИ-13БС-1

Кронштейн

Винт крепления

Демонтаж магнитного компаса КИ-13БС-1
Рис. 202

034.12.00
Стр. 206



,'^t ПО
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И.-103

Содержание операции и

2. Монтаж
2.1. Ослабьте два нижних винта

технические требования (ТТ)

крепежного кольца.
2.2. Вставьте приборе тыльной стороны в крепежное кольцо так, чтобы

плоскость, проходящая через курсовую нить прибора, совпадала с
плоскостью симметрии самолета или была параллельна ей.

2.3. Затяните стяжной винт крепежного кольца прибора.
2.4. Установите крепежное кольцо с прибором на кронштейн.
2.5. Вверните два верхних винта крепления крепежного кольца к крон-

штейну, затем два нижних и затяните их.
2.5а.Подстыкуйте электрожгут компаса к разъему.
2.6. Проверьте работоспособность компаса согласно ТК № 206

подразд. 034.00.00.
2.7. Проверьте девиацию компаса согласно Т К 034.00.00.09.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

Работы,
выполняемые Конт-

при отклонениях роль
от ТТ

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Отвертка универсальная Не требуются
7810-005б*ОСТ 1 52456-79

034.12.00
Стр. 207



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К РО
самолета Ил-103

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204 На стр. 208, 209

Наименование работы: Демонтаж и монтаж акселерометра AM-10

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Демонтаж
1.1. Демонтируйте левый щиток приборной доски пилотов и

выдвиньте щиток на себя (см. ТК №203 подразд. 031.00.00).

1.2. Снимите фалыппанель со щитка приборной доски, вывернув винты
крепления.

1.3. Отверните винты крепления прибора (рис. 203) и снимите его.
1.4. Вверните винты крепления прибора в резьбовые отверстия во флан-

це.
1.5. Заарретируйте прибор.

Акселерометр
АМ-10

Левый щиток
приборной
доски пилотов

Фланец
прибора

Винт
крепления

Демонтаж акселерометра АМ-10
Рис. 203

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

034.12.00
Стр. 208

Ноябрь 25/96 50



* ПО
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И.-103

Содержание операции и технические требования

1.6. Установите на щиток приборной доски фалыппанель и закрепите
ее винтами.

1.7. Установите на место левый щиток приборной доски пилотов и
закрепите его болтами.

' 2. Монтаж
2.1. Разарретируйте прибор.
2.2. Демонтируйте левый щиток приборной доски пилотов и

выдвиньте его: аа себя. . ,
2.3. Снимите фалыппанель со щитка приборной дойки, вывернув винты

крепления.
2.4. Выверните винты из фланца прибора.
2.5. Установите прибор на место и закрепите его винтами.
2.6. Установите на щиток приборной доски фальшпанель и закрепите

ее винтами.
2.7. Установите на место левый щиток приборной доски пилотов

и закрепите его винтами крепления (см. ТК № 203 подразд.
031.00.00).

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

"*

t

•

Конт-
роль

Контрольно-проверочная „ s „аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется - Отвертка универсальная Не требуются
999.7810-0017

782/1 р
034.12.00

51

52
Стр.209/210

Ноябрь 25/96
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ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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Описание ....тт............................................. 1
Обслуживание ............................................ 301
Текущий ремонт ....................о................... „ 801

СОТОВЫЕ КОНСТРУКЦИИ ПАНЕЛЕЙ ПОЛА 051.30.0О

Текущий ремонт ......................................... 801
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' Регулировка^ испытание ............................... 051.50.00 501

ПРИЛОЖЕНИЕ 1

051.00.00
СОДЕРЖАНИЕ
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**&, РУК0ВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ

детво- ; - -;

ЭКСПЛУАТАЦИИ
ИЛ -103

1. Общая часть •

В конструкции самолета применяются алюминиевые и магниевые сплавы и стали, облада-
ющие различными свойствами и антикоррозионно! стойкостью.

Основным средством защиты деталей самолета от коррозии являются защитные покрытия.

2. Защитные антикоррозионные ПОКРЫТИЯ, применяемые на самолете

Защитные покрытия представляют собой сочетание металлических, неметаллических (не-
органических) и лакокрасочных покрытий.

Применение их в различных комбинациях обеспечивает надежную защиту самолета от кор-
розии.

2.1. Защитные лакокрасочные покрытий деталей и агрегатов планера
Таблица I

Наименование деталей и
сборочных единиц

Земеталличес-
кие неоргани-
йеские покрытия

Внешняя поверхность Внутренняя поверхность

I. Обшивочные листы,
фюзеляжа, крыла,
оперения

Грунтовка ЭП-0215 -
один слой горячей
сушки;
Грунтовка 315/60 -
один слой;
Змаль C2I/IOO -
два слоя

Грунтовка ЭП-0215 -
два слоя горячей сушки
и один слой холодной
сушки в отсеке между
шпангоутами № 0-8 ниже
стрингеров. & 3-3

2. Детали внутреннего
набора (каркас пола,
стрингеры, шпангоу-
ты, балки и др.) из
алшиниевых сплавов

3. Детали кабины по-
.;,к̂ ы|агащеся в̂  соот-

* ветствии с планшетом
декоративной окраски

4. Детали, входящие*
отсек законцовки
крыла (бано)

В

н
03
М Ф

63 ОЯ а.оз хmо m

'§о
Фо

о'и

'Грунтовка ЭП-0215 - два слоя горячей сушки и
один слой -холодной сушка
в отсеке между шпангоу-
тами & 0-8 ниже стринге-
ров № 3-3

Грунтовка АК-070
Эмаль ХВ-5245

один слой
два слоя

Грунтовка ЭП-0215
Эмаль ЭП-140

один слой
один слой

051.01.00
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Продолжение таблицы I

Наименование деталей
и сборочных единиц

5. Детали из стекло-
пластика, выхо-
дящие на внешний
контур

6. Детали, не выходя-
щие на внешний
контур и не тре-
бувдие декора-
тивной окраски

7. Декоративные де-
тали кабины из
стеклопластика

Неметаллич-
ческие не-

органичес-
кие покрытия

Внешняя поверхность

Шпатлевка ЭП-0020
Грунтовка ЗП-0215 -
один слой

-Змаль ЭП-140 - - / • • . - .
два слоя

Лак AK-II3 - два слоя
Эмаль XB-I6 - один слой
Шпатлевка ХВ-004 -
один слой
Эмаль XB-I6 - два слоя

Внутренняя поверхность

Эмаль ЭП-140 - .два слоя

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Если время сушки покрытия грунтовки s 15/60 превышает 48 ч,- а
C2I/IOO - 72 ч, то перед нанесением следующих слоев материалов
покрытие защуривать до матовой поверхности. -

2. За один слой st5/60 и C2I/IOO принимается скрещенный слой (вдоль
и поперек).
Змаль G2I/ICO наносится за полтора (I I ) скрещенных слоя:

первый слой4 - не очень плотный;
второй слой - скрещенный, плотный отделочный,

3. Для окраскл внешних поверхностей разрешается применение следующих
материалов, обеспечивающих равноценное качество покрытия:

грунтовка ЭП-С280 (один слой) + эмаль 7P-II6I (два слоя).

2.2. Защитные покрытия деталей из углеродистых, низко- и среднелегированных сталей
(кроме высокопрочных)

Непосадочные поверхности деталей шасси покрываются двумя слоями эмали ЗП-140
по грунту ЭП-076.
Непосадочные поверхности деталей, работающих на воздухе, окрашиваются согласно
п.п.1,2,3,4 таблицы I.

C5I.OI.OO
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ПР1УЛ1РЕ51ЕНИЕ КОРРОЗМ И МЕТОДЫ ЕЕ УСТРАНЕНИЯ - ОБСЛУЖИВАНИЕ •

I. Общая часть

В процессе эксплуатации лакокрасочные покрытия испытывают различные воздействия
• (химические, механические, физические), в результате чего на лакокрасочных покры-
тиях появляются дефекты. '

Причинами этих дефектов являются длительное совместное воздействие на детали воды,
пыли и газов, содержащихся в воздухе, контактирование разнородных металлов, влия-
ние скапливаемой внутри самолета влаги, попадание на детали конструкции агрессив-
ных жидкостей (топлива, масла, АМГ-Ю, кислот), воздействие выхлопных газов, меха-
нические повреждения лакокрасочного покрытия (царапины, риски, забоины) и др.

Наиболее распространенным дефектом защитных покрытий, особенно на наружной поверх-
ности обшивки, является старение лакокрасочной пленки под влиянием солнечных лучей,
влаги и химических воздействий.

Проникновение под лакокрасочное покрытие влаги вызывает коррозию металла и разру-
шение (вспучивание, расслоение) покрытий.

Основным условием своевременного предупреждения коррозии является профилактический
уход за изделием, который включает в себя:

регулярные осмотры самолета с целью обнаружения поверждений конструкции, на-
рушения лакокрасочных и других защитных покрытий, выявления коррозионных по-
ражений и т.д.;
периодическую мойку самолета;
обработку поверхности самолета специальными консервационными и защитными про-
филактическими составами;
устранение обнаруженных коррозионных поражений;
регулярное проветривание доступных отсеков изделия;
восстановление лакокрасочных покрытий, смазок и т.д.•

Зонами наибольшего сосредоточения коррозионных поражений на самолете являются:
подпольная часть фюзеляжа, где возможно скапливание конденсата воды;
место установки аккумулятора;
багажный отсек;
стыковые соединения;
участки контакта разнородных металлов и металлов с гигроскопическими материа-
лами (войлочные, фетровые прокладки);
наружная обшивка планера и особенно ее нижняя часть;
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\заклепки, болты, карманы, щели, зазоры ж объемы, в которых возможно скопление)
конденсата.

С целью предупреждения коррозии необходимо проводить регулярный осмотр деталей,
расположенных в указанных зонах, строго выполнять требования по уходу за защитным
покрытием.

2. Предупреждение коррозии в эксплуатации

(1) Для защиты от воздействия атмосферных факторов на обшивку самолета во время
длительных стоянок закрывайте обшивку чехлами. Чехлы, надетые на самолет, не
должны иметь щелей и провисаний для исключения скопления в них вода и снега.

При образовании конденсата воды под чехлами снимите чехлы или поднимите их
над обшивкой и просушите. Не надевайте чехлы на загрязненные или мокрые повер-
хности самолета. Содержите чехлы в чистоте.

(2) Не допускайте скопления влаги в отсеках самолета, мокрые детали вытирайте на-
сухо чистой ветошью. Следите за чистотой дренажных отверстий. В летнее время
года, с целью удаления влаги, проветривайте кабину и отсеки фюзеляжа.

(3) Не допускайте попадания на детали самолета щелочи и кислоты. При попадании на
детали щелочи и кислоты тщательно промойте детали теплой водой и протрите су-
хой ветошью. Особенно тщательно промойте и просушите сжатым воздухом места за-
зоров.

(4) Следите за чистотой поверхности самолета. Не допускайте скопления пыли на са-
молете. Своевременно удаляйте следы топлива и масла.
Очистку и мойку самолета производите в соответствии с требованиями 12.10.00.

(5) Перед входом в самолет очищайте обувь от пыли и грязи.

(6) Для предохранения защитного покрытия обшивки самолета от повреждений выполняй-
те следующее:

не ходите по обшивке;.
не кладите на обшивку самолета инструмент, детали и масляную ветошь;
не стаскивайте с самолета чехлы и маты, а свертывайте их на самолете (ес4
ли чехлы примерзли к поверхности, подведите под чехлы теплый воздух и
отогрейте примерзшие места);
не удаляйте лед с поверхности самолета механическим способом;
при стоянке самолета выполняйте указания разд.10 "Стоянка и швартовка".

(7) В первую очередь необходимо осматривать:
все стыки панелей и обшивок планера;

__ места постановки крепежа, заклепок; ___ ___ _______
051.01.00
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дренажные отверстия на предмет чистоты;
детали силового набора крыла, стабилизатора и киля;
силовые детали планера из прессованных алюминиевых сплавов Д16 и В95;
каркас фонаря кабины;
крышки и замки люков;
узлы навески руля высоты и руля направления;
отсек аккумулятора;
багажный отсек;
ранее удаленные очаги коррозии, отмеченные в формуляре или обнаруживае-
мые визуально;
места с механическими повреждениями.
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] КОРРОЗИИ И МЕТОДЫ КЕ УСТРАНЕНИЯ- ТЕКУЩИЙ

1. Общая часть

, Ремонт деталей, пораженных коррозией, состоит из следующих этапов:
определения степени поражения деталей коррозией;
удаления продуктов коррозии;
восстановления защитных покрытий.

2. Признаки коррозии и определение степени поражения коррозией

Признаком коррозии деталей из алюминиевых сплавов является появление на их поверх-
ности белых и серых пятен или отдельных слабо заметных язв, иногда в виде отдельных
черных точек. При значительной коррозии в металле появляются раковины, заполненные
мелкозернистым порошком белого или серого цвета. Расслаивающая (подповерхностная)
коррозия развивается преимущественно .на прессованных деталях из алюминиевых сплавов
в направлении пластической деформации металла. Расслаивающая коррозия проявляется
в виде вспучивания, вздутий на поверхности металла и расслоений по торцам деталей.
В коррозионных очагах обнаруживается большое количество продуктов коррозии и чешу-
ек металла.

На оцинкованных деталях продукты коррозии имеют серый или белый цвет.

Коррозию магниевых сплавов обнаруживайте по вспучиванию лакокрасочного покрытия и
появлению влажного солевого налета грязно-белого цвета.

Продукты коррозии стальных деталей представляют собой налет в виде отдельных точек
или участков от оранжево-бурого до темно-коричневого цвета.

На деталях, имеющих кадмиевое покрытие, продукты коррозии имеют серую или темную
окраску.

Признаком коррозии на деталях, имеющих лакокрасочное покрытие (грунтовка, эмаль,
лак), является нарушение его целости (вспучивание, отслоение). При обнаружении
вспучивания или разрушения лакокрасочного покрытия удалите покрытие в" этих местах
с помощью смывки АФТ-I с последующей промывкой этих участков растворителем № 645
или Р-5. Проверьте состояние металла под покрытием.

Детали, на которых появилась коррозия, тщательно осмотрите, зачистите от продуктов
коррозии и восстановите защитное покрытие.

051.01.00
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Определение степени поражения деталей коррозией производите визуальным методом с
применением лупы (4-7)- кратного увеличения или капиллярным методом по TPI.2.420-84

Дефекты лакокрасочного покрытия устраняйте путем снятия дефектных участков покры-
тия, удаления продуктов коррозии и нанесения нового лакокрасочного покрытия.

3. Удаление ПРОДУКТОВ коррозии
i

Удаление коррозии в виде пятен и точек с плакированной обшивки самолета производите
с помощью жестких волосяных, травяных или щетинных щеток. Если продукты коррозии
не удаляются, зачистку пораженного места разрешается производить мелким порошком
пемзы или наждачной пыли, нанесенными на ветошь, предварительно смоченную "Нефра-

- сом" C50/I7C (Б-70). При этом достаточно удалять только продукты коррозии и не
стремиться к полному удалению точечных язв. Применять для зачистки продуктов кор-
розии металлические щетки запрещается.

Очаги коррозии обшивки (возникающие, как правило, на внутренней поверхности обши-
вок в подпольной зоне фюзеляжа) удаляйте с помощью наждачных или стеклянных шкурок
зернистостью не выше .№ 6.

Удаление коррозии с профилированных алюминиевых деталей (шпангоутов, стрингеров,
нервюр и др.) производите наждачными или стеклянными шкурками зернистостью не выше
№ 6. Коррозионные язвины удаляйте шарошкой или шабером.

С магниевых деталей продукты коррозии удаляйте стеклянными шкурками зернистостью
не выше Л 6, а в случае коррозионных язв - при помощи шабера.

ВНЖАНИЕ: СЛЕДИТЕ ЗА ТЕМ, ТГГОШ МЕСТА ЗАЧИСТКИ ИМЕЛИ ПЛАВНЫЕ ПЕРЕХОДЫ НА СОСЕДНИЕ
УЧАСТКИ, БЕЗ ОСТРЫХ КРАЕВ И ЗАУСЕНЦЕВ.

Удаление продуктов коррозии со стальных деталей производите жесткими волосяными и
травяными щетками. Если продукты коррозии не удаляются, зачистку производите наж-
дачной или стеклянной шкуркой зернистостью J§ 4-6,,

Продукты коррозии с оцинкованных деталей в виде сероватых пятен удаляйте протиркой
пораженных мест чистой ветошью, • смоченной сначала/'Нефрасом" C50/I70 (Е-70), затем
маслом МВП или маслом UK-22 с дальнейшей протиркой этих мест сухой ветошью.-Зачист-
ку продуктов коррозии производите до полного удаления характерных признаков корро-
зии. , ' •

t f г •• ,' • ' ''

4. Восстановление защитных покрытий

4.1. Общие указания
, Процесс восстановления защитных покрытий деталей самолета состоит из: ____
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подготовки поверхностей деталей;
нанесения лакокрасочного покрытия;
сушки.

Все работы по восстановлению лакокрасочного покрытия производите в ангарных по-
мещениях при температуре окружающего воздуха от 15 до 35°С и относительной влаж-
ности воздуха не более

В летний период в отдельных случаях разрешается производить восстановление лако-
красочного покрытия на открытом воздухе при сухой безветренной погоде, кроме по-
лиуретановых покрытий, на небольших участках.

В зимних условиях при температуре воздуха ниже +5°С поврежденные места покройте
толстым слоем пушечной смазки. С наступлением теплой погоды смазку удалите про-
мывкой Нефрасом с последующим восстановлением лакокрасочного покрытия. .

А. Меры безопасности при восстановлении защитных покрытий.

(1) К выполнению работ по восстановлению защитных покрытий допускаются рабо--
чие, получившие соответствующую подготовку и инструктаж по технике без-
опасности.

(2) Все работы по приготовлению материалов для восстановления лакокрасочно-
го покрытия должны проводиться в помещениях, оборудованных приточно-вы-
тяжной вентиляцией.

(3) Удаление грунтовки и эмалей при попадании их на незащищенную кожу про-
изводите с помощью тампонов, смоченных спиртом или ацетоном, с последу-
ющей промывкой этих мест теплой водой с мылом.

(4) При работе с лакокрасочными материалами соблюдайте меры противопожарной
безопасности.

(5) Для снятия с ремонтируемой поверхности статического электричества в"Неф--
рас" применяемый для обезжиривания, добавляйте 0,001-0,002$ присадки
"Сигбол".

(6) При работе необходимо соблюдать "Санитарные правила при окрасочных рабо
тах с применением ручных распылителей" (утверждены Гл.санитарным врачом
СССР 22 сентября 1972 г. № 991-72), рекомендованные ЦП-242 МАИ от
24.12.74 г.

(7) Рабочие, принимающие участие в окрасочных работах, должны быть в закры-
тых хлопчатобумажных комбинизонах и перчатках. Для защиты органов дыха-
ния применять респираторы РУ-бОМУ или малый промышленный противогаз с
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филирующей коробкой марки "А" коричневого цвета или коробкой марки "Б"
желтого цвета.
Обе коробки с вертикальной белой полосой.

4.2. Материалы и измерительное оборудование, применяемые при восстановлении покрытий
Таблица 801

Наименование ГОСТ, ТУ Назначение
Грунтовка фосфатирующая ГОСТ 12707-77
ВЛ-02 (двухкомпонентная)

Для грунтовки металлических по-
верхностей с поврежденным метал-
лическим и неметаллическим неор-
ганическим покрытием

Грунтовка эпоксидная ЭП-076 TJ-6-IQ-755-84 Для грунтовки металлических по-
верхностей под эмали ЭГГ-140

Эмаль полиуретаиовая ТУ 6-IO-I758-80
УР-Ц61 (двухкомпонентная)

Для окраски загрунтованных внеш-
них поверхностей

Эмали эпоксидно-полиамид- 'ГОСТ 24709-81
ные ЭП-140

Для окраски загрунтованных поверх
ностей деталей из стальных и маг-
ниевых сплавов

Лак AK-II3 ГОСТ 23832-79 Для покрытия поверхности, подле-
жащей грунтованию ЭП-0208, выхо-
дящей на внешний контур

Грунтовка ЭП-0208 (двух-
компонентная)

ТУ 6-IO-I757-80 Дня грунтовки поверхностей, под-
лежащих окраске эмалью УР-1161 и
деталей внутреннего набора

Растворитель Р-5А ГОСТ 7827-74 Для разбавления лака AK-II3, грун
товок ЭП-0215, ЭП-076 и эмали
ЭП-140

Нефрас C50/I70

Растворитель 648
Шкурка шлифовальная зер-
нистостью № 3,4,5,6
Шпатлевка ЭП-0020

Мыло жидкое техническое
Присадка антистатическая
"Сигбол"
Психрометр

Стеклянный термометр

ГОСТ 8508-80

ГОСТ 18188-72
ГОСТ 10054-82
ГОСТ 13344-79

РСТ РСФСР 390-73
ТУ 38-101741-78

ПБУ-1М

ТЛ-4

Для обезжиривания поверхностей
деталей, с добавкой присадки

. "Сигбол"
Для разбавления грунтовки ВЯ-02
Для зачистки поверхности

Для грунтования поверхностей де-
талей из стеклопластика
Для приготовления моющего состава
Для добавки в Нефрас при обезжи-
ривании поверхностей под окраску
Для измерения температуры и влаж-
ности воздуха
Для измерения температуры лако-
красочных -материалов
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Продолжение таблицы

-103

801

Наименование

Грунт ЭП-0215

Отвердителъ АСОТ-2

Грунтовка 315/60 фирмы АКЗО

Эмаль C2I/IOO фирмы АКЗО

Разбавитель С25/90 фирмы АКЗО

Отвердитель S66/8 фирмы АКЗО

Змаль ХВ-5245.

Эмаль XB-I6

Разбавитель P-I89

ГОСТ, ТУ

ТУ 6-IO-I966-84

ТУ 6-02-1250-83

ТУ 6-IO-I508-75

Назначение

Для грунтования поверхности

Для составления грунта ЭП-0215

Для грунтования поверхности

Для окраски внешней поверхности
самолета
Для разбавления грунтовок и
эмалей фирмн-'АКЗО
Для добавления в грунтовки и
эмали фирмы АКЗО
Для декоративно! окраски дета-
лек кабины
Для окраски декоративных дета-
лей кабины из стеклопластика
Для разбавления грунтовки
ЭП-0208 и эмали УР-П61

4.3. Подготовка лакокрасочных материалов к работе

Подготовку лакокрасочных материалов для восстановления защитных покрытий произ--
водите при температуре воздуха 15-25°С и относительной влажности 40-80%.

Температура материалов перед их смешиванием, разбавлением и фильрацией не
должна быть ниже +15°С.

Смешивание компонентов л разбавление производите в отдельной чистой посуде в
количестве, необходимом для предстоящей работы.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Грунтовка ЭП-0215 поставляется в виде двух компонентов:
. ' полуфабриката грунтовки и отвердителя АСОТ-2.

Приготовление: к 100 г полуфабриката добавьте J7 г AGOT-2.
Полученную смесь разбавьте, до рабочей вяз-
кости растворителем F-5A."
Срок годности 24 ч.

2. Грунтовка 15/60 фирмы АКЗО приготавливается путем смешения
100 объемных частей пасты грунтовки с 30 объемными частями
отвердителя 66/8.
Рабочая вязкость 13-14 с, ̂ растворитель С25/90.
После смешения компонентов выдержите грунтовку в готовом виде

_^_ __ ____ 30 мин (время предреакции). Жизнеспособность - •дрпймт. ттялпв.
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3. Грунтовка Ш-02 поставляется в виде двух компонентов: полуфаб-
риката грунтовки и кислотного разбавителя.
При. приготовлении смешайте в чистой посуде четыре весовых части
полуфабриката грунтовки и одну весовую часть кислотного разбави-
теля и тщательно перемешайте.
Полученную смесь разбавляйте до рабочей вязкости растворителем
№ 648. Срок годности - восемь часов.

4. Грунтовка ЭП-0208 поставляется в виде двух компонентов:
полуфабриката грунтовки и отвердителя (полиизоцианат-биурет).
Перед применением полуфабрикат и Ътвердителъ смешивайте в чистой
сухой посуде (применение посуды из жести и стали не допускается)
в соотношении, указанном в паспорте на грунтовку.
Полученную смесь разбавляйте разбавителем P-I89 до рабочей вяз-
кости (12-16)с по ВЗ-4 и тщательно перемешивайте.-
Врешвыдержки перед применением - 30 мин.
Срок годности - шесть часов.

5. Эмаль УР-1161 поставляется в виде -двух',компонентов: полуфабриката
эмали и отвердителя (полиизовданат-бирует) или Десмо.дур. Смешива-
ние их перед употреблениен производите.в соотношение указанном
в паспорте на эмаль. Полученную смесь разбавляйте разбавителем
P-I89 до рабочей вязкости (12-16)с.
Время выдержки перед применением - 30 мин.
Срок годности - восемь часов. • Эмаль УР-1161 красная - четыре часа|

6. Грунтовка ЭП-076 приготавливается путем смешивания 75 весовых
частей пасты ЭП-076Т и 25 весовых частей отвердителя № 2.
После смешения пасты и отвердителя введите 10-20 весовых частей
разбавителя Р-5. Полученную грунтовку перемешайте и профильтруйте
через сетку № 14.
Грунтовка пригодна для использования в течение пяти суток.

7. Шпатлевка ЭП-0020 приготавливается путем смешения 100 весовых
частей полуфабриката шпатлевки и 8,5 частей отвердителя & I.
При необходимости.'лшатлевка разбавляется растворителем Р-5.
Жизнеспособность приготовленной шпатлевки - два часа.

8. Эмаль ЭП-140 постав'ляется в виде двух компонентов: пасты ЭП-140Т
и отвердителя № 2. Перед применением смешиваются 75 весовых частей
пасты и 25 'весовых частей отвердителя."
Рабочая вязкость (13-16)с. Растворитель Р-5.
Эмаль пригодна .для нанесения в течение трех - -пяти суток. -

9. Эмаль C2I/IOO фирмы АКЗО приготавливается путем смешения 100 объем>
ных частей эмали C2I/IOO и 100 объемных частей отвердителя 66/а„
Рабочая вязкость (Г3-14)с. Растворитель $25/90.
После смешания компонентов выдерживается в готовом виде 30 мин
Свремя предреакции).
Жизнеспособность - четыре-шесть часов. "
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Разбавление лакокрасочных материалов до норм рабочей вязкости производите раст-
ворителями в соответствии с таблицей 802.
При разбавлении тщательно перемешивайте лакокрасочные материалы до получения
однородной массы.

Таблица 802

Покрытие

Грунтовка ЭП-0215
Грунтовка Ш-02
Грунтовка ЭП-076
Грунтовка SI5/60 фирмы АКЗО
Грунтовка ЗП-0208
Эмаль УР-П61
Змаль ЭП-140
Змаль G2I/IOO фирмы АКЗО

Разбавитель

Р-5А
648 или Р6
Р-5
S25/90
P-I89
P-I89
Р-5

S25/90

Нормы рабочей вязкости
для пульверизатора
'(по ВЗ-4, при 206С), с

14-16
12,5-14
12-18

' 13-14
12-16
12-16

'13 -̂16
13-14

4.4. Подготовка поверхности деталей к нанесению лакокрасочного покрытия

Подготовку поверхности деталей к нанесению лакокрасочного покрытия производите в
следующем порядке:

(1) Удалите продукты зачистки коррозии волосяными щетками или чистыми сухими
салфетками.

(2) Промойте поверхности наружных обшивок и деталей, выходящих на внешний контур
самолета, теплым 3̂ -ным раствором жидкого нейтрального мыла или жидкостью
"АЭР01-1", затем водой и протрите насухо чистыми салфетками. Просушите по-
верхность 0,5 ч.

Детали внутреннего набора промойте салфетками, смоченными; "Нефрасом" C50/I70
с добавлением антистатической присадки "Сигбол".

(3) Протрите детали чистыми сухими салфетками и просушите на воздухе в течение
15 мин.

051.01.00
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(4) При необходимости смывку старых лакокрасочных покрытий с металлических дета-
лей проводите растворителем Р-5А или смывкой "СДсп". '

Для удаления покрытий горячей сушки и эпоксидных покрытий с металлических
деталей применяйте смывки АФТ-I, СП-7 и СНБ-9М. Затем поверхность необходимо
тщательно (2-3 pasa) промыть смывкой СДсп от остатков парафина и смол, содер-
жащихся в указанных смывках.

*
Для удаления покрытия М-02 целесообразно применять также горячую воду.

(5) Края участков поврежденного лакокрасочного покрытия зачистите, сводя их на
"ус", водостойкой шлифовальной шкуркой зернистостью не выше № 5. Продукты за-
чистки удалите волосяной, щеткой, места зачистки промойте^"Нефрасом" С50/Г70-
(Б-70) с антистатической присадкой "Сигбол" и просушите в течение 10-15 мин.

(6) Нанесите на подготовленные участки поверхности соответствующее лакокрасочное
покрытие.

4.5. Восстановление лакокрасочного покрытия на внешней поверхности обшивки

Нанесение лакокрасочных материалов производите краскораспылителем. Б отдельных
случаях при незначительных по площади повреждениях (на головках заклепок, царапи-
ны, сколы по краям обшивок) нанесение лакокрасочного покрытия рекомендуется произ
водить мягкой кисточкой.

(I) Подготовка поверхности к нанесению покрытия

(а) Промойте поверхность, подлежащую окраске, чистой водой и протрите насухс
чистыми салфетками.

(б) Протрите поверхность салфетками, смоченными "Нефрасом" с добавкой
0,002-0,0025$ присадки "Сигбол", не допуская потеков и капель бензина
на поверхности..

(в) Изолируйте поверхность, не подлежащую окраске, с помощью бумаги и лип-
кой ленты.

(г) Зачистите поверхность, подлежащую окраске, с помощью шлифовальной шкур-
ки № 3, 4, 5 до равномерно! матовости, а также выравняйте поверхность
по краям участков нарушенных покрытий.

(д) Удалите продукты зачистки влажной салфеткой, затем протрите поверхность
сухой салфеткой и просушите в течение 15-30 мин.

(е) Обезжирьте поверхность"Нефрасом" с добавкой "СигболУ не допуская поте-
• ков бензина, и просушите в течение 15 мин.
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(ж) При необходимости (в случае нарушения края ленты) обновите изоляционную
липкую ленту.

(2) Восстановление покрытия при нарушении его до металла

(а) В случае нарушения покрытия до металла на деталях из алюминиевых спла-
вов, перед восстановлением лакокрасочного покрытия, произвести местное "
химическое оксидирование по TPI.2.635-85. При невозможности выполнения
местного химического оксидирования допускается применение подслоя грунта
ВЛ-02.

(б) Нанесите один слой грунтовки ЭП-0215 на подготовленную поверхность. Про
сушите его в течение-24 ч при температуре (15-35)°С.

(в) Нанесите один слой грунтовки SI5/60. Просушите его в течение 3- 4 ч.

(г) :Нанесите два слоя эмали C2I/IOO. Просушите первый слой в течение 2-4 ч,
а последний - не менее 72 ч при температуре (15-25)Or,

(3) Восстановление покрытия при нарушении его до грунтовки ЭП-0215.

(а) Нанесите один слой грунтовки ЭП-0215 на поверхность по старому покрытию
грунтовки ЭП-0215. Просушите его в течение 24 ч при температуре (15-35)°С.

(б) Нанесите один слой грунтовки 515/60._Просушите его в течение 3-4 ч,

(в) Нанесите два слоя эмали C2I/IOO. Просушите первый слой (2-4) ч при тем-
пературе (15-25)°С, второй не менее 72 ч при температуре (15-25)°С.

(4) Восстановление покрытия при нарушении.его до грунтовки 15/60, а также при
необходимости повторного нанесения покрытия по старой эмали.

(а) Нанесите один слой грунтовки 15/60. Просушите его в течение 3-4 ч. • •

(б) Нанесите два слоя эмали C2I/IOO. Просушите первый слой (2-4) ч при тем-
пературе (15-25)°С, второй не менее 72 ч при температуре (15-25)°С.

ПРИМЕЧАНИЕ; При нанесении покрытия из грунтовки ЭП-0208 и эмали 7P-II6I
на внешнюю поверхность обшивки (см.примечание к табл;1)
грунтовка ЗП-0208 наносится на грунтовку ЭП-0215 через 24 ч

: после ее нанесения. Спустя 3-4 ч на грунтовку ЭП-0208 нано-
' сится второй слой эмали 7P-II6I, на который через 2-4 ч на-
носится второй слой эмали /P-II6I с сушкой не менее 20 ч.
Продолжительность сушки покрытий дана для температуры

__ ____ (15-25)°С.
051.01.00 '
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4.6. Восстановление лакокрасочного покрытия на внутренней поверхности обшивки

(1) Подготовьте ремонтируемую поверхность в соответствии с п.4.4.

(2) В случае нарушения покрытия до металла на обшивках и деталях из алюминиевых
сплавов, перед восстановлением лакокрасочного покрытия, прозведите местное
химическое оксидирование по ТР 1.2.635-85.

(3) При повреждении слоя грунтовки до металла нанесите на обработанный участок
один слой грунтовки ЭП-0215 и просушите 2*3 ч при температуре 12-35°С. Затем
нанесите второй слой грунтовки ЭП-0215 и просушите 24 ч при температуре 12-
35°С.

(4) При нарушениях анодной пленки металла перед нанесением грунтовки ЭП-0215 на-
несите грунтовку ВЛ-02 с сушкой в течение 30 мин при температуре 15-35°С.

4.7. Восстановление лакокрасочного покрытия на деталях из стали

(1) При нарушении лакокрасочного покрытия на деталях из стали произведите подго-
товку поверхностей деталей, как указано в п.4.4.

(2) Нанесите один слой, грунтовки ЭП-076 и просушите при температуре 15-27°С в те-
чение 8-9 ч или при температуре 28-35°С в течение 6-7 ч.

(3) Нанесите два слоя эмали ЭП-140 и просушите каждый слой в течение 10 ч при тем!
пературе 15-35°С.
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СОТОВЫЕ КОНСТРУКПИИ ПАНЕЛЕЙ ПОДА -
• ТЕКУЩИЙ РЕМОНТ

1. Общая часть

• .Из сотовых конструкций выполнены панели пола между шпангоутами № I и 4.

В процессе изготовления панелей пола могут иметь место нарушения непрерывности кле-
евых швов (непроклей). Такого вида дефекты получаются из-sa нарушения технологии
склеивания, некачественной подгонки склеиваемых деталей или ив-ва разгерметизации
и попадания влаги в отсеки сотовой конструкции. Кроме дефектов, получаемых в про-
цессе склейки, панели часто получают механические повреждения в процессе транспор-
тировки, хранения и эксплуатации.
Наиболее часто встречаются вмятины различной глубины и размеров, царапины, пробои-
ны, отслоения обшивки от сот по торцам панели и разрушения (проминания) сотового
заполнителя.

Основным условием надежной работы панелей пола сотовой конструкции является систе-
матический контроль, ремонт и замена панелей в эксплуатации при регламентном об-
служивании (ремонт производится на панелях, снятых с борта самолета).

2. Материалы, оборудование и инструмент, применяемые пни ремонте

2.1. Материалы для ремонта панелей сотовых конструкций

Наименование
Смола K-I53

№ ТУ, ГОСТ, ОСТ
ТУ 6-05-1584-77

Назначение
Для приготовления клея K-I53 и
K-I53A

Смола ЭД-20
Смола ПО-300
ПЭПА

Асбест, помол 80-160
Пенорегулятор КЭП-2
Жидкость 136-41
Аэросил А-300
Фостетрол
Микросфера "О"
Сотовый заполнитель ПСП-1
Стеклоткань T-I3

ГОСТ 10587-72
ТУ 6-IO-II08-76
ТУ 6-02-594-80

ТУ 6-05-1379-76
ТУ 6-02-813-73
ГОСТ 10834-76
ГОСТ 14922-77
ТУ 6-02-1022-75
ТУ 6-II-I56-79
ТУ I-596-I03-82
ГОСТ 19170-73

Для приготовления клея ВКВ-9
Для приготовления клея ВКВ-9
Для приготовления клея K-I53 и
K-I53A
Для 'приготовления клея ВКВ-9
Для приготовления клея"ВКВ-9
Для приготовления клея ВКВ-9
Для приготовления клея K-I53A
Добавка к пасте ВПЗ-1
Добавка к пасте ВПЗ-1
Материал вставок
Материал заплат _____
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Продолжение

Наименование
Липкая лента на полиэтиле-
новой основе
Пленка полиэтиленовая
Ацетон технический

№ ТУ,. ГОСТ, ОСТ
ГОСТ 20477-75

ГОСТ 10354-73
ГОСТ 2603-71

Назначение
Дяя защиты обшивок от клея

Для защиты обшивок от клея
Для обезжиривания склеиваемых
поверхностей

2.2. Оборудование и инструмент

Наименование № ТУ, ГОСТ, ОСТ Назначение
Ножи", ножнжцн
Секундомер СОСпр -26-2, таен
Психрометр ПБГ-Ш

ШЦ-1-1,25-0,1
Весы. ВВД-2
Линейка 500
Спецшприц
Салфетка х/б (бязь тех-
ническая)
Кисть щетинная № 16
Шпатель
Шкурка шлифовальная
на тканевой основе
Приспособление
Приспособление
Приспособление
Вакуумметр типа ВЗИ

ГОСТ 427-75
Ч.73789/024
ГОСТ 11680-73

ГОСТ 8609-75

Ч. 73789/194

ч. 64729/539
ч. 10301.9106.020

Резка сотопласта, ткани, пленка

Измерение времени
Измерение влажности и температуры
окружающей среда

Взвешивание компонентов
Определение размеров
Зашприцовка клея
Снятие остатков клея

Нанесение клея
Нанесенве клея
Зачистка склеиваемых поверхностей

Вырезка обшивки
Вырезка сотового заполнителя
Измерение глубины царапин

3. Медн безопасности

К работе с клеями и растворителями допускаются лица, прошедшие инструктаж по техни-
ке безопасности и промсанитарии и медицинское освидетельствование в установленном
порядке. Нанесение клея, заливку клея, удаление подтеков клея, а также работы о
растворителями производите в помещении, снабженном общей и местной приточновытяжной

05Г.ЗО.ОО
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вентиляцией. Общая вентиляция'должна обеспечивать в рабочем помещении пятикрата
обмен воздуха в час. При работе с композиционными материальна необходимо руковод-
ствоваться "Временными правилами по технике безопасности при работе с композици-
онными материалами", утвержденными 30 августа 1979 г. ЖАТ.
При работе с эпоксидными клеями руководствоваться "Правилами техники безопасности
и промсанитарии при работе с эпоксидными смолами и материалами на их основе",
утвержденными 9 августа 1962 года НИАТ, а также изложенными в ТЕ 027-84 "По тех-
нике безопасности и промсанитарии при работе с эпоксидными смолами" (разработчика .

4. Обнаружение, оценка и размеры дефектов
Наличие механических повреждений и нарушений целости клеевых соединений на сотовых
конструкциях панелей пола устанавливайте в процессе технического обслуживания само-:
лета (при осмотрах и выполнении'регламентных работ). При обнаружении повреждений
проведите дефектацию панели пола о целью определения ее ремонтопригодности. Размеры
царапин, вмятин, проколов и пробоин определяйте визуально и с помощью измерительных1

инструментов.

Для определения мвстонахеадвния отслоений обшивки и оценки их размеров может быть
использован метод простукивания обшивки специальным деревянным или текстолитовым
молоточком, см.рис.1. ' • •

ж
75

28О

ТЕКСТОЛИТОВЫЙ МОЛОТОЧЕК ДЛЯ ПРОСТУКИВАНИЯ
СОТОВЫХ КОНСТРУКЦИЙ (МАССА 0,030 кг)

рис. 801

При простукивании молоточком (под действием его собственного веса) исследуемого
: участка обшивки определение мест отслоений обшивки производится на слух - на грани-
: це отслоения звук становится более глухим. Масса молоточка не более 30 г.

-i"'-..:'B условиях эксплуатации ремонту подлежат: ! .

Вид дефекта

I. Смятие сот

2. Отслоение об-
шивки от сот
(непроклей)

Размер, площадь

Дефект вписывается в
окружность диаметром
до 25 мм (или суммар-
ная площадь дефекта
до 5 см )

Суммарная площадь де-
фекта не более 5" см

Количество

Один участок на панель
(при суммарной площади
дефектов менее 3 см
не ремонтировать)

Один участок на панель
(при суммарной площади
дефектов менее 3 см2
не ремонтировать)

Способ ремонта

п. 5.3.

п. 5.1.

"" U5I.3U.Lстр. 81
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Продолжение

Вид дефектов

3. Отслоение об-
шивки от пасты
ШЗ-1

4. Расслоение лис-
тов обшивок (по
периметру и вок-
руг втулок)

5. Царапины листов
обшивки

6. Прокол

7. Пробоины

8. Вырыв втулок
без разрушения
листов обшивок

'Размер, площадь

Глубина расслоения не
более 20 мм, длина до
2Q% периметра панели,
но не более 200 мм

Глубина до 30% толщи-
ны обшивки, длина до
80 мм

Глубина 30-60$ от тол-
щины обшивки, длина
до 80 мм. При этом ца-
рапина должна проходить
только в местах оклейки
обшивки с сотовым за-
полнителем
Диаметр до 6 мм

Диаметр от 6 до 25 мм

Количество

Не ограничено.',

При длине меньше Ь%
от периметра, но не бо-
лее 50 мм не ремонтиро-
вать

Не более пяти царапин
на панель (при двух

.царапинах л меньше не
ремонтировать)
Одна царапина на панель

Не более трех проколов
на панель, при расстоят
между ними не менее 50 ь
Одна пробоина на панель

Не более двух втулок
на панель

Способ ремонта

п. 5. 2.

п. 5. 4.

п. 5. 5

п. 5. 5.

п. 5. 6.
и
1М

п.5.7. ,

См. п. 5.8

5. Ремонт
5.1. Ремонт отслоений (непроклея) обшивки от сот (см. рис. 800

(I) Засверлите в дефектной зоне обшивки отверстия диаметром 3,0 мм насквозь об-
шивки с перекрытием за край дефекта на расстояние (10-15) мм с шагом 20 мм.

т. 10.

т - минимальный перехлест;
Д - диаметр дефекта;

д
Д - диаметр сверления

тверстия

2О.

РЕМОНТ ОТСЛОЕНИЙ (НЕПРОКЛЕЯ) ОБШИВКИ ОТ СОТ
рис. S02
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ПРИМЕЧАНИЕ;.. Если зона дефекта имеет ширину более 20 мм, отверстия свер-
лите в шахватном порядке.

. (2) Защитите дефектную зоны обшивки липкой лентой от затекания клея.

(3) Приготовьте клей K-I53 по следующей рецептуре, вес.ч.;
смола K-I53 . . . . • . . . . . . . . . . . * . . 100
ПЭПА . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15

О

Количество клея определяется из расчета 1,5 см клея в каждое отверстие.

(4) Заполните спецшприц клеем K-I53, проткните наконечником спецшприца липкую
ленту и зашприцуйте по 1,5 см3 клея в каждое отверстие.

(5) После зашприцовки клея защитите кавдое отверстие липкой лентой.

(6) Переверните панель дефектной зоной вниз и выдерживайте в данном состоянии
под давлением (0,1*0,3) кгс/см в течение 24 ч при температуре (20+5)°С.
Давление создается с помощью вакуума или груза через полиэтиленовую пленку.1

(7) Снимите давление и удалите липкую ленту и потеки клея.

(8) Монтажные и эксплуатационные работы проводите не ранее чем через 48 ч после
снятия давления.

5.2. Ремонт отслоения (непроклея) обшивки панелей пола от пасты ВПЗ-I по периметру
панели

. . (I) Приготовьте клей K-I53 по рецептуре согласно п.5.1.(3).

(2) Произведите заделку клеем K-I53 зазоров между обшивкой и пастой ВПЗ-I с по
мощью шпателя до полного заполнения зазоров.

(3) Создайте давление на склеиваемые поверхности при помощи струбцин, установ-
ленных на деревянный технологический прижим, который уложен на панели с
двух сторон. Выдерживайте под давлением не менее 24 ч при температуре
(20+5)°С.

(4) Снимите струбцины и удалите потеки клея.

(5) Монтажные и эксплуатационные работы проводите не ранее чем через 24 ч пос-
ле снятия струбцин.
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стр.805

Окт. 5/95



^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИЛ -ЮЗ

5.3. Ремонт разрушения (смятия) сот в панелях пола
• (I) - (4Х - Выполните аналогично операциям (j) - (4) п.5.1.

(5) Подготовьте заплату из двух слоев стеклоткани T-I3 на клее K-I53:
первый слой (нижний).- размер Дд> второй слой (верхшй) _ размер

заплаты должен быть выбран согласно таблице и рис.. 803.
Разщр

Толщина обшивки

Минимальный перехлест, m
Диаметр заплаты (дэ)

0,5-0,6

40
L Дд +2 m

0,7-4,8

60
•' Дд +2 m

рис. 803

(6) Количество клея K-I53, наносимое на поверхность обшивки, зависит от величи!
ны вмятины (см. рис 04) . . . . . _ • '

ротовый заполнителя

РЕМОНТ РАЗРУШЕНИЯ (СМЯТИЯ) СОТ В ПАНЕЛЯХ
С НЕМЕТАЛЛИЧЕСКИМИ ОБШИВКАМИ

. „ . .,___.„ --==_._,-,.,.. .,.,-^,-^ .. • • • • • • _ • _ . .^,— —-——- -рис. 8О4

(7) Нанесите клей K-I53 на поверхность заплаты из расчета (100-200) г/м2. Уста4
новйте заплату на поверхность обшивки. Излишки клея удалите салфеткой, смо|
ченной в ацетоне и отжатой.

(8) Переверните панель дефектной зоной вниз и выдержите в данном состоянии под
о

- давлением (0,1-0,3) кгс/см в течение 24 ч при температуре (20+5)°С. Давле-
ние создается с помощью вакуума или- грузом через полиэтиленовую пленку.

(9) После снятия давления зачистите потеки клея.

(10) Монтажные и эксплуатационные работы проводить не ранее чем через 48 ч n
снятия давления.
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5.4. Ремонт расслоений обшивок по периметру панели и вокруг втулок

(1) Приготовьте клей R-I53 по рецептуре п.5.1.(3).

(2) Защитите отверстия во втулке лентой на основе полиэтилена, размер которой
соответствует диаметру втулки.

(3) Заполните спецшлриц клеем, произведите зашрицовку клея в зазоры между слоя
ми обшивки. Заливку производите до полного заполнения зазоров.

(4) Создайте давление (0,1-0,3) кгс/см методом вакуума или грузом. Выдержите
под давлением не менее 24 ч при температуре (20+5)°С.

(5) Снимите давление и удалите потеки клея.

(6) Монтажные и эксплуатационные работы проводите не ранее чем через 24 ч после
снятия давления.

5.5. Ремонт царапин и трещин

(1) Подготовьте заплату из двух слоев стеклоткани T-I3 на клее K-I53. Размер
заплаты должен быть выбран согласно таблице п.5.3. (5) и рис.803.

(2) Нанесите клей K-I53 шпателем на обе склеиваемые поверхности из-расчета
р ~

(100-200) г/м . Установите заплату на поверхность обшивки. Излишки клея
удалите салфеткой, смоченной в ацетоне и отжатой.

'(3) Создайте на заплату давление из расчета (0,1-0,3) кго/см2 методом вакуума
или грузом через полиэтиленовую пленку.

(4) Произведите отверадение клея в течение 24 ч при температуре (20+5)°С.
Монтажные работы проводите через 48 ч.

(5) После снятия давления зачистите потеки клея.

5.6. Ремонт проколов обшивок диаметром до 6 мм " ~ '
(1) Приготовьте клей K-I53 согласно п.5.1.(3).

(2) Заполните спецшприц клеем K-I53 и зашприцуйте в отверстие на полную высоту
сотового заполнителя.

(3) Подготовьте заплату из двух слоев -стеклоткани T-I3 на клее K-I53. Размер за
платы должен быть выбран согласно таблице п.5.3.(5) и рис.803.

(4) Нанесите клей на поверхность заплаты из расчета (100-200) г/м2. Установите
заплату на поверхности обшивки. Излишки клея удалите салфеткой, смоченной
в ацетоне и отжатой. • • • - . ]
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или грузом через полиэтиленовую пленку.

(6) Произведите отверждение клея в течение 24 ч при температуре (20±5)°С.'-Мон-
тажные работы проводите через 48 ч.

(7) После снятия давления зачистите потеки клея.

5.7. Ремонт пробоин на панелях пола размером от 6 мм до 25 мм

(1) Вырежьте с помощью приспособления 73789/74 поврежденный участок обшивки.
Осторожно удалите поврежденную обшивку с помощью клещей.

(2) Приготовьте клей ВКВ-9 согласно следующей рецептуре, вес ч:
смола ЭД-20 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60
смола ПО-300 . . . . . . . . . . . . . . . . 40
асбест . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20
пенорегулятор КШ . . . . . . . . . . . . . I
жидкость 136-41 . . . . . . . . . . . . . . 3

(3) Залейте ВКВ-9 в пробоину, (одностороннюю) на полную глубину сотовога-запол-
нителя.

(4) Приготовьте компенсирующую заплату,:.лз стеклоткани-. 1-Е!, на, клее K-I53 толщи-
ной, равной толщине обшивок. Размер заплати должен быть выбран согласно
таблице п.5.3. (5) и рис.. 803. * . j

,(5) Нанесите клей K-I53 на поверхность заплаты из расчета (100-200) г/м . Уста^-
новите заплату на поверхности обшивки. Излишки клея удалите салфеткой, смо-
ченной в ацетоне и отжатой (см. рис Q5'J.

Цулага из Д16АТ
8* • 1-1,5 мм

'Полиэтиленовая
пленка

Обшивки

Клей
Сотовый
заполнитель

РЕМОНТ ПРОБОИН НА ПАНЕЛЯХ ПОЛА
С НЕМЕТАЛЛИЧЕСКИМИ ОБШИВКАМИ

рис.805
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о I
(6) Создайте на заплату давление из расчета (0,3-0,5) кгс/см методам вакуума

или грузом через полиэтиленовую пленку. Выдержите в течение 24 часов.

(7) После снятия давления зачистите лотеки клея.

ПРИМЕЧАНИЕ; При ремонте сквозных пробоин компенсирующая заплата из стек-
лоткани T-I3 устанавливается с двух сторон.

(8) Монтажные работы проводите не ранее 48 ч.

5.8. Ремонт внрыва втулок (без разрушения листов обшивок)

(Г) Произведите заделку отверстия, образовавшегося после вырыва втулки, пастой
ШЗ-I. Отверждение пасты ВПЗ-1 происходит в течение 24 ч при- температуре
от 15°С до 30°С.

(2) Произведите засверловку центрального отверстия под втулку через отверстие
в шаблоне.

(3) Произведите разделку отверстия под втулку по просверленному отверстию при
помощи цековки диаметром 16 мм. Разделку отверстия производите с двух сто-
рон.

(4) Установите пальцы в центровые отверстия и зафиксируйте их гайками. Устано-
вите резиновые прокладки.

(5) Установите втулки и зафиксируйте их гайками (см. рис. 80$.

(6) Произведите заливку втулок при помощи шприца через отверстия в нижнем флан|-
це до дренажа пасты через другое отверстие. Излишки пасты удалите салфет-
кой.
Дайте выдержку при комнатной температуре в течение 24 ч.

. Резиновая,
прокладка

Обшивки

ВПЗ-1
Втулка из Д16Т

Отверстие' Гайка
для заливки

РЕМОНТ ВЫРЫВА ВТУЛОК
рис.8О6

051.30.00
стр.809/810
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УСТРАНЕНИЕ ТРШИН И МЕХАНИЧЕСКИ! ШЯРЕШШЖЙ -
- ТЕКУЩИЙ РЕМОНТ

1. Общая часть
В процессе эксплуатации на конструкции самолета могут появляться различные
механические повреждения - риски, царапины, забоины, вмятины, пробоины, а
также трещины. Если размеры повреждений и трещин не превышают допустимые
величины, то их ремонт может быть осуществлен на базовом аэродроме на ос-
новании приведенных ниже указаний. К выполнению ремонтных работ допускают-
ся лица, прошедшие специальную подготовку и ознакомленные с правилами тех-
ники безопасности при выполнении данных видов работ. Если размеры повреж-
дений и трещин превышают допустимые пределы, то ремонт для каждого конк-
ретного случая должен быть согласован с разработчиком самолета.

2. Повреждения конструкции планера допускаемые без проведения ремонта

ПРИМЕЧАНИЕ: Повреждения с параметрами, превышающими указанные в данном
пункте, должны ремонтироваться в -соответствии с указаниями
п.З. '

Без проведения ремонта допускаются следующие повреждения:

2.1. На обшивке фюзеляжа:
(а) Местные вмятины глубиной не более 2 мм, при условиях, что

наибольший габаритный размер вмятины не более 100 мм, вмяти-
на имеет плавные переходы (отсутствуют признаки излома, цара-
пины, риски, забоины и другие повреждения), вмятиной не пов-
реждены элементы каркаса (обод шпангоута, стрингер и т.д.)
и зона вмятины не доходит на 20 мм до этих элементов или
заклепочного шва.

2.2. На каркасе фонаря:

(а) На каркасе створки фонаря допускаются местные вмятины на наруж-
ной и боковой поверхностях глубиной не более 2 мм; вмятина должна
иметь плавные переходы. На поверхности вмятины допускаются риски
и царапины глубиной не более 0,1 мм в любом направлении (удаление
рисок и царапин, см.ниже).

(б) На раме, окантовывающей проем под створку, допускаются:

051.40.00
Сто.801
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местные вмятины глубиной не более 2 мм, габаритный размер до
40 мм. Вмятина должна иметь плавные переходы, зона вмятины не
должна доходить на 5 мм до элементов каркаса фюзеляжа.
На поверхности вмятин-риски и царапины глубиной не более
0,1 мм в любом направлении- (удаление рисок и царапин см.ниже).

2.-3. На каждом листе обшивки крыла, киля, стабилизатора, рулей, элеронов
и закрылков:

(а) Не более 2-х царапин длиной до 100 мм, шириной до I мм и глу-
биной не более.0,1 мм.

(б) Не более 2-х забоин глубиной не более 0,1 мм.

(в) Не более 2-х вмятин глубиной до 1,5 мм, диаметром до 20 мм,с
забоиной до 0,1 мм.

(г) Не более одной плавной вмятины (без забоин) размером до 50 мм
и глубиной до 2 мм.

(д) На поверхности верхней обшивки крыла со спецпокрытием, служащей
дорожкой для посадки в самолет, допускается не более 2-х плавных
вмятин глубиной не более 2 мм и допускаются царапины и забоины,
глубиной не более 0,2 мм.

3. Допустимые повреждения конструкции планера, требующе ремонта

3.1. Фюзеляж
(а) Риски, царапины, забоины и коррозионные повреждения.

Для обшивки,стрингеров, шпангоутов, балок допустимая глубина
" рисок, царапин и забоин составляет не более 0,15 мм. Глубина

коррозионных повреждений не должна превышать 0,15 мм, площадь
повреждения не более 50 см .
Для стрингеров допустимая длина коррозионных повреждений не
должна превышать 5 см.

Риски, царапины и забоины удаляйте шлифовальной шкуркой .* 5,6
с плавным переходом (R » 10 мм) на глубину больше глубины
повреждения, но не более 0,2 мм.' Глубина удаления коррозионных
повреждений не должна превышать 0,2 мм. Технолгию удаления
коррозии и восстановления защитного покрытия см. а разд.С51.01.00.

, " 051.40.00
]___ ' С тр. 602
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При больших повреждениях обшивки, стрингеров и шпангоутов необходимо
произвести ремонт как указано в п. (б) , (в) , (д) и (е). Ремонт глубо-
ких царапин производите.как ремонт трещин.

(б) Небольшая трещина (см.рис.801)
(в) Трещина в обшивке от стрингера до стрингера .(см. рис.802)
(г) Змятина, пробоина в обшивке, (ем.рис.803)
(д) Повреждение типового стрингера (см. рис.804}
(е) Повреждение типового шпангоута (см. рис.805)
(ж) Повреждение стрингера с обшивкой '(вмятина, пробоина), см. рис.806
(з) Повреждение шпангоута с обшивкой (вмятина, пробоина), см. рис.807
3.2. Фонарь

(а) Царапины и трещины на наружной и боковой поверхностях каркаса створки
фонаря глубиной не более 0,1 мм, длиной до 100 мм зачищаются шкуркой.
Риски и царапины на наклонной поверхности рамы, окантовывающей -проем
под створку фонаря, глубиной не более 0,15 мм, длиной до 100 мм после
промывки заглаживаются тупым полированным инструментом.
Риски и царапины глубиной до 0,1 мм на вмятинах створки и рамы, ее окан-
товывающей (см.п.2.2 (а), (б), заглаживаются тупым полированным инстру-
ментом.

(б) Трещина, пробоина на наружной и боковой поверхностях каркаса длиной не
более 40 мм (см. рис.808)

3.3. Крыло
(а) Трещина в обшивке без гофров (см. рис.809)
ПРИМЕЧАНИЕ: На гофрированной обшивке хвостовой части крыла разрешается

иметь трещины длиной не более 50 мм. Количество - одна трещина
на участке шести гофров (ремонт см. на рис.823).

(б) Пробоина, глубокая вмятина в обшивке (см. рис.810).
(в) Пробоина, глубокая вмятина в обшивке с повреждением стрингера (см.рис.811)

' "(г) ЕрооЬина, глубокая вмятина в' носово! части крыла (см. рис.812).

(д) Пробоина, глубокая вмятина, трещина, глубокая царапина на зашивке зак-
рылка (см. рис.813).

(е) Повреждение зашивки элерона (см. рис.814),
(ж) Повреждение законцовки (см. рис.815).

3.4. Киль, стабилизатор
ПРИМЕЧАНИЕ: I. Разрешается иметь не более одной трещины на два пролета „:еясду

нервюрами.
2. На гофрированной обшивке хвостовой части киля и стаб;:лазачора

разрешается иметь трещины длиной не более 50 мм. Количество -
одна трещина на участке шести гофров (ремонт см. на ряс. 823).

051.40.00
• - . Стр.803
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3. На поверхности агрегата разрешается иметь не бо-
лее трех отремонтированных пробоин, расположен-
ных равномерно по площади агрегата.

(а) Трещина между заклепками по нервюрам (стрингерам) длиной
не более трех шагов заклепок (см. рис.816).

(б) Трещина, доходящая до заклепочного.шва, длиной не более 80 мм
(см. рис.817).

(в) Трещина в обшивке без гофров длиной до 80 мм (см.рис.818). ;

(г) Пробоина размером не более 80 мм (диаметр описанной окружнос-
ти вокруг пробоины), см. рис.819 .

ПРИМЕЧАНИЕ. Перед установкой заплаты рваные края пробоины
выправите и скруглите радиусом не менее 5 мм.

(д) Пробоина размером не более 80 мм вблизи нервюры (стрингера)
(см. рис.820).

ПРИМЕЧАНИЕ;. Перед установкой заплаты рваные края пробоины
выправите и скруглите радиусом не. менее 5 мм.

(е) Повреждения концевого обтекателя стабилизатора.
Ремонт концевого обтекателя стабилизатора, изготовленного
из стеклоткани, выполняйте согласно п.3.5(а).

3.5. Рули, элероны и закрылки
Основным ремонтом агрегатов с тонкой обшивкой является ремонт о
помощью установки накладок из стеклоткани TIO-80 на клее K-I53
(см.051.30.00,п.5.1) или ВК-27Ж (см.Примечание).

Перед приклейкой заплаты место ее установки необходимо обезжирить,
сначала ацетоном с сушкой 20 мин, затем "Нефрасом", сушка - 40 мин.

После установки накладок удалите излишки клея, прижмите накладки
и дайте выдержку в течение 48 ч при температуре 18-25°С.

ПРШЕЧАЖЕ: Клей ВК-271а готовится смешением компонентов непос-
редственно перед применением по следующей рецептуре:

1. Эпоксидная смола ЭД-20 - 50 мае.ч.
2. Эпоксидная смола ДЗГ-1 - 50 мае.ч.

- 051.40.00
Стр.804
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,3. Каучук марки СКН-Пхр - 20 мае.ч.
-- 4. Полиамидная смола ПО-300 - 100 мае.ч.

5. Метилированный гексамети-
лендиамин (МГМДА.) - I мае.ч.

6. Продукты АГМ-3 и АДЭ-3
в соотношении 98:2 - 1,2 мае.ч.
Жизнеспособность композиции-при температуре , _ w

(18-35)°С - 4 часа,
(5-7)°Ь - 18 часов.

(а) Пробоина (см.рис.821) •
Перед установкой заплаты рваные края пробоины зачистите и
выравните, острые углы скруглите радиусом не менее 5 мм.

ПРИМВЧАЖЕ: На обшивке допускается иметь пробоины размером
не более 25 мм (описанная окружность вокруг
пробоины). 'На поверхности агрегата разрешается
иметь не более трех отремонтированных пробоин,
расположенных равномерно по площади агрегата.

(б) Трещина в зоне крепления обшивки к нервюрам,длиной не пре-
вышающей трех шагов заклепок (см.рис.822).,

ПРИМЕЧАНИЕ. I. На обшивке без гофров в межнервюрно! части- • -
разрешается иметь по одной трещине длиной не
более 50 мм.
Количество трещин - одна на три пролета между

2. На гофрированной обшивке в хвостовой части
элеронов и рулей разрешается иметь трещины
длиной не более 50 мм.
Количество трещин - одна на участке шести гоф-
ров (ремонт см.на рис.8ЙЗ).

(в) Повреждение задней кромки закрылка (см.рис.824).
ШЩЕЧАНИЕ. Допускается иметь не более двух поврежденных мест

по длине агрегата. Глубина повреждения не более
20 мм. Длина поврежденного участка не более 50 мм.

(г) Повреждение задней кромки элерощ (см.рис.825)
ПРИМЕЧАЩЕ» Допускается иметь не более двух поврежденных мест

по длине агрегата. Глубина повреждения не более
20 мм. Длина поврежденного участка не более
50 мм.

051.40.00
Стр.805
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Накладка из Д1 бчАТВ
- 8=8 обш.

2,6-3, 5-Ан. Окс.-ОСТ 1 34116-91
Шаг 20

РЕМОНТ НЕБОЛЬШОЙ ТРЕЩИНЫ
рис.801

051.40.00
Стр.806
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Ось шп. Ось шп.

Ось стр.

Накладка из Д 16ч АТВ

8=5 обш.

1

2,6-3, 5-Ан. Окс.-ОСТ 1 34116-91
Шаг 20

РЕМОНТ ТРЕЩИНЫ от СТРИНГЕРА до СТРИНГЕРА
рис.802 051.40.00

Стр.807
Ноябрь 25/96
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Накладка из Д 16ч АТВ
5=8 обш.

Ось стр.

2,6-3, 5-Ан. Окс.-
ОСТ1 34116-91

Контур пробоины,
вмятины

РЕМОНТ ВМЯТИНЫ, ПРОБОИНЫ в ОБШИВКЕ
ФЮЗЕЛЯЖА

рис.803

•/с
051.40.00
Стр.808
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3-L-AH.OKc.-OCT 1 34116-91
по имеющимся отверстиям

Прокладка из Д 16ч АТ
5=8 стр. „.

Профиль
Лист В95пч T2-0,S

3-/-АН. Оке. -ОСТ 1 34076-85

Вид А

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЯ ТИПОВОГО СТРИНГЕРА
ФЮЗЕЛЯЖА

рис.804

11
051.40.00>

Стр.809
Ноябрь 25/96
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3-5-Ан. ОКС.-ОСТ 1 34076-85

А - А

Прокладка из Д 16ч AT
8=8 обш.

CIP

Профиль
Лист Д1бчАт-0,6

2,6-3,5-Ан. Окс.-ОСТ 1 34116-91 /
по имеющимся отверстиям

Ось стр.

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЯ ТИПОВОГО ШПАНГОУТА
рис.805

051.40.00 '
Стр.810
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2~,б-3,5-Ан.Окс.-ОСТ 134116-91 -

З-L-AH. OKC.-OGT 134116-91
по имеющимся отверстиям

Ось стр.

Пробоина
вмятина

Накладка из Д16чАТВ
5=5 обш.

Профиль
Лист В95пчТ2-0,8

А - А
3-Л-Ан. Оке.-ОСТ 1 34076-85

\ Прокладка из Д 16ч AT
5=5 обш. -Н5 стр.

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЯ СТРИНГЕРА с ОБШИВКОЙ
рис.806

051.40.00
Сгр.811
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2,6-3, 5-Ан. Окс.-ОСТ 1 34116-91
Шаг 20

Ось стр.

Накладка из Д16ч АТВ

8=5 обш.

Прокладка из Д 16ч AT
8=8обш.+6шп.

Ось стр.

А - А

^fe\

3
О

х см. ремонт типового
шпангоута

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЯ ШПАНГОУТА С ОБШИВКОЙ
рис.807

051.40.00
Стр.812
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I-I '
Заклепка 3,5-7-Ан.Окс.-ОСТ 1 34087-80
впотай с 2-х сторон по старым отверстиям

.. Накладка
\листД16ч АТ-1,2

Заклепка
3,5-7-Ан.Окс-
ОСТ 1 34087-80

по старым отверстия

ВидА

Концы трещины
засверлиь 0 3 мм

Накладка
•f лист Д1бч АТ-1,2

/ 27

—I

Острые кромки по контуру припилить

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЙ ФОНАРЯ
рис.808 (лист 1 из 4)

051.40.00
Стр.813
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п-п

Накладка
листД16ч АТ-1,2

Заклепка 3,5-7-Ан.Окс.-ОСТ134087-80
впогай с 2-х сторон по старым отверстиям

Вид Б

Концы трещины
засверлить 0 3 мм t

Накладка
лист Д 16ч AT-1,2

Заклепка
1-1-ОСТ И1299-74

Острые кромки по контуру
накладки прилигшть

Заклепка •
3,5-7-Ан.Окс.-ОСТ 1 34087-80

по старым отверстиям

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЙ ФОНАРЯ
рис.808 (лист 2 из 4)

051.40.00
Стр.814
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^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

ш - ш

Накладка
листД16чАТ-1,2

-• Заклепка 3,5-7-Ан.Окс-ОСТ 1 34087-80
впотай с 2-х сторон по старым отверстиям

8 20X3

Вид В

Концы трещины засверлить 0 3 мм

8. 20x3

Заклепка 3,5-7-Ан.Окс.-ОСТ 1 34087-80
по старым отверстиям

Заклепка 3,5-б-Ан.Окс.
ОСТ 1 34076-85

Острые кромки по контуру
накладки припилить

Накладка
листД16чАТ-1,2

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЙ ФОНАРЯ
рис.808 (лист 3 из 4)

051.40.00
Стр.815
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РУКОВОДСТВО

ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

ТУ - 1У

г -г
Концы трещины
засверлить 0 3 мм Накладка

листД1бчАТ-1,2

Заклепка
1-1-ОСТ 1,11299-74 Л

Острые кромки по контуру
накладки притупить

Заклепка 3,5-9-Ан.Окс.-ОСТ 1 34087-80
клепать по старым отверстиям

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЙ ФОНАРЯ
рис.808 (лист 4 из 4)

051.40.00
Стр.816
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^ь РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

Трещина в обшивке 6 min

С двух концов
трещины

Ось стр.

12 min

2-1-ОСТ1 11296-74
Клепать по старым отв.

Накладка Д1бчАТ-5 такая же
как и S обшивки. Покрытие:
Ан.Окс.нхр./Гр.ЭП-0215.400
Наружную поверхность красить
под цвет машины

1-1-ОСТ1 11296-74

Теор.контур крыла

РЕМОНТ ТРЕЩИН ОБШИВКИ КРЫЛА
рис.809

051.40.СЮ
Сгр.817
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«rft РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

Накладка Д1бчАТ~5 такая же как и 5 обшивки
Покрытие: Ан.Окс. тр./ЭП-0215.400 :
Наружную поверхность красть под даст машины

2-I-OCT1 11296-74
Клепать по старым отв.

6min

" I "̂  " Т "У 1 ̂  ' -
ae*1 t̂aoS^%^r^v««^y-

..^ «Т: - - . л
\\ Ось стр.

Ось стр.

А-А

1-1-OCT1 II296-74 0,5x4,5

Теор. контур, крыла

РЕМОНТ ПРОБОИН, ГЛУБОКИХ ВМЯТИН •
ОБШИБИВ КРЫЛА

рис,810

051.40.00
Стр.818

Июль 20/98



-^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИЛ -103

6 min

Накладка - Лист Д1бчАТ-5, где 5 толщина
такая же как 5 обшивки
Покрытие: Ан.Окс.нхр./Гр.ЭП-0215.400
Наружную поверхность красить под цвет машины

:Ось стр. :,

А - А

, 3-1-ОСТ1 11296-74
, 2-1-ОСТ1 11296-74 при
, 5 обш=0,б по стар.отв.

Пробоина или вмятина

-е- -о-

Л-1-ОСТ1 11296-74

ЁГ

Т

6 min
Б -Б

; Теор.контур .
крыла Т

20 i 20
,1 тип

т

20;

3-5-Ан.Окс-ОСТ1 34076-85 Зкдадьпд - Лист Д16чАТ-0,8
ОСТ 190246-77
Покрыше:Ан.Окс.нхр/Гр.ЗП-0215.400

20
3

К2тип

2-1-ОСТ1 11296-74
по старым отв.

Ост'стр.

Прокладка Лист Д1бчАТ-8,
гдеЗ=5обш+0,8
Покрытие: Ан.Окс.нхр/Гр.ЭП-0215.400

Ось стр.

3-1-ОСТ1 11296-74
2-1-ОСТ1 11296-74 при 5 обш=0,6

2-1-ОСТ1 11296-74
по стар.отв.

Ось стр.

Теор.контур крыла

РЕМОНТ ПРОБОИН, ГЛУБОКИХ ВМЯТИН в
ОБШИВКЕ КРЫЛА с ПОВРЕЖДЕНИЕМ СТРИНГЕРА

рис.811
I

051.40.00
Стр.819
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^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИЛ -103

спк

от нерв.5 до нерв.9

НакладкаД16чАТ-0,8
.Покрьгше:Ан.Окс.шр/Гр.Эп-0215.400
Наружную поверхность красить
под цвет машины

от нерв.1 до нерв.5
отнерв.10донерв.15

1-1-ОСТ1 11296-74
3,5-4,5-Ан.Окс-ОСП 34116-91

3-4-Ан.Окс-ОСТ134116-91
32

0,5x45°

— кругом

16
16 0,5

Теор. контур крыла

Вкладыш-Д16чАТ-0,8
Покрьтше:Ан.Окс,нхр/Гр.ЭП-0215.400
Наружную поверхность красить
под цвет машины

Окантовка-Д16чАТ-0,8
Покршж:Ан.Окс.нхр./Гр.ЭП-0215.400

«w/L

РЕМОНТ ПРОБОИНЫД'ЛУБОКОЙ ВМЯТИНЫ в
НОСОВОЙ ЧАСТИ КРЫЛА

рис.812
I

051.40.00, ;
Стр.820 !

Ноябрь 25/96 :



^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -ЮЗ

Пробоина

Вырез зашивки

Накладка - Стеклоткань Т-10-80
ГОСТ Щ 70-73 два слоя.
Пропитать клеем К-153, (см.051.30.00 п.5.1)
установить на зашивке закрылка. Удалить
излишки клея. Прижать. Выдержать 48 часов
прит-ре 18°С - 25°С. Наружную поверхность
красить под цвет машины.

Верхний теор. контур
крыла

Ось задней балки
Обезжирить ацетоном с сушкой
20 минут, потом обезжирить бензином,
высушить и клеить накладку

\

РЕМОНТ ПРОБОИНЫ, ГЛУБОКОЙ ВМЯТИНЫ,
ТРЕЩИНЫ, ГЛУБОКОЙ ЦАРАПИНЫ на ЗАШИВКЕ ЗАКРЫЛКА

рис.813

I

051.40.00-
Стр.821'
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*& , РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -1 03

Верхний теор.
контур крыла

Обезжирить ацетоном с сушкой
20 минут, потом обезжирить бензином,
высушить и клеить накладку

Нижний теор.
контур крыла

Накладка - Стеклоткань Т-10-80
ГОСТ 19170-73 два слоя. Пропитать
клеем К-153, (см.051.30.00 п.5.1),
устаноБИтьна зашивку элерона. Уда-
лить излишки клея. Прижать. Вы-
держать 48 часов при т-ре 18°С-25°С.
Наружную поверхность красить под
цвет машины.

А

ВИДА
Повреждение
/

Вырез зашивки

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЯ ЗАШИВКИ ЭЛЕРОНА
рис.814

051.40.0,0
Стр.8212
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^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

нервюры 15
практическая

Обезжирить ацетоном с сушкой
20 минут, потом обезжирить бензином,
высушить и клеить накладку

ВидА

Накладка - Стеклоткань Т-10-80
ГОСТ 19170-73 два слоя. Пропитать
клеем К-153 (см.051.30.00 п.5й),
установить на обтекатель. Удалить
излишки клея. Прижать. Выдержать
48 часов при т-ре 18°С-25°С.
Наружную поверхность красить под
цвет машины.

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЯ ЗАКОНЦОВКИ КРЫЛА
рис.815

051.40.00
Стр.823
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^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

1акладка из Д 16чАТВ- 8=5 обш
Покрытие: Ан.Окс.нхр

Трещина
Ось нервюры •
Ось стрингера

1-1-ОСТ1.11296-74

РЕМОНТ ТРЕЩИНЫ МЕЖДУ ЗАКЛЕПКАМИ ПО
НЕРВЮРАМ^(СТРИНГЕРАМ) КИЛЯ И СТАБИЛИЗАТОРА

рис.816

1-1-ОСТ1.11296-74

Нервюра
стрингер

Накладка из Д16чАТВ- 5 = 8 общ.
Покрытие: Ан.Окс.нхр

Трещина

РЕМОНТ ТРЕЩИНЫ, ДОХОДЯЩЕЙ до
ЗАКЛЕПОЧНОГО ШВА

рис.817

051.40.00
Стр.824
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ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

л

1-1-OCTl. 11296-74

Накладка из Д16чАТВ- 5 = 5 общ.
Покрытие: Ан.Окс.нхр.

Трещина

РЕМОНТ ТРЕЩИН в ОБШИВКЕ КИЛЯ, СТАБИЛИЗАТОРА
рис.818

V H^t-H» т- H- Повреждение

1-1-ОСТ1.11296-74

Накладка из Д16чАТВ- 5= 5 обш.
Покрытие: Ан.Окс.нхр.

ПРИМЕЧАНИЕ: Перед установкой заплаты рваные края пробоины
выправите и скруглите радиусом не менее 5 мин.

РЕМОНТ ПРОБОИНЫ КИЛЯ, СТАБИЛИЗАТОРА
рис.819

051.40.00
Стр.825
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ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

1-1-ОСТ1.11296-74 Нервюра
Стрингер

Накладка из Д16чАТВ- 8 = 5 общ.
Покрытие: Ан.Окс.нхр

РЕМОНТ ПРОБОИНЫ ВБЛИЗИ НЕРВЮРЫ
КИЛЯ, СТАБИЛИЗАТОРА

рис.820

051.40.00
Стр.826
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^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

1-й тип ремонта

20

run.

Верхний слой

1-й слой

~~т
Повреждение

1-й слой

Л-й тип ремонта

Повреждение

Теоретический
контур

РЕМОНТ ПРОБОИН РУЛЕЙ, ЭЛЕРОНОВ и ЗАКРЫЛКОВ
рис.821

051.40.00
Стр.827
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ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

Перед наклейкой заплаты
заклепки высверлить. После
приклейки установить
заклепки 1-1-ОСТЫ 1296-74

Ось нервюры

Трещина

Наружный слой
1-й слой

РЕМОНТ ТРЕЩИНЫ в ЗОНЕ КРЕПЛЕНИЯ ОБШИВКИ
к НЕРВЮРАМ

рис.822

051.40.00
Стр.828
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РУКОВОДСТВО

ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

1-й слой заплаты

Ось гофра

Направление слоев
ткани по каждому

слою

Трещина

А - А

/2-й слой заплаты

\

ПРИМЕЧАНИЕ: По всей поверхности заплаты слои ткани должны
быть плотно прижаты к поверхности обшивки

РЕМОНТ ТРЕЩИН ГОФРИРОВАННОЙ ОБШИВКИ
рис.823

051.40.00
Стр.829
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ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

Вкладыш
Клеть клеем К-153

Наружный слой

1-й слой

Зона поврв|вдения

А - А (повернуто)

Наружный слой Т10-80

1-й слой (верх)

Вкладыш
(устанавливается снизу)

Д16Т л.0,6
1-й слой (низ)

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЯ ЗАДНЕЙ КРОМКИ
ЗАКРЫЛКА

рис.824

051.40.00
Стр.830 г
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^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

Вкладыш
Клеить клеем К-153

Наружный слой

1-й слой

Зона повреждения

А - А (повернуто)
, 2-й слой Т10-80

1-й слой Т10-80

Вкладыш
Д16АТ л.0,5

РЕМОНТ ПОВРЕЖДЕНИЯ ЗАДНЕЙ КРОМКИ ЭЛЕРОНА
рис.825

051.40.00
Стр.831

Ноябрь 25/96



^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

4. Материалы, инструменты и приспособления.применяемые шж ремонте

Наименование JS ТУ, ГОСТ, ОСТ Назначение

Клей K-I53
Клей ВК-27Ж

Смола K-I53A или К-153Б
Полиэтиленнолиамин (НЭПА)
Смола ЭД-20-
Смола ДЭГ-1
Каучук марки СКН-Пхр
Смола ПО-300
Метилированный гексаме-
тилендиамин (МГВДА)
AIM-3
АДЭ-3
Лист Д16чАТВ =0,6 мм

Лист Д16чАТ В =1,2 мм

Стеклоткань TIO-80

Заклепки

Нефрас C4-50/I70
Антистатическая присад-
ка "Сигбол"
Ацетон технический
Пленка полиэтиленовая

Шкурка шлифовальная

Материалы
ПИ1.2.178-81 (ВИАМ)
Ш1.2.145-80

ТУ-6-06-1584-77'
ТУ 6-02-594-78
ГОСТ 10587-77
ГОСТ 6-05-1645-77
ТУ403395-81
ТУ 6-IO-II08-76
ТУ 6-09-14-1723-74

ТУ 6-02-586-86
ТУ 6-02-573-75
OCTI.90070-72

OCTI.90246-77

ГОСТ 19170-73

ОСТ I34II6-9I
ОСТ 134076-85
ОСТ Ш296-74
ГОСТ 443-76
ТУ38-Ю1741-78

ГОСТ 2603-71
ГОСТ 10354-82

ГОСТ 5009-82
ГОСТ 6456-82

Для приклейки за-
плат из стеклотка-
ни и вкладышей
Компоненты клея
K-I53

Компоненты клея
ВК-27Ж

Для изготовления за-
плат на обшивку
Для изготовления за-
плат для ремонта фо-
наря
Для изготовления за-
плат на рули, закрыл-
ки и элероны

Для установки заплат

Для обезжиривания
Для добавления в
"Нефрас"
Для обезжиривания
Для создания разде-
лительного слоя при
приклейке заплат
Для зачистки поверх-
ностей

051.40.00
' Стр.832
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ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

Наименование • * ТУ, ГОСТ, ОСТ Назначение

Инсгрументы и ггоисдособдевия
Молоток пневматический КИМ-24
Сверла i 2,7 и 3,1 мм ГОСТ 10902-77

Весы ВЖ-500

Штангенциркуль ШЦ 1-125-0,1

Кернер

ГОСТ 19491-74

Для клепки заклепок
Для сверления отвер-
стий под заклепки
Для взвешивания ком-
понентов клеев
Для выполнения линей-
ных измерений
Для разметки центров
отверстий

35-
051.40.00
Стр.833/834
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИЛ -103

КОНТРОЛЬНАЯ ВЕСОВАЯ БАЛАНСИРОВКА ЭЛЕРОНА.
РУЖ ВЫСОТЫ И РУЛЯ НЖРАВЖНИЯ

РЕГУЛИРОВКА И ИСПЫТАНИЕ

1. Общие указания

Перед установкой на самолет балансируются элероны и рули. Балансировка производит-
ся смещением центра тяжести поверхности управления вперед от оси -вращения на опре-
деленную величину.

Заданное положение центра тяжести агрегата при его изготовлении обеспечивается ус-
тановкой в носке агрегата балансировочных грузов.

Неправильная балансировка агрегата (смещение его центра тяжести назад за пределы
допусков) может привести в полете к флаттеру крыла или оперения.

В эксплуатации в результате проведения ремонта агрегатов (установка накладок) воз-
можно изменение балансировки агрегатов. Поэтому перед установкой отремонтированно-
го или нового агрегата на самолет следует предварительно оценить необходимость про-
ведения контрольной балансировки.

Контрольная балансировка элеронов и рулей производится, если:
в результате ремонта изменился вес агрегата или изменилось положение его цен-
тра тяжести;
вес заменяемого агрегата не соответствует паспортным (формулярным) данным;
имеются жалобы экипажа на вибрацию в полете элементов управления крыла или
хвостового оперения.

-- • ~ • • „ а •

Балансировка рулей и элерона должна производиться в специализированных организациях
или на заводе-изготовителе (на приспособлениях типа 63840/985, 63843/656, 63843/663,
63843/664). Изменение балансировки агрегатов производится увеличением или уменьшением
веса балансировочных грузов, установленных в носовых частях агрегата.
Результаты контрольной баланслрозк:: записываются в формуляр, где указываются:

причины балансировки;
новый вес G агрегата;
величина груза g ;
плечо L ;
положение оси балансировки А.

2. Контрольная весовая балансировка элерона

Балансировку элерона производите с целью обеспечения требуемого смещения вперед
центра тяжести элерона относительно оси его вращения, равного 1,45+0,5 мм.

051.50.00 '..
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Весовая балансировка полностью собранного элерона (на правом элероне должен быть ус4
тановлен триммер, расположенный в нейтральном положении, на элерон должно бнть нане-
сено лакокрасочное покрытие; тягу управления и серьгу I030I.3057.IIO с элерона
снять) производится в специальном приспособлении.

Элерон для уменьшения трения опирается на призмы по двум торцевым опорам.
(Сбалансированный элерон, опирающийся по оси вращения, должен опрокидываться на но-
сок (опрокидывание на хвостик и нахождение в горизонтальном положении недопустимо).

При опрокидывании носком вниз элерон возвращается в горизонтальное положение при по-
мощи грузов, подвешенных по оси опоры 2 на задней кромке элерона (см. рис.1 и 2).

1 Ось опоры 2

Ось вращения

"-Точка крепления груза

Рис.1
1,45+0,5

Рис.2

Максимальный и минимальный вес груза на хвостовой кромке, необходимый для возвра-
щения элерона в горизонтальное положение, подсчитывается по формулам:

rp_GV1'95 . g rP=-Ga'I>45
max 221,3 ' max 221,3

Фактическое положение центра тяжести элерона относительно его оси вращения определя-
ется по формуле:

д вгр • 221.3= f

э.

s - вес полностью собранного элерона.
О

2.1. Доводка балансировки для самолета зав. & 0101

Доводку балансировки производить за счет выборки материала грузов I030I.3510.001
и 002,установленных в носовой части торцевых нервюр (см. рис.3).

051.50.00
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Ось нервюры

Рис.3

Увеличение груза производить установкой стальных пластин на основание груза
I030I.3510.012.

При этом длину болтов 5-18ц ОСТ I.3II67-80 увеличить на толщину устанавливаемых
пластин.

При необходимости допускается снятие любого из боковых грузов и заглушение от-
верстий в стенке нервюры винтами крепления грузов, а также уменьшение длины
консольных частей груза I0301.3510.012. Минимальный размер оставшейся-консоль-
ной части груза - 15 мм от оси болта его крепления к носовой обшивке.

2.2. Доводка балансировки для самолетов зав. )ё с 0001

Доводку балансировки производить за счет снятия или добавления пластин
I030I.3510.000.121, .123, подкладываемых под боковые грузы I030I.3510.001 и
002 соответственно. При необходимости разрешается выборка материала боковых
грузов (см. рис.4).

При проведении ремонта или доработок для увеличения веса боковых грузов ис-
пользовать дополнительный груз I030I.3510.014, ввертываемый в резьбовое отвер-
стие бокового груза взамен резьбовой пробки I030I.3510.016. Вес груза регули-
ровать длиной дополнительного груза.

Резьбовая
пробка

Дополнительный груз

Ось нервюры
Выборка

Рис.4

051*50.00
Стр.503

Нояб.25/96



• ъё- ПО
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
J ,'1O3

Данные по балансировке элерона заносятся в Акт, хранящийся в деле самолета и со-
ставленный по форме:

№ чертежа Масса элерона,
кг

Масса груза
на хвостике,

кг
$ черт,
баланс,
груза

Масса баланс,
груза, кг

Примечание

В случав проведения доработок на окончательно сбалансированном элероне, включая
окраску,1 а также при замене триммера необходимо обязательно проверять весовую
балансировку элерона.

051.50.00
Стр.504
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3. Контрольная балансировка руля высоты

(1) Положение ц. т. руля должно быть на оси вращения. Потребная весовая балансировка руля
')

достигается установкой балансировочных грузов на носке концевой нервюры роговой

компенсации. Доводку балансировки до получения указанного положения ц.т. руля производить

за счет изменения количества балансировочных пластин.

(2) Балансировку руля производить в специальном приспособлении за узлы навески по опорам II.

Сбалансированный руль должен находиться в горизонтальном положении (100% балансировка).

(3) Балансировку руля производить, когда он будет в полном сборе со всеми лакокрасочными
1 покрытиями, стат - разрядниками и монтажом управления, при этом исключить влияние веса
штепсельного разъема датчика МУ-616 угловых отклонений триммера Р.В., закрепив его в положение
сходном с установкой на самолете (по чертежу 10301.5496.802). Количество балансировочных пластин
должно быть минимальным. При снятии по одной пластине с правой и левой половин руля должна
появляться недопустимая перебалансировка (хвостик отклонен вниз).

Допускается перебалансировка Р.В. в сторону носка (носок отклонен вниз).
При соблюдении условий минимального количества балансировочных пластин величина
перебалансировки не регламентируется и не проверяется.

(4) В случае, если на окончательно сбалансированном руле производится доработка, замена

триммера, наносятся дополнительные лакокрасочные покрытия, обязательно проверить весовую

балансировку руля. Разрешается не производить проверочную балансировку, если масса деталей,

устанавливаемых позади оси вращения руля, меньше или равна массе снимаемых деталей, а

положение ц .т. снимаемых и устанавливаемых деталей совпадают.

1*051.50.00
Стр.505
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4. Контрольная балансировка тагля направления

(1) Положение Ц.т. руля должно быть на оси вращения. Потребная весовая баланси-
ровка достигается установкой в роговой части руля балансировочного груза. До-
водку балансировки до получения указанного положения ц.т. руля производить за
счет изменения веса балансировочного груза путем снятия или установки пластин,

(2) Балансировку руля вести в специальном приспособлении, позволяющем навесить
руль в горизонтальном положении за узлы навески I и Д.

В сбалансированном состоянии руль должен находиться в горизонтальном положе-
нии.

(3) Окончательную балансировку руля вести, когда он будет в полном сборе со всеми
лакокрасочными покрытиями и статразрядником.

Данные по балансировке заносятся в акт, хранящийся в деле самолета и состав-
ленный по следущей формуле:

наименование агрегата
и $ чертежа

Масса агрегата,
кгс

Положение
ц. т. руля -А,
мм

Примечание

(4) В случае, если на окончательно сбалансированном руле производится доработка,
наносятся дополнительные лакокрасочные покрытия, обязательно проверять весе- '
вую балансировку руля. Разрешается не производить проверочную балансировку,
если масса деталей, устанавливаемых позади оси вращения руля, меньше или рав-
на массе снимаемых деталей и положения ц.т. снимаемых и устанавливаемых дета-
лей совпадают.
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Спецификация материалов изделия

Марка
материала

Полуфабрикат Технические
условия

ИЛ -103

103

Сортамент

Трубы
АМг2М
АМ2М
АМгЗМ
АМгЗМ
АМгбМ
Д16Т
Д16Т
Д16Т
М2М
Л63М
20А
ЗОХГСА
ЗОХГСАВД
12Х18Н10Т
12Х18Н10ТВД
ЗОХГСА

6...
6...12
6...20
6.. .40
20...
7. ..55
16...25 ..
28. ..80
2.. .10
S...9
S...42
5...80
38
7...S5
28...30
42

ОСТ1 92096-83
ОСТ1 90038-88
ОСТ1 90038-88
ОСТ1 92096-83
ОСТ1 92096-83
ОСТ1 92096-83
ТУ1-92-90-84
ГОСТ 18482-79
ГОСТ 617-90
ГОСТ 494-90
ГОСТ 2 1729-76
ГОСТ 21729-76
ТУ 14-3-674-78
ГОСТ 9941-81
ГОСТ 19277-73
ТУ 14-3-675-78

ГОСТ 18475-82
ОСТ1 90038-88
ОСТ1 90038-88
ГОСТ 18475-82
ГОСТ 18475-82
ГОСТ 18475-82
ТУ1-92-90-84
ГОСТ 18482-79
ГОСТ 617-90
ГОСТ 494-90
ГОСТ 8734-75
ГОСТ 8734-75
ГОСТ 8732-78
ГОСТ 9941-81
ГОСТ 19277-73
ГОСТ 8732-78

Прутки

Д16Т
Д16чТ
АМг2
АМгЗ
АМгб

7...70
5.. .70
55
14.. .90
16... 180

БрАЖМЦ 10-3- 1,5 S...45
БрАЖМЦ 10-4-4 16.. .60
Ml
Л63
ЗОХГСА
30 ХГСА
20X13

10...25
3...24
5. ..41
6.. .150
6...42

ОСТ1 90395-91
ОСТ1 90395-91
ГОСТ 21488-76
ГОСТ 21488-76
ГОСТ 21488-76
ГОСТ 1628-78
ГОСТ 1628-78
ГОСТ 1535-71
ГОСТ 2060-90
ТУ 14-1-950-86
ТУ 14-1-950-86
ТУ 14-1-377-72

ГОСТ 2 1488-76
ГОСТ 21488-76
ГОСТ 21488-76
ГОСТ 21488-76
ГОСТ21488-76
ГОСТ 1628-78
ГОСТ 1628-78
ГОСТ 1535-71
ГОСТ 2060-90
ГОСТ 8560-76
ГОСТ 7417-75
ГОСТ 2590-88
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Марка
материала

Полуфабрикат Технические
условия

ИЛ -103

Продолжение

Сортамент

Проволока
12Х18Н9Т
КО
51ХФА
65С2ВА

2.. .4
0.5. ..3
0.8...3
1...5

ГОСТ 18143-72
ГОСТ 792-67
ГОСТ 14963-78
ГОСТ 14963-78

ГОСТ 18143-72
ГОСТ 792-67
ГОСТ 14963-78
ГОСТ 14963-78

Литье
АК7пчТ5
АК7ч
35ХГСЛ
08Х14Н5М2ДЛ

ОСТ1 90021-92
ОСТ1 90021-92
ОСТ1 90q93-82
ОСТ1 90090-79

ОСТ1 90021-92
ОСТ1 90021-92
ОСТ1 90093-82
ОСТ1 90090-79

Штамповки и поковки
АК6Т1
В93пчТЗ
МА14Т1
ЗОХГСА
12Х18Н10Т
14Х17Н2

ОСТ1 90073-85
ОСТ1 90297-85
ТУ1-92-147-89
ТУ1-92-156-90
ОСТ1 90176-75
ОСТ1 90176-75

ОСТ1 90073-85
ОСТ1 90297-85
ТУ1-92-147-89
ТУ1-92- 156-90
ОСТ1 90176-75
ОСТ-1 90176-75

Листы
Д16чАТВ
Д16чАТ
Д16чАТ
АМцМ
АМг2М
АМгЗМ
АМгбМ
В95пчАТЗ
ЗОХГСА
12Х18Н10Т
12Х18Н10ТН
ОТ4-1

0.5... 2
0.3
0.5...10
0.5...3
1.0...2.5 . ,
0.8. ..6
0.8...5
0.8. ..8
18
0.5. ..3.2
5. ..8
0.5... 1

ОСТ1 90070-92
ТУ-1-1-96-87
ОСТ1 90246-77
ГОСТ 2163 1-78
ГОСТ 21631-78
ГОСТ 2 163 1-78
ГОСТ 2163 1-78
ОСТ1 90246-77
ГОСТ 11269-76
ТУ 14-1-2186-77
ТУ 14-1-2186-77
ТУ1-92-30-74

ОСТ1 90070-92
ТУ1-1-96-87
ГОСТ 21631-78
ГОСТ 21631-78
ГОСТ 2163 1-78
ГОСТ 2 163 1-7 8
ГОСТ 21631-78
ГОСТ 21631-78
ГОСТ 19903-90
ГОСТ 19904-90
ГОСТ 19903-90
ГОСТ 22178-76
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Продолжение

Марка
материала

Полуфабрикат Технические
условия

Сортамент

ВТ22
Д16чТ

мзм
ЛбЗМ
12Х18Н9ТН
12Х18Н10ТМ
20X13
Ст.20
У8А
65Г

Плиты
34 ТУ1-92-31-74
11...35 ТУ1-92-161-90

Ленты
0.4...1.5 ГОСТ 1173-93
0.2...3 ГОСТ 1173-93
0.3...0.5 ГОСТ 4986-79
0.3...0.5 ГОСТ 4986-79
0.1...1.0 ГОСТ 4986-79
0.2...1.0 ГОСТ 2284-79
0.3...1.5 ГОСТ 2283-79
0.3..Л.5 ГОСТ 2283-79

ТУ 1-92-31-74
ГОСТ 17232-79

ГОСТ 1173-93
ГОСТ 1173-93
ГОСТ 4986-79
ГОСТ 4986-79
ГОСТ 4986-79
ГОСТ 2284-79
ГОСТ 2283-79
ГОСТ 2283-79
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раздела,
подраздела,
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аннули-
рован-
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Номер
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мента
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Номер

раздела,
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Номер страницы

изме-
ненной новой
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мента
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документа
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ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Раздел,
подраздел,

пункт
Шмуцтитул
раздела

Лист
регистрации
изменений

Лист
регистрации
временных
изменений

Перечень
действующих
страниц

Содержание

052.00.00

Стра-
ница

-

1
2

1/2

1/2

1/2

1
2

101
201
202

203/204

Дата

Октябрь 25/93

Октябрь 25/93
Октябрь 25/93

Октябрь 25/93

Июль 20/98

Март 20/97

Октябрь 5/95
Июль 20/98
Март 20/97
Октябрь 25/93
Октябрь 5/95
Октябрь 25/93

. •

' »
V
ч

Раздел,
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Стра-
ница

,

' • •

Дата

Ч

".

052.00.00
Перечень действующих страниц
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СОДЕРЖАНИЕ

Наименование

ДВЕРИ, ЛЮКИ, СТВОРКИ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА
1. Общая часть

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

Раздел,
подраздел,
пункт

052.00.00
1
1
101
201

052.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. 1/2
Март 20/97
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ДВЕРИ, ЛЮКИ, СТВОРКИ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА
I. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

На самолете с левой стороны за кабиной экипажа и пассажиров имеется багажный отсек с люком
(размер проема 340x700 мм), закрываемым створкой (рис. I).

Створка открывается вручную вверх, в закрытом положении фиксируется замками нажимного ти-
паи закрывается ключом. В открытом положении удерживаетя пружиной.

Створка крепится к фюзеляжу на двух петлях типа «гусь». Герметизация створки производится
резиновыми профилями по контуру.

052.00.00
Стр. I

Окт5/95
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Петля

Замок

, Открытое
положение
СТвррки

Место уетаноики .?амка

Закрытое
положение
стиорки

Замок

I Поллхвнио створки

СтворкгГ багажнопз отсек»
Рис, i

052.00.00
Стр. 2

20/98



* РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

ДВЕРИ, ЛЮКИ, СТВОРКИ

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Отыскание и устранение неисправностей выполняется по Технологической карте № 201
(пункт 2), приведенной в разделе 052.00.00 темы 'Технология обслуживания".

052.00.00
Стр.101

Март 20/97





РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДВЕРИ, Л Ю К И , СТВОРКИ - Т Е Х Н О Л О Г И Я О Б С Л У Ж И В А Н И Я
Технология обслуживания приведена в следующих технологических картах:

201. Осмотр створки багажного люка

202. Демонтаж и монтаж створки багажного люка ,

052.00.00
Стр. 201

Окт 25/93



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-103

V Г>(~)

Н 1ПО ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201самолета Ил-1ио На стр. 202

Пункт РО Наименование работы: Осмотр створки багажного люка
052.00.00.01

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Общая часть
1.1. Общие правила выполнения регламентных работ приведены в

027.00.00, «Технология обслуживания».
2. Осмотр (производится при открытой створке)
2.1. Осмотрите обшивку створки, проверьте, нет ли механических по-

вреждений, загрязнений, трещин, следов коррозии, повреждений
лакокрасочного покрытия.

2.2. Осмотрите узлы навески створки. При обнаружении деформаций,
трещин, разрушений болтовых соединений отремонтируйте конст-
рукцию. Ослабленные болты подтяните.

2.3. Осмотрите резиновый профиль герметизации створки. Убедитесь в
отсутствии повреждении.

2.4. Осмотрите замки люка, проверьте, нет ли механических повреж-
дении.
Проверьте легкость срабатывания замков.

2.5. Закройте створку.

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Дефекты устрани-
те согласно
052.10.00, «Техно-
логия обслужива-
ния»

При обнаружении
повреждений, по-
рывов, трещин,
выкрашивании

- профиль замените

Конт-
роль

„ " „ „ / i ^ r T A Y Инструмент и приспособления Расходуемые материалы
аппаратура IJVIIA/

Не требуется Лампа переносная со шнуром Не требуются
Лупа 7х

Ключ для замка

052.00.00
Стр. 202

Окт5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

у- p/-v

\я та ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202самолета Ил- 103 На стр. 203

Пункт РО Наименование работы: Демонтаж и монтаж створки багажного люка

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Демонтаж
1.1. Откройте створку багажного люка, для чего нажмите кнопки пе-

дальных замков и поднимите створку вверх.
1.2. Выведите пружину из прорези фиксатора, установленного на пере-

дней петле.
1.3. Отверните гайки на болтах крепления петель к диафрагме.
1.4. Придерживая рукой створку багажного люка, снимите болты креп-

ления петель со створкой к диафрагме. Снимите створку.
2. Монтаж
2.1. Установите створку на место.
2,2, Совместите отверстия на петлях и диафрагмах и вставьте в них

болты крепления петель к диафрагмам, предварительно смазав
болты и стенки отверстий под них смазкой «Эра»
Установите шайбы, наверните и затяните гайки. Гайки законтрите
новыми шплинтами.

2,3 Заведите конец пружины в прорезь ее фиксатора.
2,4, Проверьте легкость врашещш створки и плотность ее прилегания

по всему периметру отверстия.
2,5, Закройте створку педальными замками.

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочная „ - _.:, - rvon-» - Г / ь - г г А ч Инструмент и приспособления Расходуемые материалы
i аппаратура V-^**-^/

Не требуется Ключи гаечные Смазка «Эра»

052.00.00
Стр. 203/204

Окт 25/93
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм.
Номер

раздела,
подраздела ,

пункта

Номер страницы

изме-
ненной новой

аннули-
рован-

ной

Номер
доку-
мента

-

Входящий
номер сопро-
водительного

документа
и дата

Подпись

053.00
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМ]

(

Дата"

.00
ЕНЕНИЙ

Стр.1
Зкт 25/93



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изм.
Номер

раздела,
подраздела,

пункта

Номер страницы

изме-
ненной

-

новой
аннули-
рован-

ной

-

Номер
доку-
мента

Входящий
номер сопро-
водительного

документа
и дата

Подпись

А %*^ AHUvl*j • U У

Дата

.00
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Стр. 2
Окт 25/93



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ВРЕМЕННЫХ ИЗМЕНЕНИЙ

Номер
изменения К странице

*

Дата
издания

-

Колич.
листов Подпись Дата

изъятия

053.0
лист РЕГИСТРАЦИИ ВРЕМЕННЫХ и:

Подпись

'

0.00
ВМЕНЕНИЙ

Стр. 1/2
Окт 25/93





^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Раздел, подраздел,
пункт

Шмуцтитул раздела

Лист регистрации
изменений

Лист регистрации
временных измене-
ний

Перечень действую-
щих страниц

Содержание

053.00.00

053.0500

053.10.00

053.20.00

053.30.00

053.40.00

Стр.

.

1
2

1/2

1/2

1
2

1
2
3
4
5

101
201
202
203
204
205
206
207
208

209/210

201
202

203/204

1/2

1
2

1/2

1
2

201/202

Дата

Октябрь 25/93

Октябрь 25/93
Октябрь 25/93

Октябрь 25/93

Сент, 1О/01

Март 20/97
Октябрь 5/95

Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Март 20/97
Октябрь 5/95
Сентябрь 5/96
Сент: Ю/01
Сентябрь5/96
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95

Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 25/93

Октябрь 5/95

Октябрь 5/95
Ноябрь 12/96

Ноябрь 12/96

Ноябрь 12/96
Октябрь 5/95
Октябрь 25/93

Раздел, подраздел,
пункт

053.50.00

.*

Стр.

1
2

Дата

Октябрь 5/95
Октябрь 5/95

053.00.00
ПЕРЕЧЕНЬ действующих СТРАНИЦ

Стр. 1/2
Сентябрь 10/01





•e РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

СОДЕРЖАНИЕ
Раздел,
подраздел,

Наименование пункт Стр.

ФЮЗЕЛЯЖ 053.00.00

ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Описание 1
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 101
1. Общие указания 101
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
1. Общие указания 201
2. Осмотр и проверка 201

ЗАКЛЕПОЧНЫЕ И БОЛТОВЫЕ СОЕДИНЕНИЯ 053.03.00
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
1. Общие сведения 201
2. Замена ослабленных или разрушенных заклепок 201
3. Подтяжка ослабленных болтов 202

ОСНОВНОЙ КАРКАС 053.10.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1

ПОЛ ФЮЗЕЛЯЖА 053.20.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1

ОБШИВКА 053.30.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Описание 1

ПРИСОЕДИНИТЕЛЬНЫЕ ФИТИНГИ 053.40.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. ОПИСАНИЕ 1

053.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

СгрЛД
Март 20/97



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ -Ц.-103

Наименование
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
1. Общая часть
2. Методы обнаружения трещин

Раздел,
подраздел,
пункт Стр.

201
201
201

ОБТЕКАТЕЛИ
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
1. Общая часть
2. Описание

053.50.00

053.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр.2
Окт5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ФЮЗЕЛЯЖ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

Фюзеляж (рис. 1) состоит из носовой и хвостовой частей, стыкующихся между шпангоутами № 8 и
9 с помощью ленты.

В носовой части фюзеляжа размещается кабина (между шпангоутами № 0 -7), багажный отсек (меж-
ду шпангоутами № 6 - 8, с левой стороны ), отсек аккумулятора (между шпангоутами № 6 - 7, с
правой стороны).

Соединение фюзеляжа с крылом осуществляется Б зоне шпангоутов № 2 - 4.

Зализ крыла с фюзеляжем устанавливается между шпангоутами № 1 и 8.

Стык фюзеляжа с килем производится по шпангоутам № 12 и 13, со стабилизатором - по шпангоутам
№ 14 и 15.

053.00.00
Стр.1

Окт 5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Хвостовая часть
т ю
2 г

с Узлы
=! 3 крепления

крыла
Центральная
балка

Вид А

Крышка люка
Подножка багажного

в
Узел
крепления Узлы крепления

стабили-
затора

Б

Створка
фонаря

Крышка люка
а к к у м у л я т о р н о г о
отсека Сигнальный

ламповый маяк

Бортовая балке

Пол кабины

Хвостовой i
обтекатель/

Хвостовой АНО

ШП.№0 шп.№1

стр. 6

стр.7

стр.8
Лючки для
осмотра
педапей

Узел крепления
киля на шл. № 13

ФЮЗЕЛЯЖ

рис. 1 (лист 1 из 4)

053.00.00
Стр.2 '

Окт 5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Вид Г

Узел крепления
кипя на шп. № 12

ФЮЗЕЛЯЖ
рис. 1 (лист 2 из 4)

И

053.00.00
стр.3

Окт 5/95
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ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ti*-103
шп. №14 шп. №15

Узлы крепления стабилизатора
Д

Вид Д Вид Б

т »°° °
i

1

о 1До
о t &

о ео° о о <

i

s

/

ФЮЗЕЛЯЖ
рис.1 (лист 3 из 4)

053.00.00
стр.4
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

|Узел крепления крыла на шп. № 2

| Узлы крепления крыла на шп. № 3

Бортовая
балка

Ж-Ж

И-И

о

I Уэел крепления крыла между шп. № 3—4

ФЮЗЕЛЯЖ
рис. 1 (лист 4 из 4)

053.00.00

*» !•
стр.5

Окт 5/95





•« РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

ФЮЗЕЛЯЖ

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

1. Общие указания
Ремонт повреждений конструкции фюзеляжа (трещин, пробоин, вмятин, царапин, рисок
и забоин) и допустимые величины повреждений приведены в 051.40.00, тема "Текущий
ремонт". Ремонт и допустимые величины повреждений панелей пола указаны в 051.30.00
тема 'Текущий ремонт".

053.00.00
Стр.101

Март 20/97





РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ФЮЗЕЛЯЖ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ

1.1. Механические повреждения элементов конструкции фюзеляжа (риски, царапины, забоины и дру-
гие повреждения) опасны, так как снижают усталостную прочность и антикоррозионную стойкость
этих элементов.
ВНИМАНИЕ. БУДЬТЕ ОСТОРОЖНЫ И НЕ ДОПУСКАЙТЕ ЦАРАПИН, ВМЯТИН, ЗАБОИН И

ДРУГИХ МЕХАНИЧЕСКИХ ПОВРЕЖДЕНИЙ НА ЭЛЕМЕНТАХ КОНСТРУК-
ЦИИ.

1.2. При обслуживании фюзеляжа соблюдайте следующие правила безопасности:-
(1) Наружная поверхность фюзеляжа, а также определенные участки внутренней поверхности об-

шивки могут быть деформированы и повреждены случайно упавшим инструментом или обору-
дованием. Поэтому при работах внутри и снаружи фюзеляжа не допускайте падения на об-
шивку тяжелых предметов.

(2) Не ходите по обшивке фюзеляжа.
(3) Избегайте установки на обшивку различного оборудования и инструмента, за исключением

случаев, когда это необходимо.
(4) Не касайтесь обшивки фюзеляжа стремянками, лестницами, заправочными пистолетами,

шлангами и другим оборудованием, не защищенным тканью или резиной.
ВНИМАНИЕ. ПРИ 'ОБСЛУЖИВАНИИ ФЮЗЕЛЯЖА В ДОЖДЛИВУЮ ИЛИ СНЕЖНУЮ ПО-

ГОДУ НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПОПАДАНИЯ ВЛАГИ ВНУТРЬ ФЮЗЕЛЯЖА, В
ЭТИХ УСЛОВИЯХ СТВОРКИ ФОНАРЯ И ЛЮКИ ОТКРЫВАЙТЕ ТОЛЬКО
ПРИ НЕОБХОДИМОСТИ.

1.3. Для уменьшения образования конденсата на поверхности обшивки внутри самолета после полета
в жаркую погоду, при длительных стоянках, после дождя, при работах в кабинах перед полетом
в холодное время года и т.д. выполняйте следующее:
(1) Проветривайте фюзеляж в сухую погоду, открывая створки фонаря.
(2) Периодически осматривайте нижнюю обшивку фюзеляжа изнутри в зонах возможного скоп-

ления конденсата для обнаружения и устранения влаги и следов коррозии.
При снятии ковров с пола кабины панели пола накрывайте технологическими ковриками.
ВНИМАНИЕ. НАСТУПАТЬ НА НЕПОКРЫТЫЕ КОВРАМИ ПАНЕЛИ НЕ РАЗРЕШАЕТСЯ.
Допустимые повреждения элементов каркаса фюзеляжа, которые разрешается ремонтировать
без усиления конструкции, приведены в разд. 2 настоящей темы. Ремонт других повреждений
производите согласно Руководству по ремонту.

2. ОСМОТР И ПРОВЕРКА
2.1. ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ

(1) Осмотр конструкции фюзеляжа производите с целью обнаружения пробоин, царапин, трещин,
деформаций и других механических повреждений, а также выявления ослабления или разру-
шения болтовых и заклепочных соединений, коррозии и нарушения антикоррозионного покры-
тия, наличия загрязнений снаружи и внутри фюзеляжа.
Признаками ослабления заклепок являются: наличие венчика вокруг головки вследствие тре-
щин лакокрасочного покрытия, а также подвижность заклепки при нажатии на нее рукой. На-

053.00.00
Стр.201

Окт5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И.-103

личие только венчика или потемнения около головки заклепки ("пыление") еще не является
признаком ее ослабления. Для болтов дополнительными признаками ослабления являются на-
личие венчика, зазора и отслоения лакокрасочного покрытия или герметика под шайбой или
гайкой, а также нарушение контровки.
Первоначальным признаком коррозии является повреждение защитного лакокрасочного по-
крытия в виде точек или пятен другого цвета, отличного от цвета покрытия (чаще белого),
образование пузырей, облупливание или шелушение. При обнаружении этих признаков по-
врежденное лакокрасочное покрытие удалите (см. 05l.0l.00, тема «Технология обслужива-
ния») и определите' степень повреждения коррозией.

(2) При обнаружении повреждений конструкции определите степень повреждения и произведите
необходимый ремонт или замену поврежденного элемента конструкции (см. 051.40.00, тема
"Текущий ремонт").
Ослабленные или разрушенные заклепки замените (см. 053.03.00, тема «Технология обслужи-
вания»).
Для наружной обшивки фюзеляжа допускаются следующие повреждения:
- риски, царапины и забоины глубиной не более 0,15 мм;
- местные вмятины глубиной не более 2 мм, если наибольший габаритный размер вмятины не
более 100 мм, вмятина имеет плавные переходы (отсутствуют признаки излома, царапины,
риски, забоины и другие повреждения) , вмятиной не повреждены элементы каркаса (обод
шпангоута, стрингер и т.д.) и зона вмятины не доходит на 20 мм до этих элементов или зкле-
почного шва.
Для элементов каркаса (шпангоутов, стрингеров, балок каркаса фонаря) глубина допустимых
царапин, рисок и забоин не более 0,15 мм.

(3) Последовательность проведения осмотра с указанием наиболее важных для осмотра мест кон-
струкции изложена в Технологических картах.

(4) Для осмотра используйте люки багажного и аккумуляторного отсеков, лючки для осмотра педалей.
(5) В зависимости от конструктивной особенности осматриваемого участка или элемента конст-

рукции, зоны его расположения, возможности подхода могут быть использованы следующие
методы контроля: визуальный (без инструмента) и визуально-инструментальный (использова-
ние оптического прибора) для неразрушающего контроля. Технологические карты составлены
с учетом визуального осмотра с использованием при необходимости лупы.

(6) Помните, что засорение дренажных отверстий может быть причиной быстрого возникновения
коррозии. Твердые частицы, увлекаемые водой, обычно собираются у дренажных отверстий.
Если не производится постоянная очистка, появляется большая вероятность засорения или бло-
кировки отверстий дренажа мусором и твердыми влажными частицами.

2.2. ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Технология обслуживания изложена в следующих Технологических картах:
№ 201. Осмотр фюзеляжа
№ 202. Осмотр полов
№ 203. Осмотр узлов крепления опор шасси
№ 204. Осмотр узлов крепления рамы двигателя
№ 205. Осмотр отсека аккумулятора
№ 206. Демонтаж и монтаж сотовых панелей пола

053.00.00
Стр. 202

Сент 5/96
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РУКОВОДСТВО
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К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203

Пункт РО
053.00.00.01

Наименование работы: Осмотр фюзеляжа

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль'

. Осмотрите обшивку фюзеляжа, зализы крыла, стабилизатора, хво-
стовой обтекатель, крышки люков, узлы навески и окантовки люков,
подножки и убедитесь в том, что нет механических повреждений, де-
формаций, трещин, разрушенных или ослабленных крепежных дета-
лей и нарушения защитных покрытий.
Допустимые повреждения обшивки и ее ремонт указаны в 051.40.00..
Признаки ослабления болтов иг заклепок, а также признаки повреж-
дения лакокрасочного покрытия изложены в разд.2 настоящей тэмы.
Работу выполняйте о -соблюдением мер безопасности.
Особое внимание обратите на обшивку, в-зоне-вырезов.
Осмотрите на отоуствие трещин стенки шпангоутов Ш 1,2,3,4 в зо-
не отверстий, вырезанных под прокладку эдввгроштутов. Осмотр
производите на обоих бортах-изнутри самолета, для чего предварив-
телшо демонтируйте два кресла пилота и диван пассажирйв, установ-
ленные в зоне шпангоутов » 2т-6, отверните винты и снимите- боко-
вые отделочные панели (по две с каждого борта). По окончании
осмотра произведите монтаж панелей и кресел.

См. текст в рамке

Царапины, риски и забоины удаляйте с помощью шлифовальной
шкурки № 5, 6 с плавным переходом (К=10 мм), на глубину боль-
ше глубины повреждения, но не более 0,2 мм.
При 'обнаружении трещин, деформаций, а также повреждений,
превышающих допустимые величины, устраните повреждения. Ре-
монт согласуйте с разработчиком: Ослабленные и разрушенные за-
клепки замените, ослабленные болты подтяните, как указано в
053..03.00, тема «Технология обслуживания». Грязь удалите. Уда-
ление продуктов коррозии и восстановление защитного покрытия
выполняйте, как указано в 051.01.00, тема «Технология обслужи-
вания»

2. Прочистите дренажные отверстия.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Стремянка 10301.9940.100
Лупа 7х '
Линейка 150
Приспособление для измерения
глубины царапин
10301.9106.020
Неметаллический стержень
0 4 мм, не более

Ветошь
Нефрас-С4-50/170

053.00.00
Стр.203

. Сент.10/01
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К" РП
м шч ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202самолета Ил- 103 На стр. 204

Пункт РО Наименование работы: Осмотр полов
053.00.00.02

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Общие указания
Работа выполняется с соблюдением мер безопасности.

2. Подготовительные работы
2.1. Откройте створку фонаря.
2.2. Снимите коврики, закрывающие полы.
3. Осмотр пола
3.1. Осмотрите пол и убедитесь в том, что он не имеет повреждений

(задиров, пробоин, разрушения крепежа панелей, вмятин, цара-
пин, трещин, отслоений обшивки от сотового заполнителя). Разме-
ры допустимых повреждений см. в 051.30.00, тема "Текущий ре-
монт".

3.2. Путем последовательного наступания на все участки пола убеди-
тесь в отсутствии прогибов и ослабления крепления панелей.

3.3. Убедитесь в отсутствии загрязнений, нарушения лакокрасочного
покрытия и следов коррозии.

При обнаружении повреждений, превышающих допустимые, воп-
рос о ремонте согласуйте с разработчиком.
Ослабленные винты подтяните, поврежденные крепежные детали
замените.
Удаление коррозии и восстановление лакокрасочного покрытия
производите, как указано в 051.00.00.
Загрязнения удалите.

4. Заключительные работы
4.1. Закройте полы ковриками, закрепив их с помощью двухсторонней

липкой ленты.
4.2. Закройте створку фонаря.

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

См. текст в рамке

Конт-
роль

нтр ль -пр вер^чн Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Лампа переносная со шнуром Лента двухсторонняя 50 мар-
Линейка 150 ки Б
Отвертка универсальная Ветошь
ОСТ 152456-79

053.00.00
Стр. 204
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РУКОВОДСТВО
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К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 . На стр. 205, 206

Пункт РО
053.00.00.03

Наименование работы: Осмотр узлов крепления опор шасси

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ь

1. Общие указания
1.1. Осмотр узлов крепления передней и основных опор шасси прово-

дите с целью выявления деформаций, механических повреждений,
трещин, разрушенных или ослабленных крепежных деталей, по-
вреждений антикоррозионного покрытия и загрязнения. В сомни-
тельных случаях для обнаружения трещин используйте метод, из-
ложенный в 053.40.00, тема «Технология обслуживания», п. 2.

1.2. При работе соблюдайте общие правила безопасности.
При обнаружении трещин, деформаций, разрушения болтов креп-
ления, а также повреждений, превышающих допустимые величи-
ны, устраните повреждения, ремонт согласуйте с разработчиком.
Ослабленные или разрушенные заклепки замените, ослабленные
болты подтяните, как указано в 053.03.00, тема «Технология об-
служивания». Грязь удалите._______________________

2. Осмотр узлов крепления передней опоры шасси
2.1. Снимите нижнюю створку капота.
2.2. Осмотрите кронштейн крепления передней опоры шасси, установ-

ленный на шпангоуте № 0.
2.3. Установите капот.

: I

2.4. Снимите крышку лючка для осмотра педалей.
2.5. Осмотрите кронштейн крепления передней опоры шасси, установ-

ленный на шпангоуте № 1. При осмотре используйте подсвет и зер-
кало.

2.6. Установите снятую крышку лючка на место.
3. Осмотр узлов крепления основных опор шасси
3.1. Снимите нижние передние части зализов крыла с фюзеляжем.
3.2. Осмотрите узлы крепления рессор, установленные с внешней сто-

роны фюзеляжа.
3.3. Установите снятые части зализов на место.
3.4. Откройте створки фонаря кабины и зафиксируйте их в открытом

положении.
3.5. Снимите панели пола между шпангоутами № 3 и 4, предваритель-

но сняв коврик и отвернув винты крепления панелей.
ВНИМАНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ СТАНОВИТЬСЯ НА ОБШИВКУ

ФЮЗЕЛЯЖА В ПОДПОЛЬНОЙ ЗОНЕ. ПРИ ОС-

См. текст в рамке

053.00.00
Стр. 205
Окт5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

МОТРЕ МОЖНО СТАНОВИТЬСЯ НА ДОСКИ,
УСТАНОВЛЕННЫЕ НА ЦЕНТРАЛЬНУЮ И БОР-
ТОВЫЕ БАЛКИ.

3.6. Осмотрите центральную балку. Особое внимание обратите на уча-
сток вблизи болта крепления проушин рессоры.

3.7. Осмотрите бортовые балки.
3.8. Установите снятые панели пола и закрепите их с помощью винтов.

Сверху панели закройте ковриком, закрепив его с помощью двух-
сторонней липкой ленты.

3.9. Закройте створки фонаря кабины.

Контрольно- проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Отвертка универсальная Ветошь
Зеркало Нефрас-С4-50/ИО

. . . . . . . Лента двухсторонняя 50 мар-
ки Б

053.00:00
Стр. 206
Окт5/95
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К Р« ,п-э ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204самолета Ил- 103 — т* На стр. 207

ПУНКТ РО Наименование работы: Осмотр узлов крепления рамы двигателя
053.00.00.04

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: 1. ПЕРЕД НАЧАЛОМ ОСМОТРА УБЕДИТЕСЬ
В ТОМ, ЧТО КЛЮЧ ЗАЖИГАНИЯ ВЫНУТ
ИЗ ЗАМКА.

2. НЕ ПРОВОРАЧИВАЙТЕ ВОЗДУШНЫЙ
ВИНТ НА ГОРЯЧЕМ ДВИГАТЕЛЕ.

ПРИМЕЧАНИЕ. Осмотр выполняйте совместно с работой по пункту
071.00.00.02 РО.

1. Откройте верхний капот двигателя.
2. Осмотрите узлы крепления рамы двигателя на шпангоуте № 0 и убе-

дитесь в том, что:
2.1. На верхних и нижних кронштейнах крепления рамы на шпангоуте

№ 0 нет трещин.
2.2. На стенке шпангоута № 0 вблизи крепления кронштейнов нет тре-

щин.
2.3. На тягах крепления рамы нет трещин и забоин.
2.4. Верхние и нижние вильчатые болты тяг законтрены.
2.5. Болты крепления тяг на раме и кронштейнах шпангоута № 0 за-

контрены.
2.6. Нижние болты крепления рамы на шпангоуте № 0 законтрены.
2.7. На ответных узлах крепления рамы нет трещин.

3. Закройте капот двигателя.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Неисправную кон-
тровку замените

Ремонт согласуй-
те с поставщиком
самолета.

'

Конт-
роль

,
Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Лупа 4х Ветошь ••
Бортовой инструмент Проволока контровочная

КО-1 ГОСТ 792-67
Шплинты 2,5x25.016
ГОСТ 379-79

053.00.00
Стр. 207

Окт5/95
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K P™ ma ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 205самолета Ил-Юо На стр. 208

ПУНКТ РО Наименование работы: Осмотр отсека аккумулятора , ,
053.00.00.05

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подготовительные работы
(1) Откройте крышку люка отсека аккумулятора.
(2) Демонтируйте аккумуляторную батарею как указано в

024.00.00 ТК №204 .
2. Осмотр

(1)0смотрите отсек аккумулятора и убедитесь в отсутствии за-
грязнений, следов коррозии и нарушений лакокрасочного по-
крытия.

Обнаруженные загрязнения удалите с помощью чистой ветоши
смоченной Нефрасом. Следы коррозии удалите и восстановите
лакокрасочное покрытие как указано в 051.00.00.

3. Заключительные работы
ШУстановите аккумуляторную батарею как указано в 024.00.00

ТК №204.
<2)3акройте крышку люка аккумуляторного отсека.

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

См. текст в рам-
ке

Конт-
роль

Контрольно-проверочная т, -аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Не требуется Ветошь
Нефрас -С4-50/170

053.00.00
Стр. 208
Окт5/95
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 206 На стр. 208

шенование работы: Демонтаж и монтаж сотовых панелей пола

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Демонтаж
(1) Снимите ковер закрывающий панель.
(2) Отверните винты крепления панели и снимите панель.
2. Монтаж
(I) Убедитесь в том , что резиновые прокладки приклееные к каркасу

пола по контуру панели надежно приклеены и не имеют поврежде-
ний (порывов, потертостей). Поврежденные прокладки замените.
Прокладки приклеивайте клеем 88НП.

(2) Установите панель пола на место и закрепите ее винтами.
(3) Установите ковер .

Контрольно-проверочна
аппаратура (КПА)

Не требуется

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

-

Конт-
роль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Отвертка универсальная Клей 88НП
Резиновая прокладка НО-68-
1НТА л.0,5 и л 1
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ЗАКЛЕПОЧНЫЕ И БОЛТОВЫЕ СОЕДИНЕНИЯ -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ
ь

1.1. Признаки ослабления болтов и заклепок изложены Б 053.00.00, тема «Технология обслуживания»,
разд. 2 «Осмотр и проверка».

1.2. Если при осмотре обшивки фюзеляжа обнаружены ослабленные или разрушенные заклепки, ус-
тановленные не на стыковых швах, то заклепки заменяйте, как указано в разд. 2 настоящей темы.

1.3. При обнаружении д р у х - т р е х ослабленных или разрушенных заклепок на стыковых швах обшивки
фюзеляжа заклепки з а м е н я й т е , как указано в разд. 2. Если количество заклепок, подлежащих
замене, превышает у к а з а н н о е число, то ремонт согласуйте с разработчиком.

1.4. При обнаружении разрушенных болтов на каркасе фюзеляжа ремонт согласуйте с ОКБ. При об-
наружении ослабленных болтов на каркасе фюзеляжа руководствуйтесь указаниями, изложенны-
ми в разд. 3.

2. ЗАМЕНА ОСЛАБЛЕННЫХ ИЛИ РАЗРУШЕННЫХ ЗАКЛЕПОК

Перечень инструмента и деталей
для замены ослабленных или разрушенных заклепок

Таблица 201

Наименование Применение
Кернер

Молоток слесарный
Сверла диаметром 2,6; 3; 3,5; 4; 4,5; 5,5 мм
Молоток клепальный пневматический
Поддержка ^
Штангенциркуль ШЦ-1-1,25-0,1
Приспособление для измерения выступания го-
ловок заклепок 1.8601.9106.125
Заклепки специальные диаметром 2,6; 3; 3,5;
4; 4,5,- 5,5 мм ОСТ 1 34076-85
и ОСТ 1 34116-91
Лакокрасочное покрытие

Для выколотки заклепки и отметки центра для
сверления
Для выколотки заклепки
Для высверливания гнезда в головке заклепки
Для клепки заклепок
Для выколотки заклепок
Для замера отверстия под заклепку и определе-
ния толщины пакета

Для замены старых заклепок, если диаметр от-
верстия под заклепку больше номинального

Для антикоррозионной защиты (см. 051.01.00,
тема «Технология обслуживания»)

2.1. Подготовьте необходимый инструмент (см. табл. 201). Обеспечьте подход к замыкающей головке
заклепки изнутри фюзеляжа, для чего (при необходимости) снимите бортовые декоративные па-
нели.

2.2. Удалите ослабленную или разрушенную заклепку, для чего:
(1) Наметьте кернером центр заклепки.
(2) Высверлите гнездо сверлом диаметром, равным диаметру стержня заклепки, в головке заклеп-

ки на глубину головки, при этом избегайте повреждения обшивки и каркаса фюзеляжа.
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(3) Удалите с помощью молотка и кернера оставшуюся часть заклепки.
(4) Удалите оставшийся от потайной головки венчик (если заклепка с утопленной головкой).
(5) Замерьте штангенциркулем фактический диаметр отверстия под заклепку.
(6) Определите штангенциркулем толщину пакета.

2.3. Установите новую заклепку. Если диаметр отверстия под заклепку не превышает 2.-.-? -ш (дл;
заклепок 0 2,6 мм); 3,26 мм (для заклепок 0 3 мм); 3,76 мм (для заклепок 0 3,5 мм; 26 м»
(для заклепок 04 мм) и 5,3 мм ( для заклепок 0 5 мм), то установите новые заклепкк о же
диаметра. Если диаметр отверстия превышает допустимое значение для ранее использовав!!, гося
диаметра заклепок, но не выходит за допуск отверстия для следующего диаметра заклепок, то
установите заклепку следующего диаметра. Длину заклепки определите по таблице в зависимости
от толщины пакета.

ПРИМЕЧАНИЕ. 1. Если заменяемая заклепка расположена на элементах каркаса внутри фюзеляжа,
то вместо специальных заклепок разрешается устанавливать заклепки следующего
диаметра. Заклепки диаметром 4 и 5 мм заменяются на заклепки диаметром 4,5 и
5,5 мм соответственно.
2. Вновь устанавливаемая головка заклепки должна быть такого же типа,- что и за-
меняемая.

После установки заклепки проверьте и убедитесь, что выступание потайной головки составляет
не более 0,1 мм для головок заклепок, находящихся в зоне 1, или 0,15 мм для головок в
зоне 2. Расположение зон показано на рис. 1. Западание головки заклепки не допускается.

Зона 1
Шп. N. 6

Шл. I* 2

Зоны допусков на выступание потайных головок
заклепок на поверхности обшивки фюзеляжа

Рис. 1
2.5. Восстановите лакокрасочное покрытие на наружной и внутренней поверхностях обшивки, как ука-

за ко в OSLO 1-00, тема «Технология обслуживания».
2.6. Установите бортовые декоративные панели.
2.7. Уберите инструмент.

3. ПОДТЯЖКА ОСЛАБЛЕННЫХ БОЛТОВ

3.1. Подтягивать разрешается только самоконтрящиеся гайки.

053.03.00
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3.2. Подтяжка ослабленных гаек, законтренных ранее керновкой, недопустима. В этом случае болт и
гайка должны быть заменены.

3.3. Самоконтрящиеся гайки ослабленных болтов затягивайте тарированными ключами с моментом за-
тяжки для стальных болтов.
ПРИМЕЧАНИЕ. В конструкции могут быть использованы титановые болты, которые разрешается

затягивать так же, как и стальные.

053.03.
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ОСНОВНОЙ КАРКАС - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Фюзеляж самолета представляет собой цельнометаллический полумонокок, образованный попереч-
ным и продольным набором.

Поперечный набор состоит из 15 шпангоутов. Продольный набор - из балок и стрингеров.

2. ОПИСАНИЕ

Шпангоуты № О, 1, 2, 3, 4, 12, 13, 14, 15, воспринимающие сосредоточенные нагрузки от двигателя,
шасси, крыла, хвостового оперения, выполнены усиленными.

Шпангоут № 0 ограничивает кабину спереди и одновременно является противопожарной перегород-
кой. Шпангоут выполнен из титанового сплава. На шпангоуте № 0 установлены кронштейны для
крепления передней опоры шасси и двигателя.

На шпангоуте № 1 располагается кронштейн крепления передней опоры шасси. ^

Шпангоуты № 2 и 3 имеют узлы для крепления крыла.

Между шпангоутами № 3 и 4 расположены балки, к которым крепятся рессоры основной опоры шас-
си и кронштейны крепления крыла.

К шпангоутам № 12 и 13 крепится киль, а к шпангоутам № 14 и 15 - стабилизатор.

Типовые шпангоуты имеют Z-образное сечение, по контуру ободов выполнены вырезы под элементы
продольного набора.

Продольный набор состоит из типовых стрингеров, двух балок швеллерного сечения, образующих
подфонарную жесткость, двух усиленных стрингеров на уровне пола кабины, трех балок между
шпангоутами № 3 и 4.

Каркас фюзеляжа закрыт металлической обшивкой.

053.10.00
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ПОЛ ФЮЗЕЛЯЖА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ
Пол фюзеляжа расположен между шпангоутами № 1 и 4.

2. ОПИСАНИЕ

Пол фюзеляжа образован панелями сотовой конструкции с неметаллическими обшивками, располо-
женными между шпангоутами № 1 и 2, № 2 и 3, № 3 и 4. Панели съемные, крепятся к каркасу
фюзеляжа с помошью винтов и анкерных гаек.

Схему расположения панелей пола см. на рис. 1.
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шп. №1 шп. №2. шп. №3 . №4

1-3

Анкерная
гайка

ifl.

Втулка

Анкерная
гайка

L

>^ w '
прокладка

/Резиновая
прокладка

УСТАНОВКА ПАНЕЛЕЙ ПОЛА МЕЖДУ ШПАНГОУТАМИ 3*1-4
рис.1
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ОБШИВКА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

Каркас фюзеляжа закрывается девятью панелями обшивки, изготовленными из материала
Д16чАТВ. Толщина листов панелей обшивки составляет 0,6 мм и 0,8 мм (боковая обшивка между
шп. № 13 и 15). С 0311 толщина листов передней верхней обшивки составляет 0,8 мм.

В носовой части фюзеляжа установлено шесть панелей (три верхние, две боковые и одна нижняя).

В хвостовой части фюзеляжа установлено три панели (одна верхняя и две боковые).

Все панели крепятся к каркасу фюзеляжа с помощью заклепок.

В обшивке фюзеляжа имеются четыре люка - люк багажного отсека, люк аккумуляторного отсека
и два смотровых лючка для осмотра педалей.

Схема расположения люков приведена в разд. 006.

Для предотвращения образования застойных зон конденсата (скопления влаги) и для предотвраще-
ния появления коррозии в нилсней части фюзеляжа имеются 25 дренажных отверстий. Из них два
отверстия диаметром 4 мм между шп. № 1 и 2, пять отверстий между шп. № 2 и 3. Между шп. №
3 и 4 имеются шесть дренажных отверстий диаметром 4 мм в нижней панели фюзеляжа. А также
шесть отверстий диаметром 4 мм за шп. № 4, два отверстия диаметром 5 мм между шп. № 12 и 13,
четыре отверстия диаметром 6 мм на хвостовом обтекателе за шп. № 15.

В процессе эксплуатации дренажные отверстия должны периодически прочищаться неметалличе-
ским стержнем.

053.30.00
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ПРИСОЕДИНИТЕЛЬНЫЕ ФИТИНГИ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Присоединительные фитинги являются элементами силовой конструкции, обеспечивающими креп-
ление различных агрегатов к основной конструкции фюзеляжа.

2. ОПИСАНИЕ

К присоединительным фитингам фюзеляжа относятся: узлы крепления моторамы, узлы крепления
передней опоры шасси, узлы крепления основной опоры шасси, узлы крепления крыла, узлы креп-
ления киля, узлы крепления стабилизатора.

2.1. Узлы крепления моторамы
На передней стороне шпангоута № 0 установлены четыре кронштейна крепления моторамы. Каж-
дый кронштейн имеет проушину, в которую входит болт крепления моторамы.

2.2. Узлы крепления опор шасси
А. Узлы крепления передней опоры шасси

Кронштейны крепления передней опоры шасси установлены на передних стенках шпангоутов
№ 0 и I. Каждый кронштейн имеет по две проушины, в которые входят болты крепления пе-
редней опоры шасси.

Б. Узлы крепления основной опоры шасси
Рессоры основной опоры шасси крепятся к центральной и бортовым балкам фюзеляжа, уста-
новленным между шпангоутами № 3 и 4.
Для крепления рессоры к фюзеляжу на центральной балке имеются ребра, к которым крепится
проушина рессоры.
На бортовых балках (рис. 1), с наружной стороны фюзеляжа, на болтах установлены узлы
крепления рессор.

2.3. Узлы крепления крыла
Узлы крепления крыла к фюзеляжу находятся на шпангоутах № 2 и 3 и на бортовых балках.
На стенке шпангоута № 2 на правом и левом борту установлены вилки крепления крыла к фюзе-
ляжу.
На шпангоуте № 3 на правом и левом борту находятся по два узла крепления крыла - верхний и
нижний, нижний с двумя, а верхний с одной проушиной. Узлы крепятся к верхнему и нижнему
поясам шпангоута.
Между шпангоутами № 3 и 4 симметрично установлены две балки, на которых установлены крон-
штейны крепления крыла к фюзеляжу.

2.4. Узлы крепления стабилизатора
i : На шпангоутах № 14 и 15 установлены по два узла крепления стабилизатора. Узлы крепления

представляют собой штампованные кронштейны с одной проушиной, изготовленные из стали
'','' ЗОХГСА.
h 2.5. Узлы крепления киля

На шпангоутах № 12 и 13 установлены два кронштейна крепления киля.
vT. б. В районе шпангоута № 13 на нижней обшивке имеются анкерные гайки для установки фюзеляж-
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ного опорного узла (см. 012.22.00).
Примечание. На маш. 0101 снизу на наружной поверхности фюзеляжа между шпангоутами

№ 14 -15 по оси симметрии установлено 2 узла крепления противоштопорного
парашюта. Каждый узел имеет по две проушины.

Бортовая
балка

Бортовые
балки

Узел
крепления
рессоры

Центральная
балка

Узлы крепления основной опоры шасси
Рис. 1
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ПРИСОЕДИНИТЕЛЬНЫЕ ФИТИНГИ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ
Фитинги осматривайте с целью определения их конструктивной целости и обнаружения следов
коррозии. Фитинги, подвергшиеся воздействию коррозии, должны быть оценены по состоянию и в
зависимости от результатов оценки отремонтированы и заменены.

Фитинги, подлежащие осмотру, перечислены в 053.40.00, тема «Описание и работа».

2. МЕТОДЫ ОБНАРУЖЕНИЯ ТРЕЩИН
2.1. Одним из наиболее простых инструментально-визуальных методов является метод обнаружения

трещин с помощью керосина, мела и лупы.
2.2. Порядок обнаружения трещин с помощью этого метода следующий:

(1) Смажьте проверяемый фитинг керосином.
(2) Выдержите в течение 5-10 мин и вытрите фитинг насухо чистой ветошью.
(3) Покройте фитинг раствором тонкомолотого мела в воде (однородным раствором молочно-бело-

го цвета).
(4) Просушите меловое покрытие до полного высыхания.
(5) Осмотрите фитинг с помощью лупы. При наличии трещины керосин, попавший в нее, обозна-

чит трещину желтой полосой на меловой поверхности.

33

34
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ОБТЕКАТЕЛИ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ
На фюзеляже установлены:

- зализы крыла с фюзеляжем (рис. 1);

- зализ стабилизатора с фюзеляжем (рис. 2);

- гребень киля;

- хвостовой обтекатель.

2. ОПИСАНИЕ

2.1. Зализ крыла с фюзеляжем
Зализ крыла с фюзеляжем закрывает узлы крепления крыла к фюзеляжу. Он устанавливается у
основания крыла между шпангоутами № 1 и 8.
Четыре из семи панелей зализа - съемные и крепятся к диафрагмам и фюзеляжу с помощью винтов
с анкерными гайками. Верхняя панель в районе шпангоута № 3, носовая и две нижние панели
зализа - съемные. Две верхние панели и законцовка зализа крепятся к фюзеляжу на заклепках.
На всех панелях зализа в местах прилегания к крылу установлены (на клее 88НП) резиновые
ленты.

2.2. Зализ стабилизатора
Зализ стабилизатора и бортовые щитки установлены для создания обтекаемой поверхности в месте
сопряжения обводов фюзеляжа и стабилизатора.
Конструкция зализа стабилизатора состоит из стеклопластикового зализа и бортовых щитков из
алюминиевого сплава.
При помощи винтов и анкерных гаек зализ и бортовые щитки крепятся к хвостовой части фюзе-
ляжа.

2.3. Гребень киля
Гребень киля установлен на верхней поверхности фюзеляжа между шпангоутами № 10 и 12 и
образует обтекаемый профиль в носовой части киля.
Конструкция гребня выполнена в виде выклейки из стеклопластика, торец которой опирается на
дюралюминиевую диафрагму.
При помощи винтов с анкерными гайками гребень крепится к обшивке фюзеляжа.

2.4. Хвостовой обтекатель
К шпангоуту № 15 крепится хвостовой обтекатель, изготовленный из стеклопластика, на конце
которого устанавливается сигнальный маяк.

053.50.00
Стр. 1
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Зализ крыла с фюзеляжем
Рис. I

Зализ стабилизатора
с фюзеляжем

Рис. 2
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СОДЕРЖАНИЕ
Раздел, с

Наименование подраздел, пункт

ОПЕРЕНИЕ 055.00.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Описание 2
2. Геометрические данные
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 101
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
1. Меры безопасности при работе на оперении 201
2. Технология обслуживания работ 201
3. Проверка зазоров и вгшсываемости агрегатов оперения 205

СТАБИЛИЗАТОР 055.10.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201

РУЛЬ ВЫСОТЫ 55.20.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201

ТРИММЕР РВ 055.21.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201

КИЛЬ 055.30.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201

РУЛЬ НАПРАВЛЕНИЯ 055.40,00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание I
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201

055.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр.1
Март 20/97
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2. Описание

Раздел,
подраздел,
пункт
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ОПЕРЕНИЕ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

Оперение самолета (рис. 1) предназначено для обеспечения устойчивости и управляемости, а также
для балансировки самолета на заданных режимах полета.

Киль

Руль направления (РН)

.Триммер РН

Триммер РВ

Руль высоты (РВ)

Стабилизатор

Оперение
Рис. 1

Оперение самолета состоит из горизонтального и вертикального оперений, установленных в хвосто-
вой части фюзеляжа.

Горизонтальное оперение состоит из стабилизатора и руля высоты (РВ) с триммером.
-• - - - ~ .

Вертикальное оперение состоит из киля и руля направления (РН) с триммером.

Стабилизатор выполнен моноблочным без разъема консолей по оси самолета. К фюзеляжу стабили-
затор крепится с помощью передних и задних узлов.

055.00.00
Стр.1
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Руль высоты состоит из правой и левой консолей, соединенных между собой технологическим сты-
ком по оси симметрии самолета.
Руль высоты имеет роговую аэродинамическую компенсацию, на нем расположены балансировочные
грузы.
Руль высоты навешен на стабилизатор на пяти опорах, триммер имеет три узла навески на РВ.

Киль крепится к фюзеляжу при помощи одного болта по переднему узлу и восьми болтов
по балке заднего лонжерона (мачтовое крепление).

Руль направления имеет роговую аэродинамическую компенсацию, на нем установлены балансиро-
вочные грузы. Верхней точкой РН навешен на киль с помощью шлиц-шарнира. Нижней точкой РН
опирается на крестовину кардана системы управления, установленного на фюзеляже.

На поверхности оперения имеются эксплуатационные люки, предназначенные для обслуживания аг-
регатов.

Перечень эксплуатационных люков, их назначение и расположение, имеется в разделе 006.

На стабилизаторе сверху по оси самолета имеется крышка для подхода к узлу навески РВ.

На киле имеется два лючка (один по правому борту, а другой по левому) для подхода к болту креп-
ления киля по передней стенке.

2. ГЕОМЕТРИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ

2.1. Горизонтальное оперение
(1) Размах . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,9 м
(2) Площадь . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,042 м2

(3) Удлинение . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5
(4) Сужение . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,6
(5) Угол стреловидности по линии 1/4 хорд . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,1°
(6) Площадь РВ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,156 м2

2.2. Вертикальное оперение
(1) Высота . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,45 м
(2) Площадь . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,399 м2

(3) Удлинение . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,5
(4) Сужение . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,32
(5) Угол стреловидности по линии 1/4 хорд . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30°
(6) Площадь РН . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,56 м2

ПРИМЕЧАНИЕ. Углы отклонения поверхностей управления приведены в подразд. 027.00.00,
«Описание и работа».

055.00.00
Стр.2
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ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Работа по отысканию и устранению неисправностей изложена в технологических
картах по осмотру элементов конструкции оперения самолета.

055.00.00
Стр. 101
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ОПЕРЕНИЕ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

i M ЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ РАБОТЕ НА ОПЕРЕНИИ

ВНИМАНИЕ:!. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ВСЕХ ВИДОВ РАБОТ НА ОПЕРЕНИИ НЕ ДОПУСКАЙ-
ТЕ МЕХАНИЧЕСКИХ ПОВРЕЖДЕНИЙ (ЦАРАПИН, ЗАБОИН, ВМЯТИН И
ДР.) ЭЛЕМЕНТОВ КОНСТРУКЦИИ ОПЕРЕНИЯ.

2. ПРИ ОБСЛУЖИВАНИИ САМОЛЕТА НАХОДИТЬСЯ НА ПОВЕРХНОСТИ ГО-
РИЗОНТАЛЬНОГО ОПЕРЕНИЯ НЕ. РАЗРЕШАЕТСЯ.

При выполнении работ пользуйтесь только штатным наземным оборудованием, инструментом,
приспособлениями и контрольно-проверочной аппаратурой.

2. Не допускайте установки различного оборудования непосредственно на поверхности оперения.
.V Не допускайте падения на оперение металлических предметов.
•1. Не касайтесь обшивки оперения заправочными пистолетами и другим оборудованием, не защи-

щенным тканью или резиной.
х При отклонении РВ, РН и триммера РВ убедитесь, что в районе отклонения отсутствуют люди.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ГРОЗЕ ПРОВОДИТЬ РАБОТЫ НА ОПЕРЕНИИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ,

J ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

. хнология обслуживания изложена в технологических картах:
\" 201. Осмотр оперения

№ 202. Осмотр узлов навески РН, РВ и триммера РВ

№ 203. Осмотр узлов крепления киля и стабилизатора к фюзеляжу

055.00.00
Стр. 201

Окт5/95
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К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 202, 203

Пункт РО
055.00.00.01

Наименование работы: Осмотр оперения

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПРИ ОСМОТРЕ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ БЕЗОПАС-
НОСТИ (см. п. 1 данной темы).

1. Подготовительные работы
Установите стремянку.

2. Осмотр
2.1. Осмотрите снаружи обшивку киля, стабилизатора, РН, РВ, триммера

РВ и убедитесь в отсутствии механических повреждений (царапин,
вмятин, забоин, трещин), повреждений лакокрасочных покрытий и
следов коррозии, убедитесь в надежности крепления обшивки.
На поверхности каждого листа обшивки допускается :
- не более 2-х царапин длиной до 100 мм, шириной до 1 мм, глуби
ной не более 0,1 мм;

- не более 2-х забоин глубиной не более 0,1 мм;
- не более 2-х вмятин глубиной до 1,5 мм, диаметром до 20 мм с

забоиной до 0,1 мм;
- не более одной плавной вмятины {без забоин} габаритами до 50

мм. глубиной до 2-х мм.
Признаки ослабления болтовых и заклепочных соединений указаны
в разд. 053. Ослабленные болты подтяните, контровку восстановите.
Царапины, риски и забоины удаляйте с помощью шлифовальной
шкурки № 5, 6 с плавным переходом {R 10 мм}, на глубину больше
царапины, но не более 0,12 мм. Места после зачистки шкуркой за-
крепите лакокрасочным покрытием. Ремонт трещин и механичес-
ких повреждений см.051.40.00. Удаление продуктов коррозии и
восстановление защитных покрытий приведено в п одразд. О 51.01.0 0,
"Технология обслуживания". При обнаружении повреждений, не
указанных выше, вопрос о ремонте согласуйте с разработчиком.

2.2. Прочистите дренажные отверстия.
3. Заключительные работы.

Уберите стремянку.

См. текст в рамке

055.00.00
Стр. 202
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

°*а!(т^гштлпоа)?^[А)НаЯ Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Линейка 300 Ветошь
Лупа 7х

Приспособление для измере-
ния глубины царапин
10301.9106.020
Стержень неметаллический
03 - 5мм
Стремянка 10301.9940.100

055.00.00
Стр.203 '
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К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 204

Пункт РО
055.00.00.02

Наименование работы: Осмотр узлов навески РН, РВ и триммера РВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПРИ ОСМОТРЕ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ БЕЗОПАС-
НОСТИ (см. п. 1 данной темы)?

1. Подготовительные работы
(1) Установите стремянку.
(2) Откройте люки.

2. Осмотр
2.1, Осмотрите узлы навески РН, РВ и триммера РВ и убедитесь, что:

- на них отсутствуют трещины и механические повреждения (ца-
рапины, вмятины, забоины);

- не повреждено лакокрасочное покрытие и отсутствуют следы кор-
розии;

- крепление узлов к конструкции не ослаблено и не разрушено;
- болты навески не разрушены и не ослаблены.

См. текст в рамке

Признаки ослабления болтовых соединений указаны в разд. 053.
Ослабленные болты подтяните, контровку восстановите.
Удаление продуктов коррозии и восстановление защитных покры-
тий приведено в подразд. 051.01.00, «Технология обслуживания».
При обнаружении повреждений, не указанных выше, вопрос о ре-
монте согласуйте с разработчиком.____________________

3. Заключительные работы
(1) Закройте люки.
(2) Уберите стремянку.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Лупа 7х

Приспособление для измере-
ния глубины царапин
10301.9106.020
Лампа переносная со шнуром
Стремянка 10301.9940.100

Ветошь

055.00.00
Стр.204 '.

Ноябрь 25/96
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К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 205/206

Пункт РО
055.ОО.ОО.ОЗ

Наименование работы: Осмотр узлов крепления киля и стабилизатора
к фюзеляжу

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПРИ ОСМОТРЕ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ БЕЗОПАС-
НОСТИ (см. п. 1 данной темы).

1. Подготовительные работы
1.1. Установите стремянку.
1.2. Снимите зализы.
2, Осмотр
2.1. Осмотрите узлы крепления и убедитесь, что:

- на них отсутствуют трещины и механические повреждения (ца-
рапины, вмятины, забоины);

- не повреждено лакокрасочное покрытие и отсутствуют следы кор-
розии;

- крепление узлов к конструкции киля, стабилизатора и фюзеляжа
не разрушено и не ослаблено;

- болты крепления этих узлов к узлам, установленным на фюзе-
ляже, не разрушены и не ослаблены.

См. текст в рамке

Признаки ослабления болтовых соединений указаны в разд. 053.
Ослабленные болты подтяните, контровку восстановите. Удаление
продуктов коррозии и восстановление защитных покрытий приве-
дено в подразд. 051.01.00, «Технология обслуживания». При обна-
ружении повреждений, не указанных выше, вопрос о ремонте со-
гласуйте с разработчиком.__________________________

3. Заключительные работы
3.1. Установите зализы.
3.2. Уберите стремянку.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Лупа 7х

Приспособление для измере-
ния глубины царапин
10301.9106.020
Отвертка крестообразная
" >м

Ветошь

Инструмент в чемодане
10300101.100

055.00.00
Стр.205/206
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

3. ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ И ВПИСЫВАЕМОСТИ АГРЕГАТОВ ОПЕРЕНИЯ

3.1. Общая часть
Проверка зазоров и вписываемости агрегатов оперения выполняется при замене или ремонте
стабилизатора, киля, РВ, РН. Измерение производится с помощью масштабной линейки 300
штангенциркуля ШЦ-1-125-01 и набора щупов № 3 кл.2.
В труднодоступных местах для измерения зазоров используются вкладыши из пластилина.
Проверка вписываемости РН в контур киля производится по сечениям 7 и 8 (рис. 201), а РВ в
контур стабилизатора - по сечениям 2 и 4 (рис. 202).

Концевая
нервюра киля

.• Толщина
обшивки

Ось концевой
опоры

Хвостовая часть нерв. NI 1 РН

pe7S^Br4S

Ось лонжерона РН

Ось передней стенки \ 'Ось вращения РН
Ось заднего
лонжерона

х - точки проверки вписываемости РН

® _ номер сеченая
t._

Зазоры и схема расположения сечений для проверки
вписываемости РН в контур киля

Рис. 201

055.00.00
Стр.207

Ноябрь 25/96
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Стабилизатор'

Ось самолета

Толшина
обшивки

•—*
3 ©

Ось вращения
РВ

Ось вращения
триммера

Концевая
нервюра
стабилизатора

Ось переднего
лонжерона
та6илизатора

Ось заднего
лонжерона
стабилизатора
Ось лонжерона РВ

Триммер РВ ©
х - точки проверки вписываемости РВ и триммера

т)- номер сечения

Зазоры и схема расположения сечений для проверки вписываемое™
руля высоты и триммера в контур стабилизатора

Рис. 202

Точки проверки вписываемости расположены на оси лонжеронов рулей на расстоянии 20 мм от
его задней кромки и на осях задних лонжеронов соответственно киля и стабилизатора.
При проверке вписываемости рули должны быть установлены в нейтральное положение (угол от-
клонения 0°).
Величина невписываемости рулей в контуры киля и стабилизатора не должна превышать ±1,5 мм,
т.е. по правому или левому борту киля и верхнему или нижнему контуру стабилизатора выступа-
ние или западание обвода руля относительно обводов киля или стабилизатора не должно превы-
шать 1,5 мм (рис. 203).
Величина невписываемости триммера в руль высоты проверяется в сечении 5 (см. рис. 202, 204).
Проверку производите в точке на оси вращения триммера.
Для проверки вписываемости рулей направления и высоты, триммера РВ в соответствующие аг-
регаты используется линейка L = 500-Н000 мм.

055.00.00
Стр.208
Окт.5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И.-103

+1,5

±1.5

±1.5

Величина невписываемости рулей
в контуры киля и стабилизатора

Рис. 203

'РВ

Ось вращения
триммера

Триммер РВ'

Величина невписываемости
триммера в РВ

Рис. 204

055.00.00
. Osp.209
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ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

• Ось заднего
• лонжерона кипя

Киль

+2

РН

Зазор между килем и РН
Рис. 205

Стабилизатор

Ось заднего
лонжерона

стабилизатора

След передней
кромки РВ

Зазор между стабилизатором и РВ
Рис. 206

055.00.!
Стр.210
Окт.5/95
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ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Уш-103

СТАБИЛИЗАТОР - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Стабилизатор предназначен для продольной устойчивости самолета, установлен в хвостовой части
фюзеляжа и крепится к нему с помощью двух передних и двух задних узлов, закрытых зализом
стабилизатора и бортовыми щитками.
Геометрические данные стабилизатора приведены в подразд. 055.00.00, «Описание и работа».

2. ОПИСАНИЕ

Конструкция стабилизатора (рис. I) состоит из металлической обшивки, переднего и заднего лон-
жеронов балочной конструкции, нервюр и пяти узлов навески руля высоты.
По концевым нервюрам установлены концевые обтекатели.
Для создания обтекаемой поверхности в месте сопряжения фюзеляжа и стабилизатора установлены
зализы стабилизатора и бортовые щитки.

/Обшивка J/злы навески РВ

Задний
лонжерон

Нервюра №4

Передние
узлы крепления

Передний
лонжерон

Стабилизатор
Рис. I

055.10.00
Стр.1
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На нижней поверхности стабилизатора и РВ имеются дренажные отверстия (рис.2).

Стабилизатор

Дренажное отверстие

Руль высоты

Ось самопета

Схема расположения дренажных отверстий на стабилизаторе и РВ
Р,ис.2 :

055.10.00
Стр.2

Окт. 5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-1ОЗ

СТАБИЛИЗАТОР - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

К Р О
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 201, 202

Пункт РО
Наименование работы: Демонтаж и монтаж стабилизатора

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ СОБЛЮДАЙТЕ МЕ-
РЫ БЕЗОПАСНОСТИ (см. подразд. 055.00.00,
«ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ», п. 1).

1. Общие указания
1.1. Демонтаж и монтаж стабилизатора производится при ремонте или

замене стабилизатора, может выполняться с установленным РВ, а
также без него. В обоих случаях технология демонтажа и монтажа
одинакова.

1.2. После монтажа отремонтированного'или нового стабилизатора про-
изведите нивелировку (см. подразд. 008.10.00) и проверку зазоров
(см. подразд. 055.00.00, «Технология обслуживания», п. 3).

ПРИМЕЧАНИЕ. Масса стабилизатора 14 кг, масса стабилизатора с РВ
21 кг

2. Демонтаж стабилизатора
2.1. Подготовительные работы

(1) Установите стремянку.
(2) Снимите кок фюзеляжа (см. разд. 053).
(3) Снимите зализ стабилизатора и бортовые щитки.
(4) Отсоедините элементы управления РВ.

2.2. Демонтаж
(1) Приподнимите стабилизатор так, чтобы болты крепления ста-

билизатора к фюзеляжу выходили свободно.
(2) Выньте болты крепления, предварительно расконтрив и отвер-

нув гайки.
(3) Опустите стабилизатор на ложемент.

3. Монтаж
3.1. Производите монтаж в порядке, обратном демонтажу, при этом:

(1) Стыковые болты устанавливайте на смазке ПВК.
(2) На всех узлах, кроме заднего левого узла, поставьте шайбы.
(3) Затяжку болтов производите тарированным ключом [момент

Мкр = (13±1) Н-м]. Разрешается подтяжка болта до ближай-
шего совпадения отверстия с прорезью в гайке (момент не бо-
лее Мкр =16,5 Н-м),

(4) После шплинтовки гаек крепежное соединение смажьте смаз-
кой ПВК.

j»

•

055.10.00
Стр. 201

Орт.



РУКОВОДСТВО
по ТМ.-103

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.2. После монтажа стабилизатора проверьте углы отклонения РВ (см.
разд. 027) и произведите нивелировку (см. разд. 008).

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочная т, - _ог,™.,^.,^,,,., Г tvri\\ Инструмент и приспособления Расходуемые материалы
аППараТура ^JVIJI^V^

Не требуется „ „ ВетошьКлюч тарированньш
№ 7811-0056 Смазка ПВК
Набор щупов № 3 кл.2
Стремянка A3 8 14-0000-0-3
Инструмент в чемодане
10301.9101.100

055.10.00
Стр.202

Ноябрь 25/96
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РУЛЬ ВЫСОТЫ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ
Руль высоты (РВ) предназначен для продольной управляемости самолета, выполнен как единый аг-
регат и имеет пять узлов навески на стабилизатор.
Руль высоты состоит из правой и левой консолей, состыкованных между собой по оси симметрии
самолета.
Кроме осевой аэродинамической компенсации РВ имеет по обоим концам роговую компенсацию. В
передней части роговой компенсации на носке концевой нервюры крепятся балансировочные грузы.
На РВ установлен триммер, имеется три узла навески.
Геометрические данные приведены в подразд. 055.00.00, «Описание и работа», углы отклонения - в
подразд. 027.00.00.

2. ОПИСАНИЕ
Конструктивно РВ (рис, 1) состоит из обшивки, лонжерона, носков и хвостовых частей нервюр, из-
готовленных из листового дюралюминия. На конце РВ крепятся электростатические разрядники, а
также установлен стсклоплаотнкоиый обтсклтсль, нымолннющий роль рогоной компенсации.

Электростатический
разрядник

„Обшивка .

Узлы навески
триммера

Нервюре

Узлы навески
РВ на стабилизатор

Обтекатель

23

24

Руль высоты
Рис. I

055.20.00
Стр. 1/2

Окг. - 5/95





JL,
ТТГ» ТТ

РУКОВОДСТВО
"YHT/rxjpriimtj r}K-/4TTTrvA'TATTT/rT/r Л.-103

РУЛЬ ВЫСОТЫ -ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 201

Пункт РО
Наименование работы: Демонтаж и монтаж руля высоты

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ СОБЛЮДАЙТЕ МЕ-
РЫ БЕЗОПАСНОСТИ (см. подразд. 055.00.00,
«ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ», п. 1).

1. Общие указания
1.1. Демонтаж и монтаж РВ производится при его ремонте или замене,

а также для выполнения работ на стабилизаторе.
1.2. При замене или ремонте РВ производится проверка зазоров и вписы-

ваемости в контур стабилизатора (см. подразд. 055.00.00, «Техноло-
гия обслуживания», п. 3), а также балансировка РВ (см. разд. 051).

2. Демонтаж РВ
2.1. Подготовительные работы

(1) Установите стремянку.
(2) Снимите обтекатели.
(3) Снимите крышку по центральному узлу навески.
(4) Снимите электромеханизм управления триммером (см. под-

разд. 027.30.00, «Технология обслуживания»).
(5) Отсоедините перемычки металлизации.

2.2. Демонтаж
Выньте болты навески, предварительно расконтрив и отвернув
гайки.

3. Монтаж
3.1. Монтаж производите в порядке, обратном демонтажу, при этом:

(1) Стыковые болты ставьте на смазке ПВК.
(2) Затяжку болта навески РВ, расположенного на оси самолета,

и двух болтов торцевых узлов навески производите тарирован-
ными ключами Мкр = (3±0,5) Н-м. Разрешается подтяжка бол-
та до ближайшего совпадения отверстия с прорезью в гайке с
моментом не более Мкр = 3,5 Н-м. Затяжку двух остальных бол-
тов навески РВ производите тарированными ключами
Мкр = (7±0,5) Н-м. Разрешается подтяжка болта до ближайше-
го совпадения отверстия с прорезью в гайке моментом не более
Мкр = 8,5 Н-м.

055.20.00
Стр.201

Ноябрь 25/96
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ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(3) После монтажа РВ проверьте углы отклонения РВ (см. разд.
027) и произведите нивелировку (см. разд. 008).

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

°1™^^^.,Г.Р^*нгтл'\НаЯ Инструмент и приспособления Расходуемые материалыdllild.par у pd ^JV1JI.AJ

Не требуется Набор щупов № 3 кл.2 Ветошь
Стремянка А3814-0000-0-3 Смазка ПВК
Ключ тарированный
№ 7811-0056
Инструмент в чемодане
10301.9101.100

055.20.00
Стр.202

Ноябрь 25/96



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТРИММЕР РВ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ
Триммер навешивается на РВ тремя узлами навески.
Геометрические данные приведены в подразд. 055.00.00, «Описание и работа», углы отклонения - в
подразд. 027.00.00.

2. ОПИСАНИЕ

Триммер РВ (рис. I) выполнен единым агрегатом. Он имеет технологический стык по оси самолета,
где установлен кронштейн, который является центральным узлом навески триммера на РВ. Этот
кронштейн имеет дополнительно серьгу для соединения с электромеханизмом управления.
По торцам триммера РВ установлены торцевые узлы навески.
Триммер выполнен из стеклопластика.
На нижней поверхности триммера у оси самолета расположены два дренажных отверстия, вокруг
которых нанесены отличительные знаки в виде круга диаметром 20 мм синего цвета.
Триммер балансировке не подлежит.

27
^

28

055.21.00
055.21.00

Стр.1
Ноябрь 25/96



^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИЛ -103

-Ось симметрии и
I'K.x-'V ось самолета

Ось вращения
триммера .П

I Вид сверху на триммер

Дренажные отверстия •

I Узел навески центральный

А - А

Б - Б

Теоретический
контур

'• Узлы навески

в -в | Торцевой узел навески ;

Г - Г

Т р и м м е р РВ

055.21.00
Сгр.2

Ноябрь 25/96
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РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ H.-103
ТРИММЕР РВ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 201

ПУНКТ РО
Наименование работы: Демонтаж и монтаж триммера РВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ СОБЛЮДАЙТЕ МЕ-
РЫ БЕЗОПАСНОСТИ (см. подразд. 055.00.00,
«ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ», п. 1).

. Общие указания

. I. Демонтаж и монтаж триммера РВ производится при его ремонте
или замене, а также для выполнения работ на РВ.

.2. При замене или ремонте триммера РВ производится проверка за-
зоров и вписываемости в контур РВ (см. подразд. 055.00.00, «Тех-
нология обслуживания», п. 3), а также балансировка РВ (см. разд.
051).

. Демонтаж триммера РВ

.1. Подготовительные работы
(1) Установите стремянку.
(2) Отсоедините электромеханизм от триммера (см. подразд.

027.30,00, «Технология обслуживания»).
(3) Отсоедините перемычки металлизации.

.2. Демонтаж
Выньте болты навески, предварительно расконтрив и отвернув
гайки.

. Монтаж
1. Монтаж производите в порядке, обратном демонтажу.

Болты навески устанавливайте на смазке ПВК.
2. После монтажа триммера РВ проверьте углы его отклонения (см.

разд. 027).

Контрольно-проверочная
аппаратура (КГГА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется
Набор щупов № 3 кл.2
Стремянка А3814-0000-0-3
Инструмент в чемодане
10301.9106.100

Ветошь
Смазка ПВК

055.21.00
Стр.201/202

Ноябрь 25/96





РУКОВОДСТВО
по ТМ.-103

КИЛЬ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Киль предназначен для обеспечения путевой устойчивости самолета. Он крепится к фюзеляжу с
помощью переднего и заднего узлов в районе шпангоутов № 12 и 13.
В хвостовой части киля имеются верхний узел навески руля направления.
Геометрические данные киля приведены в подразд. 055.00.00, «Описание и работа».

2. ОПИСАНИЕ

Конструктивно киль (рис. 1) состоит из передней стенки, заднего (основного) лонжерона, нервюр и
обшивки (все детали из алюминиевого сплава).

Узел навески РН

Обшивка

Передняя
стенка Задний лонжеронч

Нервюра

Задний узел крепления
киля к фюзеляжу

Передний узел
крепления киля к
фюзеляжу

9*

Киль
Рис. 1

055.30.00
Стр. 1

Окг. .^5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В нижней передней части киля имеется гребень киля и лючок подхода к болту крепления передней
стенки.

Лонжерон балочной конструкции состоит из верхнего и нижнего поясов, стенки, стоек.

Передняя стенка швеллерного сечения изготовлена из листового материала. На киле установлены че-
тыре нервюры (корневая, нервюры № 1 и 2 и концевая)* Корневая нервюра имеет пояса и стенку, а
остальные - отштампованы из листового материала.

Гребень киля расположен на верхней поверхности фюзеляжа между шпангоутами № 10 и 12 и обра-
зует обтекаемую поверхность в нижней носовой части к и л : .

Конструктивно гребень выполнен в виде выклейки из стеклоткани. К обшивке фюзеляжа он крепится
анкерными гайками.

055.30.00
Стр. 2 j -

Окт 25/93 ' 32



L_

РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л*-103
КИЛЬ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 201

П У Н К Т РО
Наименование работы: Демонтаж и монтаж киля

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ СОБЛЮДАЙТЕ МЕ-
РЫ БЕЗОПАСНОСТИ (см. подразд. 055.00.00,
«ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ», п. 1).

1. Общие указания
1.1 . Демонтаж и монтаж киля производится при его ремонте или заме-

не, может выполняться только со снятым РН.
1.2. При замене или ремонте киля производится проверка зазоров и

вписываемости (см. подразд. 055.00.00, «Технология обслужива-
ния», п. 3).
ПРИМЕЧАНИЕ. Масса киля 5,450 кг.

2. Демонтаж
2 .1 . Подготовительные работы

(1) Установите стремянку.
(2) Снимите РН (см. подразд. 055.40.00, «Технология обслужива-

ния»).
(3) Снимите лючки по правому и левому борту для подхода к болту

передней стенки.
(4) Снимите зализ стабилизатора с фюзеляжем..
(5) Снимите болты крепления переднего и заднего узлов.

3. Монтаж
Монтаж производите в порядке, обратном демонтажу, при этом:

(1) Стыковые болты устанавливайте на смазке ПВК.
(2) Затяжку двух нижних болтов крепления киля к фюжеляжу по

заднему узлу производите тарированным ключом
МКр = (8 ±0,5) Н-м.

(3) Затяжку остальных болтов крепления киля к фюзеляжу по за-
днему узлу и болта крепления по переднему узлу производите
тарированными ключами МКр = (13±1) Н-м. Разрешается под-
тяжка болта до ближайшего совпадения отверстия с прорезью
в гайке моментом не более МКр = 16,5 Н-м.

055.30.00
Стр. 201

Окт. 5/95 •



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 7J.-103

Содержание операции и

Контрольно- проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

технические требования (ТТ)

Инструмент и приспособления

Стремянка А3814-0000-0-3
Набор щупоз № 3 кл.2
Ключ тарированный
№ 7811-0056
Инструмент в чемодане
10301.9101.100

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

<

Расходуемые материалы

Ветошь
Смазка ПВК

055.30.00
Стр.202

Ноябрь 25/96



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РУЛЬ НАПРАВЛЕНИЯ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Руль направления (РН) предназначен для обеспечения путевой устойчивости самолета.
Руль направления имеет два узла навески на киль.
На РН установлен на заклепках триммер (пластина). Триммер имеет линию сгиба.
Геометрические данные приведены в подразд. 055.00.00, "Описание и работа", углы отклоне-
ния - в подразд. 027.00.00.

2. ОПИСАНИЕ

Конструктивно РН (рис. 1) состоит из обшивки, четырех нервюр, лонжерона.

На РН установлены электростатический разрядник и стеклопластиковый обтекатель, выполняющий
роль роговой компенсации. В обтекателе установлены балансировочные грузы.

' Обтекатель

Обшивка
Верхний
узел навески

Электростатический
разрядник

•Лонжерон

Нервюра

Триммер РН

Нижний узел навески

Руль направления
Рис. 1

055.40.00
Стр. 1/2

' :. Ноябрь 25/96
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РУЛЬ НАПРАВЛЕНИЯ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

К" РП
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 201

Наименование работы: Демонтаж и монтаж руля направления
Пункт РО

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ СОБЛЮДАЙТЕ МЕ-
РЫ БЕЗОПАСНОСТИ (см. подразд. 055.00.00,
«ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ», п. 1).

1. Общие указания
1.1. Демонтаж и монтаж РН производится при его ремонте или замене,

а также для выполнения работ на киле.
1.2. При замене или ремонте РН производится проверка зазоров и впи-

сываемости в контур киля (см. подразд. 055.00.00, «Технология об-
служивания», п. 3), а также балансировка РН (см. разд. 051).

2. Демонтаж РН
2.1. Подготовительные работы

(1) Установите стремянку.
(2) Снимите зализ стабилизатора.
(3) Отсоедините элементы управления.
(4) Отсоедините перемычки металлизации.

2.2. Демонтаж
Выньте болты навески, предварительно расконтрив и отвернув гай-
ки.

3. Монтаж
Монтаж производите в порядке, обратном демонтажу, при этом:

(1) Стыковочные болты устанавливайте на смазке ПВК.
(2) Затяжку верхнего и нижнего болтов навески РН производите

тарированными ключами МКр = (7 ±0,5) Н-м. Разрешается под-
тяжка болта до ближайшего совпадения отверстия с прорезью
в гайке моментом не более МКр = 8,5 Н-м.

(3) После монтажа РН проверьте углы отклонения РН (см. разд.
027) и произведите балансировку (см. разд. 008).

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

055.40.00
Стр.201

Ноябрь 25/96



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-103

Содержание операции и

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

технические требования (ТТ)

Инструмент и приспособления

Набор щупов № 3 кл.2
Стремянка А3814-0000-0-3
Ключ тарированный
№ 7811-0056
Инструмент в чемодане
10301.9101.100

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

[

Расходуемые материалы

Ветошь
Смазка ПВК

055.40.00
Стр.202

Ноябрь 25/96



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л,-103

ПРИСОЕДИНИТЕЛЬНЫЕ ФИТИНГИ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Присоединительные фитинги хвостового оперения служат для крепления стабилизатора и киля к
фюзеляжу, для навески РВ на стабилизатор, для навески триммера на РВ, для навески РН на киль.

2. ОПИСАНИЕ

Стабилизатор крепится к фюзеляжу с помощью двух передних и двух задних узлов. Передние узлы
расположены на переднем лонжероне стабилизатора, ответные - на шпангоуте № 14 фюзеляжа. За-
лиме узлы расположены на заднем лонжероне стабилизатора, ответные - на шпангоуте № 15.

По узлам навески установлены перемычки металлизации.

Руль высоты навешивается на стабилизатор с помощью пяти узлов.

Навеска триммера на РВ осуществляется тремя узлами (центральным и двумя торцевыми).

Киль крепится к фюзеляжу с помощью переднего и заднего узлов.

Передний узел расположен на передней стенке, крепление по шпангоуту № 12 производится с по-
мощью болта.

Задний узел находится на заднем лонжероне киля, крепление по шпангоуту № 13 производится с
помощью болтов.

Навеска РН на киль осуществляется двумя узлами: верхний узел навески РН на киль и нижний
узел навески РН на фюзеляж.

055.50.00
Стр. 1/2

OKT..J5/95





РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

'./
Ось самопета

Фюзеляж .

Стабилизатор

Ось
Стабилизатор

Стабилизатор
Ось заднего
лонжерона
стабилизатора

Болт навески РВ
на стабилизатор

.

Болт навески РВ
на стабилизатор 3-3 Болт крепления

стабилизатора
.к фюзеляжу

Ось самолета

Перемычка
металлизации

Ч Вид А

Ось вращения РВ

(Болт крепления
{стабилизатора
к фюзеляжу

39

40

Болт навески

УЗЛЫ КРЕПЛЕНИЯ СТАБИЛИЗАТОРА К ФЮЗЕЛЯЖУ
И НАВЕСКА РВ НА СТАБИЗИЗАТОР

055.50.00
Стр.3

Окт.5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

;Кипь

1-1 2 - 2
Перемычка
металлизации

Руль
направленна Ось заднего

повжерона

'4
Передаий узел' • !
крепления киля! •-
.к фюзеляжу

.Ось шпангоута

3 - 3 -

Болт

Теор. контур
• фюзеляжа

Хорда

Ось лонжерона РН -,

'Ось врашения РН -~~t-

Болт навески РН ^Vr

'• Перемычка
: металлизации

• Ось вращения РН

Хорда

Ось врашения РН

.Теоретический \ i
фюзеляжа

;Болт крепления
киля к

39

„ПЫ КРЕПЛЕНИЯ КИЛЯ К ФЮЗЕЛЯЖУ И НАВЕСКА РН

055.50.00
• Стр.4

Окъ 5/95

Теоретический
контур фюзеляжа

Хорда
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм.
Номер

раздела,
подраздела,

пункта

Номер страницы

изме-
ненной новой

аннули-
рован-

ной

Номер
доку-
мента

Входящий
номер сопро-
водительного

документа
и дата

05!

Подпись

5.00

Дата

.00
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Стр.1
Окт 25/93



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И.-103

Изм.
Номер

раздела,
подраздела,

пункта

Номер страницы

изме-
ненной новой

аннули-
рован-

ной

Номер
доку-
мента

Входящий
номер сопро-
водительного

документа
и дата

05
ЛИСТ РЕГИСТРА!

Подпись Дата
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ФОНАРЬ, ОКНА — ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

1.1. Фонарь
Фонарь кабины (рис. 1) состоит из козырька с двумя лобовыми стеклами, двух остекленных
створок и двух боковых окон, расположенных с левой и правой сторон фюзеляжа, где находят-
ся сиденья пассажиров.
Лобовые стекла обдуваются изнутри воздухом, температура которого регулируется экипажем.

Створки фонаря

Створка багажного
отсека

Лобовое стекло
фонаря

Фонарь кабины
Рис. 1

Вход и выход экипажа и пассажиров осуществляется через проемы фонаря, образуемые откры-
вающимися вверх двумя створками. Эти же створки предназначены для покидания самолета на
земле и в полете при аварийных ситуациях.
Створки могут быть открыты изнутри и снаружи с помощью внутренней и наружной ручек. От-
крытие и закрытие их осуществляется вручную, без применения дополнительных инструментов
и приспособлений.
В закрытом положении обе створки закрываются запирающими механизмами.
На каждой створке в переднем нижнем углу установлены форточки.

056.00.00
Стр. 1
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1.2. СТВОРКИ

1.3.

Створки состоят из каркаса и заделанного в него органичес-
кого стекла толщиной 3 мм. Крепятся они к фюзеляжу в вер-
хней части с помощью двух петель навески.
В нижней части створок расположены механизмы запжрашя,
состоящие из замков створок, механизмов фиксации замков,
ручек открытия и закрытия замков. Для поднятия я опуска-
ния створок предусмотрены внутренние и наружные ручки
(рис.2).
Для исключения попадания посторонних лиц в самолет на-
ружные ручки замков запираются с помощью ключевой встав-
ки.
Открытие створок фонаря осуществляется вручную наружу
вверх., Для облегчения открытия и удержания створок в
открытом положении служат два (правый, левый) газона-
полненных цилиндра-демпфера. Расположены они по задней
кромке створок и крепятся одним концом к окантовке, а
другим - к каркасу створки.
Герметизируются створки резиновым профилем круглого се-
чения, который крепится к окантовке фюзеляжа.
Для аварийного покидания кабины предусмотрено расцепле-
ние створок фонаря от оси вращения, которое осуществля-
ется ручкой, установленной на верхней продольной части
каркаса фонаря.
ЗАПИРАЮЩЕЕ УСТРОЙСТВО (для самолетов до Jl 050I, кроме
№ 0001)
Запирающее устройство (рис.2) состоит из замка (рис.3),
-фиксатора, внутренней и наружной ручек открытия и за-
крытия замка и ключевой вставки.
.Все сборочные единицы запирающего устройства, кроме от-
ветной части замка и гнезда фиксатора, установлены на
каркасах створок фонаря. Ответная часть замка и гнездо
фиксатора установлены на окантовке подъема.
Замок состоит из корпуса замка, крюка, заделки, упора,
качалки и вилки, насаженной на шлицы вала, управляемого

056.00.00
стр.2
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наружной и внутренней ручками открытия ж закрытия замка.
При закрытом положении замка крюк устанавливается в такое
положение, при котором валик серьги ответной части замка
оказывается зажатым между губками крюка и упором. При
этом ролик крюка фиксируется защелкой, которая в свою
очередь фиксируется качалкой, закрепленной на шлицах
вала,, управляемого ручками закрытия я открытая замков.
При нажатии на одну из ручек (наружную или внутреннюю)
управления замком в сторону открытия качалка поворачи-
вается, освобождая защелку, и одновременно нижним'пле-
чом нажимает на ролик защелки. Крюк освобождается и,
поворачиваясь под действием пружины, освобождает валик
серьги. Замок открывается.
Для закрытия замка достаточно опустить створку вниз и
захлопнуть до упора. При этом валик серьги заходит в
крюк. Крюк поворачивается на оси и, преодолевая усилие
пружины, фиксируется в закрытом положении защелкой и
качалкой, которые срабатывают под действием своих пру-
жин/
ЗАПИРАЮЩЕЕ УСТРОЙСТВО (для самолетов с № 0501 и № 0001)
Запирающее устройство состоит из замка, наружной и внут-
ренней ручек открытия и закрытия замка, фиксирующего
устройства, ключевой вставки, системы тяг и качалок.
Все сборочные единицы запирающего устройства, кроме от-
ветной части замка, установлены на окантовке проема фо-
наря. Ответная часть замка (серьга) установлена на кар-
касе створки фонаря.;
Замок состоит из корпуса замка, крышки, кулачка, упорно-
го винта (в положении закрыто), фиксатора, качалки и
пружины фиксатора редуктора и качалки на оси редуктора.
Внутренняя ручка управления замком установлена на борту
в передней части кабины. Она имеет три фиксированных по-
ложения: "ОТКРЫТО", ".ПРИОТКРЫТО" и "ЗАКРЫТО".
Наружная ручка смещена по полету назад относительно зам-
ка. Обе ручки соединены через качалки и тяги с механизмомзамка.

056.00.00
стр.3

Ноябрь 25/96



-& , РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИЛ -103

1,4.

Наружная ручка дополнительно соединена с механизмом фик-
сации, что позволяет открыть створку фонаря наружной
ручкой при закрытом фиксаторе.
Управление фиксатором внутри кабины осуществляется руч-
кой фиксатора.
Закрытие замка осуществляется при опускании створки за
счет ввода серьги в зев кулачка замка и поворота кулач-
ка ручкой (наружной или внутренней) в закрытое положе-
ние. Профиль кулачка обеспечивает три положения замка:
замок открыт, замок приоткрыт, замок закрыт.
В приоткрытом положении кулачок стопорится фиксатором,
который удерживает замок и створку в приоткрытом поло-
жении, что позволяет вентилировать кабину при движении
самолета по земле.
В закрытом положении замок и-створка * удерживаются ку-
лачком, который, спрофилирован таким образом, что не по-
зволяет замку непроизвольно открыться.
Конструкция запирающего устройства второй створки явля-
ется зеркальным отображением описанной конструкции.
ФИКСАТОР (для самолетов до $ 0501, кроме № 0001)
Фиксаторы (см.рис.2) установлены на створках фонаря,
рядом с внутренней ручкой открытия створок.
'Каждый фиксатор состоит из стержня с рукояткой, коран-
чатой шайбы, коромысла с пружиной и штыря.

056.00.00
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Ключевая
вста

Внутренняя
ручка открытия
замка

ВидА

Корпус
замка

Защелка

Крюк,-

Валик серьги
ответной части
замка

Качалка

Замок

ЗАПИРАЮЩЕЕ УСТРОЙСТВО
(для самолетов до № 0501, кроме № 0001)

Рис. 2 (лист 1)
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Лобовое стекло
фонаря.

Створка
фонаря

Створка
багажного люка

Е

lfc=^v'

ДЛЯ ОТКРЫТИЯ СТВОРКИ
ТО OPEN DOOR:
НАЖАТЬ РУЧКУ 'ВНИЗ '.
PRESS HANDLE

Наружная ручка открытия створки (двери) фонаря
с трафаретом (для правого и левого борта)

"~i"-^

——

ДЛЯ ОТКРЫТИЯ СТВОРКИ:
ТО OPEN DOOR:

0 ПОДНЯТЬ ФИКСАТОР -^Т-
LIFT LOCK ^- л

0 НАЖАТЬ РУЧКУ ВВЕРХ '̂Ц'1
- PRESS HANDLE UP '1 •

Трафарет на каркасе створки
| фонаря (для правого и

левого борта)

ЗАПИРАЮЩЕЕ УСТРОЙСТВО

(для самолетов до № 0501, кроме № 0001)
Рис. 2 (лист 2)
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Вкутг«м«няя ручка

3

Внутренязав ручка
в положении
'ЗАМКИ ЗАКРЫТЫ1

'ЗАМКИ ПРИОТКРЫТЫ

Внутренняя ручка
в положении

ЗАМКИ ОТКРЫТЫ"

Кронштейн
серьга

I Узеп внутреяней

Тяга управпешш

Тяга от тутренней

Наружная ручка
в положении

'ЗАМКИ ЗАКРЫТЫ*

Наружная ручка
и положения

"ЗАМКИ ОТКРЫТЫ"

[Узел наружной ручая

Тяго от наружной
ручки

МЕХАНИЗМ ЗАПИРАНИЯ И ФИКСАЦИИ СТВОРОК 4ОНАРЯ

(для еамопетоэ с № 0501„ и № 0001}
Ряс, 2 (лист 3)

рутаа в положении
"ОГКРЬШЭ"

Руаа фяксазтара
з ПОЛОЖЕНИИ
"ЗАКРЫТО"

положенан
'ЗАКРЫТО*
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Передние
петли _——^

' "L" ' ^

Ж-Ж

При монтаже
разрешается
односторонняя
установка шайбы

Вид_ сбоку

Траектории
захода
аалика
ОГ»«ТНО'А
части замка
а э*1 крюка

Вид сверху

Замок открыт

ЗАМКИ И ПЕТЛИ СТВОРОК'.ФОН АР Л

Рис.3 (лист 1)

Передняя прааая
петля стаорки
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Фиксатор

J/.-103

| Замок в положении "ЗАКРЫТО'

Редуктор

А-А

Кулачок

Крышка

Ось

Корпус замка

Пружина

Качалка

[Вид по стрелке

| Замок в положении "ОТКРЫТО* \ Замок в положении "ПРИОТКРЫТО"

9

ЗАМОК

(для самолетов с № 0501 и № 0001)

Рис.3 (лист 2)
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Фиксация замка в закрытом положении осуществляется при нажатии
вниз рукоятки со стержнем. При этом, коромысло поворачиваясь
вокруг оси, перемещает рычагом штырь вправо (см.рис.3). Штырь
входит в боковое отверстие внутренней ручки и фиксирует замок
в закрытом положении. Открыть зафиксированный: замок можно
только наружной ручкой. Для открытия замка внутренней ручкой "
необходимо предварительно расфиксировать замок, подняв за ру-
коятку стержень фиксатора вверх.
Для контроля положения фиксатора на его стержень нанесено оран-
жевое кольцо, которое видно в поднятом положении фиксатора. В
закрытом положении стержень утоплен вниз и кольцо не видно.
ОТКРЫТИЕ И ЗАКРЫТИЕ СТВОРОК ФОНАРЯ ДЛЯ САМОЛЕТОВ ДО № 0501,
КРОМЕ № 0001

Для открытия створок изнутри кабины необходимо установить руч-
ку фиксатора в крайнее верхнее положение, переместив руч-
реннюю ручку открытия замка до упора вверх, после чего поднять
створку вверх.
При закрытии створки фонаря изнутри убедитесь, что фиксатор
находится в верхнем положении (красное кольцо на стержне • .
видно), опустите створку вниз и захлопните до упора. Убедив-
шись, что замок закрыт, опустите фиксатор вниз (кольцо не
видно).
Для открытия входных створок фонаря снаружи необходимо вста-
вить ключ в ключевую вставку и повернуть его по часовой
стрелке на 270°, повернуть ключ в обратную сторону на 90° и
вынуть ключ» на наружную ручку замка вниз до упора и
поднять створку фонаря.
Для закрытия створки фонаря снаружи необходимо убедиться,
что фиксатор установлен в крайнем верхнем положении, опустить
створку фонаря и захлопнуть до упора и закрытия замка. После
чего необходимо вставить ключ в ключевую вставку и повернуть
его по часовой стрелке на 270°, повернуть ключ в обратную
сторону на 90° и вынуть ключ. Наружная ручка замка опускать-
ся вниз не должна.

056.00.00
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ОТКРЫТИЕ И ЗАКРЫТИЕ СТВОРОК ФОНАРЯ ДПЛ САМОЛЕТОВ С » 0501
ж 0001
Для открытия створки изнутри кабины необходимо повернуть
ручку фиксатора вверх и, удерживая ее в этом положении, по-
вернуть внутреннюю ручку замка на себя до упора и открыть
створку.
Для щжоткщтия ствотжи изнутри кабины необходимо повернуть •
внутреннюю ручку замка на себя до упора, не трогая ручку
фиксатора. Створка фонаря займет приоткрытое положение,
Для закрытия створки изнутри необходимо опустить створку
(серьга должна войти в зев замка до упора). Повернуть внут-
реннюю ручку замка от себя до упора. Створка должна закрыть-
ся и ручка фиксатора будет находиться в положении "ЗАКРЫТО".
При повороте ручки от себя до положения "ПРИОТКРЫТО", ручка
фиксатора установится в положение "ЗАКРЫТО", а створка зани-
мает приоткрытое положение и полностью открываться не будет.
•Для открытия ствотжи фонаря снаружи необходимо вставить ключ
в ключевую вставку и повернуть его по часовой стрелке на 270°
(в закрытом положении ручка на себя не вытягивается и не по-
ворачивается). Повернуть ключ' в обратную сторону на 90° и
вынуть ключ, потянуть ручку на себя до упора и удерживая ее в"
этом положении, повернуть вниз до упора, поднять створку.
Повернуть ручку, не вытягивая на себя, в положение "ЗАКРЫТО"
и утопить ее.
Для закрытия створки Фонаря снаружи (наружная ручка в положе-
нии закрыто) необходимо опустить створку так, чтобы серьга
вошла в зев замка до упора. Удерживая створку, потянуть руч-
ку на себя до упора ж» удерживая ее в этом положении, повер-
нуть вниз на 90° в положение "ОТКРЫТО" до полного выхода руч-
ки наружу и, удерживая ее в этом положении повернуть вверх
на 90° в положение "ЗАКРЫТО" и утопить ручку.
Вставить ключ в ключевую вставку,повернуть его на 270° по ча-
совой стрелке, повернуть ключ в обратную сторону на 90° и
вынуть ключ, - . . . . " • ' ' •

44 056.00.00 .1 стр. 1.0
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1.5. Механизм расцепления створок фонаря (рис.4, лист 2)

Механизм расцепления створок состоит из тяг, качалок, кронштейнов, пружин, штырей и
ручки расцепления. Ручка крепится на валу, который через качалки и тяги соединен со
штырями. В закрытом положении створок ручка фиксируется пластинчатой пружиной, шту-
ри выдвинуты и входят в гнезда окантовки проема створок.
Перед сбросом открыть замки запирающего устройства створок, для чего поднять вверх
фиксатор и переместить внутреннюю ручку замка до упора вверх (на самолетах до № 0501,
кроме № 0001) или повернуть ручку фиксатора вверх и, удерживая ее, переместить внутрен-
нюю ручку замка на себя до упора (на самолетах с № 0501 и № 0001).
Повернуть ручку расцепления вниз до упора, при этом штыри выходят из гнезд окантовки.
Нажать на створку в зоне передней петли и оттолкнуть ее от себя.

056.00.00
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1.6. Остекление фонаря

Остекление фонаря выполнено органическим стеклом толщиной 3 мм. Каждое стекло встав-
ляется в раму фонаря (козырька, створки окна) совместно с профилем герметизации и
зажимается между опорным профилем и прижимной лентой болтами и гайками. Болты
ставятся на уплотнительной замазке У-20А, а гайки - на грунтовке ЭП-076.

А!
На левой и правой сторонах фонаря имеются форточки (рис.4) из органического стекла. В
нижней части каждой форточки установлена металлическая петля, которая крепится двумя
болтами к стеклу створки и двумя болтами к форточке.
Над верхней кромкой форточки на стекле створки установлен поворотный упор, который
фиксирует створку в закрытом положении.
Открывается форточка внутрь кабины, поворотом вокруг петли по упора в ручку фиксатора.
Для ее открытия необходимо повернуть упор, освободив форточку.

056.00.00
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| № \ . Ручка фиксатора
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Б - Б

Форточка в открытом
положении

Болт Упор

Стекло форточки
В)1 Упор

ФОРТОЧКА НА ОТКИДНОЙ ЧАСТИ ФОНАРЯ
Рис.4 (лист 1)
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Ручка расцепления
створок фонаря Тяга Качалка Тяга

Штырь

МЕХАНИЗМ РАСЦЕПЛЕНИЯ СТВОРОК «ЮНАРЯ
Рис.4 (лист 2)
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ФОНАРЬ, ОКНА

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Отыскание и устранение неисправностей выполняется по Технологическим картам № 201
(пункт 2) и № 202 (пункты 2.2, 2.6, 2.8), приведенным в разделе 056.00.00 темы "Технология
обслуживания".
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ФОНАРЬ, ОКНА — ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ

1.1. В процессе эксплуатации следите за состоянием остекления, не допускайте механических повреж-
дений стекол, их загрязнения. Заносите в Формуляр самолета обнаруженные повреждения остек-
ления и отмечайте о выполненных работах по их устранению.

1.2. На время длительных стоянок самолета закрывайте стекла фонаря кабины чехлами для предохра-
нения их от воздействия солнечных лучей, пыли, дождя, снега и механических повреждений. При
зачехлении не допускайте ударов по стеклу пряжками чехлов.

1.3. При мытье наружной поверхности самолета щетками категорически запрещается этими же щет-
ками мыть стекла.

1.4. При обслуживании самолета не допускайте попадания лакокрасочных материалов,.а также аце-
тона, дихлорэтана, этилового спирта, скипидара, клея 88, антифриза, бензина и т.д. на стекла,
так как они способствуют образованию микротрещин и помутнению стекла.

2. УХОД ЗА ОСТЕКЛЕНИЕМ ИЗ ОРГАНИЧЕСКОГО СТЕКЛА

2.1. Выполните общие требования, предъявленные к стеклам при их обслуживании и эксплуатации
(см. п. 1).

2.2. Иней и сухой снег удаляйте с остекления с помощью мягкой волосяной щетки. Ледяной покров со
стекол удаляйте с помощью теплого воздуха, имеющего температуру 35 - 50 °С, не допуская при
этом длительного местного нагрева (температура контролируется по термометру на агрегате, по-
дающем воздух, или при помощи термометра СП-2А).

2.3. При эксплуатации возможны следующие виды дефектов органических стекол:
- легкие механические повреждения стекла, удаляемые полированием;
- неглубокие царапины, удаляемые полированием с возможным остаточным оптическим искаже-

нием;
- глубокие царапины, которые не могут быть удалены полированием;
- повреждения в виде раковин, образующиеся в результате ударных воздействий;
- несквозные трещины;
- поверхностные микроскопические трещины ("серебро");
- механические повреждения в виде потертостей, заметно углубленных с ухудшенной прозрачно-

стью.
2.4. При большом количестве неглубоких царапин, мешающих видимости, стекла необходимо отполи-

ровать по следующей технологии:
(1) Удалите с поверхности стекла пыль и грязь салфеткой, смоченной мыльным раствором

(3 - 5%-й раствор нейтрального мыла), а затем салфеткой, смоченной чистой водой.
(2) Протрите насухо поверхность стекла чистой хлопчатобумажной салфеткой.
(3) Нанесите небольшое количество полировочной пасты на полируемую поверхность стекла и на

фланелевую салфетку.
ВНИМАНИЕ. КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРИМЕНЯТЬ ДЛЯ ПОЛИРОВАНИЯ ПА-

СТУ ГОИ И РАСТВОРИТЕЛИ.

056.00.00
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(4) Заполируйте поврежденную поверхность стекла вручную сначала вдоль царапин, затем попе-
рек и окончательно круговыми движениями с легким нажимом, без задержки на одном месте
во избежание нагрева поверхности стекла.
ВНИМАНИЕ: 1. НЕ ДОПУСКАЕТСЯ З А Ч И С Т К А ЦАРАПИН, РИСОК И «СЕРЕБРА» ШЛИ-

ФОВАЛЬНОЙ ШКУРКОЙ. Н Е З А В И С И М О ОТ ИХ РАСПОЛОЖЕНИЯ И
РАЗМЕРОВ.

2. В ПРОЦЕССЕ ПОЛИРОВКИ П А С Т У ДОБАВЛЯЙТЕ ПО МЕРЕ НЕОБХО-
ДИМОСТИ.

(5) После полировки протрите стекло мягкой хлопчатобумажной салфеткой, смоченной теплой
(30 - 40 °С) мыльной водой (3 - 5%-и раствор нейтрального мыла), а затем салфеткой, смо-
ченной чистой водой. Температуру воды контролируйте с помощью термометра СП-64.

(6) После промывки протрите поверхность стекла мягкой хлопчатобумажной салфеткой и осмот-
рите стекло для определения степени прозрачности.

2.5. В случае появления «серебра» следите за его развитием.
Если «серебро» превышает размеры, указанные в перечне допустимых дефектов, стекло замени-
те.

2.6. При проведении ремонтных работ на самолете детали остекления из органического стекла для
предохранения от повреждений закрывайте плотной бумагой.

2.7. При окраске самолета стекла необходимо защитить несколькими слоями плотной бумаги, двумя-
тремя слоями целлофана.
Целлофан по всему периметру приклеивайте липкой прозрачной лентой.
В случае попадания краски или растворителя на стекло его следует заменить.

2.8. Храните запасные детали остекления из органического стекла в сухом помещении при температуре
5 - 40 °С в полиэтиленовых мешках , предохраняя от воздействия паров растворителей.
Упакованные листы и детали храните вертикально в специальных стеллажах, обитых мягким
материалом или в твердом ящике.

3. ОБСЛУЖИВАНИЕ

Технология обслуживания фонаря изложена в следующих технологических картах:
№ 201. Осмотр остекления фонаря к а б и н ы
№ 202. Осмотр узлов навески, м е х а н и з м о в запирания и профилей герметизации створок
№ 203. Смазка шарниров створок и механизмов их запирания
№ 204. Демонтаж и монтаж створок фонаря
№ 205. Демонтаж и монтаж механизма запирания фонаря
№ 206. Демонтаж и монтаж стекол фонаря кабины экипажа
№ 207. Демонтаж и монтаж профиля герметизации створки фонаря

056.00.00
Стр. 202
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К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203, 204

Пункт РО
056.00.00.01

Наименование работы: Осмотр остекления фонаря кабины

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

1. Общие указания
1.1. Осмотру подлежит остекление козырька, створок, и боковых окон

фонаря, каркас фонаря и профиль герметизации створок.
1.2. Осмотр выполняется для возможного обнаружения механических

повреждений, загрязнений, трещин, деформации, следов коррозии,
повреждений лакокрасочных покрытий.

2. Осмотр
2.1. Осмотр с наружной стороны

(1) Осмотрите остекление створок, козырька и боковых окон фо-
наря кабины с наружной стороны.

Допустимые дефекты остекления:
- царапины глубиной до 0,05 мм, шириной до 0,5 мм, длиной до

30 мм (не более 4 шт. на стекле);
- царапины глубиной до 0,1 мм, шириной до 0,5 мм, длиной до

30 мм (не более 2 шт.);
- мелкие поверхностные трещины ("серебро") в виде цепочки

длиной не более 100 мм при длине каждой трещины не более
6 мм (не более одной цепочки на стекле);

- забоины в виде рассредоточенных повреждений при диаметре
не более 3 мм и глубиной не более 0,5 мм.

При большом количестве неглубоких царапин, мешающих видимо-
сти, стекла отполируйте.
(2) Осмотрите каркас створок и фонаря, а также петли навески

створок фонаря: механические повреждения не допускаются.
2.2. Осмотр с внутренней стороны

(1) Нажмите наружную ручку открытия и закрытия замка и под-
нимите створку вверх до упора. Аналогичным образом от-
кройте вторую створку.

(2) Осмотрите каркасы фонаря, внутренние и наружные ручки
открытия створок и цилиндры-демпферы, удерживающие
створки в открытом положении: механические повреждения
не допускаются.

Стекла, имеющие
дефекты, выходя-
щие за допусти-
мые величины, за-
мените

056.00.00
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Содержание операции и

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

технические требования (ТТ)

Инструмент и приспособления

Лампа переносная со шнуром
Линейка L = 150 мм
Лупа 7х

Приспособление
10301.9106.020 для изме-
рения глубины царапин

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Не требуются

056.00.00
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самолета ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №
Ил- 103

На стр. 2О5-2О66

Наименование работы: ОСМОТР у ЗЛОБ навески, мехЭНЕЗ-
Пункт РО мов задирания и профилей герметизации створок
056.00.00.Ci2

Содержание операции и технические требования (ТТ)
i

I. Общие указания
I.I. Осмотр и проверка регулировки обеих

створок и механизмов запирания выполня-
ется в одинаковой последовательности со
снятием внутренней отделки створки.

1.2. Осмотру подлежат как элементы конструк-
ции самой створки, так и элементы кон-
струкции, расположенные на каркасе фо-
наря .

2. Проверка регулировки и осмотр
2.1. Нажмите наружную ручку открытия замка

и. поднимите створку вверх до упора. Ана
логичным образом откройте вторую створ-
ку. Снимите внутреннюю отделку створок.

2.2. Осмотрите каркас фонаря, петли навески,
замок, фиксатор , внутреннюю ручку от-
крытия замка, серьгу ответной части зам
ка, фиксатор и механизм ключевой встав-
ки и проверьте, нет ли механических по-
вреждений, деформации деталей, следов
коррозии.

2.3. (а) Для самолетов до № 0501 кроме 0001
Опустите створки в закрытое поло-
жение и с" внутренней .стороны каби-
ны проверьте правильность регули-

Работы,
выполняемые

при
отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

056.00.00
стр.205
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к РО
самолета

Ил-103
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № На СТПр. 2О5-20Б6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Работы,
выполняемые

при
отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

(и)

ровкк запирающего устройства, для
чего опустите фиксатор в нижнее по-
ложение (недоход фиксатора до край-
него нижнего положения свидетель-
ствует о том, что замок не закрыт)
Убедитесь в том, что защелка своим
торцом упирается в ролик крюка и
надежно фиксирует.его в этом поло-
жении .
Аналогичным образом проверьте пра-
вильность регулировки запирающего'
устройства второй створки.
Для самолетов с I 0501 и 1 0001
Проверьте работу механизма запира-
ния с внутренней стороны кабины,_
закройте створку. (Серьга должна
войти в 'зев замка до упора). По-

внутреннюю ручку от себя
до положения "ПРИОТКРЫТО". Проверь-
те что: ручка фиксатора установи-
лась в положение "ЗАКРЫТО". В этом
положении створка не должна откры-
ваться. Поверните внутреннюю ручку
от себя до упора. Проверьте, что
створка закрылась и ручка фиксато-
ра находится в положении "ЗАКРЫТО"
Поверните внутреннюю ручку на себя
до упора.

056.00.00
стр.206

Ноябрь 25/96



^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИЛ -103

к РО
самолета

Ил-103
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № На стр. 205-2О66

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Работы,
выполняемые

при
отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

Проверьте, что: створка заняла поле
жение "ПРИОТКРЫТО" и ручка фиксато-
ра в положении "ЗАКРЫТО". .
Поверните ручку фиксатора вверх и»
удерживая ее в этом положении, по-
верните внутреннюю ручку.на себя д
упора. Откройте створку. Проверьте
что створка свободно вышла из зам-
ка и ручка фиксатора находится в
положении "ОТКРЫТО".

2.4. Не менее трех раз открывая и закрывая
створки фонаря и замки, убедитесь в на-
дежной работе замка.

2.5. В закрытом Положении створок проверьте
правильность регулировки створок. Для
этого замерьте величину обжатия црофи-
ля герметизации, которая должна соот-
ветствовать размерам, указанным на
рис.201. Величина обжатия профиля
(11,5+0,5) мм.

2.6. Проверьте отсутствие люфтов в петлях на-
вески створок. Для этого в закрытом по-
ложении запирающего устройства нашлите
на верхнюю часть каркаса створки снизу
вверх: люфта в петлях не должно 'быть.

2.7. Установите внутреннюю отделку створок.

- ' 056,00..00
стр.206а

Ноябрь 25/96



-г&,
РУКОВОДСТВО

ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ИЛ -103

кРО
самолета ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №

Ил- 103

Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.. 8. Осмотрите резиновый профиль герметиза-
ции и убедитесь в отсутствии повреж-
дений.

Конгрольно-гфоверочная
аппаратура (ЕЛА)

Не требуется

На стр. 205-2066

Работы,
выполняемые

при
отклонениях

от ТТ

При обнару-
жении тре-
щин, поры-
вов и вы-
крашжвания
профиль за-
мените

t

Конт-
роль

Инструмент и приспособ- Расходуемые материалы
ления

Инструмент, в чемодане Не требуются
I030I. 9901.100

056.00.00
стр.2066

Ноябрь 25/96



f̂c. РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Пп-ЮЗ

кРО
самолета ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203

Ил- 103
рп Наименование работы: Смазка шарниров створок

0% 0(И)0 03 и механизмов запирания

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Общие указания
1.1. При выполнении работ применяйте только чистую смаз-

ку, указанную для данного узла (детали).
1.2. Перед нанесением смазки очищайте смазываемые соеди-

нения или узел от старой смазки, пыли и грязи.
1.3. После смазки удаляйте с поверхности узла или соедине-

ния излишнюю смазку.
2. Смазочные работы
2.1. После осмотра выведите штыри из зацепления, повернув

ручку аварийного сброса створок фонаря вниз до упора.
2.2. Снять створку фонаря.
2.3. Перевести ручку аварийного сброса фонаря вверх для

вывода штырей из отверстий кронштейна.
2.4. Удалите со штырей и петель створок старую смазку и

нанесите рукой на штыри и петли новую смазку «Эра».
2.5. Удалите старую смазку с рабочих поверхностей деталей

механизма запирания и нанесите новую смазку «Эра»
на рабочие поверхности деталей.

Контрольно- проверочная Инструмент и
аппаратура (КПА) приспособления

Не требуется Не требуется

На стр. 207

Трудоемкость

Работы,
выполняемые
при отклоне-
ниях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Смазка «Эра»

056.00.00
Стр.207

Июль 20/98



^ по
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И,-103

КРО
самолета Ил-ЮЗ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204 На стр. 208,209

Пункт РО Наименование работы: Демонтаж и монтаж створок фонаря (с изд 0201)

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

отТТ

Конт-
роль

1. Демонтаж

ВНИМАНИЕ: ДЕМОНТАЖ ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ ОПУЩЕННЫХ
СТВОРКАХ.

1.1. Снимите облицовочную панель, закрывающую узлы крепления петель
створки к фюзеляжу.

1.2. Снимите цилиндр-демпфер:
(1) Отсоедините наконечник цилиндра 2141-6306206 от створки, для чего

снимите пружинную шайбу, фиксирующую наконечник, и выведите его
из гнезда.

(2) Отсоедините стопор оси 10301.0810.007 цилиндра 11.1.63080.10, для чего
выверните крепящий его винт. Выверните ось 10301.0810.007 отверткой
с подвижной и неподвижной частей фонаря и снимите цилиндр.

1.3. Поверните ручку механизма расцепления створок фонаря вниз
до упора для вывода штырей из отверстий проушин петель.

1.4. Придерживая, руками створку, осторожно снимите ее.
2. Монтаж
2.1. Установите створку фонаря на место.
2.2. Поверните ручку механизма расцепления створок в горизонталь-

ное положение для введения штырей в отверстия проушин пе-
тель створок.

2 Л .Установите на место цилиндр створки:
(1) Для цилиндра 2141-6306206, наденьте наконечник цилиндра на ось и

установите на место пружинную шайбу.
(2) Для цилиндра 11.1.63080.10, вверните ось 10301.0810.007 в подвижную и

неподвижную части фонаря. Присоедините стопор оси 10301.0810.007 и
вверните крепящий его винт.

2.4. Проверьте работоспособность замка, как указано в пунктах ТК,
2.5.Установите облицовочную панель, закрепив ее винтами. '

ПРИМЕЧАНИЕ. Если устанавливается новая створка, произведите
необходимые регулировки в соответствии с п. 3.

3. Регулировка створки и замка
3.1. При установке новой створки разрешается для выборки зазоров

односторонняя постановка шайб на оси створки.

056.00.00
Стр. 208

Иншь20/2000



^ по
РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-103

Содержание операции и технические требования {ТТ>

3.2. Установите новые створки без профиля герметизации по техноло-
гии п. 2. Вместо профиля герметизации установите по контуру тех-
нологические резиновые прокладки толщиной 11,5 мм.

3.3. Отрегулируйте замок:
(1) При установке замка выполните требования указанные

в пункте 2.3 (б) (стр.206,206а)

(2) Снимите технологические резиновые прокладки и установи-
те профиль герметизации.

(3) После установки профиля герметизации убедитесь, что
закрытое положение замка обеспечивает обжатие профи-
ля герметизации на 11,5—0, 5 мм. При этом захлопывание
фонаря не должно требовать чрезмерных усилий.

Открывая и захлопывая створки фонаря не менее трех раз
убедитесь в надежной работе замка.

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочная „ - _аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Отвертка плоская Не требуются
Ключ гаечный 5-12
Плоскогубцы

056.00.00
Стр. 209

Июнь 20/2000



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-103

К РП
м т* ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 205самолета Ил- 103 На стр. 210-2 1Z-

Наименование работы: Демонтаж и монтаж механизма запирания фонаря
Пункт РО (дпя самолетов до № О501, кроме 0001)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Демонтаж
1.1. Демонтаж замка

(1) Откройте створку фонаря.
(2) Снимите кожух створки, отвернув винты его крепления к

каркасу створки.
(3) Рассоедините вал фиксатора и вал замка, для чего отверните

гайку на муфте, соединяющей эти валы. Перед рассоединени-
ем нанесите краской риски на обоих валах и муфте.

(4) Придерживая замок рукой, отверните четыре болта крепле-
ния замка и снимите его.

1.2. Демонтаж фиксатора
(1) Откройте створку фонаря.
(2) Снимите кожух створки, отвернув винты его крепления к

каркасу створки.
(3) Установите ручку фиксатора в верхнее (открытое) положе-

ние.
(4) Придерживая рукой кожух фиксатора и вал, отверните вин-

ты крепления корпуса фиксатора к каркасу створки фонаря
и снимите фиксатор.

1.3. Демонтаж наружной ручки замка, ключевой вставки и механизма
запирания замка.
(1) Откройте створку фонаря.
(2) Снимите кожух створки, отвернув винты его крепления к

каркасу створки.
(3) Снимите пружину, удерживающую качалку с роликом в

крайнем заднем положении.
(4) Нанесите краской риску на качалке и торце ее оси.
(5) Отверните гайку муфты качалки, снимите качалку и шайбу

с оси и вытащите ручку.
(6) Удалите шплинт и снимите шайбу с оси стопора. Снимите

стопор с оси.
(7) Отверните гайку ключевой вставки и снимите ее совместно с

поводком, тягой и стопором.
2. Монтаж
2.1. Монтаж замка

(1) Установите замок на место. Заведите ролик качалки в вил-
ку замка.

(2) Заверните четыре болта крепления замка к каркасу створки.

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

056.00.00
Стр.210

Март 20/97



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-103

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

(3) Состыкуйте валы фиксатора и замка при помощи муфты, со-
вместив риски на валах и муфте.

(4) Проверьте работоспособность замка, руководствуясь п. 2.4
настоящей технологической карты.

(5) Установите кожух створки на место и заверните винты его
крепления.

2.2. Монтаж фиксатора
(1) Вставьте наконечник вала в гнездо фиксатора.
(2) Установите фиксатор на место и закрепите его винтами.
(3) Проверьте работоспособность фиксатора, опустив ручку вниз

при закрытом замке: пружина фиксатора должна зафиксиро-
вать его в закрытом положении.

(4) Установите кожух створки на место и заверните винты его
крепления.

ПРИМЕЧАНИЕ. Регулировка положения замка приведена в п. 3.3
ТК № 204.

2.3. Монтаж наружной ручки замка, ключевой вставки и механизма за-
пирания замка
(1) Установите на место ключевую вставку и заверните ее гай-

ку. Законтрите гайку контровочной проволокой.
(2) Установите на ось стопор, шайбу и шплинт.
(3) Установите на место наружную ручку замка, установите на

ось ручки шайбу и качалку в том же положении, в каком
она была до демонтажа, совместив риски. Ролик должен на-
ходиться в вилке замка. Вставьте болт и наверните гайку, за-
фиксировав качалку на оси.

(4) Установите на качалку пружину.
(5) Проверьте работоспособность механизма запирания замка,

повернув ключ в сторону запирания. Стопор должен устанав-
ливаться в положение, при котором замок не может быть от-
крыт ключом (фиксируются качалки). Когда ролик и вилка
находятся в нижнем положении - замок закрыт.

<6) Установите кожух створки на место и закрепите его винтами.
2.4. Проверка работоспособности замка

(1) Установите замок в закрытое положение поворотом крюка
{см. рис. 4), при этом фиксатор должен быть открыт - руко-
ятка штыря поднята вверх.

(2) Нажмите снизу вверх на внутреннюю ручку (см. рис. 2)
для открытия замка.

(3) Повторите цикл закрытия-открытия замка по пп. (I) , (2) не
менее двух раз.

(4) Установите замок в закрытое положение: фиксатор должен
быть открыт (рукоятка в верхнем положении).

(5) Нажмите сверху вниз на наружную ручку для открытия зам-
ка.

(6) Повторите цикл закрытия-открытия по пп., (4), (5) не менее
двух раз.

056.00.00
25

Стр. 211
Окт 25/93



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-103

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(7) Установите фиксатор и замок в закрытое положение.
(8) Откройте фиксатор и замок от наружной ручки.
(9) Повторите цикл открытия-закрытия фиксатора и замка по

пп. (7), (8) не менее двух раз.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Отвертка универсальная
999.7810.0017
Плоскогубцы комбинирован-
ные МН512-60; 7814-0091
Ключи гаечные

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

-

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Проволока контровочная
КО 0,8

056.00.00
Стр. 212

Окт 25/93



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 206 На стр. 213, 214

Пункт РО
Наименование работы: Демонтаж и монтаж стекол фонаря кабины экипажа

Содержанке операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

1, Общая часть
1.1. Новые стекла поставляются в готовом для установки виде, защи-

щенные с обеих сторон плотной бумагой.
1.2. Снятие и установка всех стекол фонаря производится в одинаковой

последовательности.
2. Демонтаж
2.1. Защитите поверхности снимаемых стекол плотной бумагой.

ПРИМЕЧАНИЕ. Эту операцию выполняйте в том случае, если
стекло после демонтажа будет установлено вновь.

2.2. Вывинтите болты крепления прижимных лент (накладок) и стекол
к раме каркаса фонаря или створок. При этом учитывайте, что
часть болтов ввернута в анкерные гайки, а часть болтов в обычные,
установленные на грунтовке ЭП-076.

2.3. Снимите прижимные ленты, крепящие стекло к каркасу фонаря
(опорному профилю). Если снимаются передние стекла, снимите
прокладку, установленную между двумя передними стеклами.

2.4. Снимите стекло совместно с профилем герметизации. При необхо-
димости замены снимите профиль герметизации со стекла.

2.5. Удалите старый герметик и грязь на каркасе фонаря (опорной по-
верхности). Обезжирьте поверхность салфеткой, смоченной нефра-
сом, и просушите в течение 15-20 мин при температуре не ниже
16 °С.

3. Монтаж
3.1. Заполните герметикой полости, в которых он находился до его уда-

ления. Излишки герметика удалите.
3.2. Установите на стекло профиль герметизации.

«3.3. Собранное стекло установите на место. Если снимались передние
стекла, установите между ними прокладку.

3.4. Установите накладки и заверните болты крепления стекла к кар-
касу фонаря. Болты .ставьте на уплотнительной замазке У-20А,
обычные гайки (не анкерные) - на грунтовке ЭП-076.

056.00.00
27

Стр. 213
Окт 25/93



по
РУКОВОДСТВО

Содержание операции и технические требования (ТТ)

*

"•ЕЕЕЗоЖГ1 инструмент „ приспособлен-.
Не требуется Отвертка универсальная

7810-0056
Шпатель неметаллический
Ключи гаечные

( (Инструмент в чемодане
10301.9961.106)

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Бумага плотная М-70 или
М-80
Герметик УТ-32НТ(ш)
Замазка уплотнительная
У-20А
Грунтовка ЭП-076
Нефрас-СЗ-80/120

056.00.00
Стр. 214

Ноябрь 25/96



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ -103

самол?таР2л-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 207 На стр. 215

Наименование работы: Демонтаж и монтаж профиля герметизации створки
Пункт РО фонаря

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Демонтаж
I.I. Отделите профиль герметизации неметаллическим предметом в

удобном месте и аккуратно выведите его из металлического профи-
ля по всему периметру. '

1.2. Очистите от пыли, грязи и остатков клея поверхность металличе-
ского профиля. •

1.3. Дважды обезжирьте поверхность профиля каркаса фонаря при по-
мощи салфетки, смоченной нефрасом, и просушите в течение 10 -
15 мин после каждого обезжиривания.

2. Монтаж
2.1. Нанесите на поверхность профиля каркаса фонаря клей 88НП.
2.2. Заведите в металлический профиль каркаса фонаря профиль гер-

метизации и прижмите его по всему периметру. Стык профиля гер-
метизации выполните на клее 88НП.

• , . ; • : • . .

• ' . ' ' .

• ' .

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

,

^"тпарягу'рГ^П0^" Инструмент и приспособления Расходуемые материалы .
Не требуется Шпатель неметаллический Салфетки хлопчатобумажные

• Кисть Нефрас-СЗ-80/120
Клей 88НП

780/IP 056.00.00
2В

30
Стр. 215/216

ИЮЛЬ 20/98





^ ИНСТРУКЦИЯ
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

КРО
самолета

Ил-103
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 205 На страницах

217-219

Пункт РО Наименование работы:
Демонтаж и монтаж механизма запирания фонаря
(для самолетом с № 0501 и № 0001)

Трудоемкость (чел.ч)

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выпол-

няемые при
отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

1, Демонтаж
1.1. Демонтаж замка
(1) Откройте створку фонаря.
(2) Снимите кожух створки, отвернув его крепление к каркасу

створки.
(3) Рассоедините тяги ручек и тягу фиксатора от качалки за-

мка.
(4) Снимите профиль окантовки фонаря, отвернув болты.
(5) Снимите крышку замка, отвернув болты.
(6) Снимите кулачок и фиксатор со шлицев осей.
(7) Снимите пр'ужину фиксатора с редуктора и качалки.
(8) Снимите редуктор с качалкой, отвернув болты крепления к

замку.
(9) Снимите качалку с оси редуктора, сняв болт крепления.

(10) Снимите пружинные шайбы и выньте^^ось шестерни.
(11) Выньте шестерни.

1.2. Демонтаж фиксатора
(1) Откройте створку фонаря.
(2) Снимите профиль окантовки фонаря, отвернув винты креп-

ления.
(3) Рассоедините тягу качалки от фиксатора.
(4) Отверните болты крепления фиксатора и снимите его.

13. Демонтаж механизма внутренней ручки
(1) Откройте створку фонаря.
(2) Снимите ручку и панель отделки.
(3) Рассоедините тягу ручки от качалки.
(4) Отверните болты крепления механизм ручки и снимите его.

056.00.00
Стр.217

Март 20/97



^ ИНСТРУКЦИЯ
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ - 103

КРО
самолета

Ил-103
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На страницах.

217-219

Пункт РО Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выпол-

няемые при
отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

1.4. Демонтаж наружной ручки, ключевой вставки и
механизма запирания замка

(1) Откройте створку фонаря.
(2) Снимите кожух створки, отвернув его крепление к каркасу

створки.
(3) Рассоедините тягу ручки и тягу фиксатора от качалки ручки.
(4) Отверните гайку оси ручки и снимите пружину и толкатель.
(5) Выньте ручку с осью и ключевой вставкой.
(6) Отверните винты крепления фланца оси к ручке.
(7) Отверните гайки стопора и ключевой вставки.
(8) Выньте ключевую вставку.

2. Монтаж
2.1, Монтаж замка
(1) Установите ось шестерни.
(2) Установите шестерни со шпонками и пружинные шайбы.
(3) Установите качалку на ось редуктора и закрепите ее болтом.
(4) Установите редуктор и закрепите болтами к замку.
(5) Установите между редуктором и качалкой пружину.
(6) Установите кулачок и фиксатор на шлицы осей.
(7) Установите крышку замка, завернув болты.
(8) Установите профиль окантовки, закрепив его болтами.
(9) Соедините тяги ручек и тягу фиксатора с качалками замка.

(10) Проверьте работоспособность замка, руководствуясь п.2.5
настоящей технологической карты.

(11) Установите кожух створки, завернув винты его крепления к
каркасу створки.

056.00.00
Стр.218

Март 20/97



^ь ИНСТРУКЦИЯ
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

КРО
самолета

Ил-103
ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На страницах

217-219

Пункт РО Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выпол-

няемые при
отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

2.2. Монтаж фиксатора
(1) Установите фиксатор на место и закрепите болтами.
(2) Соедините тягу с качалкой фиксатора.
(3) Установите кожух створки на место и заверните винты.

2.3. Монтаж механизма внутренней ручки
(1) Установите ручку и панель отделки.
(2) Соедините тягу ручки и качалкой.
(3) Установите механизм ручки и закрепите болтами.

2.4. Монтаж наружной ручки, ключевой вставки и механиз-
ма запирания замка

(1) Установите ключевую вставку и заверните гайки крепления
вставки и стопора.

(2) Заверните винты крепления фланца оси к ручке.
(3) Установите ручку с осью и ключевой вставкой.
(4) Установите пружину и толкатель и заверните гайку их креп-

ления на оси ручки.
(5) Соедините тягу ручки и тягу фиксатора с качалкой ручки.
(6) Проверьте работоспособность механизма запирания замка,

повернув ключ в сторону запирания. Стопор должен уста-
навливаться в положение, при котором замок не может
быть открыть ключом.

(7) Установите кожух створки на место и закрепите винтами.

2.5. Проверка работоспособности механизма запирания
фонаря

Проверку работоспособности механизма запирания проводите
согласно Руководства по технической эксплуатации, разд.056.00.00,
стр.10.
Проверку работоспособности от наружной и внутренней ручек
проводите не менее 2-х раз.

056.00.00
Стр.219

Март 20/97
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^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИЛ -103

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Раздел,
подраздел, пункт

Шмуцтитул раздела

Лист регистрации
изменений

Лист регистрации
временных
изменений

Перечень
действующих
страниц

Содержание

057.00.00

•""-

057.10.00

057.20.00

057.30.00

057.40.00

Стр.

-

1
2

1/2

1/2

1
2

1
2

101
201
202
203
204
205
206
207

1
2

201
202
203
204
205
206

1
2

3/4

1
2

3/4

1
2
3
4

Дата

Октябрь 25/93

Октябрь 5/95
Октябрь 25/93

Октябрь 25/93

Март 20/97

Март 20/97
Октябрь 25/93

Ноябрь 25/96
Ноябрь 25/96
Март 20/97
Ноябрь 25/96
Ноябрь 25/96
Ноябрь 25/96
Ноябрь 25/96
Ноябрь 25/96
Ноябрь 25/96
Ноябрь 25/96

Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 25/93
Октябрь 5/95
Октябрь 25/93
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95

Ноябрь 25/96
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95

Октябрь 25/93
Ноябрь 25/96
Октябрь 5/95

Октябрь 25/93
Октябрь 25/93
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95

Раздел,
подраздел, пункт

057.50.00

057.51.00

057.52.00

Стр.

1/2
201
202
203
204

1/2
201/202

1/2
201/202

Дата

Октябрь 5/95
Ноябрь 25/96
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95
Октябрь 5/95

Октябрь 5/95
Ноябрь 25/96

Ноябрь 25/96
Ноябрь 25/96

057.00.00
Перечень действующих страниц

Стр. 1/2
Март 20/97





^t РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

СОДЕРЖАНИЕ
Раздел, Стр

Наименование подраздел, пункт

КРЫЛО 057.00.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА j
1. Описание 1
2. Основные геометрические данные крыла и поверхностей

управления
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 101
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
1. Меры безопасности при работе на крыле 201
2. Технология обслуживания 201

ОСНОВНОЙ КАРКАС 057.10.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Текущий ремонт 201

ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЕ КОНСТРУКЦИИ 57.20.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть . 1
2. Описание 1

ОБШИВКА 057.30.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1

ПРИСОЕДИНИТЕЛЬНЫЕ ФИТИНГИ 057.40.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1

ПОВЕРХНОСТИ УПРАВЛЕНИЯ 057.50.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1
1. Общая часть 1
2. Описание 1
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
1. Проверка зазоров, ступенек и вписываемое™ поверхностей 201

управления в контур крыла

057.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр.1
Март 20/97



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Наименование

ЭЛЕРОНЫ
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
1. Общая часть
2. Описание

ЗАКРЫЛКИ
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
1. Общая часть
2. Описание
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

Раздел,
подраздел,
пункт

057.51.00

057.52.00

Стрт

1
1
1

201

057.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр.2
Окт 25/93



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 7J.-103

КРЫЛО - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

На самолете установлено крыло трапециевидной формы (рис. 1). Крыло состоит из правой и левой
отъемных частей крыла. На концах консолей установлены концевые обтекатели из стеклопластика.
С помощью трех узлов крыло крепится к фюзеляжу.
В крыло входят носовая часть, кессон и хвостовая часть.
Конструктивно кессон состоит из лонжерона, передней и задней балок, нервюр, стрингеров и лис-
товой металлической обшивки.
В корневой части между нервюрами № 1 и 5 на обеих консолях расположены топливные баки (между
передней балкой и лонжероном).
На нижней поверхности крыла между нервюрами № 13 и № 14 установлен швартовочный узел (cv.
раздел 010).
Для установки подъемников на нижней поверхности крыла по оси нервюры № 5 и по передней балке
имеются анкерные гайки для крепления съемной опоры под подъемник (см. раздел 007).
На правой и левой консолях крыла имеется между нервюрами № 13 и № 14:
- установлена штанга для приемника воздушных данных;
- между нервюрами № 12 и № 13 на передней балке установлен кронштейн крепления влагоотстой-

ников, для подхода к которым на нижней обшивке крыла имеется люк.
Для обслуживания самолета на обшивке крыла имеются эксплуатационные люки (см. раз-дел 006).
На правой и левой консолях крыла установлено по одной секции закрылка и элерона.

2. ОСНОВНЫЕ ГЕОМЕТРИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ КРЫЛА И ПОВЕРХНОСТЕЙ УПРАВЛЕНИЯ
2.1. Крыло

_ п

Плошадь . . . г. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14,71 м
Размах . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10,56 м
Стреловидность по 1/4 хорд . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,00°

2.2. Закрылки
Площадь . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,423 м.
Угол отклонения максимальный . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . См.027.00.00

2.3. Элероны
'Л

Площадь . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,137 м
Углы отклонения . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . См.027.00.001

057.00.00
Стр. 1

Ноябрь 25/96'
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^ РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИЛ -103

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Работа по отысканию и устранению неисправностей изложена в технологических
картах по осмотру элементов конструкции крыла самолета.

057.00.00
Стр. 101

Март 20/97





РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

КРЫЛО - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ РАБОТЕ НА КРЫЛЕ

ВНИМАНИЕ: 1. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ВСЕХ ВИДОВ РАБОТ НА КРЫЛЕ НЕ ДОПУСКАЙТЕ МЕ-
ХАНИЧЕСКИХ ПОВРЕЖДЕНИЙ (ЦАРАПИН, ЗАБОИН, ВМЯТИН И ДР.) ЭЛЕ-
МЕНТОВ КОНСТРУКЦИИ КРЫЛА.

2. ПРИ ОБСЛУЖИВАНИИ САМОЛЕТА НАХОДИТЬСЯ НА ПОВЕРХНОСТИ КРЫЛА
НЕ РАЗРЕШАЕТСЯ,

3. ПРИ ОБСЛУЖИВАНИИ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ БЕЗ-
ОПАСНОСТИ, ИЗЛОЖЕННЫЕ В ПОДРАЗД. 028.10.DO, «ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУ-
ЖИВАНИЯ».

1.1. При выполнении работ пользуйтесь только штатным наземным оборудованием, инструментом,
приспособлениями и контрольно-проверочной аппаратурой.

1.2. Не допускайте установки различного оборудования непосредственно на поверхности крыла.
1.3. Не допускайте падения на крыло металлических предметов.
1.4. Не касайтесь обшивки крыла заправочными пистолетами и другим оборудованием, не защищенным

тканью или резиной.
1.5. При отклонении агрегатов механизации крыла убедитесь, что в районе отклонения отсутствуют

люди.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ГРОЗЕ ПРОВОДИТЬ РАБОТЫ НА КРЫЛЕ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

2. ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

Технология обслуживания изложена в технологических картах:
№ 201. Осмотр крыла
№ 202. Осмотр узлов крепления крыла к фюзеляжу
№ 203. Осмотр узлов навески закрылков и элеронов

№ 204. Осмотр лонжерона, передней и задней балок крыла (осмотр выполнять при необходи-
мости).

057.00.00
Стр. 201

Ноябрь 25/96



^=, ТТГ4 ТПТЗ
РУКОВОДСТВО

'YtrwtnrrTfntT ГЭЯГГЧТПЛ/АТАТТТ/ГТ/Г Jii-103

К РО
самолета И л-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 202, 203

Пункт РО
057.00.00.01

•Наименование работы: Осмотр крыла

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПРИ ОСМОТРЕ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ БЕЗОПАСНО-
СТИ (СМ. П. 1 ДАННОЙ ТЕМЫ).

1. Подготовительные работы
Установите стремянку.

2. Осмотр
2.1. Осмотрите снаружи обшивки каркаса крыла, закрылков и элеро-

нов, осмотрите зашивку хвостовой части крыла и убедитесь, в том,
что:
(1) отсутствуют трещины и механические повреждения (царапины,

вмятины, забоины).
На поверхности каждого листа обшивки крыла и зашивки хвосто-

вой части крыла, на поверхности каждлой обшивки закрылка и
элерона допускается

- не более 2-х царапин длиной до 100 мм, шириной до 1мм, глу-
биной не более 0,1 мм;

- не более 2-х забоин глубиной не более 0,1 мм;
- не более 2-х вмятин глубиной до 1,5 мм, диаметром до 20 мм с

забоиной до 0,1 мм.
- не более одной плавной вмятины (без забоиныО габаритами до 50

мм глубиной до 2-х мм;
- на поверхности верхней обшивки крыла со спецпокрытием, слу-

жащей дорожкой для посадки в самолет, допускается не более 2-х
плавных вмятин глубиной не более 2-х мм и допускаются цара-
пины и забоины глубиной не более 0,2 мм.

(2) не повреждено лакокрасочное покрытие и отсутствуют следы
коррозии;

(3) обшивка надежно закреплена;
(4) нет следов течи топлива.

См. текст в рамке

Признаки ослабления болтовых и заклепочных соединений указа-
ны в разд. 053. Ослабленные болты подтяните, контровку восста-
новите.
Царапины, риски и забоины удаляйте с помощью шлифовальной
шкурки № 5, 6 с плавным переходом (R.10 мм), на глубину боль-
ше глубины царапины, но не более 0,12 мм. Места после зачистки
шкуркой защитите лакокрасочным покрытием. Ремонт трещин, механи-
ческих повреждений см.051.4Q.00.__________________^ .

057.00.00
Стр. 202
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РУКОВОДСТВО
по Л.-103

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Удаление продуктов коррозии и
тий см.' в лодразд. 051. 01. СО,

восстановление защитных покры-
"Технология обслуживания". , i -

При наличии течи топлива руководствуйтесь рекомендациями
в разделе 028.10.00, стр.1О1/102 и в разделе 057.10.00, -
стр. 201-206.
При обнаружении на обшивке повреждений, не указанных выше,
вопрос о ремонте согласуйте с разработчиком.

:2. 2. Осмотрите дренажные отверстия и убедитесь в том, что они
не закупорены. П-ри необходимости прочистите их.

3. * Заключительные работы
Уберите стремянку.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Уберите стремян-
ку

Конт-
роль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Линейка L •-• 300 Ветошь
Лупа 7х

Приспособление для измере-
ния глубины царапин

'ХОЗШ. 9ТО~6. 0 20 . j
Стержень неметаллический
03 - 5 мм
Стремянка 10301.9940.100

057.00.00
Стр. 203 *
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К РО
самолета Ил-103 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 204

Пункт РО
057.00.00.02

Наименование работы: Осмотр узлов крепления крыла к фюзеляжу

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПРИ' ОСМОТРЕ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ БЕЗОПАСНО-
СТИ (СМ. П. 1 ДАННОЙ ТЕМЫ).

1. Подготовительные работы
1.1. Установите стремянку.
1.2. Снимите зализ.
2. Осмотр

Осмотрите узлы крепления крыла к фюзеляжу и убедитесь в том,
что:
- на них отсутствуют трещины и механические повреждения (цара-пины, вмятины, забоины);
- не повреждено лакокрасочное покрытие и отсутствуют следы кор-

розии;
- крепление узлов к конструкции крыла и фюзеляжа не разрушено

и не ослаблено;
- болты крепления узлов, установленных на крыле, к узлам, уста-

новленным на фюзеляже, не разрушены и не ослаблены.

См, текст в рамке

Признаки ослабления болтовых соединений указаны в разд. 053.
Ослабленные болты подтяните, контровку восстановите.
Удаление продуктов коррозии и восстановление защитных покры-
тий см. в подразд. 051.01.00, «Технология обслуживания».
При обнаружении повреждений, не указанных выше, вопрос о ре-
монте согласуйте с разработчиком._________________

3. Заключительные работы
3.1. Установите зализ.
3.2. Уберите стремянку.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Ветошь
Лупа 7х

Приспособление для измере-
ния глубины царапин
10301.9106.020
Инструмент в чемодане
10301.9101.100
Лампа переносная Со шнуром
Стремянка 10301.9940.100

057.00.00
стр.204

Ноябрь .25/96



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К РО
самолета Ил-ЮЗ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №203 На стр. 2О5

Пункт РО
057.00.00.03

Наименование работы: Осмотр узлов навески закрылков и элеронов

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ. ПРИ -ОСМОТРЕ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ БЕЗОПАСНО-
СТИ (СМ. П. I ДАННОЙ ТЕМЫ).

1. Подготовительные работы
Установите стремянку.

2. Осмотр
Осмотрите узлы навески, расположенные на крыле, закрылках и
элеронах и убедитесь в том, что:

~ на них отсутствут трещины и механические повреждения (цара-
пины, вмятины, забоины);

- не повреждено лакокрасочное покрытие и отсутствуют следы кор-
розии;

- крепление узлов к конструкции не ослаблено и не разрушено;
- болты навески не разрушены и не ослаблены.

См. текст в рамке

Признаки ослабления болтовых соединений см. в разд. 053.
Ослабленные болты подтяните, контровку восстановите.
Удаление продуктов коррозии и восстановление покрытий см. в
подразд. 05l.0l.00, «Технология обслуживания».
При обнаружении повреждений, не указанных выше, вопрос о ре-
монте согласуйте с разработчиком.__________________

3. Заключительные работы
Уберите стремянку.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Ветошь
Лупа 7*
Приспособление для измере-
ния глубины царапин
10301.9106.020
Стремянка 10301.9940.100
Инструмент в чемодане
10301.9101.100

057.00.00
С тр. 205

Ноябрь 25/96



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ -Ц.-103

К PSсамолета Ил- ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204 На стр. 206, 207

Пункт РО
Наименование работы: Осмотр лонжерона, передней и задней балок крыла

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-
роль

Осмотр по данной технологической карте выполняйте при необходи-
мости.

ВНИМАНИЕ. ПРИ ОСМОТРЕ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ БЕЗОПАСНО-
СТИ (СМ. П. 1 ДАННОЙ ТЕМЫ).

1, Подготовительные работы
1.1. Установите стремянку.
1.2. Отверните винты и снимите секции носовой части.
1.3. Снимите лючки на зашивке хвостовой части]
2. Осмотр

Осмотрите лонжерон, переднюю и заднюю балки крыла и убедитесь,
что:
- элементы конструкции лонжерона, передней и задней балок крыла

не имеют механических повреждений (царапин, вмятин, забоин,
трещин);

- элементы крепления не разрушены и не ослаблены;
- не повреждено лакокрасочное покрытие и отсутствуют следы кор-

розии.
ПРИМЕЧАНИЕ. Осмотр лонжерона производите через отверстия об-

легчения в стенках передней и задней балок.
Признаки ослабления болтовых и заклепочных соединений указа-
ны в разд. 053. Ослабленные болты подтяните, контровку восста-
новите.
Удаление продуктов коррозии и восстановление защитных покры-
тий см. в подразд. '05l.6l.00, «Технология обслуживания».
При обнаружении повреждений, не указанных выше, вопрос о ре-
монте согласуйте с разработчиком.

3. Заключительные работы
3.1. Закройте лючки.
3.2. Установите носки.
3.3. Уберите стремянку.

См. текст в рамке

057.00.00
13!

.
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

•

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

anrwioarvDa' (КПД)1*** Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется " " * Ветошь
Инструмент в чемодане
10301.9101.100
Лупа 7
Приспособление для изме-
рения глубины царапин
10301.9106.020
Лампа переносная со шнуром
Стремянка 10301.9940.100

057.00.00
стр.207

Ноябрь 25/96





РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОСНОВНОЙ КАРКАС - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ
Основной каркас крыла кессонного типа состоит из продольного и поперечного наборов.
К каркасу прикреплены вспомогательные конструкции (носовая и хвостовая части крыла, законцов-
ка крыла).
В корневой части кессона между нервюрами № I и 5 на правой и левой консолях расположены
топливные баки. Доступ в топливный бак обеспечивается установкой съемной части лобовика крыла
и наличием люка на передней балке крыла в зоне бака.

2. ОПИСАНИЕ
Продольный набор состоит из передней и задней балок, лонжерона, обшивки и стрингеров
(рис. 1). Поперечный набор состоит из пятнадцати нервюр.
Лонжерон и балки имеют верхние и нижние пояса, стенку, стойки.
Нервюры также имеют балочную конструкцию. Нервюры № 2, 6, 10, 12, 15, на которых имеются
узлы навески, выполнены усиленными.

057.10.00
Стр. 1

Окт5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 7J.-1O3

•ш

Элементы основного каркаса крыла
Рис. I

057.10.00
Стр.2

Окт5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОСНОВНОЙ КАРКАС - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

J . ТЕКУЩИЙ РЕМОНТ

1.1. Герметизация
Герметичность топливных баков обеспечена внутришовной и поверхностной герметизацией.
Внутришовная герметизация производится в процессе сборочно-клепальных работ при сборке кры-
ла. В этом случае применяется герметик У-ЗОМЭС-5М(ш), который наносится на одну из сопря-
гаемых поверхностей на всю ширину заклепочного шва с помощью шпателя или специального
шприца. Перед нанесением герметика сопрягаемые поверхности должны быть тщательно очищены
и обезжирены бензином.
Поверхностная герметизация осуществляется после окончания сборочных работ нанесением гер-
метиков на внутреннюю предварительно обезжиренную поверхность отсеков шпателем или кис-
тью. При шпательном способе герметизации используется герметик У-ЗОМЭС-5М(ш>, который
наносится по углам и кромкам, по головкам болтов и фланцевым соединениям (где проложен внут-
ришовный герметик) с помощью специальных шприцев или пластмассовых шпателей и выравни-
вается так, что толщина его плавно уменьшается к краям слоя. При герметизации с помощью
кисти герметик наносится в два слоя. Для первого слоя используется герметик У-ЗОМЭС-5М(к),
а для второго - герметик ВТК-1-29.
Поверхность, подлежащая герметизации, должна быть тщательно очищена от стружки, пыли и
грязи с помощью пылесосов, волосяных щеток, салфеток, а затем обезжирена чистыми салфетка-
ми, смоченными бензином, и просушена в течение 15 - 20 мин. Обезжиривание производится до
тех пор, пока салфетки не будут чистыми.
А. Материалы и приспособления, применяемые для герметизации

Наименование Обозначение Стандарт Назначение
Основные материалы

Герметик

Герметик

Ацетон

Этилацетат

У-ЗОМЭС-5М

ВТК-1-29

-

-

ТУ 38-1051436-88

ТУ 38-605462-91

ГОСТ 2768-84

ГОСТ 8981-78

Для герметизации
топливных отсеков
Для герметизации
топливных отсеков
Для обезжиривания
поверхности
Растворитель при
приготовлении кис-
тевых герметиков

Вспомогательные материалы
Нефрас

Присадка антистатиче-
ская

С2-80/120 или
СЗ-80/120

«Сигбол»

ТУ 38-401-67-108-92

ТУ 38-101741-78

Для обезжиривания
и снятия избытка
герметика
Для обезжиривания
и снятия избытка
герметика
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Наименование
Перчатки резиновые
хирургические (рези-
новые пальчики)
Мыло нейтральное

Дифтордихлорметан
(Хладон-12)
Топливо

Миткаль суровый

Перкаль

Ткань

Замазка уплотнитель-
ная
Горчица

Азот газообразный

Перчатки хлопчатобу-
мажные
Мел молотый

Шпатели из оргстекла
или текстолита
Кисти волосяные (ще-
тинные) .
Манометр

Термометр

Психрометр

Секундомер

Пылесос инжекторного
типа с мягкой резино-
вой насадкой
до 100 мм

Обозначение
-

«Детское»

-

Б95/130

-

А

АОД

У-20А

I

-

-

-

-

Размеры 16,18,20
и др.
ОБМ-ЫОО

ТБ-45

МВ-4

СОПпр-2а-3

-

Стандарт
ГОСТ 3-88

ГОСТ 28546-90

ГОСТ 19212-87

ГОСТ'1012-72

ТУ 6-09-5205-85

ГОСТ 12125-66

ГОСТ 14619-69

ТУ 38-105357-85

ТУ 10-04.02.85-91

ГОСТ 9293-74

ГОСТ 17498-72

-

-

ГОСТ 2405-88

ГОСТ 28498-90

ТУ 25.1607.054-85

ТУ 25.1819.0021-90

-

Назначение
Для защиты рук

Для составления
мыльного раствора
Для испытания на
герметичность
Для испытания на
герметичность
Для протирания по-
верхности
Для протирания по-
верхности
Для протирания по-
верхности
Для сбора стружки
при очистке
Для сбора стружки
при очистке
Для заполнения
инертным газом
Для защиты рук

Для проверки на
герметичность топ-
ливом
Для нанесения гер-
метиков
Для нанесения гер-
метиков
Для измерения дав-
ления
Для измерения тем-
пературы воздуха
Для измерения
влажности воздуха
Для измерения вре-
мени
Для очистки поверх-
ностей
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Наименование
Маски с подачей возду-
ха (респиратор)

Ткань мягкая

Лампы переносные
взрывобезопасные
(24 - 36 В)
Течеискатели галлоид-
ные
Шприцы

Шило полированное

Подогреватель универ- -
сальный моторный

Обозначение
-

-

-

ГТИ-2 или
ГТИ-3, ГТИ-6
Тип ПШ-2М

-

МП-300 или
УМП-350-131

Стандарт
-

-

-

-

-

• -

• -

Назначение
Для индивидуаль-
ной защиты от па-
ров растворителей
Для протирания по-
верхности
Для подсвета внут-
ри отсеков

Для проверки герме-
тичности
Для нанесения гер-
метика
Для выдавливания
герметика
Для прогрева кес-
сон-баков снаружи
при восстановлении
поверхностной гер-
метизации после ус-
транения течей топ-
лива

ПРИМЕЧАНИЕ. Основные свойства герметиков У-ЗОМЭС-5М и краткие указания-но техно-
логии их применения приведены в Инструкции ПИ1.2.157-80 и ТУ 38-605462-
91.

Б. Меры безопасности
(1) Все работы, связанные с нанесением герметиков, производите в закрытом от пыли месте

или помещении при температуре воздуха 15 - 35 °С и влажности 35-95 %.
Помещение должно быть оборудовано приточно-вытяжной вентиляцией.

(2) Для работ в баке-отсеке используйте только омедненный инструмент.
(3) Не допускайте попадания паст, герметика и вулканизатора на кожу. В случае попадания

удаляйте ее с кожи салфеткой, смоченной ацетоном, а вулканизатор смывайте теплой во-
дой.

(4) Протирочные материалы, пропитанные герметиком или растворителем, собирайте в метал-
лический ящик и храните в специально отведенном месте.

1.2. Временное устранение течи
А. Общие указания

При обнаружении течи топлива из-под заклепок и болтов и невозможности в данных аэрод-
ромных условиях выполнить внутренний ремонт топливных баков разрешается устранять де-
фект путем временной установки герметизирующих шайб, если их количество не превышает
5 шт.

I
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ПРИМЕЧАНИЕ. Об установке герметизирующих шайб сделайте запдсь в Формуляре. Осмат-
ривайте эти шайбы после каждого полета.
Количество шайб вместе с ранее установленными не должно превышать до-
пустимое количество. Если их количество превышает допустимое число, про-
изведите внутренний ремонт топливных баков, в том числе мест с ранее ус-
тановленными шайбами.

Б. Материалы и инструмент, применяемые при временном наружном ремонте топливных баков

Наименование К о л -1 ч . 11 а сам о л ет,
тт. Примечание

Паста герметизирующая А

Вулканизатор Б

Ускоритель С

Шайбы дюралюминиевые специальные

Нефрас-С2-80/120 или нефрас-СЗ-80/120
Ацетон . .

„!-*

Салфетки из перкаля
Шайбы целлофановые
Тигель фарфоровый
Шпатель ,
Пластина для изготовления герметизирую-
щего состава !
Палочка для размешивания пасты

1 тюбик

1 тюбик

25

25

1 флакон
1 флакон
100
50
1
1
1

1

Масса 75 г, срок годности
6 месяцев
Масса 40 г, срок годности
6 месяцев
Масса однс-t упаковки по-
рошка 0,035 г
Диаметр 30 мм, толщина
0,5 мм

100x100 мм
Л . ' • . : метр 7 ' мм

В. Установка герметизирующих шайб \
(1) Удалите лакокрасочное покрытие вокруг заклепки или болта с нарушенной герметизацией.
(2) Обезжирьте поверхность салфеткой, смоченной растворителем нсфрас-С2-80/120 или не-

фрас-СЗ-80/120, и просушите ее в течение 15 - 20 мин.
(3) Протрите два раза очищенную поверхность салфеткой, смоченной ацетоном, и тщательно

удалите остатки лакокрасочного покрытия.
ПРИМЕЧАНИЕ. Салфетки меняйте после разового употребления,

(4) Приготовьте герметизирующую пасту, для чего;
(а) Выдавите из тюбика с герметизирующей пастдй А в фарфоровый тигель валик длиной

100 мм.
(б) Выдавите из тюбика с вулканизатором Б в этот же тигель валик длиной 10 мм.
(в) Добавьте один порошок ускорителя С и тщательно перемещайте всю смесь шпателем.
Приготовленная паста должна быть использована А течение 10 - ! > мин.
ВНИМАНИЕ. УКАЗАННОЙ ПОРЦИИ ПАСТЫ ДОСТАТОЧНО ;ЩЯ УСТАНОВКИ ПЯТИ

ШАЙБ.
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(5) Нанесите шпателем приготовленную пасту вокруг головки заклепки или болта.
(6) Удалите остатки топлива с ремонтируемого места.
(7) Обезжирьте ремонтируемое место, протерев салфеткой, смоченной ацетоном, и просушите

его в течение 5 - 8 мин.
(8) Нанесите на шайбу пасту так, чтобы поверхность шайбы была полностью покрыта пастой.
(9) Прижмите шайбу к ремонтируемому месту посредством целлофановой прокладки.
(10) Удалите излишки герметизирующей пасты салфеткой, смоченной ацетоном.

ВНИМАНИЕ. САМОЛЕТ МОЖЕТ БЫТЬ ВЫПУЩЕН В ПОЛЕТ ЧЕРЕЗ 30 - 40 мин ПО-
СЛЕ ВЫПОЛНЕНИЯ РЕМОНТА.

(11) Перед вылетом осмотрите отремонтированное место и убедитесь в отсутствии течи топ-
лива.
ПРИМЕЧАНИЕ. Если течь топлива не устранена, отремонтируйте внутреннюю поверх-

ность бака.
(12) По прибытии в базовый аэропорт отремонтированные места закрасьте под цвет обшивки.
(13) Отремонтированные места проверяйте после каждого полета до тех пор, пока не будет

произведен внутренний ремонт бака.
1.3. Ремонт герметика

ПРИМЕЧАНИЕ. Ремонт герметика производите без демонтажа конструктивных элементов внутри
бака.

(1) Удалите поврежденный герметик неметаллическим ножом. Поврежденный слой поверхностно-
го герметика обычно легко отрывается от металлической поверхности.

(2) Тщательно очистите участок, подлежащий герметизации, от остатков герметика, стружки и
пыли неметаллическим скребком или щетками и продуйте сухим сжатым воздухом.

(3) Тщательно обезжирьте зону герметизации чистыми салфетками, смоченными растворителем
нефрас-С2-80/120 или нефрас-СЗ-80/120. Просушите ее в течение 1 5 - 2 0 мин и убедитесь,
что на поверхности не осталось ворсинок от салфеток.
ВНИМАНИЕ. ВРЕМЯ СУШКИ ПОВЕРХНОСТИ ПОСЛЕ ОБЕЗЖИРИВАНИЯ НЕ ДОЛЖНО

ПРЕВЫШАТЬ 60 мин. ЕСЛИ ВРЕМЯ СУШКИ БЫЛО ПРЕВЫШЕНО, ТО ПРО-
ИЗВЕДИТЕ ПОВТОРНОЕ ОБЕЗЖИРИВАНИЕ.

(4) Нанесите на герметизируемую поверхность герметик У-ЗОМЭС-5М(ш) шприцем или шпате-
лем.
ПРИМЕЧАНИЕ. Слой герметика должен быть одинаковой толщины на всем участке и плотно

прилегать ко всей поверхности.
(5) Выдержите нанесенный герметик в течение времени двойной его жизнеспособности (около

24 ч).
(6) Нанесите кистью два слоя герметика кистевой консистенции:

первый слой - герметик У-ЗОМЭС-5М(к) полосой на 200 мм шире ранее нанесенного слоя;
второй слой - герметик ВТК-1-29(к) полосой на 10 - 20 мм шире ранее нанесенного слоя.

Первый слой герметика (до нанесения второго) выдерживайте при температуре 15 - 35 °С не
менее времени одной жизнеспособности.

(7) Для получения надежной адгезии герметика произведите прогрев ремонтируемого места не
позднее чем через 36 ч после нанесения первого слоя.
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ПРИМЕЧАНИЕ. Время выдержки отремонтированного участка не менее двух суток при тем-
пературе 15 - 35 °С с момента окончания времени жизнеспособности послед-
него слоя нанесенного герметика. Разрешается для ускорения времени выдер-
жки применять прогрев отремонтированных участков при температуре
(70+5) °С в течение 12 ч с обязательной, перед прогревом, выдержкой не ме-
нее 12 ч при температуре 15 - 35 °С.
При температуре ниже +15 °С и в случае ускоренного прогрева ремонтируе-
мых участков поверхностной герметизации прогрев производите установками
У МП-350-131 или МП-300. Прогрев ремонтируемых участков производите
обязательно с внешней стороны кессон-баков. Контроль температуры произ-
водите термопарами, установленными на ремонтируемых участках. Запись
температуры производите после выхода на режим в журнале через каждые
1,5 - 2 ч. Температура нагретого воздуха должна быть не выше +90 °С.

1.4. Устранение негерметичности вокруг болтов и заклепок
При обнаружении течи топлива из-под болтов, болтов-заклепок и заклепок разрешается устранять
негерметичность путем замены этих болтов и заклепок в следующем порядке:
(1.) Удалите герметик в местах обнаружения негерметичности.
(2) Замените дефектные болты и болты-заклепки на ремонтные болты с гайками 3315А и шайбами

3401А.
Заклепки разрешается высверливать сверлом, диаметр которого меньше диаметра заклепки.

(3) Обезжирьте отверстия и поверхности стержнем и головок болтов (болтов-заклепок) раствори-
телем нефрас-С2-80/120 или нефрас-СЗ-80/120.

(4) Нанесите герметик У-ЗОМЭС-5М(ш) на стержни крепежных деталей, установите их в отвер-
стия и затяните.
ПРИМЕЧАНИЯ: 1. На болты и болты-заклепки, установленные головками внутрь отсека, гер-

метик наносите на цилиндрическую часть и по периметру головки.
2. На болты и болты-заклепки, установленные головками наружу отсека, гер-

метик наносите на цилиндрическую часть.
(5) После установки вновь установленных заклепок, болтов-заклепок, болтов восстановите повер-

хностную герметизацию.
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ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЕ КОНСТРУКЦИИ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

К вспомогательным конструкциям относятся носовая и хвостовая части крыла, законцовка крыла.

2. ОПИСАНИЕ
2.1. Носовая часть крыла

Конструктивно носовая часть крыла состоит из носков и листовой обшивки. Лобовик носовой
части крыла в зоне топливного бака между нервюрами крыла № 1 - 5 имеет съемное креп-
ление винтами с анкерными гайками для обеспечения доступа в топливный бак. Лобовик меж-
ду нервюрами № 10 - 15 съемный для обеспечения доступа к СВВД.
В носовой части крыла установлена посадочно-рулежная фара.

2.2. Хвостовая часть крыла
Хвостовая часть крыла (рис. 1) расположена за задней балкой и образует профиль задней части
крыла. На силовые хвостики хвостовой части правой и левой консолей крыла навешиваются эле-
роны и закрылки. Внутри хвостовой части размещена проводка управления.
Хвостовая часть крыла состоит из металлической листовой обшивки, хвостиков, дв;тфрагм, заши-
вок щелей закрылка и элерона. Опорами элеронов являются хвостики № 10, 12, 15 крыла, закрыл-
ков - хвостики № 2, 6, 10 крыла.
На верхней поверхности хвостовой части крыла по оси хвостика № 6 в месте крепления тяги уп-
равления установлен обтекатель.
На нижней поверхности хвостовой части крыла имеются четыре люка (между нервюрами крыла
№ 2 и 3, 5 и 6, 8 и 9, 11 и 12).

2.3. Законцовка крыла
Конструктивно законцовка крыла (рис. 2) состоит из стеклопластиковой обшивки и концевого про-
филя с втулкой для установки электростатического разрядника. На законцовке установлен торце-
вой узел навески элерона.
В передней части законцовки крыла установлен бортовой аэронавигационный огонь.
Стеклопластиковая обшивка крепится винтами с анкерными гайками.
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОБШИВКА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Обшивка прикреплена к продольным и поперечным элементам конструкции крыла и образует глад-
кую обтекаемую поверхность. Она воспринимает аэродинамические нагрузки и передает их на си-
ловой каркас крыла. '

2. ОПИСАНИЕ

На крыле установлена листовая металлическая обшивка (рис. 1). j
Концевой обтекатель крыла выполнен стеклопластиковым.
В обшивке сделаны вырезы для люков (см. разд. 006). • . • '
На нижней обшивке крыла имеются дренажные отверстия (по одному на концевом обтекателе, у
нервюры .№ 5 и 1) (рис. 2). , • \

29
Стр. 1;
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Лш-103

№ нервюр 1 2
Ось передней балки

Ось стр. NI 1
Ось стр. № 2
Ось стр. NI з

Ось лонжерона
Ось стр. № 5
Ось стр. № 6
Ось стр. NI 7

*

Ось задней
балки

.Толщина
обшивки

ВИД СВЕРХУ НА ВЕРХНЮЮ ПОВЕРХНОСТЬ КРЫЛА
-Горловина"

топлива .
'6 ? 8
I Окантовка <)зары

%инты
9 / 10 7 11 ~ 12

Ось вращения
закрылка

Ось вращения
элерона

15

ВИД СНИЗУ НА НИЖНЮЮ ПОВЕРХНОСТЬ КРЫЛА

Люк только на правом крыле
Ось
передней
балки

15 14

''?Х
Ось задней ̂
балки

Лючки на хвостовой
части крыла

2 1 № нервюр
Вырез

под кран.
слива

топлива
-Ось лонжерона

Условные обозначения:

V* - заправка топлива
- запрещение доступа
- швартовочный узел

~ слив конденсата
- проход

Обшивка и люки
Рис. 1

057.30.00
Стр.2
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

020
УР-1161
(синяя)

.Дренажное отверстие 05
Ось нерв. № 15 14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

Концевой '
обтекатель

Нижняя
обшивка

Нижняя
обшивка

Вид снизу на нижнюю
поверхность крыла

31**
32

Схема расположения
дренажных отверстий на крыле

Рис. 2

057.30.00
Стр. 3/4
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРИСОЕДИНИТЕЛЬНЫЕ ФИТИНГИ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Присоединительные фитинги служат для соединения крыла с фюзеляжем и навески поверхностей
управления. Фитинги прикреплены к силовым элементам конструкции крыла.

2. ОПИСАНИЕ

Присоединительные фитинги изготовлены из высокопрочных сплавов. К присоединительным фитин-
гам относятся:

- узлы крепления крыла к фюзеляжу;
- узлы навески поверхностей управления (элеронов и закрылков).

2.1. Узлы крепления крыла к фюзеляжу
Крепление крыла к фюзеляжу осуществляется по шпангоутам № 2, 3, 4 (рис. 1). На крыле уста-
новлены узлы крепления к фюзеляжу по передней балке крыла, по лонжерону крыла и по задней
балке крыла.
Узлы представляют собой кронштейны, соединенные с ответными кронштейнами фюзеляжа с по-
мощью стыковых болтов.

2.2. Узлы навески поверхностей управления
Навеска поверхностей управления на крыло осуществляется с помощью узлов, расположенных в
хвостовой части крыла (рис. 2, 3).
Узлы навески поверхностей управления, установленные на крыле, представляют собой кронштей-
ны с проушиной, в которую входит ухо кронштейна навески, установленного на поверхности уп-
равления.
А. Узлы навески элеронов

Элерон навешивается на крыло с помощью узлов, расположенных на хвостиках № 10, 12, 15
крыла. .

Б. Узлы навески закрылков
Узлы навески закрылков представляют собой кронштейны, установленные снаружи на нижней
поверхности крыла по реям хвостиков № 2, 6, 10 крыла. Узлы навески закрылков закрыты
обтекателями.

057.40.00
Стр. 1
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крепления
крыла к
фюзеляжу

Ось нерв, N* 1

Узел
на фюзеляже

Узел по задней балке
крыла

Узел по лонжерону
крыла

Узел по передней
балке крыла

Верхний
Ось нерв, № 1 теоретический

контур крыла
L.

Болт
крепления
крыла к
фюзеляжу

Верхний
теоретический
контур крыла

оел•ч

Ось нерв. Мг 1

Ось передней балки
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Нижний
теоретический
контур крыла

I Узел по лонжерону крыла

Верхний
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контур крыла

Задняя
балка
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> Ось хвостика № Ю крыла
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Ось хвостика NI 12 крыла
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Триммер Ось *Ра|«в"ия элерона Узел навески № 2
(только на правом
элероне)

Элерон

II

Ось нерв. № 1

Ось вращения
элерона

\_

Шайба
контровочная

Типовое для узлов
навески 1 и 3 Узел навески 2 элерона

А _ Болт навоски

Перемычка
металлизации

Ось вращения
элерона

Ось хвслстика ISh 12
крыла

Тяга
управления
элероном

(Крепление тяги управления !
элероном по оси узла навески
2 элерона ,



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И.-103

Проушине для
крепления твги
управления

Перемычка
металлизации

Кронштейн,
установленный на
нижней поверхности
крыла

i Типовая навеска закрылка
•(показана средняя опора)

Закрылок

Болт
навески

Навеска закрылка
Рис. 3
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ TJ.-103

ПОВЕРХНОСТИ УПРАВЛЕНИЯ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

В состав поверхностей управления входят элероны и закрылки, которые расположены по всему раз-
маху консоли крыла в хвостовой его части.

2. ОПИСАНИЕ

Элерон расположен на конце консоли крыла и навешивается на конструкцию крыла на трех опорах.
Закрылок расположен по размаху между бортом фюзеляжа и элероном и навешивается на трех опо-
рах.

057.50.00
Стр. 1/2

Окт5/95





РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ~И,-103

ПОВЕРХНОСТИ УПРАВЛЕНИЯ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ, СТУПЕНЕК И ВПИСЫВАЕМОСТИ ПОВЕРХНОСТЕЙ УПРАВЛЕНИЯ В
КОНТУР КРЫЛА

1.1. Общая часть
Проверку вписываемости поверхностей управления, а также проверку зазоров между ними и кон-
струкцией крыла производят после ремонта или замены агрегатов (рис. 201 - 204).
ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ, ИЗЛО-

ЖЕННЫЕ В ПОДРАЗД. 057.00.00, «ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ», П. 1.

Крыло

Сечение №

№ нервюр;
крыла Схема проверки вписываемости

поверхностей управления в контур крыла
Рис. 201

1.2. Подготовительные работы _ __ _ _
(1) Установите самолет на ровную бетонированную площадку.
(2) Подготовьте необходимый инструмент и приспособления для проверки. Измерение про-

изводите с помощью масштабной линейки 300, штангенциркуля ИЩ-1-125-О1, набо-
ра щупов № 3 кл.2 и..№ 4 кл.2.

ПРИМЕЧАНИЕ. Для измерения размеров в труднодоступных местах пользуйтесь пластилином
или тиоколовой замазкой.

1.3. Вписываемость элерона в крыло
(1) Вписываемость элерона в кршю проверяется в сечениях 4 и 5 (см. рис. 201) по осям нервюр

№ 11 и № 14 крыла соответственно при соблюдении зазоров.
Плоскости шаблонов перпендикулярны СПК (строительная плоскость крыла).

057.50.00
Стр. 201

"Ноябрь 25/96,



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-1ОЗ

Выступание 2 (западвние)

Теоретический контур крыла

(западание) 2|

Ось вращения элерона

Отклонение
ХВОСТОВЫХ
кромок элерона
от номинала должно
входить в допуск на
размеры крыла по
хорде ±2 мм

Вписываемость элерона в крыло
Рис. 202

±2 (выступание
западание}

Вписываемость закрылка в крыло
Рис. 203

057.50.00
Стр. 202

Окг. "5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ti,-103

нп

.". Ось нерв. Nr 1

теоретический
контур крыла

Верхний
теоретический
контур крыла

.Нижний
теоретический
контур крыла

Закрылок
Ось лонжерона закрылка

Верхний
теоретический
контур крыла

Закрылок

Теоретический
контур зашивки
элерона Г - Г

Верхний
теоретический
контур крыла

-1

Хвостовая часть
крыла

Ось вращения
элерона

Элерон

д - д
Элерон

Верхний
теоретический
контур крыла

Законцовка
крыла

Зазоры между агрегатами механизации крыла
Рис. 204

057.50.00
Стр. 203_

Окт. 5/95



РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(2) Вписываемость элерона контролируется замкнутыми, эквидистантными шаблонами с измере-
нием зазоров по оси вращения элерона и хвостовой кромке (см. рис. 202).

(3) Допускаемая ступенька (вид по полету) между элероном и хвостовой частью крыла должна
быть не более 2 мм.

(4) Ступенька (план по хвостовой кромке) между элеронами и хвостовой частью крыла должна
быть не более 2 мм.
Допуск на ступеньку по задней кромке обеспечивается регулировкой тяги управления элеро-
ном.

1.4. Вписываемость закрылка в крыло
(1) Вписываемость закрылка в крыло проверяется в сечениях 2 и 3 (см. рис. 201) по осям нервюр

№ 4 и 8 крыла соответственно при соблюдении зазоров.
Плоскости шаблонов перпендикулярны СПК (строительной плоскости крыла).

(2) Вписываемость закрылков по контуру проверяется эквидистантными шаблонами с одновремен-
ным обеспечением зазоров между неподвижной хвостовой частью крыла и поверхностью за-
крылка (см. рис. 203).

(3) Ступеньки между зализом крыла и закрылков, между закрылком и элероном должны быть не
более 2 мм, «ножницы» между закрылком и элероном по хвостовой кромке - не более 3 мм,

(4) Ступенька (по хвостовой кромке) между закрылком и элероном должна быть не более 4 мм.

057.50.00
Стр. 204

Окт5/95
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РУКОВОДСТВО

ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ш,-103

ЭЛЕРОНЫ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Элероны установлены на конце крыла. Только на правом элероне имеется триммер-пластина.
С помощью элеронов осуществляется управление самолетом по крену.
Геометрические данные приведены в подразд. 057.00.00, «Описание и работа».

2. ОПИСАНИЕ
Элерон (рис. 1) нЗвешивается на крыло на три узла, установленные на хвостиках № 10, 12, 15
крыла. Соответственно на элероне размещены -кронштейны навески на крыло, расположенные по
осям нервюр № 1 и 10 элерона (торцевые опоры); между нервюрами № 4 и 5 элерона расположена
средняя опора. В узле навески, установленном на средней опоре, имеется дополнительно кронштейн
(на нижней поверхности элерона), имеющий проушину для крепления тяги управления элероном.
На торцевые опоры установлены оси навески, а на среднюю - болт навески. В х>си каждой опоры
установлен подшипник.
Элерон тонкостенной клепаной конструкции имеет лонжерон, нервюры, диафрагмы, штампованные
из листового дюралюминия.
На элероне (в носовой части) установлены балансировочные грузы (из листа стали).
На среднем узле навески элерона установлена перемычка металлизации. У нервюры № 1 на нижней
поверхности элерона имеется дренажное отверстие диаметром 5 мм.

Триммер (пластина)
(только на правом
элероне) Лонжерон элерона

Кронштейн
для крепления
тяги управления

Торцевая
нервюра

Узлы навески
элерона

Элерон
Рис. 1

057.51.00
Стр. 1/2
Окт5/95
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Yin/mummf^ сп^гттттл/ лт1 А ттт/гтя Tiw-103
ЭЛЕРОНЫ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

К Р™ ш? ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201самолета Ил-lUo На стр. 201/202

Наименование работы: Демонтаж и монтаж элерона
Пункт РО

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ПРИ ДЕМОНТАЖЕ И МОНТАЖЕ СОБЛЮДАЙТЕ МЕ-
РЫ БЕЗОПАСНОСТИ (СМ. ПОДРАЗД. 057.00.00,
«ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ», П. 1)

1. Общие указания
1.1. Демонтаж и монтаж элеронов производите при ремонте их или за-

мене.
1.2. При установке отремонтированных или новых элеронов проверьте

зазоры и вписываемость (см. подразд. 057.50.00, «Технология об-
служивания»), а также проведите контрольную балансировку (см.
разд. 051). Балансировку производите только на заводе-изготови-
теле

2. Демонтаж элерона
2.1. Подготовительные работы

(1) Установите стремянку.
(2) Откройте люки, расположенные на хвостовой части крыла, для

подхода к торцевым опорам элерона и люк на элероне для под-
хода к средней опоре.

(3) Отсоедините элементы управления.
(4) Отсоедините перемычки

2.2. Демонтаж
металлизации.

(1) Выньте оси и болты навески, предварительно расконтрив и от-
вернув гайки.

(2) Снимите элерон и положите на ложемент.
3. Монтаж
3.1. Монтаж производите в порядке, обратном демонтажу.

Болты навески устанавливайте на смазке ПВК (смазкой покройте
головки болтов, шайбы, гайки).

3.2. Проверьте зазоры (см. подразд. 057.50.00, «Технология обслужи-
вания») .

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Не требуется

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-
роль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Инструмент в чемодане • Ветошь
103 01. 9 10 1ЛОО
Набор щупов № 3 кл.2 и Смазка ПВК

№ 4 кл.2
Стремянка 10301.9940,100

057.51.00
Стр. 201/202
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЗАКРЫЛКИ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩАЯ ЧАСТЬ
Закрылки (рис. 1) предназначены для увеличения подъемной силы крыла при взлете и посадке са-
молета.
При отклонении закрылков на взлете и посадке происходит изменение кривизны профиля крыла,
что улучшает взлетно-посадочные характеристики.
Геометрические данные закрылков приведены в подразд. 057.00.00, «Описание и работа».
Закрылки расположены за хвостовой частью крыла между бортом фюзеляжа и элероном*---
На правой и левой консолях крыла расположено по одной секции однощелевых закрылков.
Закрылки шарнирно крепятся к кронштейнам, установленным на нижней поверхности крыла тремя
выносными узлами навески, имеющими ось вращения.
В верхней части кронштейна средней опоры (нервюра № 1 закрылка) имеется проушина крепления
тяги управления.

2. ОПИСАНИЕ
Закрылки имеют тонкостенную клепаную конструкцию, состоящую из продольного набора (лонже-
рон) и поперечного набора (тринадцать нервюр и диафрагмы). Лонжерон, нервюры и диафрагмы
выполнены штампованными из дюралюминия.
Кронштейны, расположенные на трех опорах, отштампованы из алюминиевого сплава и крепятся к
лонжерону закрылка. )
В осях трех опор установлен подшипник на рабочей смазке «Эра». Болты навески установлены на
смазке ПВК (смазкой ПВК покрыты головки болтов, шайбы, гайки).
На среднем узле навески закрылка закреплена перемычка металлизации. На нижней поверхности
закрылка имеются дренажные отверстия диаметром 6 мм (по два отверстия у нервюр № 1 и 7 за-
крылка) .

Кронштейн
крепления
тяги управления

Лонжерон

Торцевая
нервюра

Узлы навески

47

48

Закрылок
Рис. 1
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РУКОВОДСТВО
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Л.-103

ЗАКРЫЛКИ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

К Рм шч ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201самолета Ил- 103 На стр. 201

Наименование работы: Демонтаж и монтаж закрылков
Пункт РО

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ
БЕЗОПАСНОСТИ (СМ. ПОДРАЗД. 057.00.00, «ТЕХНО-
ЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ», П. 1)

1. Общие указания
1.1. Демонтаж и монтаж закрылков производите при ремонте или их

замене.
1.2. При установке отремонтированных или новых закрылков проверьте

зазоры и вписываемость (см. подразд. 057.50.00, «Технология об-
служивания»).

2. Демонтаж закрылков
2.1. Подготовительные работы

(1) Установите стремянку.
(2) Откройте люки для подхода к узлам навески.
(3) Отсоедините элементы управления.
(4) Отсоедините перемычки металлизации.

2.2. Демонтаж
(1) Выньте болты навески, предварительно расконтрив и отвернув

гайки.
3. Монтаж ч

3.1. Монтаж производите в порядке, обратном демонтажу.
Болты навески устанавливайте на смазке ПВК < (смазкой покрой-
те головки болтов, шайбы, гайки). * •

3.2. Проверьте зазоры (см. подразд. 057.50.00, «Технология обслужи-
вания»).

Работы,"
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

ч

,

Конт-
роль

Контрольно-проверочная „ -аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Не требуется Инструмент в чемодане ; Ветошь
10301.9101.100 Смазка ПВК
Набор щупов № 4 кп.2 и - . . .

№ 3 кп.2
Стремянка 10301.9940.100
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