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«Инструкция пгг технической эксплуатации» содержит сведения, необходимы--4

для проведения работ по техническому обслуживанию и наземной эксплуатации
самолетных систем и агрегатов.

Настоящая инструкция содержит информацию по описанию и работе, а также ука-
зания по устранению неисправностей и техническому обслуживанию систем самолета.

Укгзаиегя но эксплуатации систем самолета в полете изложены в «Инструкции по
летной эк<:1ыуагац№'̂ .

Перечень работ, проводимых при каждом конкретном виде подготовки самолета, и
сроки проведения з:их работ приведены в «Регламенте технического обслуживания
самолета*.

При пользовании главами инструкции по технической эксплуатации следует иметь
в виду изменении юстаза и наименований членов экипажа самолета, т. е. вместо
«Командир экипажа» следует читать «Командир корабля», и соответственно: «помощ-
ник командира экипажа» — «второй пилот», «старший борттехник» — «бортинженер»,
«борттехник по АДО» — «старший бортоператор».

Все изменения и дополнения вкосятся в книги инструкции путем замены устарев-
ших листов или добавления новых.

Измененные к вновь выпущенные листы рассылаются заводом эксплуатирующим
организациям вместе с новыми перечнями действующих страниц после выпуска бюл-
летеня. Все измененные места страницы отмечаются вертикальной чертой на ее внеш-
нем поле. Номера всех измененных страниц отмечаются в перечне действующих
страниц черточкой.

Замена устаревших листов и введение в книгу новых листов производится силами
эксплуатирующей организации с обязательной отметкой в листе учета изменений.

10 июля 1973 г.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТАЦИИ

РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ
ЭКСПЛУАТАЦИИ

Часть I
УКАЗАНИЯ ПО ОБЩЕМУ
ОБСЛУЖИВАНИЮ

Часть 2
ПЛАНЕР

Часть 3

СИСТЕМА ПЛАНЕРА

Часть 4
СИЛОВАЯ УСТАНОВКА

3

0 Г Л А В Л Е Н И Е

Л главы системы

Книга I
Раздел

Раздел
Раздел
Раздел

I
2
3
4

Название

Общие сведения
Ограничения
Особые случаи в полете
Подготовка и выполнение полета

Раздел 5. Летные характеристики

Книга 2 Раздел 6. Эксплуатация систем экипажем

II
12
13
14
15

Сроки службы
Хранение самолета
Взвешивание и нивелировка самолета
Общие стандартизированные указания
Внеплановые проверки (после грубой
посадки, ударов молнии, радиоактив-
ного заражения)

20
21
22
23
24
25
26

31
32
33
34
раздел
34-44-0
35
36
37

41
42
43
44

45
46
47
49

Общие указания по планеру
Фюзеляж
Двери и люки
Окна
Крыло
Хвостовое оперение
Пилоны

Управление самолетом
Шасси
Гидравлическая система
Высотное оборудование
Наддув и охлаждение спецоборудо-
вания. ДСП
Противообледенительная система
Бытовое оборудование
Водоснабжение и удаление отходов

Двигатель
Крепление двигателя
Управление двигателем
Измерение параметров работающего
двигателя
Система запуска двигателя
Противопожарное оборудование
Топливная система
Вспомогательная силовая установка
самолета

10 июля 1978
А



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Часть 5
АВИАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Часть 6
РАДИОЭЛЕКТРОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Часть 7
ТРАНСПОРТНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

РЕГЛАМЕНТ ТЕХНИЧЕСКОГО
ОБСЛУЖИВАНИЯ

51

52
53
54
55

56
57

61

62
64

71

72

75

Часть
Часть
Часть

Часть

I
П
Ш
1У

ПРИЛОЖЕНИЕ К "РЕГЛАМЕНТУ
ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ"

ПРИЛОЖЕНИЕ К "РЕГЛАМЕНТУ
ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ"

Система электроснабжения самолета
Освещение и сигнализация

Кислородная система
Приборные панели и системы регистрации
Фотооборудование
Пилотажно—навигационное оборудование
Система автоматического управления
самолетом

Радиосвязное оборудование

Радионавигационное оборудование

Средства опознавания. Инв.

Погрузочное оборудование
Швартовочное оборудование
Аварийно-спасательные средства

Самолет и двигатели
Системы применения
Авиационное оборудование
Радиоэлектронное оборудование

Альбом карт смазки шарнирных соединении
систем самолета

Альбом схем деления самолета на зоны и
обозначения эксплуатационных люков и
лючков

НАЗЕМНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
РУКОВОДСТВО ПО АЭРОДРОМНОМУ
ОБСЛУЖИВАНИЮ

ИНСТРУКЦИЯ ПО ПЕРЕОБОРУДОВАНИЮ
В СПЕЦВАРИАНТ

В соответствии с приведенными выше номерами глав, с целью точного л онстрого отыска-

ния необходимой информации весь материал внутри главы разбивается по функциональным

признакам.
Пример: Система 47-00 Топливная система

Подсистема 47-10-0 Размещение
Раздел
подсистемы 47-11-0 Топливные баки
Агрегат 47-11-1 Поплавковый обратный клапан

Полные перечень такой разбивки представлен в оглавлении каждой системы.

На каждой странице под этими цифровыми обозначениями помещаются номера страниц,

которые разделяет материал по виду информации:

Б
(т)

10 июля 1978
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Стр,1 до 100 - Описание и работа

0рр.Д& щ> 200 - Устранение неисправностей

Стр.201 до и т .д. - Техническое обслуживание

образом страницы с индексом 47-11-1 - означает описание поплавкового обратного
стр.1

клаиаиш, ь страница с индексом 47-11-1 - означает указания по техническому обслужива-
стр.201

нию этого кьа:

Главы / системы объединены в части по службам.





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Листок учета изменений
(Заполняется от руки исполнителем, проводящим замену листов в ЭТД)

Измененные н введенные страницы

5О.!#Й1 Л $.06.86/





Ил-76Т

Инструкция по технической эксплуатации

Листок учета изменений ,?
л
.

(Заполняется от руки исполнителем, проводящим замену листов в ЭТД)

№
изменения Основание Измененные и введенные страницы Исполнитель
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Ил-76ТД
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 62 - РАДИОНАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Изменение № 751

Глава,

Раздел,
Подраздел

Стр.

Номер
изме-

нения
Дата

Глава,

Раздел,
Подраздел

Стр.

Номер
изме-

нения
Дата.

Титульный
лист
Оборот ти-
тульного
листа
Оглавление

Лист учета

изменений
Титул гла-

вы 62

Перечень
действую-
щих стра-

ниц

Содержа-

ие

62-10-0

62-11-0

-

-

А(т)

Б(т)
В(т)

-

1(т)

2(т)
3(т)

4(т)
5(т)
6(т)
1(т)

1(т)
2(т)

1(т)

2(т)
3/4(т)
5/6(т)
7(т)
8(т)

9(т)
10(т)
11(т)
12(т)
13(т)
14(т)

15(т)
16
101
102
201
202
203

204(т)

751
751
722
680
712
648
674

543
543

556
543
718
556
556
556
556
556
556
621
543
650
650
160

497
491
176

650

62-11-0

10 июля 1978

10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978

62-12-0
-

15 января 1996
15 января 1996
25 мая 1993

20 сентября 1991
10 августа 1992
20 февраля 1990

1 июня 1991

20 марта 1988
20 марта 1988

10 июня 1988
20 марта 1988
5 мая 1993
10 июня 1988
10 июня 1988
10 июня 1988

10 июня 1988 62-13-ОА
10 июня 1988
10 июня 1988
5 сентября 1989
20 марта 1988
15 июня 1990
15 июня 1990

20 сентября 1981
5 сентября 1974
10 мая1987

20 апреля 1987
20 января 1982

5 сентября 1974
15 июня 1990

205
206(т)
207(т)

208(т)
209

210(т)
211

1(т)
2(т)
3(т)
4(т)

5/6(т)

7(т)
8(т)

9/10(т)
11(т)
12(т)
13(т)
•14(т)
15(т)
16(т)
101(т)
201(т)
202(т)
203 (т)
204(т)
205(т)
206(т)
207(т)

1(т)'
2(т)

3(т)
4(т)

160
650
543
650

543

543
543
543
543
543
543
543
543
543
543
543
543
543
543
543
543
543
543
543
556
543
543

674
674
674
543

20 сентября 1981
15 июня 1990
20 марта 1988

15 июня 1990
5 сентября 1974
20 марта 1988
5 сентября 1974

20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988

20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988

20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
10 июня 1988
20 марта 1988
20 марта 1988

15 сентября 1992
15 сентября 1992
15 сентября 1992
15 сентября 1992

15 января 1996

ГЛАВА 62
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр. 1(т)



Ил-76ТД
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
Изменение № 751

ГЛАВА 62 - РАДИОНАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Глава,
Раздел,

Подраздел

Стр. Номер
изме-
нения

Дата
Глава,
Раздел,

Подраздел

Стр. Номер
изме-
нения

Дата.

62-13-ОА 5(т) 543 15 сентября 1992 62-16-0
6(т) 751 15 января 1996
101(т) 543 15 сентября 1992
201(т) 674 1.5 сентября 1992
202(т) 751 15 января 1996
203(т) 543 15 сентября 1992
204(т) 543 15 сентября 1992
205(т) 543 15 сентября 1992
206(т) 543 15 сентября 1992

62-14-0 1(т) 543 20 марта 1988
23 марта 1976 62-16-1
20 марта 1988
5 сентября 1974
20 марта 1988
20 февраля 1974
10 июля 1978 62-16-2
20 марта 1988
5 сентября 1974
20 февраля 1974
20 марта 1988 62-16-3
20 марта 1988
20 февраля 1974
25 сентября 1981 62-17-0
25 сентября 1981
10 января 1984
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
5 сентября 1974
5 сентября 1974

62-16-0 1(т) 674 30 мая 1991
2(т) 611 15 июня 1989
3(т) 543 5 февраля 1988
4 394 20 октября 1985

1(т)
2

3(т)
4

5(т)
6

7(т)
8(т)
9
101

102(т)
103(т)
104
201
202
203

204(т)
205(т)
206(т)
207
208

543
2
543

543

20
543

543
543

161
161
283
543
543
543

5(т)
6(т)
7/8(т)

101/102(т)
201(т)
202(т)
203(т)
204(т)
205(т)
206(т)

()
2(т)
201

202(т)

543
611
674
543
611
674
674
674
674
674

543
543
394
543

1(т) 611
' 2 394

201/202(т) 611

1/2 394

201/202 394

1(т)
2(т)
3/4(т)
5(т)
6(т)
7/8(т)
9(т)
10(т)
11

12(т)
201(т)
202(т)
203(т)
204(т)

543
747
543
543
543
747
747
543
543
543
543
543
543
543

5 февраля 1988
15 июня 1989
30 мая 1991
1 сентября 1987
15 июня 1989
,30 мая 1991
30 мая 1991
30 мая 1991
30 мая1991
30 мая1991

1 сентября 1987
1 сентября 1987
20 октября 1985
1 сентября 1987

15 июня 1989
20 октября 1985
15 июня 1989

20 октября 1985
20 октября 1985

20 марта 1988
25 декабря 1994
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
25 декабря 1994
25 декабря 1994
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988

ГЛАВА 62
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
Стр. 2(т) 15 января 1996



ИЛ-76ТД
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 62 - РАДИОНАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Изменение № 722

Глава,
Раздел,

Подраздел
62-17-0

62-18-0

62-19-0

Вкладыш

62-20-0

62-21-0

Стр.

205(т)
206(т)
207(т)
208(т)
209(т)
210(т)
211(т)

1(т)
2(т)
3

4(т)
5(т)
6
7

8(т)
9
9а
10
11
12
101
201
202
203

204(т)
205

206(т)

1(т)
2(т)
3

201(т)
202(т)

1

1(т)

1(т>
2(т)

Номер
изме-
нения

543
543
543
648
648
648
648

554
609
316
554
554
342
316
554
554
554
554
554
554
316
554
606
606
554
606
316

543
543
497
543
543

648

648
648

Дата

20 марта 1988
20 марта 1988

20 марта 1988
25 марта 1990
25 марта 1990
25 марта 1990
25 марта 1990

25 мая 1988

5 июня 1989
10 августа 1984
25 мая 1988
25 мая 1988
5 января 1985
10 августа 1984
25 мая 1988
25 мая 1988
25 мая 1988
25 мая 1988
25 мая 1988
25 мая 1988
10 августа 1984
25 мая 1988
15 мая 1989

15 мая 1989
25 мая 1988
15 мая 1989
10 августа 1984

20 марта 1988
20 марта 1988
10 мая 1987
20 марта 1988
20 марта 1988

1 апреля 1981

20 февраля 1990

20 февраля 1990
20 февраля 1990

Глава,

Раздел,
Подраздел

Стр.

62-21-0 3(т)
4(т)
5(т)
6(т)
7(т)
8(т)
9(т)
10(т)
11(т)
12(т)
13(т)
14(т)
15(т)
1б(т)
17(т)
18(т)

19/20(т)
21(т)
22(т)
, 23(т)
24(т)
201(т)
202(т)
203 (т)
204(т)
205(т)
205а(т)
206(т)

207/208(т)
209(т)
210(т)
211(т)
212(т)
213(т)
214(т)
215(т)
216(т)

Номер
изме-
нения

722
722
722
722
648
20
20
648
722
722
722
20
722
722
722
283
722
20
20
20
20
20
20
20
20
58
58
119
20
20
20
20
20
648
20
20
20

Дата.

25 мая 1993
25 мая 1993

25 мая 1993
25 мая 1993

20 февраля 1990
10 июля 1978
10 июля 1978

20 февраля 1990
25 мая 1993
25 мая 1993
25 мая 1993
10 июля 1978
25 мая 1993
25 мая 1993
25 мая 1993
10 января 1984
25 мая 1993

10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978

10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
20 июня 1979
20 июня 1979
20 ноября 1980
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
20 февраля 1990
10 июля 1978
10 июля 1978

10 июля 1978

25 мая 1993

ГЛАВА 62
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр. 3(т)



Ил-76ТД
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 62 - РАДИОНАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Изменение № 680

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

62-21-0 217(т)
218(т)
219(т)
220(т)
221(т)

62-22-0 1(т)
2(т)
3(т)
4(т)
5(т)
6(т)
7(т)
8(т)
8а(т)
8б(т)
9(т)
10(т)
П(т)
12(т)
13(т)
14(т)
15(т)
16(т)
17(т)
18(т)
19(т)
20(т)
21(т)
22(т)
23(т)
24(т)
25(т)
201(т)
202(т)
203 (т)
204(т)

Номер
изме-
нения

20
20
20
20
20

648
648
20
680
89
89
627
648
89
543
648
627
648
627
283
20
283
543
20
621
20
648
543
543
648
89
330
20
68
255
20

Дата
Глава,
Раздел,

Подраздел

10 июля 1978 62-22-0
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978

20 февраля 1990
20 февраля 1990
10 июля 1978
20 сентября 1991
1 апреля 1980
1 апреля 1980
10 ноября 1989
20 февраля 1990
1 апреля 1980 62-23-0
20 марта 1988
20 февраля 1990
10 ноября 1989
20 февраля 1990
10 ноября 1989
10 января 1984
10 июля 1978
10 января 1984
20 марта 1988
10 июля 1978
5 сентября 1989
10 июля 1978
20 февраля 1990
20 марта 1988
20 марта 1988 62-25-0
20 февраля 1990
1 апреля 1980
5 ноября 1984
10 июля 1978
10 сентября 1979
20 июля 1983
10 июля 1978

Стр.

205(т)
206(т)
207(т)
208 (т)
209(т)
210(т)
211(т)
212(т)
213(т)
214(т)
215(т)
216(т)'
217(т)

1(т)
2(т)
3(т)
4(т)
5/6(т)
7(т)
8(т)
9(т)

201(т)
202(т)
203(т)
204(т)
205(т)
206(т)

1(т)
2(т)
3(т)
4(т)
5(т)
6(т)
7

Номер
изме-
нения

108
20
20
20
20
20
20
621
20
20
621
621
621

543
20
543
543
543
20
20
20
89
20
20
543
543
20

355
355
355
355
355
355
63

Дата.

25 августа 1980
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
5 сентября 1989
10 июля 1978
10 июля 1978
5 сентября 1989
5 сентября 1989
5 сентября 1989

20 марта 1988
10 июля 1978
20 марта 1988
20 марта 1988
20 марта 1988 .
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
1 апреля 1980
10 июля 1978
10 июля 1978
20 марта 1988
20 марта 1988
10 июля 1978

25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
1 августа 1979

ГЛАВА 62
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
Стр. 4(т) 20 сентября 1991



ИЛ-76ТД
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 62 - РАДИОНАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Изменение № 712

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

62-25-0 8
9(т)
10(т)
11(т)
12(т)

13
14(т)
15(т)
101

201(т)
202(т)

203
204
205
206

207(т)
208

209(т)
210(т)
211(т)

212
213(т)

214
215(т)
216(т)
217(т)
218(т)
219(т)
220(т)

Номер
изме-
нения

63
355
355
355
355
63

355
355
63

355
355
63
63
63
63

355
63

355
355
355
63
355
355
355
355
355
355
355
355

Дата

1 августа 1979
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
1 августа 1979
25 марта 1985
25 марта 1985
1 августа 1979
25 марта 1985
25 марта 1985
1 августа 1979
1 августа 1979
1 августа 1979
1 августа 1979
25 марта 1985
1 августа 1979
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
1 августа 1979
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985
25 марта 1985

Глава,
Раздел,

Подраздел

•

Стр.

62-26-0 1(Т)
2(т)
3(т)
4(т)
5(т)
6(т)
7(т)
8(т)
9(т)
10(т)
11(т)
12(т)
13(т)
14(т)
15(т)
16(тО
17(т)
18(т)
19(т)
20(т)
21(т)
22(т)
23(т)
24(т)
25(т)
26(т)
27(т)

Ю1/102(т)

62-30-0 1(т)'
2(т)

Номер
изме-
нения

674
674
712
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674
674

302
20

Дата.

1 июня 1991
1 июня 1991
10 августа 1992
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991
1 июня 1991

10 мая 1984
10 июля 1978

10 августа 1992

ГЛАВА 62
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр. 5(т)



Ил-76ТД
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

ГЛАВА 62 - РАДИОНАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Изменение № 648

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

62-30-0 3/4(т)
5(т)
6(т)
7(т)
8(т)
9(т)
10

11(т)
12(т)
13(т)
14(т)
15(т)
1б(т)
17(т)
18(т)
19(т)
20(т)
21(т)
22(т)
23(т)
24(т)
201(т)
202(т)
203(т)
204(т)
205(т)
206(т)
207(т)
208 (т)
209(т)
210(т)
211(т)
212(т)
213(т)

Номер
изме-
нения

89
119
119
20
20
119
623а
20
119
119
20
302
623а
89
302
119
302
89
89
89
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20

Дата
Глава,
Раздел,

Подраздел

1 апреля 1980 62-30-0
20 ноября 1980
20 ноября 1980
10 июля 1978
10 июля 1978 62-40-0
20 ноября 1980
25 ноября 1989
10 июля 1978
20 ноября 1980
20 ноября 1980
10 июля 1978
10 мая 1984
25 ноября 1989
1 апреля 1980
10 мая 1984
20 ноября 1980
10 мая 1984
1 апреля 1980
1 апреля 1980
1 апреля 1980
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978

Стр.

214(т)
215(т)
21б(т)

1(т)
2(т)
3(т)
4(т)
5(т)
6(т)
7(т)
8(т)
9(т)
10(т)
11(т)
12(т)
13(т)
14(т)
15(т)
16(т)
17(т)
18(т)
19(т)
20(т)
210(т)
202(т)
203 (т)
204(т)
205(т)

Номер
изме-
нения

20
20
20

643
20
20
119
20
20
20
119
20
119
648
543
20
543
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20
20

Дата.

10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978

20 февраля 1990
10 июля 1978
10 июля 1978
20 ноября'1980
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
20 ноября 1980
10 июля 1978
20 ноября 1980
20 февраля 1990
20 марта 1988
10 июля 1978
20 марта 1988
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978

ГЛАВА 62
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
Стр. 6(т) 20 февраля 1990
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САМОЛЕТА ИЛ-76МД(ТД)

Для самолета Ил-76МД(ТД)5 оборудованного системой предупреж-
дения столкновений в воздухе ТС AS типа CAS-67A с Изменением 7.

2000 г.





ПЛ-76Т (ТП)
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВВЕДЕНИЕ

Настоящее Дополнение к ИТЭ-76' действует для самолета, оборудованного:

системой предупреждения столкновений самолетов в воздухе TCAS типа
CAS-67A с Изменением 7 фирмы "Allied Signal".

В связи с установкой оборудования вносятся соответствующие изменения и до-
полнения в следующие главы ИТЭ-76':

56. Пилотажно-навигационное оборудование;

61. Радиосзязное оборудование;

62. Радионавигационное оборудование.

Дополнение.
Стр.1

5 мая 2000





пп~7бт (тау
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Глава 56. ПИЛОТАЖНО-НАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

1. В подразделе 56.10-0 "Приборы измерения воздушных данных":

(а) На стр.2 внести примечание:
"ПРИМЕЧАНИЕ. На самолете, оборудованном системой предупреждения

столкновений самолетов в воздухе TCAS типа CAS-67A,
основными индикаторами вертикальной скорости у ко-
мандира и помощника командира экипажа являются ва-
риометры интегральных приборов TA/VSI системы TCAS"
(см.62-28-0).

2. В подразделе 56-11-0 "Система полного и статического давлений":

(а) На стр.4 внести примечание:

"ПРИМЕЧАНИЕ. На самолете, оборудованном системой предупреждения
столкновений самолетов в воздухе TCAS типа CAS-67A,
основными индикаторами вертикальной скорости у ко-
мандира и помощника командира экипажа являются ва-
риометры интегральных приборов TA/VSI системы TCAS
(см.62-28-0).

Вариометры приборов TA/VSI подключены к линиям ста-
тического давления вместо демонтированных вариометров
ВАР-ЗОМК."

3. В подразделе 56-12-0 "Механические приборы":

На стр.1 внести примечание:

"ПРИМЕЧАНИЕ. 1. На самолете, оборудованном системой предупреждения
столкновений самолетов в воздухе TCAS типа CAS-67A,
вместо штатных вариометров ВАР-ЗОМК на приборных
досках командира и помощника командира экипажа уста-
новлены интегральные прибора TA/VSI системы TCAS,
имеющие встроенные электронные вариометры
(см.62.28-0).

2. Приборы TA/VSI подключены к тем же линиями статиче-
ского давления, к которым были подключены штатные ва-
риометры".

4. В подразделе 52-21-0 "Центральная гировертикаль ЦГВ-10П":

На стр.1 внести примечание:

"ПРР1МЕЧАНИЕ. На самолете, оборудованном системой предупреждения
столкновений самолетов в воздухе TCAS типа CAS-67A, ин-
формация о текущем крене и тангаже в указанную систему
TCAS выдается от контрольной ЦВГ-10П через блоки пере-
ходные БП-41 (см.62.28-0)".

Дополнение.
Стр.2

5 мая 2000





ПП-76Т (ТП)
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

5. В подразделе 56-23-0 'Точная курсовая система ТКС-П":

На стр.1 внести примечание:

"ПРИМЕЧАНИЕ. На самолете, оборудованном системой предупреждения
столкновений самолетов в воздухе TCAS типа CAS-67A, ин-
формация о текущем магнитном курсе самолета в указанную
систему TCAS выдается от системы ТКС-П через блок пере-
ходной БП-41 (см.62-28-0)."

Дополнение.
Стр.3

5 мая 2000





ПП-76Т (TU)

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Глава 61. РАДИОСВЯЗНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

1. В подразделе 61-11-0 "Самолетное переговорное устройство СПУ-8":

(а) На стр.3 после пункта "Ж" внести примечание:
"ПРИМЕЧАНИЕ. На самолете, оборудованном системой предупреждения само-

летов в воздухе TCAS типа CAS-67A, дополнительно преду-
смотрено прослушивание командиром и помощником коман-
дира экипажа речевых команд системы TCAS через дополни-
тельный динамик командира экипажа, а также непосредст-
венно через телефоны командира экипажа и помощника ко-
мандира экипажа (см.62.28.0)."

Дополнение.
Стр.4

5 мая 2000





ПП-76Т (ТП)
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

5. В подразделе 56-23-0 'Точная курсовая система ТКС-П":

На стр.1 внести примечание:

"ПРИМЕЧАНИЕ. На самолете, оборудованном системой предупреждения
столкновений самолетов в воздухе TCAS типа CAS-67A, ин-
формация о текущем магнитном курсе самолета в указанную
систему TCAS выдается от системы ТКС-П через блок пере-
ходной БП-41 (см.62-28-0)."

Дополнение.
Стр.3

5 мая 2000





tlf1-76T (ТЩ

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Глава 61. РАДИОСВЯЗНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

1. В подразделе 61-11-0 "Самолетное переговорное устройство СПУ-8":

(а) На стр.З после пункта "Ж" внести примечание:

"ПРИМЕЧАНИЕ. На самолете, оборудованном системой предупреждения само-
летов в воздухе TCAS типа CAS-67A, дополнительно преду-
смотрено прослушивание командиром и помощником коман-
дира экипажа речевых команд системы TCAS через дополни-
тельный динамик командира экипажа, а также непосредст-
венно через телефоны командира экипажа и помощника ко-
мандира экипажа (см.62.28.0)."

Дополнение.
Стр.4

5 мая 2000





ПП-76Т (ТП)

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Глава 62. РАДИОНАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

1. В подразделе 62-16-00 "Радиовысотомер РВ-5М":

На стр.1 внести примечание:

"ПРИМЕЧАНИЕ. 1. На самолете, оборудованном системой предупреждения
столкновений самолетов в воздухе TCAS типа CAS-67A,
информация о текущей истинной высоте полета выдается в
систему TCAS от радиовысотомера РВ-5М (комплекта
№2).

2. Для обеспечения выдачи в систему TCAS кодированной
информации о текущей истинной высоте в комплекте № 2
радиовысотомера установлен доработанный приемопере-
датчик РВ-5МД-1, имеющий дополнительный выход, соот-
ветствующий стандарту ARINC-552A.

3. Радиовысотомер РВ-5МД (с доработанным приемопередатчиком)
при исправной его работе выдает в систему TCAS сигнал
"ИСПРАВНОСТЬ", вне зависимости от наличия
радиолокационного контакта с земной поверхностью.

2. В подразделе 62-17-0 "Самолетный ответчик СОМ-64":

На стр.1 внести примечание:

"ПРИМЕЧАНИЕ. На самолете, оборудованном системой предупреждения
столкновений самолетов в воздухе TCAS, установлен дорабо-
танный комплект СОМ-64, обеспечивающий выдачу
в систему TCAS информации о текущей абсолютной ба-
рометрической высоте, которая поступает з ответчик от ком-
плекта № 1 системы СВС1-72-1В-76."

3. Внести прилагаемый подраздел 62-28-0 "Система предупреждения столкновений
самолетов в воздухе TCAS типа CAS-67A" с изменением 7 фирмы "Allied Signal".

4. В подразделе 62-51-0 "Самолетный ответчик СО-70":

На стр.1 внести примечание:

" ПРИМЕЧАНИЕ:На самолете, оборудованном системой предупреждения
столкновений самолетов в воздухе TCAS типа CAS-67A,
установлен доработанный ответчик СО-70 обеспечивающий
выдачу в систему TCAS информации о барометрической высоте,
которая поступает в ответчик от 2~ комплекта системы СВС1-72-
1В-76.

Дополнение.
Стр.5

15 мая 2000





Ил-76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

62.28.0 СИСТЕМА ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ СТОЛКНОВЕНИЯ САМОЛЕТОВ
В ВОЗДУХЕ TCAS П ТИПА CAS-67A С ИЗМЕНЕНИЕМ 7 ФИРМЫ
"ALLIED SIGNAL".

1. Общие сведения

Система TCAS П с Изменением 7 соответствует повышенным дополнительным междуна-
родным требованиям для систем TCAS и предназначена для:

обнаружения и определения местонахождения других самолетов в ближней зоне поле-
та данного самолета;
оценки степени опасности столкновения данного самолета с каждым отдельным само-
летом и выдачи, в случае необходимости, соответствующей визуальной и речевой ко-
манды экипажу для выполнения необходимого вертикального маневра.

Система TCAS используется при полетах по международным трассам в регионах, в кото-
рых УВД осуществляется в режимах "RBS".

Система TCAS является дополнительным к визуальному контролю и службе УВД средст-
вом для предупреждения столкновения с самолетами, оборудованными ответчиками с
международными режимами "RBS" (A,C,S).

Размещение аппаратуры TCAS представлено на рис. 1, а блок-схема системы TCAS на
рис. 2. Состав системы TCAS представлен на таблице 1.

В системе TCAS используется следующая информация от штатных самолетных систем:

В системе TCAS используется следующая информация от штатных самолетных систем:
- истинная высота полета - от радиовысотомера РВ-5М № .2 (доработанного под РВ-5МД);
- абсолютная барометрическая высота полета от комплекта № 1 системы СВС1-72-1В-76 (через

ответчик СОМ-64) или от комплекта № 2 системы СВС1-72-1В-76 (через ответчик СО-70);
- крен и тангаж самолета - от гировертикали ЦГВ 1ОП (контрольной), через блоки БП-41;
- курс самолета - от системы ТКС-П, через блок БП-41;
- сигнал обжатого положения стойки шасси - от КВ.;
- сигнал вьпгущенного положения стойки шасси - от КВ.;
- сигнал блокировки речевых команд системы TCAS - от системы СППЗ (ССОС) при выда-

чи этой системой предупреждающих сообщений.
Таблица 1

N°
п/п

1.
2.
3.
4.

5.
6.
7.
8.
9.
10.

11.
12.
13.
14.

15.

Наименование

Вычислитель

Ответчик
Пульт управления
Индикатор правый
Индикатор левый
Верхняя направленная антенна TCAS
Нижняя направленная антенна TCAS
Верхняя антенна ответчика
Нижняя антенна ответчика
Конфигурационный модуль
Контрольный разъем
Реле сигнализации выпущенного шасси
Реле блокировки от системы СППЗ
Динамик
Блок переходной

Тип

TRU-67A
MST-67A

KFS-578A
TVA-81A

ГУА-81А
ANT-67A
ANT-67A

XPDR
XPDR

СМ-2000

ТКЕ21П1ГА
ТКЕ21П1ГА

1ГД-42
БП-41

Кол-
во

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
3

Обозначение
на схеме

Н1/77
Н2/77
НЗ/77
Н4/77
Н9/77
Н5/77
Нб/77

Н7/77
Н8/77

НЮ/77

HI 3/77
Н14/77
HI 6/77
HI 5/77
Н738
Н739
Н794 '

Примечание

5 мая 2000 62.23.0 Стр. 1





Ил-76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Вид по стрелке А.

Дквамих

=» 2

TWHA

0 ^

e c u

"! 1
L L

i

• к.'

)
о :

П П
и и

ОТ

TZAS

0
><>

И
L

* <,«5 Ot

22 5NG?

i

k=i\

5ло:з! 5П-41 ^ .

Ось 'сзсимприн самолета

.Аппаратура TC\S

U. I

,\нт=нн2 TCAS ,

Ияппгтор T.\^' Алтгкна отзетчнка

РАЗМЕЩЕНИЕ АППАРАТУРЫ TCAS
рис. 1

5 мал 2000
62.28.0 Стр.2





Ил-76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВАРИОМЕТР
ЛЕЗ.

т s

X лапт стгппегхсго

п«эогэ лет IVA-81D

индикатор

:РЗ 5МЯ-1
комплект >г 2

U/W'UUMETP
ПРЛД.

ОТВЕТЧИК !СЛЛ
I 1

TG\S
17 В

I сппз
; (ссос) ;

БЛОК TCAS
TRU 67A

I I л

U
БЛОК
комф.

СМ 2000

51141

i

1

5П-*1
крся

тхс-п

5П-41
тангаж

L i

игз-юп
сзктр.

ПУЛЬТ
KrS 5T3A

I 27 В

23 !

и: в

22 '

лгапсмия тшшстзр

IVA-81D
индикатор

Алггнна аерлилл

ОТЗЕТЧИК
MST 57Л

VJ
геле пере-
ключения
ответчиков

Алтгнла

Стзетчих
СОМ-54

Стаетчии
CO-7Q

С2С1-7 2-15-7 S
Комплект N? 1

JC5C1-7 2-IS-7
S» 2

15 мал 2000

БЛОК-СХЕМА СИСТЕМЫ TCAS
рис. 2

62.23.0 Стр.З





Ил-76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2. Описание

2.1. Пульт управления KFS 578A

ПУЛЬТ обеспечивает управление системой TCAS и сопряженным с ней ответчиком АТС

(УВД).

Лицевая панель пульта с соответствующими пояснениями представлена на рис. 3.

Переключатель режимов обеспечивает выбор следующих режимов:

"SBY" - предварительное включение (исходное положение)
"TST" - включение тестового контроля системы TCAS и ответчика АТС (УВД)
"ON"- ответчик АТС (УВД) работает в режиме RBS"A", система TCAS

находится в режиме "SBY"
"ALT" - ответчик АТС (УВД) работает в режиме RBS "А", "С" и "S".

Система TCAS находится в режиме "SBY"
"VFR" - режим предварительного выбора последующего кода рейса;
ТА - работа системы TCAS только в режиме "ТА"
TA/RA - работа системы TCAS в полном объеме.

Номер хомплехта,
используемого ответчика
УВД (всегда долблена

. индицироваться "Г)

Сигнализация, о
включенном режиме
"уровень эшелона"

Установленная дальность
обзора на индикаторах
воздушной обстановки
TA/VS

Действующий режим
TCAS/ответчика

PyvKa выбора дальности
обзора воздушной
обстановки на TA/VSI

Ручка оключения и.— ~~"~~
выключения. При нажатии
переключает режим обзора
на DLICOTS (выше-иорм-ниже)

Клопка переключения
комплекта ответчика УТЗД
(не используется, т.к. на
самолете установлен один
комплект ответчика)

Номер
на ре

установленного
йса данного самолет

т

с осле темности

Сигнализации пыбраиного
режима обзора но высоте

Кнопка включения
ответчика УТЗД а
релсима "опозпования"

Сигнализация i^c^nsfa
"опозиования"

Ручка выбора кола
рейса (при нажатии
нключает инликапию
П1.1СОТЫ эшелонов
с;;мс^(етои)

Ручха переключения
режимов

ПУЛЬТ УПРАВЛЕНИЯ KFS 578A
рис. 3
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2.2. Интегральный прибор IVA-81D (TA/VSI)

Прибор TA/VSI выполняет три отдельные функции:

вариометра (VSI) со шкалой ±30 м/с, подключенного непосредственно к соответст-
вующей линии статического давления барометрической системы самолета;
индикатора воздушной обстановки (TD), на который при работе системы TCAS в
режиме "ТА" или "TA/RA" выдается информация о каждом из конфликтных самоле-
тов, выявленных в ближней зоне полета данного самолета (группа опасности, даль-
ность, азимут и высота относительно данного самолета);

командного индикатора (RA), на который при работе системы TCAS в режиме "TA/RA"
и обнаружении самолета (самолетов) группы RA выдается соответствующая визуальная
команда для выполнения, требуемого вертикального маневра (в виде сектора зеленого
цвета, обозначающих диапазонов рекомендуемой вертикальной скорости), а также пре-
дупреждающая сигнализация о недопустимом диапазоне вертикальных скоростей (в ви-
де красного сектора запрещенного диапазона вертикальной скоростей самолета).

На самолете установлено два прибора TA/VSI соответственно на приборных досках левого
и правого пилота вместо вариометров ВАР-30. К приборам TA/VSI подключены линии
статического давления, подключаемые ранее к штатным вариометрам ВАР-30.

Лицевая панель индикатора TA/VSI представлена на рис. 4.

Кнопка "ТА SEL" на индикаторе TA/VSI обеспечивает возможность временного вы-
ключения индикатора воздушной остановки при условии, что на этом индикаторе в
данный момент отсутствуют символы конфликтных самолетов группы "ТА" или "RA".

В случае обнаружения в дальнейшем системой TCAS конфликтных самолетов групп
"ТА" или "RA" - индикация воздушной обстановки автоматически появляется на инди-
каторе TA/VSI.

В нижней части индикатора воздушной обстановки (TD) размещены табло для допол-
нительных служебных сообщений в случае, если системой TCAS выявлено наличие
конфликтного самолета, его дальность, и высота, и вертикальная скорость, но не опре-
делен азимут на этот самолет.

Служебное сообщение типа "ТА 1.2 КМ/-06Ф" означает, что появился самолет группы
ТА на дальности 1,2 NM, ниже по высоте на 600 фт и снижается со скоростью более
500 фт/мин. Если данный конфликтный самолет идентифицирован системой "TCAS по
группе ТА" - сообщение имеет желтый цвет, а если конфликтный самолет идентифи-
цирован по группе "RA" - имеет красный цвет.

Индикатор воздушной обстановки (TD) включает в себя неподвижный символ данного
самолета и круг безопасности вокруг него с радиусом 2 NM, а также символы выяв-
ленных системой TCAS конфликтных самолетов.

Принятые условные обозначения групп конфликтных самолетов представлены в таб-
лице 2. В случае, если вертикальная скорость конфликтного самолета превышает
500фт/мин (25 м/с), то справа от символа появляется соответствующая стрелка Т
(подьем) или I (снижение).
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Таблица 2

КьУо
гш

1.

2.

3.

4.

Группа

опасности

"OTHER TRAF-
FIC"
"НЕОПАСНО"

"PROXIMITY

TRAFFIC"

"БЛИЗКО"

"TRAFFIC AD-
VISORY"
"ВОЗДУШНАЯ
ОБСТАНОВКА"

"RESOLUTION
ADVISORY"
(RA)
"ОПАСНО"

Обозначение на
индикаторе

-17

(-1700 фт)

-10

(-1000 фт)

-09

(-900 фт)

№Ш
-06

(-600 фт)

Условия классификации

разность
высот, фт

±1200

до ±1200

дальность

>6 миль

>6 миль

расчетное
время до
встречи

20-48с

15-35с

Примечание

Незакр ашенный
ромб белого

цвета

Ромб белого
цвета

Круг желтого
дзета

Квадрат красно-
го цвета

В случае отказа индикатора воздушной обстановки, на табло служебных сообщений появля-
ется бленкер "TD FAIL" желтого цвета, а при отказе командного индикатора ("RD") - появ-
ляется бленкер "RA FAIL11 красного цвета.

В табло сигнализации режимов работы система TCAS предусмотрена выдача одного из сле-
дую птах сообщений: "TCAS STBY" (голубое), "TEST" (желтое), "ТА ONLY" (голубое), "ТА
RA" (затемненное табло). В случае отказа системы "TCAS" (желтое).

Абсолютная высота
данного самолета з
сотнял футов
Гинликаипя зключа-
етсл кнопкой
•PUSH FL")

Сигнализация
"A3OVE-N-BELOV»-
("N" не инллцлруется)

Ma:u.Ti: лпьнссгл

(;г.-.:м:л:'; c::rrcs)

(красней сектор;

ИНДИКАТОР ГУА - 81А
рнс. 4
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2.3. Блок TCAS TPV-67A с Изменением 7

Блок TCAS включает в себя приемопередатчик, обеспечивающий запрос ответчиков
других самолетов в режиме "S" и прием информации от указанных ответчиков, а также
вычислитель, обеспечизающий формирование индикатора воздушной обстановки и
командного индикатора на основании всей информации полученной от других само-
летов, а также от различных систем данного самолета.

Степень опасности столкновения данного самолета с любым из окружающих его кон-
фликтных самолетов определяется вычислителем на основании следующих парамет-
ров:

скорости взаимного сближения и сочетания направлений полета самолета;

разницы высот полета и тенденции их вертикальных скоростей;

крена, тангажа и курса данного самолета.

Рекомендуемые команды на выполнение вертикального маневра данного самолета
формируются с учетом вышеуказанных факторов, истинной геометрической высоты
полета, а также летными характеристиками данного самолета.

В блоке TCAS автоматически формируются соответствующие речевые сообщения, а
также обеспечивается регулировка громкости этих сообщений.

На правой стенке блока TCAS под кожухом размещается индикатор кодов неисправно-
стей, которые появляются автоматически при выявлении отказов встроенной системой
контроля (данная информация используется при выполнении работ по отысканию и
устранению неисправностей).

2.4. Ответчик УВД MST 67А

Ответчик УВД обеспечивает:

ежесекундную автоматическую всенаправленную передачу соответствующей слу-
жебной информации о данном самолете;

прием запросов в режимах RBS (А, С и S) от наземных РЛС службы .УВД и аппара-
туры TCAS других самолетов, а также выдачу соответствующих отзетоз на указан-
ные запросы;

выдачу в блок TCAS идентификационной служебной информации о данном самоле-
те, а также информации о текущей барометрической высоте.

Служебная информация о данном самолете (бортовой номер, авиакомпания, государ-
ственная принадлежность) вводится в ответчик путем соответствующей распайки
разъема ответчика, обеспечивающей 24-х битозую информацию.

На левой стенке ответчика под кожухом размещается индикатор кодов
неисправностей, которые появляются автоматически при выявлении отказов встроен-
ной системой контроля (данная информация используется при вьшолнении работ по
отысканию и устранению неисправностей).

5 мая 2000 62.28.0Стр.7





Ил-7'6
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2.5. Направленная антенна системы TCAS

Направленная антенна обеспечивает направленный прием и передачу радиосигналов в
целях определения азимута на каждый из конфликтных самолетов.

На самолете установлено две направленных антенны, одна из которых расположена
сверху фюзеляжа, а другая - снизу фюзеляжа.

2.6. Антенна ответчика УВД

Антенна ответчика обеспечивает всенаправленный прием и передачу радиосигналов
ответчика.

На самолете установлено две антенны, одна из которых расположена сверху фюзеляжа,
а другая - снизу фюзеляжа.

2. 7. Конфигурационный модуль СМ 2000

Модуль СМ 2000 используется для ввода и хранения в памяти всей необходимой ин-
формации, отражающей особенности использования системы TCAS на данном самоле-
те (калибровочные данные по определению азимутов на конфликтные самолеты, от-
дельные программы функционирования, а также ограничения).

2.8. Блок переходной БП-41

Блок переходной обеспечивает передачу выходной информации от систем ТКС-П и
ЦГВ-10П в систему TCAS.

На лицезой части блока БП-41 имеются регулировочные винты, которые используются
в случае необходимости, для электрической подрегулировки.

2.9. Контрольный разъем

Контрольный разъем используется для ввода в блок TCAS и конфигурационный мо-
дуль всей необходимой служебной информации данного самолета, используемой в
системе TCAS.

2.10. Реле ТКЕ2Ш1ГА

В системе TCAS указанные реле используются:

- для выдачи сигнала зыггущенного положения шасси;

- для блокировки речевых сообщений системы TCAS в момент выдачи речевой сиг-
нализации от системы СГШЗ;

- для переключения информации о барометрической высоте от ответчика СОМ-64
или СО-70. При невключенном ответчике СО-70 - информация о высоте выдается
от ответчика СОМ-64, а при включенном ответчике СО-70 - информация о высоте
выдается от СО-70.
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3. Работа

3.1. Режимы работы

На пульте управления KFS 578A предусмотрены следующие режимы:

Режим "SBY"

Предварительное включение ответчика УВД и системы TCAS.

Положение "SBY" является исходным.

Режим "TST"

При кратковременной (не более 3-х сек) установке переключателя режимов в положе-
ние "TST" включается цикл автоматического тестового контроля, продолжающийся
~12 сек. При этом на индикаторах TA/VSI появляется тестовая картинка воздушной
обстановки и команд режима ТАЖА, а также сообщение "TEST" (см. рис.5).

После успешного завершения цикла тестозого контроля система TCAS выдает через
динамик левого пилота речевое сообщение "TCAS SYSTEM TEST OK", а в случае об-
наружения неисправности- сообщение "TCAS SYSTEM TEST FAIT."

ВНИМАНИЕ. ВО ВРЕМЯ ЦИКЛА АВТОМАТИЧЕСКОГО ТЕСТОВОГО КОНТРОЛЯ НОР-
МАЛЬНОЕ РАБОЧЕЕ ФУНКЦИОНИРОВАНИЕ СИСТЕМЫ TCAS И ОТВЕТ-
ЧИКА УВД БЛОКИРУЕТСЯ А ПРИ РУЧНОМ УДЕРЖИВАНИИ ПЕРЕКЛЮ-
ЧАТЕЛЯ РЕЖИМОВ В ПОЛОЖЕНИИ "TST11 - ВРЕМЯ УКАЗАННОЙ БЛОКИ-
РОВКИ СООТВЕТСТВЕННО УВЕЛИЧИВАЕТСЯ.

Режим "ON"

Отзетчик АТС (УВД) работает в режиме RBS "А", при котором в систему УВД зыдает-
ся информация о местоположении и кодовом номере рейса самолета, но не выдается
информация о высоте полета.

Режим "ON" используется, как правило, только по указанию диспетчера УВД в случае
выдачи ответчиком неправильной информации о текущей высоте полета.

Система TCAS находится в режиме "SBY".

Режим "ALT'

Автономный режим работы ответчика в режимах "RBS" (А, С и S). Автономный ре-
жим "ALT" используется только в случае неисправности (или неиспользования) систе-
мы TCAS при полетах з зонах, контролируемых з режимах "RBS".

Режим "VFR"

В режиме VFR осуществляется предварительный зыбор и звод з память кодового но-
мера рейса для последующего этапа полета.

Выбор необходимого четырехзначного кодового номера осуществляется в следующем
порядке:

устанавливается режим "VFR";
кратковременно нажимается правая внутренняя ручка, после чего этой ручкой уста-
навливается нужная цифра в первом окне индикатора;
кратковременно нажимается внутренняя ручка, после чего этой ручкой устанавлива-
ется нужная цифра во втором окне и т.д.

10 фезрадя 2000 62.2S.0 Стр. 9
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После выбора последней четвертой цифры кода ввод кода в ответчик MST 67A осуще-
ствляется автоматически спустя 5 сек, при этом за 3 сек до ввода выбранного кода на
индикаторе пульта появляется сообщение "VFR".

Замена действующего кодового номера на предварительно выбранный кодозый номер
осуществляется автоматически з случае установки переключателя режимов в положе-
ние "VFR" на время более 5 сек, при этом за 3 секунды до ввода нового кодового но-
мера на индикаторе пульта появляется сообщение "VFR".

ПРИМЕЧАНИЕ: Выбор текущего кодового номера (без его ввода в память) может
осуществляться в любом режиме (кроме VFR) с помощью вышеуказанной правой
внутренней ручки.

Режим "ТА "

Система TCAS работает в режиме "ТА ONLY", а ответчик АТС (УВД) - в режиме
"ALT".

При режиме ТА обеспечивается выявление и определение местоположения конфликт-
ных самолетов в ближней зоне полета, а также класпификацию этих самолетов по всем
группам опасности, за исключением группы "RA".

В режиме "ТА" обеспечивается выявление и классификация конфликтных самолетов в
ближней зоне полета по группам "NON THREAT TRAFFIC" ("НЕОПАСНО"), "PROX-
IMITY INTRUDER TRAFFIC" ("БЛИЗКО") и TRAFFIC ADVISORY ("ВОЗДУШНАЯ
ОБСТАНОВКА"), а также выдачу информации о местоположении каждого самолета на
индикаторы воздушной обстановки приборов TA/VSI

Группа опасности каждого конфликтного самолета определяется системой TCAS на
основании следующих параметров:

расстояния и скорости сближения самолетов;

разницы в эшелонах высоты полета и вектора изменения данного параметра;

сочетание направлений полета самолетов.

Информация о местонахождении каждого конфликтного самолета относительно дан-
ного самолета определяется в результате взаимодействия системы TCAS с ответчиком
АТС другого самолета, работающим в режиме RBS "S".

При этом дальность определяется по времени между запросным и ответным сигналом,
а курсовой угол определяется благодаря соответствующим диаграммам направленно-
сти антенн и особенностей приемопередающего тракта системы TCAS.

Информация о барометрической высоте полета других самолетов передается з блок
TCAS по сигналам ответчиков УВД других самолетов, а высота полета данного само-
лета поступает от ответчика TCAS данного самолета.

В случае, если система TCAS не может определить курсовой угол конфликтного само-
лета, то в этом случае его символ не индицируется на индикаторе воздушной обста-
новки, а з нижней части "круга безопасности" появляется сообщение типа ТА 1.2NM/-
0б4- (группа опасности ТА, дальность до самолета 1,2 NM, самолет находится ниже
данного самолета на 600 ф, и снижается со скоростью >500 ф/мин).

При обнаружении системой TCAS самолета группы ТА (TRAFFIC .ADVISORY") в ди-
намике выдается предупреждающее сообщение "TRAFFIC, TRAFFIC".

10 февраля 2000 62.2S.0 Стр. 10
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Для возможности просмотра на индикаторе воздушной обстановки информации об
абсолютной высоте полета (в сотнях футах) каждого конфликтного самолета, а так-
же данного самолета предусмотрен подрежим "FL" ("эшелон"), который включается
при кратковременном нажатии правой внутренней ручки "PUSH FL" на пульте
ТС AS.

При этом около каждого символа конфликтного самолета, вместо информации высоты
относительно данного самолета появляется абсолютная высота полета соответствующе-
го самолета, а в левом верхнем углу индикаторов TA/VSI - появляется абсолютная вы-
сота полета данного самолета. Спустя ~15 с после включения подрежима "FL" вся ин-
дикация автоматически возвращается в первоначальное состояние.

Информация о воздушной обстановке на индикаторе TA/VSI при условии отсутст-
вия на индикаторе самолетов группы "ТА" (или "RA"), может быть снята с помощью
кнопки "ТА SEL", однако эта информация автоматически появляется вновь на ин-
дикаторе в случае выявления системой TCAS конфликтного самолета группы "ТА"
(или "RA").

Для обеспечения просмотра конфликтных самолетов на индикаторах воздушной об-
становки по отдельным вертикальным эшелонам - в системе TCAS предусмотрены
следующие режимы индикации:

ABOVE (ВЫШЕ) - индикация вертикального пространства +8700 ф -г -2700 ф от-
носительно высоты данного самолета;
NORM - индикация вертикального пространства ±2700 ф относительно высоты
данного самолета;
BELOW (НИЖЕ) - обзор вертикального пространства +2700 ф -г -8700 ф относи-
тельно высоты данного самолета.

Переключение указанных подрежимов осуществляется кратковременным нажатием
внутренней левой ручки на пульте управления, а сигнализация о включенном режи-
ме индицируется символами "л" или "v" на индикаторе пульта и сообщениями
"ABW" или "BLW" на индикаторах TA/VSI (сигнализация режима "NORM" не пре-
дусмотрена).

При нахождении самолета на земле включение режимов "ТА" и " TA/RA" автомати-
чески блокируется, при этом система TCAS включается в режим "SBY".

TA/RA

Система TCAS работает в режиме "TA/RA", а ответчик АТС (УВД) - в режиме
"ALT". В дополнение к функциям режима "ТА" система TCAS в режиме

"TA/RA" обеспечивает выявление и классификацию конфликтных самолетов груп-
пы "RESOLUTION ADVISORY" ("ОПАСНО") и выдачу символов указанных само-
летов на индикаторы воздушной обстановки, а также выдачу на командные индика-
торы (RA) соответствующей команды на выполнение необходимого вертикального
маневра в целях исключения столкновения самолетов в воздухе. При этом система
TCAS через динамик левого пилота выдает необходимые речевые команды на вы-
полнение вертикального маневра.

В случае обнаружения в ближней зоне полета нескольких опасных самолетов сис-
тема TCAS формирует команду на выполнение необходимого вертикального манев-
ра с учетом текущего положения 3-х наиболее опасных самолетов.

После успешного расхождения с конфликтным самолетом группы RJESOLUTION
ADVISORY система TCAS выдает речевое сообщение "CLEAR OF CONFLICT"
("ОПАСНОСТЬ МИНОВАЛА").

Перечень речевых сообщений представлен для сведения в Таблице 3.

15.мая 2000 62.23.0 Стр. 11





Ил-76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Таблица речевых сообщений системы TCAS
Таблица 3

Речевые сообщения

английский

TRAFFIC,

TRAFFIC

MONITOR VERTICAL
SPEED

MAINTAIN VERTI-
CAL SPEED, MAIN-
TAIN

MAINTAIN VERTI-
CAL SPEED, CROSS-
ING MAINTAIN

ADJUST VERTICAL
SPEED, ADJUST

CLIMB,
CLIMB

CLIMB CROSSING
CLIMB
CLIMB CROSSING
CLIMB

DESCEND,
DESCEND

перевод

ВОЗДУШНАЯ ОБСТА-
НОВКА.

ВОЗДУШНАЯ ОБСТА-
НОВКА

КОНТРОЛИРУЙТЕ ВЕР-
ТИКАЛЬНУЮ СКО-
РОСТЬ

СОХРАНЯЙТЕ ВЕРТИ-
КАЛЬНУЮ СКОРОСТЬ,
СОХРАНЯЙТЕ

СОХРАНЯЙТЕ ВЕРТИ-
КАЛЬНУЮ СКОРОСТЬ С
ПЕРЕСЕЧЕНИЕМ ЭШЕ-
ЛОНА КОНФЛИКТНОГО
САМОЛЕТА, СОХРА-
НЯЙТЕ
КОРРЕКТИРУЙТЕ ВЕР-
ТИКАЛЬНУЮ СКО-
РОСТЬ, КОРРЕКТИРУЙ-
ТЕ

ПОДНИМАЙТЕСЬ,
ПОДНИМАЙТЕСЬ

ПОДНИМАЙТЕСЬ С ПЕ-
РЕСЕЧЕНИЕ ЭШЕЛОНА
ПОЛЕТА КОНФЛИКТ-
НОГО САМОЛЕТА,
ПОДНИМАЙТЕСЬ
ПОДНИМАЙТЕСЬ С ПЕ-
РЕСЕЧЕНИЕ ЭШЕЛОНА
ПОЛЕТА КОНФЛИКТ-
НОГО САМОЛЕТА,
ПОДНИМАЙТЕСЬ

СНИЖАЙТЕСЬ,
СНИЖАЙТЕСЬ

Условия появления

сообщений

При обнаружении
конфликтного само-
лета за 20-48 с до
возможного столкно-
вения с ним.

При заходе стрелки
вариометра на TA/VSI
в красный сектор RA,

При выполнении
вертикального ма-
невра в соответствии
с командой на RA

При выполнении
вертикального ма-
невра с пересечением
эшелона конфликт-
ного самолета

При завершении за-
данного вертикаль-
ного маневра

При команде RA на
энергичный подъем

При команде RA на
энергичный подъем с
пересечением эшело-
на конфликтного са-
молета

При команде RA на
энергичное снижение

Рекомендации

экипажу

По TA/VSI определите
дальность и азимут кон-
фликтного самолета и, по
возможности, установите с
ним визуальный контакт,
оцените степень его опас-
ности и подготовьтесь при
необходимости, к выпол-
нению необходимого ма-
невра. Сообщите диспет-
черу о ситуации.

Пилотируйте внимательно,
не допуская захода стрелки
вариометра в красный сек-
тор HaRA.

Сохраняйте текущую вер-
тикальную скорость.

Сохраняйте, текущую вер-
тикальную скорость со-
гласно команде RA и пере-
секайте высоту эшелона
конфликтного самолета.

Завершайте вертикальный
маневр в соответствии с
командой RA, готовьтесь к
возвращению на заданный
эшелон.

Увеличивайте вертикаль-
ную скорость подъема до
1500 ф/мин (7,6 м/с) в соот-
зетствии с командой RA.

Выдерживайте вертикаль-
ную скорость подъема
1500 ф/мин (7,6 м/с) и пере-
секайте высоту эшелона
конфликтного самолета.

Увеличивайте вертикаль-
ную скорость снижения до
15 00 ф/мин (7,6 м/с).
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Продолжение таблицы 3

Речевые сообщения

английский

INCREASE

DESCENT»

INCREASE

DESCEND

INCREASE

CLIMB

INCREASE

CLIMB

DESCEND,

DESCEND NOW

DESCEND,

DESCEND NOW

CLIMB, CLIMB
NOW

CLIMB, CLIMB
NOW

CLEAR OF CON-
FLICT

TCAS SYSTEM
TEST OK

TCAS SYSTEM
TEST FAIL

перевод

УВЕЛИЧЬТЕ СКО-
РОСТЬ СНИЖЕНИЯ

УВЕЛИЧЬТЕ СКО-
РОСТЬ СНИЖЕНИЯ

УВЕЛИЧЬТЕ СКО-
РОСТЬ ПОДЪЕМА

УВЕЛИЧЬТЕ СКО-
РОСТЬ ПОДЪЕМА

СНИЖАЙТЕСЬ, ТЕ-
ПЕРЬ СНИЖАЙТЕСЬ

СНИЖАЙТЕСЬ, ТЕ-
ПЕРЬ СНИЖАЙТЕСЬ

ПОДНИМАЙТЕСЬ,
ТЕПЕРЬ ПОДНИ-
МАЙТЕСЬ

ПОДНИМАЙТЕСЬ,
ТЕПЕРЬ ПОДНИ-
МАЙТЕСЬ

ОПАСНОСТЬ МИ-
НОВАЛА

ТЕСТОВЫЙ КОН-
ТРОЛЬ ПРОШЕЛ
УСПЕШНО

ТЕСТОВЫЙ КОН-
ТРОЛЬ НЕ ПРОШЕЛ

Условия появления

сообщений

При нестрогом вы-
держивании задан-
ной вертикальной
скорости снижения

При нестрогом вы-
держивании задан-
ной вертикальной
скорости подъема

При необходимо-
сти после выпол-
нения команды на
подъем - быстро
переходить на
снижение

При необходимо-
сти после выпол- *
нения команды на
подъем - быстро
переходить на
подъем

После расхождения
с опасным самоле-
том

При успешном
прохождении тес-
тового контроля

При выявлении от-
каза в системе
TCAS в ходе тесто-
вого контроля

Рекомендации

экипажу

Быстро и плавно уста-
новите заданную верти-
кальную скорость сни-
жения 2500 ф/мин (12,7
м/сек) и более согласно
зеленому сектору
TA/VSI.

Быстро и плавно уста-
новите заданную верти-
кальную скорость подъ-
ема 2500 ф/мин (12,7
м/сек) и более согласно
зеленому сектору
TA/VSI.

Быстро и плавно уста-
новите заданную верти-
кальную скорость сни-
жения (1500 ф/мин и бо-
лее) согласно зеленому
сектору TA/VSI.

Быстро и плавно уста-
новите заданную верти-
кальную скорость подъ-
ема (1500 ф/мин и более)
согласно зеленому сек-
тору TA/VSI.

Доложите службе УВД
воздушную остановку и
выполните указания
УВД о дальнейшем
профиле полета

Используйте систему
TCAS в полете

До устранения отказа
систему TCAS не ис-
пользовать в полете

ВНИМАНИЕ. РЕЧЕВЫЕ КОМАНДЫ И СООБЩЕНИЯ СИСТЕМЫ TCAS АВТО-
МАТИЧЕСКИ БЛОКИРУЕТСЯ В МОМЕНТ ВЫДАЧИ РЕЧЕВЫХ СО-
ОБЩЕНИЙ СИСТЕМОЙ СППЗ (ССОС).
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3.2. Выдача в систему TCAS информации о барометрической высоте

На самолете, оборудованном высотомерами электронными ВБЭ-2А, информация в
систему ТС AS о барометрической высоте выдается от I й или 2а комплекта ВБЭ-2А.

Выбор комплекта ВБЭ-2А осуществляется переключателем "ВБЭ 1-2", установленным
на пульте левого пилота (см.б. 12.13 А).

На самолете, необорудованном высотомерами ВБЭ-2А информация в систему TCAS о ба-
рометрической высоте выдается от 1 а комплекта системы СВС1-72-1В-76 (через ответчик
СОМ-64) или от 2 й комплекта системы СВС1-72-1В-76 (через ответчик СО-70).

Подключение к системе TCAS информации о высоте от 1- или 2 е комплекта СВС1-72-
1В-76 осуществляется соответственно при включении ответчика СОМ-64 или ответчи-
ка СО-70 в режим "ГОТОВ".

В случае одновременного включения ответчика СОМ-64 и ответчика СО-70 в режим
"ГОТОВ" - информация о барометрической высоте выдается в систему TCAS автома-
тически от ответчика СО-70.

3.3. Ограничения в системе TCAS

В зависимости от высоты полета (по радиовысотомеру) в системе предусмотрены сле-
дующие ограничения:

пп

.1.

2.

3.

4.

5.

6.

Условия полета

На высоте ниже 1450 ф (442 м) при сни-

жении самолета и на высоте ниже 1650 ф

(500 м) при подъеме самолета.-

На высоте ниже 1000 ф (305 м) при сни-
жении самолета и на высоте ниже 1200 ф
(362 м) при подъеме самолета.

На высоте ниже 900 ф (272 м) при сниже-
нии самолета и на высоте ниже 1100 ф
(333 м) при подъеме самолета.

На высоте ниже 400 ф (122 м) при сниже-

нии самолета и на высоте ниже 500 ф

(505м) при подъеме самолета.

В зависимости от степени опасности сис-

тема TCAS выдает команду на вертикаль-

ный маневр или на ускоренный верти-

кальный маневр

Полет в зоне аэродрома

Ограничения в системе TCAS

Не выдается команда на ускоренное сниже-

ние

Не выдается команда RA на снижение.

Не выдается команда RA (система TCAS ав-
томатически переключается в режим "ТА
ONLY")

Не выдаются речевые команды режима ТА.

Скорость вертикального маневра до

1500ф/мин (7,6 м/егк)

Скорость ускоренного вертикального манев-

ра до 2500 ф/мин (12,7 м/сек)

На TA/VSI не индицируются самолеты, на-
ходящиеся на высоте ниже 380 ф.

1 5 мая 2000
62.2S.0Crp. 14





Ил-76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

4. Контроль работоспособности

В системе TCAS предусмотрены следующие виды контроля:

постоянный встроенный контроль;

тестовый контроль.

Постоянный встроенный контроль функционирует в течение всей работы системы и
в случае выявления отдельных неисправностей автоматически выдает следующую
сигнализацию:

сообщение "FAIL" на пульте KPS 578A в случае отказа ответчика. При этом ин-
формация на пульте о выбранном режиме ответчика АТС будет мигать;

сообщение "ТСAS" (желтого цвета) на индикаторе TA/VSI - в случае отказа сис-
темы TCAS или связанных с ней систем;

сообщение "TD FAIL" (желтого цвета) на индикаторе TA/VSI - в случае отказа
функций индикатора воздушной обстановки;

сообщение "RA FAIL" (красного цвета) - в случае отказа функций индикатора
RA;

сообщение "VSI" (желтого цвета) - в случае отказа функций вариометра индика-
тора TA/VSI.

Тестовый встроенный контроль включается вручную при выборе режима "TST" пе-
реключателя режимов на пульте TCAS в положение "TST".

Весь цикл тестового контроля выполняется автоматически в течение ~12 с и включа-
ет в себя:

проверку индикатора на пульте TCAS "

проверку тестовой картинки на индикаторах "TA/VSI"

проверку выдачи речевого, сообщения "TCAS SYSTEM TEST OK" через допол-
нительный динамик левого пилота и телефоны левого и правого пилота.

Тестовая "картинка" индикатора воздушной обстановки и командного индикатора
представлена на рис. 5.

5. Электропитание

Электропитание системы TCAS осуществляется через следующие автоматы зашиты:

"ВАРИОМЕТР ЛЕВ" - наРУ211;
"ВАРИОМЕТР ПРАВ" - наРУ221;
"TCAS" - наРУ213;
"ОТВЕТЧИК TCAS" - наРУ213;

Включение режимов работы осуществляется с пульта управления системы TCAS левой
маленькой ручкой.

15 мая 2000 62.28.0 Стр. 15
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Самолет группы
NON THREAT TRAFFIC

Требуемый диапазон
вертикальной скорости
(зеленый сектор

Самолет группы
TRAFFIC ADVISORY

Самолет группы
"PROXIMITY INTRUDER
TRAFFIC"

Запрещенный длапалои
вертикальной скорости
(красный сектор) -

Самолет грушты
RESOLUTION ADVISORY

ТЕСТОВАЯ КАРТИНКА ВОЗДУШНОЙ ОБСТАНОВКИ
рис. 5

5 мая 2000 62.2S.0 Стр. 16
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Эксплуатация системы CAS-67A осуществляется по техническому состоянию, при этом про-
верка работоспособности системы встроенного контроля осуществляется при подготовке к
полету, в полете (по замечаниям экипажа), а также при плановом техническом обслужива-
нии.

Отыскание неисправностей в системе TCAS осуществляется при проверке работоспособно-
сти системы TCAS с помощью встроенного контроля (см. ТК № 1 и ТК № 2).

При этом неисправности определяются:

по появлению бленкеров-сообщений на индикаторах ТАЛ/SI и пульте TCAS, а также
речевого сообщения "TCAS SYSTEM TEST FAIL11 после окончания тестовой проверки;

по появлению световой сигнализации об отказах на лицевых панелях блока TCAS и от-
ветчика;

по появлению соответствующих кодов неисправностей не индикаторе, расположенном
на правой стороне блока TCAS.

Устранение выявленных неисправностей осуществляется путем замены отказавших блоков,
приборов и антенн.

5 мая 2000 62.2S.0CTp.101/102
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Кя 1

Наименование работы:
Проверка работоспособности системы TCAS с помощью встроенного
контроля

Содержание операции и технические требования (ГГ)

А. Проверка с помощью встроенного контроля

1. Убедитесь в том, что на пульте TCAS ручка включения электропитания установлена в по-
ложении "OFF".

2. Убедитесь, что бортсеть самолета находится под током, что включены системы СО-70, РВ-
5МД, ЦГВ-10П, СВС1-72-1В, ТКС-П, ДИСС и СПУ, что включены АЗС "СИГН НАВИГ
СИСТ" и АЗСы:

"ВАРИОМЕТР ЛЕВ" - наРУ21;
"ВАРИОМЕТР ПРАВ" - наРУ22;
"ОТВЕТЧИК" и "TCAS" - на РУ23;

3. На пульте TCAS включите электропитание системы TCAS и установите режим "SBY".

4. Кнопками "ТА SET" на индикаторах TA/VSI вызовите информацию от системы TCAS, убе-
дитесь, что на индикаторах видны бленкеры "TCAS STBY", масштаб дальности и не видны
бленкеры "VS1".

5. На указателях УВ-75-15ПВ левого и правого пилотов установите давление 760 мм рт.ст.

6. На пульте СО-70 установите режим "ГОТОВ".

7. На пульте TCAS выберите режим "TST" и контролируйте выполнение тестового контроля в
следующей последовательности:

а) загорание всех сегментов на индикаторе пульта TCAS;

б) появление на индикаторе пульта TCAS информации об абсолютной высоте, индицируе-
мой на указателях УВ-75-15-ПВ, и отсутствие сообщения "FAIL";

в) появление на указателях ТАЛ/SI тестовой картинки и отсутствие бленкеров-сообщений
об отказах ("VSI", "TCAS FAIL", "TD FAIL", HA FAIL")

г) речевое сообщение "TCAS SYSTEM TEST OK" в динамике левого пульта спустя ~12 с
после включения режима "TST".

На стр. 201-206

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выполните работы по
подразделу Б.
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Содержание операции и технические требования (ГТ)

8. Выключите ответчик СО-70 и включите ответчик СОМ-64 в режим "ГОТОВ".

9. Повторите проверку по пункту 7.

10. На пульте TCAS выключите электропитание системы TCAS.

11. Выключите АЗСы, указанные в п.2, а также ответчик СОМ-64.

Б. Выполнение работ по отысканию и устранению
неисправностей

1. В случае обнаружения сигнализации о неисправности системы TCAS необходимо ознакомиться с ко-
дами неисправностей, индицируемыми на блоках TPU-67A и MST-67A и выполнять работы согласно
прилагаемым Таблицам № 1 и № 2.

Коды неисправности блока TPU-67A

Таблица № 1

Сим-
вол

0

F
F
F
F

F
F
F
F

F
F
F

Класс

00

02

81
89
89

02

81
89
89

02
84
84

Код

00

01

03
33
34

02

03
35
36

04
01
02

Отказ

Отсутствует

Верхняя антенна или ее фидер

Нижняя антенна или ее фидер

Входная информация по крену

Рекомендуемые действия

Не требуются

Проверить верхнюю антенну и ее фидер

Проверить нижнюю антенну и ее фидер

Проверить ЦГВ-10П (контр), блок БП-41
(Н738) и линии связи.

На стр. 201-206

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Сим-
вол

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

F

Класс

02
84
84

02
02

02

02
01
01
84
02
02
02
02
02

02

04

04

04
89
89
89
89
89

Код

05
01
02
06
07

08

09
09
10
03
11
12
13
15
16
17

04
05
06
23
25
33
35
36

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Хя 1

Содержание операции и технические требования (ГТ)

Коды неисправности блока TPU-67A

Таблица № 1

Отказ

Входная информация по тангажу

Входная информация по курсу

Входная информация от радиовы-
сотомера

Индикация RA
Индикация ТА

Информация от ответчика TCAS

Линий связи между блоками
TRU-67A и MST-67A

Рекомендуемые действия

Проверить ЦГВ-10П (контр), блок БП-41
(11738) и линии связи.

Проверить АЗС "СИГН. НАВИГ. СИСТ"
на РУ-24, систему ТКС-П, блок БП-41
(Н794) и линии связи.

Проверить РВ 5МД-1 №2 и линии связи.

Проверьте цепи RA и ТА индикаторов
TA/VSI.

Проверьте блок MST-67A и линии связи с
блоком TRU-67A

Проверьте линии связи между блоками
TPU-67A и MST 67A

На стр. 201-206

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТГ
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самолета Ип-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ГГ)

На стр. 201-206

Работы, выполняемые
при отклонениях от IT

Конт-
роль

Коды неисправности блока TPU-67A

Таблица

Сим-
вол

Класс

84
84
84
85
85

Код

01
02
03
08
09

Отказ

Блок конфигурации СМ-2000

Рекомендуемые действия

Проверить крепление эл. соединителя, эл.
проводку. Заменить блок СМ-2000.

ПРИМЕЧАНИЕ: 1. Коды отказов индицируются на двух 7-ми сегментных светодиодных индикаторах,
расположенных в верхней части левой боковой стороны блока TPU-67A.

2. При наличии нескольких отказов, их коды отображаются циклически, один за дру-
гим.

Коды неисправности блока MST-67A
Таблица № 2

Код

00

ЮН
16Н
17Н
18Н
20Н
21Н
23Н
24Н
27Н
28Н
29Н

Отказ

Отсутствует

Внутренние отказы ответчика

Рекомендуемые действия

Не требуются

Замените блок MST-67A
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Коды неисправности блока MST-67A

Таблица № 2

Код

F9H
FAH

31Н

18Н

ЕЗИ

Отказ

Информация о барометрической высоте от от-
ветчика СОМ-64 или СО-70.

Блока MST-67A

Адрес режима S

Связь с пультом управления

Рекомендуемые действия

Выполнить проверку точности выдачи ответ-
чиком МСТ-67А информации о высоте соглас-
но ТК № 2.

Заменить блок MST-67A

Проверить правильность распайки и состояние
электрического соединителя на блоке MST-
67А.

Проверить линии связи с пультом управления

ПРИМЕЧАНИЕ: 1. Коды отказов индицируются на 7-ми сегментном светодиодном индикаторе, распо-
ложенном в верхней части правой боковой стенки блока MST-67A.

2. Отказ отображается в три этана:
- первая цифра (пли буква);
— вторая цифра (или буква);
- кратковременное погасание индикатора.

3. При наличии нескольких отказов, их коды отображаются циклически, один за дру-
гим.

Контрольно-проверочная аппаратура (К11А)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Не требуется

На стр. 201-206

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
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Пункт РО
4.61.20.29. В

ТЕХНОЛОГИЧЕСКИМ КАРТА Жя 2

Наименование работы:

Проверка точности выдачи ответчика MST 67A информации о баромет-
рической высоте.

Содержание операции и технические требования (ТГ)

1. Выполните проверку работоспособности системы TCAS согласно ТК № 1 (кроме п. 10-rl 1).

2. На пульте СО-70 установите режим "ГОТОВ".

3. На пульте TCAS установите режим "ALT".

4. Убедитесь, что на указателях УВ-75-15-ПВ левого и правого пилота выставлено давление 760 мм
рт.ст.

5. Установите КПА АТС-601 в районе нижней антенны ответчика MST 67A и подключите к КПА
электропитание.

6. Отключите от линии статического давления блок БВП-9 2-го комплекта СВС1-72-1В и подключите
к блоку КПА ПВД.

7. С помощью создания соответствующего давления в блоке БВП-9 последовательно установите на правом
указателе У В-72-15-ПВ высоты 0, 1500, 3000, 6000, 12.000 и 38000 футов, а затем - в обратном поряд-
ке.

На каждой точке с помощью КПА АТС-601 проверьте точность выдачи ответчиком информации о
барометрической высоте.

Разница между высотой индицируемой на УВ-75-15-ПВ и на АТС-601 - не должна превышать
±125ф.

8. Отключите КПА ПВД от блока БПВ-9 2-го комплекта СВС1-72-1В и подключите к блоку линию
статического давления барометрической системы.

9. Отключите от линии статического давления блок БВП-9 1-го комплекта СВС1-72-1В н подключите
к блоку КПА ПВД.

10.Выключите ответчик СО-70, включите ответчик СОМ-64 в режим "ГОТОВ" и выполните проверку
точности выдачи информации относительно УВ-75-15ПВ левого пилота аналогично п.7.

Но стр. 207,208

Трудоемкость

Работы, выполняемые
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Содержание операции и технические требования (ГГ)

11. Отключите КПА ПВД от блока ППВ-9 1-го комплекта СВС1-72-1В и подключите к блоку линию
статического давления барометрической системы.

12. Проверьте герметичность линий статического давления, подключенных к блокам БВП-9 систем
СВС1-72-1В, согласно штатной технологической карте.

13. На пульте TCAS выключите электропитание системы TCAS.

14. Выключите системы и АЗСы указанные в пункте 2 ТК № 1.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

КПА АТС 601
КПА ПВД

Инструмент и приспособления
Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы

На стр. 207-208

Работы, выполняемые
при отклонениях от ГГ

Конт-
роль

Расходные материалы
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Наименование работы:

Демонтаж и монтаж блоков системы "TCAS-II"

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ВЫ-
КЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АЗСы:

"TCAS" , - наРУ23;
"ВАРИОМ'ЛЕВ" - наРУ21;
"ОТВЕТЧИК TCAS" - на РУ23;
"ПАРНОМ ПРАВ" - па РУ22;

БЛОК вычислителя

1. Демонтаж

(1) Открутите и опустите вниз замки, крепящие блок вычислителя.

(2) Выдвиньте блок вычислителя на себя и снимите его.

2. Монтаж

(1) Установите блок вычислителя на амортизационную раму и закрепите его замками (до срыва).

(2) Накиньте замки на блок и заворачивайте их до-срыва.

ПРИМЕЧАНИЕ. Демонтаж и монтаж ответчика системы TCAS выполняется аналогично демонтажу и
монтажу блока вычислителя.

(3) Выполните проверку системы TCAJS с помощью встроенного ксштроля согласно ТК Н<± 1 настоя-
щего подраздела.

(4) После замены ответчика выполните проверку согласно ТК № 1 и ТК № 2.

Контрольно-проверочная аппаратура (К11А)

11е 'фебуетсн

Инструмент и приспособления
Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы

На стр. 401/402

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от IT

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуется
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Кг 5

Наименование работы:
Демонтаж и монтаж верхней и нижней направленных антенн системы ТС AS.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД 11АЧАЛ0М РА1ЮТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ВЫ-
ЮИОЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АЗСы:

- наРУ23;
- наРУ21;

на РУ23;
на РУ22;

"TCAS"
"ПАРНОМ ЛЕВ"
"ОТВЕТЧИК TCAS"
"ВАРИОМИРАВ"

Верхняя направленная антенна

1. Демонтаж

(1) Подрежьте герметик по периметру фланца антенны и отверните четыре винта крепления антенны
к обшивке фюзеляжа.

(2) Приподнимите антенну над местом крепления ~ па 150-200 мм. Расконтрите и разъедините высо-
кочастотные разъемы антенных фидеров.

(3) Снимите антенну вместе с уплотнительным кольцом.

(4) Наденьте заглушки на разъединенные части разъемов. Уберите антенные фидеры внутрь фюзеля-
жа.

2. Монтаж

(1) Очистите от грязи и зачистите обшивку до металлического'блеска в месте крепления фланца ап-
тенпы.

(2) С лимите заглушки с частей разъемов, сочлените в соответствии с цветовой маркировкой и закон-
трите высокочастотные разъемы антенных фидеров и соответствующие разъемы антенны.

(3) Установите антенну с уплотнительным кольцом на место ее крепления на обшивке фюзеляжа, за-
крепите антенну четырьмя винтами.

(4) Замерьте величину переходного сопротивления между фланцем антенны и обшивкой фюзеляжа.
Убедитесь в том, что эта величина не превышает бООмкОм.

На стр. 403,404

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТГ

Копт-
роль
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самопета Пл-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА N* 5

Содержание операции и технические требования (ГГ)

(5) Покройте излишне зачищенные места на обшивке самолета эмалью ХВ-16.

(6) Нанесите герметшс типа 13Г0-1 на место стыка фланца антенны и фюзеляжа по всему периметру.

ПРИМЕЧАНИИ. 1. Демонтаж и монтаж нижней направленной антенны системы TCAS аналогичен
демонтажу и монтажу верхней направленной антенны.

2. Для подхода к нерхней аптепне используйте самоходную площадку обслужива-
ния типа СП0-15М.

(7) Выполните проверку системы TCAS с помощью встроенного контроля согласно ТК № 1, настоя-
щего подраздела.

Контрольно-проверочная аппаратура (1СПА)

Микроомметр Ф-4 15

Инструмент и приспособления

Нож из алюминия
Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы
Самоходная площадка обслуживания СПО-15М

На стр. 403,404

Работы, выполняемые
при отклонениях от JT

Конт-
роль

Расходные материалы

Герметнк ВАГО1
ГруитАКО70
Проволока копировочная

25
а:о

s
ГП "Ч
О О)

§
О)

8

2
2
I





•е-
о
а

XI

о
о
о

ю
оо

о
О

о

4о

к ГО
самолета Ип-76

Пункт ГО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № б

Наименование работы:
Демонтаж и монтаж пульта управления системы TCAS.

Содержание операции и технические требования (ГТ)

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД 1IA4AJI0M РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ВЫ-
КЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АЗСы:

" ТС AS" - на РУ23;
"ПАРНОМ "ЛЕВ" - наРУ21;
"ОТВЕТЧИК TCAS" - на РУ23;
"ВАРИОМ ПРАВ" - на РУ22;

1. Демонтаж

(1) Отверните дна винта крепления и выдвиньте пульт на себя.

(2) Разъедините электрический соединитель пульта управления и наденьте заглушки на части соеди-
нителен.

2. Монтаж

(1) Снимите заглушки и подключите электрический соединитель пульта управления.

(2) Установите пульт на место и закрепите его двумя винтами.

(3) Выполните проверку системы TCAS с помощью встроенного контроля согласно ТК № 1 настоя-
щего подраздела.

Контрольно-проверочная аппаратура (КГТА)

11е требуется

Инструмент и приспособления

Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы

На стр. 405/406

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуется
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jfs 6

Наименование работы:

Демонтаж и монтаж антенн ответчика системы TCAS.

Содержание операции и технические требования (IT)

ВНИМАНИЕ: ГШРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ВЫ-
КЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АЗСы:

"TCAS" - на РУ23;
"ВАРИОМЛЕВ" - наРУ21;
"ОТВЕТЧИК" - на РУ23;
"ВАРИОМ ПРАВ" - на РУ22;

Нижняя антенна ответчика

1. Демонтаж

(1) Подрежьте слон герметика по периметру фланца антенны и на высокочастотном разъеме удалите
герметнк.

(2) Разъедините высокочастотный разъем.

(3) Отверните винты крепления антенны и снимите ее.

2. Монтаж

(1) Убедитесь (перед установкой антенны) в том, что лакокрасочное покрытие антенны не повреждено.

(2) Зачистите обшивку фюзеляжа до металлического блеска по всей поверхности, контактирующей с
фланцем антенны.

(3) Соедините высокочастотный разъем антенны с кабелем.

(4) Установите и закрепите антенну.

(5) Замерьте переходное сопротивление между фланцем антенны и корпусом фюзеляжа. Сопротивле-
ние не должно превышать 600 мкОм.

(6) После установки антенны открытые незащищенные места покройте грунтом АК-070, нанесите
герметик типа ВГО-1 на всю поверхность антенны на стыке с фюзеляжем. Толщина слоя гермети-
ка должна быть 3-5 мм.

На стр. 407,408

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТУ

Конт-
роль
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самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические треСюааиия (1'Г)

ПРИМЕЧАНИЕ. 1. Демонтаж и монтаж верхней антенны ответчика производится аналогично демон-
тажу и монтажу нижней антенны ответчнка.

2. Для подхода к верхней антенне ответчика используйте самоходную площадку об-
служивания типа СП0-15М.

(7) Выполните проверки системы TCAS с помощью встроенного контроля согласно ТК Ич 1 настоя-
щего подраздела.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Мкрооммстр Ф-4 15

Инструмент и приспособления

Нож из алюминия
Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы
Самоходная площадка обслуживания СПО-15М

На стр. 407,408

Работы, выполняемые
при отклонениях от TV

Конт-
роль

Расходные материалы

Герметпк ВАГО1
Грунт АКО70
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самолета Ип-76

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТАМ 8

Наименование работы:

Демонтаж и монтаж интегральных приборов TA/VS1

Содержание операции и технические требования (ГГ)

На стр. 409,410

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от 77*

Конт-
роль

О

=3

I
1. Общая часть

Интегральные приборы ТАЛ/SI установлены на левой и правой панелях приборной доски летчиков
(вместо вариометров ВАР-1ЮМК).

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ВЫ-
КЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АЗСы:

"TCAS" - на РУ23;
"ВАРИОМЛИВ" - иаРУ21;
"ОТВЕТЧИК TCAS" - на РУ23;
"13АРИОМ ПРАВ" - на РУ22;

2. Снятие прибора TA/VSI

(1) Отстегните защитный чехол за приборной доской.

(2) Откроите винтовые замки левой панели приборной доски.

(3) Откиньте панель па "себя".

(4) Разъедините штепсельный разъем прибора и установите на обе части разъема заглушки.

(5) Расконтрите н отверните винт хомута на дюритовом шланге, сдвиньте хомут и отсоедините шланг
со штуцера.

(6) Наденьте заглушки на штуцер и шланг.

(7) Ослабьте винты крепления и снимите прибор.

(8) Установите на место левую панель и закрепите ее винтовыми замками.

(9) Повторите операции (1) - (9) для снятия прибора с правой панели.
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самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 8

Содержание операции и технические требования (ГГ)

3. Установка прибора TA/VSI

(1) Откроите винтовые замки левой панели.

(2) Отклоните панель на себя.

(3) Снимите технологические заглушки, подсоедините к штуцеру шланг статической линии, устано-
вите хомут на место соединения штуцера и шланга, заверните и законтрите винт хомута.

(4) Вдвиньте прибор на место и затяните 2 винта крепления.

(5) Снимите технологические заглушки, соедините штепсельный разъем.

(6) Установите на место левую панель и закрепите ее винтовыми замками, застегните защитный че-
хол.

(7) Повторите операции (1)-(6)- для установки прибора TA/VS1 па правую панель.

(X) Проверьте работоспособность системы TCAS согласно ТК № 1 данного подраздела.

(9) Проверьте работоспособность вариометров приборов TA/VSI при штатной проверке герметично-
сти линий статического давления.

Контролыю-провероч!

Нет

iau аппаратура (IC1IA)

ребуетсн

Инструмент и приспособления
Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы

На стр. 409,410

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТГ

Конт-
роль

Расходные материалы

Контровочная проволока КО-0,5

о

О

о о>
о

О

2
2
I





УТВЕРЖДАЮ УТВЕРЖДАЮ:

Главный конструктор

НачалъниксУПЛГ ФАС РФ ^ ОАО им. СВ. Ильюшина
. Гыпич • ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ Р . Папковский

СОГЛАСОВАНО

Заместитель директора
ГосНИК<<Аэронавигац11Я»\

; ^ ^ В.Я. Кушелъмаи

1998 г. •• /о - ' &£. 1 9 9 7 п

0S'

х7 1998 г.

ДОПОЛНЕНИЕ
к ИНСТРУКЦИИ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

САМОЛЕТА Мл-76ТД

Для самолета Ил-76 ТД, оборудованного системой
предупреждения столкновения в воздухе TCAS II

типа CAS 67A фирмы Бендикс/Кинг

1997 /.-





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВВЕДЕНИЕ

Настоящее Дополнение к ИТЭ-76ТД выпущено для самолета Ил-76ТД, оборудо-

ванного системой предупреждения столкновений в воздухе TCAS-II типа СAS-67A

фирмы AJliedSignal.

В связи с установкой системы TCAS вносятся следующие изменения и допол-

нения в разделы:

56. «Пилотажно-навигационное оборудование»;

62. «Радионавигационное оборудование».

1. В разделе 56 "Пилотажно-навигационное оборудование" вносятся следующие

изменения:

(а) В подразделах 56-11-0 "Система полного и статического давлений" и 56-12-0

"Механические приборы" на стр. 1 внести примечания

"ПРИМЕЧАНИЕ. 1. На самолетах Ил-76ТД, оборудованных системой предупреж-

дения столкновений в воздухе TCAS-II типа

CAS-67A , вместо штатных вариометров ВАР-30 на прибор-

ной доске левого и правого пилота - установлены комп-

лексные индикаторы IVA-81A из комплекта системы

TCAS, имеющие встроенные электронные вариометры (см.

подраздел 62-28-0).

2. Приборы IVA 81А подключены к тем же линиям

статического давления к которым были подключены и

штатные вариометры ВАР-30.

3. Вариометры IVA-81A имеют задержку по сравнению со

штатными вариометрами ВАР-30."

(б) В подраздел 56-21-0"Центральная гировертикаль ЦГВ 10ГГ внести на

стр.1 примечание:

'ТТРИМЕЧАНИЕ: На самолете Ил-76ТД, оборудованном системой предупреждения

столкновений в воздухе TCAS-П типа CAS 67A информация о
Дополнение

10 июля 1998 стр. 1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(б) В подраздел 62-17-0 "Самолетные ответчики СО-70 и СОМ-64" на стр.1 внести

следующие примечания:

'ТРИМЕЧАНИЯ 1. На самолете Ил-76 ТД , оборудованном аппаратурой TCAS

типа CAS-67A, информация о текущей барометрической

высоте в ответчик MST-67A из состава системы TCAS вво-

дится от указателей УВ-75-15-ПВ системы CBC1-72-IB

левого или правого пилота через соответственно СОМ-64 или

СО-70.

2. Для предотвращения возможности одновременной рлботы

ответчиков СОМ-64 (СО-70) и MST-67A, при включении

питания системы TCAS выключателем питания на пульте

управления, передатчики ответчиков СОМ-64 (СО-70)

блокируются. Поэтому, при проверке функционирования

ответчиков СОМ-64 (СО-70), необходимо выключить

систему TCAS.

3. Для обеспечения выдачи в ответчик MST-67A информации

о текущей абсолютной барометрической высоте на самолете

установлены доработанные под выход в коде Грея блоки ШК

ИКАО из состава ответчиков СОМ-64 и СО-70.

4. Подключение к ответчику MST-67A информации о теку-

щей высоте от СОМ-64 (указателя УВ-75-15-ПВ левого

пилота ) осуществляется при включении СОМ-64 и установке

переключателя режима в положение "RBS", а подключение

информации о текущей высоте от СО-70 (указателя УВ-75-15-

ПВ правого пилота) осуществляется при включении СО-70 в

режиме "С" (СОМ-64 должен быть выключен) и установке

переключателя "КОД С" в положение "включен".

5. При работе со штатными ответчиками СОМ-64 или СО-

70 на пульте управления системы TCAS выключатель

питания должен быть установлен в положение "OFF". При

Дополнение
Шшоля 1998 стр з



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

текущем крене и тангаже в указанную систему TCAS,

выдается от контрольной ЦГВ-ЮП через блоки переходные

БП-41 (см. подраздел.62-28-0)"

(в) В подразделе 56-23-0 'Точная курсовая система ТКС-П" на стр. 1 внести

примечание:

'ТТРИМЕЧАНИЕ: На самолете Ил-76 ТД, оборудованном системой предупреждения

столкновений в воздухе TCAS II типа CAS 67A информация

о текущем курсе самолета в указанную систему TCAS

выдается от системы ТКС-П через блок переходной БП-41

(см.подраздел. 62-28-0)".

2. В раздел 62 'Тадио навигационное оборудование" вносятся следующие измене-

ния и дополнения:

(а) В гтодразделе 62-16-0 "Радиовысотомер РВ-5М" на стр.1 внести примечания:

"ПРИМЕЧАНИЯ. 1. На самолете Ил-76ТД т оборудованном аппаратурой TCAS типа

CAS-67A, информация о текущей геометрической высоте

полета выдается з систему TCAS от jnopun» комплекта

радиовысотомера РВ-5М.

2. Для обеспечения выдачи в систему TCAS информации о

текущей высоте на самолете установлен доработанный

приемоперелятчик ПП-5МД-1, имеющий дополнительный

выход в стандарте ARTNC-552A.

3. При установке доработанного приемопередатчика бленкер

отказа на указателе высоты правого пилота булет появляться

только в случае отказа радиовысотомера (потеря

радиолокационного контакта с землей не является отказом). "

Дог лненис
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

этом снимается блокировка передатчиков штатных ответчиков

по высокому напряжению.

6. При включенной системе TCAS и устанановленном

режиме "SBY", ответчик MST-67A из состава TCAS

находится в горячем резерве и не излучает ответный

сигнал, а передатчики оплетчиков СОМ-64 и СО-70

з^Сс-сирсзаны."

(в) Вводится дополнительно новый прилагаемый подраздел 62-28-0 "Система

предупреждения столкновений в воздухе TCAS-II типа CAS-67A фирмы

AiliedSignal.

Дополнение
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62-28-0 Система предупреждения столкновений в воздухе TCAS-II типа CAS 67а
фирмы "AlliedSignal"

1 . Общие сведения

1.1. Назначение.

Система предупреждения столкновений в воздухе предназначена для:

- обнаружения и определения местонахождения других самолетов в

ближней зоне полета данного самолета;

- оценки степени опасности столкновения данного самолета с каждым

отдельным самолетом;

- выдачи, в случае необходимости, соответствующей визуальной и.

речевой команды экипажу для выполнения необходимого вертикального

маневра.

Система TCAS может отслеживать до 45 самолетов', выдавать на индикацию до

30 и рассчитывать вертикальный мяневп с учетом трех наиболее опасных

самолетов.

Система TCAS используется при полетах по международным трассам в регио-

нах, в которых УВД осуществляется в режимах " RBS ".

Система TCAS является дополнительным к визуальному контролю и службе

УВД средством для предупреждения столкновения с самолетами, оборудован-

ными ответчиками с международными режимами " RBS " (А, С и S).

1.2. Состав

Состав системы TCAS представлен в таблице 1.

Размещение пульта и индикаторов в кабине пилотов представлено на

рис.1

62-28-0
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Таблица 1

№ Наименование
п/п

1. Блок -ТСAS

2. Ответчик

3. Пульт управления

4. Индикатор

5. Направленная
антенна

6. Антенна ответчика

7. Конфигурационный

модуль
8. Блок переходный

9. Контрольный разъ-

ем

10. Динамик

Тип

TPU 67A

MST 67A

KFS 578A

IVA81A

ANT67A

СМ 2000

БП-41

1ГД-42

Количест
-

во
1

1

1

2

2

2 .

1

.3

1

1

№ по
электро-

схеме
Н1/77

Н2/77

НЗ/77

Н4/77
Н9/77

Н5/77
Н6/77

Н7/77
Н8/77

НЮ/77

Н738
Н739
Н794

HI 3/77

HI 5/77

Размещение

Между шп. № 13 и 14

— " —

Левый пульт пилотов

Приборная доска пилотов
ее

Между шп. № 10-11
сверху и шп.№ 18 и 19
снизу фюзеляжа
Между шп.№ 12 и 13
сверху и шп.№ 25-26
снизу фюзеляжа
Между шп.№ 13 и 14

ее

ее

На потолке кабины

пилотов

1.3. Связь с другими системами.

Блок-схема системы TCAS представлена на рис.2.

В системе TCAS используется следующая информация от штатных

самолетных систем:

геометрическая высота полета - от РВ-5М |£"°й комплект;

гиромагнитный курс самолета - от ТКС- П через БП-41;

крен и тангаж - от ЦГВ 10П контр, через БП-41;

абсолютная барометрическая высота полета - от СВС1-72-Ш через

ответчики СОМ--64 и СО-70 (СО-72М);

10 июля 1998
62-28-0
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барометрическое статическое давление - от самолетной барометрической

системы;

сигнализация в момент выдачи речевого сообщения системой ССОС,

сигнализация "воздух-земля"- от К.Б. через реле из состава ДИСС;

сигнализация "шасси выпущено "- иг К.В.

Система TCAS выдает речевую информацию в самолетную систему СПУ.

2 Описание

2.1. Пульт управления KFS 578А

Пульт обеспечивает управление системой TCAS и сопряженным с ней

ответчиком MST-67A.

Лицевая панель пульта с соответствующими пояснениями представлена на
рис.3. •

На пульте управления KFS 578А расположены:
- поворотный выключатель питания, в левой нижней части пульта. Совмещенная

с ним кнопка выбора режима отображения по высоте, обеспечивает
циклический выбор между режимами: "выше" - "л" (от -2 700 до +8 700 футов),
"нормальный" - " "(от -2 700 до +2 700 футов), "ниже" - 'V "(от -8 700~ до +2 700
футов);

- концентрическая с выключателем ручка выбора масштаба, обеспечивает выбоо
масштаба отображения на .индикаторе. Масштаб может быть выбран в пределах
от 3 до 40 морских миль. При вращении ручки вместо номера рейса появляется
индикация масштаба в морских милях. Если ручка не вращалась в течении 5
сек., то индикация масштаба на пульте заменяется индикацией номера рейса, но
при этом текущий выбранный масштаб остается в правом верхнем углу
индикаторов IVA-81 А;

- две концентрические ручки кругового вращения, в правой нижней части пульта.
Внешняя ручка служит для выбора режима работы, а внутренняя ручка
используется для набора кода номера рейса (squawk). Кроме того, нажатие и
удерживание в этом состоянии в течении 5 сек. внутренней ручки на
абсолютной высоте более 18 000 футов (5 500 м) приводит к замене индикации
высоты около символов самолетов нарушителей на индикаторах IVA-81A с
относительной на абсолютную на время около 15 сек. При этом в левом
верхнем углу индикаторов IVA-81A отображаются буквы FL и текущая
абсолютная высота самолета в сотнях футов в виде FL190;

62-28-0
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этом снимается блокировка передатчиков штатных ответчиков

по высокому напряжению.

6. При включенной системе TCAS и устанановленном

режиме "SBY", ответчик MST-67A из состава TCAS

находится в горячем резерве и не излучает ответный

сигнал, а передатчики ольстмиков CGM-64 и СО-70

(в) Вводится дополнительно новый прилагаемый подраздел 62-28-0 "Система

предупреждения столкновений в воздухе TCAS-II типа CAS-67A фирмы

AlliedSjgnal.

Дополнение

10 июля 1998 стр. 4



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

кнопка "ГОТ" ("опознавание"), нажим... гея по запросу диспетчера УВД. При ее
нажатии в течении около 20 сек. появляется индикация ГОТ на пульте
управления и передается импульс опознавания;

дисплей, отображающий текущий номер рейса (squawk), текущий режим работы
системы, режим отображения по высоте и сигнализацию об отказе ответчика
MST-67A;

кнопка 1/2 (расположена в средней нижней части пульта управления). Эта
кнопка предназначена для выбора одного из двух ответчиков. Номер
выбранного ответчика отображается на пульте управления в виде цифры 1 или
2. В связи с тем, что установлен только один ответчик MST-67А под №1,
запрещается в полете нажимать кнопку 1/2. При нажатии на кнопку 1/2 вместо
номера рейса появится мигающая индикация "2 FAIL", информирующая об
отказе ответчика №2. Кроме того, на индикаторах IVA 81A появляется
сигнализация об отказе ("ТС AS" желтого цвета) системы ТС AS.

датчик ососщенниоти, обеспечивающий изменение яркости свечения дисплея в
зависимости от общего уровня освещенности в кабине экипажа.

Переключатель режимов обеспечивает выбор следующих режимов:

"SBY" - предварительное включение (система TCAS и ответчик из ее

состава находятся в горячем резерве);

"TST" - включение тестового контроля системы TCAS и ответчика;

"ON" - ответчик отвечает на запросы наземных локаторов в режимах
"RBS-A" и "S" без выдачи текущей высоты.
Система TCAS находится в режиме "SBY";

"ALT" - ответчик отвечает на запросы наземных локаторов в режимах
"RBS-A", "RBS-C" и "S" с выдачей текущей высоты. Система
TCAS находится в режиме "SBY"

"VFR" - режим быстрой замены текущего номера рейса (squawk) на
заранее подготовленной номер рейса

"ТА" - система TCAS работает в режиме "ТА ONLY", а ответчик-
аналогично режиму "ALT"

"TA/RA" - система TCAS работает в режиме "TA/RA", а ответчик
аналогично режиму "ALT"

62-28-0
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Особенности функционирования.
ВНИМАНИЕ:
(1) Существенной особенностью данного пульта управления от аналогичных
является отсутствие жесткой позиционной связи между ручкой выбора режима
работы системы и текущим режимом.
Всвязи с этим обязательна проверка текущего режима работы системы по
индикации на дисплее при включении питания и изменении режима работы.

(2) Пульт управления при выключении питания или его перебоях, а также после
устранения причин отказа вернет систему в предыдущий установившийся режим
работы.

Режим работы считается установившимся, если система была переведена в этот
режим и находилась в данном режиме более 5 секунд.

(3) Использование режима "VFR".

Режим "VFR" предназначен для запоминания одного "резергзпего" номера рейса и
затем быстрой замены на него текущего номера рейса (squawk).

Для набора "резервного" номера реГ:с?. необх^чмо установить режим "VFR" на
пульте управления и в течении не более 5 секунд начать набор кода, например:

1200 (см. п.п. (4)).

После завершения набора "резервного" кода выбрать один из основных режимов
работы ответчика и набрать заданный для первого участка полета номер рейса.

При необходимости быстрой смены номера рейса устано:г"-~ ~ :>ким "VFR". Прт:
этом в течении 2.5 секунд высветится код, запомненный в режиме "VFR". Далее,
через 2.5 секунды режим "VFR" будет заменен на предыдущий установившийся
режим с номером рейса, запомненным в режиме "VFR".

(4) Набор номера рейса.
Для набора номера рейса сначала выберите режим работы отличный от VFR.
Нажмите на торец правой внутренней ручки. При этом замигает первая цифра
кода. Вращая правую внутреннюю ручку, выберите нужную цифру. Нажмите на
торец ручки для перехода к второй цифре кода. Аналогично наберите остальные
цифры. Завершение режима ввода происходит автоматически после окончания
ввода последней цифры по истечении 5 сек.

Сигнализация.

В случае откгиа и i ветчика на дисплее пульта появляется мигающая надпись "FAIL"
вместо номер?, рейса и система переходит в режим горячего резерва "SBY".

62-28-0
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TCAS Отв. ИКАО IVA-II
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Текущий режим
работы системы
TCAS/ответчика

Ручка выбора диапазона
дальности отображения
воздушной обстановки

на!УА81А

Номер выбранного
комплекта ответчика

Номер рейса
(squawk)

1 /

У BESDITX/KISC/

Поворотный вьпслючатель
питания

Кнопка выбора комплекта
ответчика

\

Датчик освещенности

Сигнализация текущего
режима отображения по

высоте

Кнопка включения
передачи импульса

"опознавания"

: Сигнализация передачи
импульса "опознавания"

Ручка набора номера
рейса (squawk)

Ручка выбора режима
работы

ПУЛЬТ УПРАВЛЕНИЯ KFS 578A

рис. 3.
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2.2. Интегральный прибор 1VA81A.

Прибор IVA-81А представляет собой сочетание трех отдельных индикаторов

(функций):

- вариометра (VSI) со шкалой + 30 м/с, подключенного непосредственно к

соответствующей линии статического давления барометрической системы

самолета;

- индикатора воздушной обстановки (TD), на который при работе системы

TCAS в режиме "ТА ONLY" или "TA/RA" выдается информация о каждом из

конфликтных самолетов, выявленных в ближней зоне полета данного

самолета (группа опасности, дальность, азимут и высота относительно

данного самолета);

- командного индикатора (RD) на котором, при работе системы ТС AS в

режиме "TA/RA" и обнаружении самолета (самолетов) группы RA выда-

ется соответствующая визуальная команда для выполнения требуемого

вертикального маневра (в виде сектора зеленого цвета, обозначающего

диапазон рекомендуемой вертикальной скорости), а также пре-

дупреждающая визуальная сигнализация о запрещенных диапазонах

вертикальных скоростей (в виде красных секторов).

На самолете установлено два прибора IVA-81 А, соответственно на приборных дос-

ках левого и правого пилота вместо вариометров ВАР-30. К приборам IVA-81A

подключены линии статического давления, подключаемые ранее к штатным

вариометрам ВАР-30.

Лицевая панель индикатора IVA-81A представлена на рис.4.

Индикатор воздушной обстановки (TD) включает в себя неподвижный символ

данного самолета и круг безопасности вокруг него с радиусом 2 морские мили, а

также символы выявленных системой TCAS конфликтных самолетов.

62-28-0
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Сигнализация:
«выше» - ABOVE
«ниже» - BELOW
«норм.» - нет информации

Масштаб дальности
в морских милях

Эшелон данного
самолета

(при нажатии
кнопки FL)

Стрелка
вариометра

Датчик
освещенности

Режимы работы:
TCAS STBY (голубой)
TA/RA (нет информации)
ТА ONLY (голубой)
TEST (желтый)
TCAS (желтый)

Кнопка включения/вы-
ключения индикации

воздушной обстановки

Служебные сообщения,
для СН с неопределен-
ным азимутом:
1.2NM/-064
(цвет: ТА - желтый,
RA - красный)
TD FAIL (желтый)
RA FAIL (желтый)

Бленкер отказа
функции вариометра

Ручка регулировки
яркости

ИНДИКАТОР IVA 81 А.

рис. 4.

10 июля 1998

62-28-0
стр. Ю
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Принятые условные обозначения групп конфликтных самолетов представлены в

таблице 2.

Таблица 2

п/п

1.

2.

j .

4.

Группа опаснос-
ти

"НЕОПАСНО"
"NON THREAT
TRAFFIC"

"БЛИЗКО"
"PROXIMITY
TRAFFIC"

•'ВОЗДУШНАЯ
ОБСТАНОВКА"
"TRAFFIC
ADVISORY("TA")

"ОПАСНО"
"RESOLUTION
ADVISORYTRA")

Обозначение на
индикаторе

ot
-17

(-1700 фут)

-10

(-1000 фут)

-09
(-900 фт)

вя
-06

(-600 фт)

Условия

классификации

разность
высот,
фут

> ±1200

до ±1200

дальность

6 м.миль

6 м.миль

расчетное
время до
встречи

20 +48 с

15+35 с

Примечание

Незакрашенный
ромб белого цве-
та

Закрашенный

ромб белого цве-

та

Закрашенным
круг желтого
цвета

Закрашенный

квадрат красного

цвета

Стрелка вверх (вниз) около символа самолета нарушителя означает, что он набирает

высоту (снижается) со скоростью, превышающей 500 фут/мин (2.54м/с).

Кнопка "ТА SEL" на индикаторе IVA-81A обеспечивает возможность

выключения индикации воздушной обстановки при условии, что системой ТС AS на

данный момент не обнаружены конфликтные самолеты группы "ТА" или CCRA".

При этом на индикаторе отображается единица измерения вертикальной скорости

(М/С), а символ самолета отсутствует.

10 июля 1998
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В случае обнаружения системой TCAS конфликтных самол~ ов групп 'ТА" или

"RA" индикация воздушной обстановки автоматически появляется на индикаторе

1VA-81A.

В нижней центральной части индикатора IVA-81A размещено поле для

дополнительных служебных сообщений:

1. В случае, если системой ТС AS выявлено наличие конфликтного самолета, его

дальность и высота , но не определено азимутальное положение этого самолета.

При этом служебное сообщение содержит информацию о дальности и высоте, а так-

же о векторе его вертикальной скорости (например - ТА 1.2NM/-06 4-). Если

данный конфликтный самолет идентифицирован системой TCAS по группе "ТА"-

сообщение имеет желтый цвет , а если конфликтный самолет идентифицирован по

группе "RA" - сообщение имеет красный цвет.

2. В случае отказа функции индикатора воздушной обстановки, в поле служебного

сообщения появится бленкер "TD FAIL" желтого цвета, а при отказе функции

командного индикатора ("RD") - появится бленкер "RA FAIL" желтого цвета.

В поле сигнализации режима работы системы TCAS (левый нижний угол

индикатора) предусмотрена выдача одного из следующих сообщений: 'TCAS

STBT1 (голубое), "TEST" (желтое), "ТА ONLY" (голубое), "TA/RA" (пустое

поле). В случае отказа системы TCAS в поле сигнализации режима работы

появляется сообщение CTCAS" (желтое).

При отказе функции вариометра в правом нижнем углу индикатора появляется

бленкер VSI желтого цвета.

62-28-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2.3. Блок TCAS TPU67A

Блок TCAS включает в себя приемопередатчик, обеспечивающий запрос

ответчиков других самолетов в режимах RBS и "S" и прием информации от ука-

занных ответчиков , а также вычислитель, обеспечивающий формирование

данных для индикатора воздушной обстановки и командного индикатора, на ос-

новании всей информации полученной от других самолетов, а также от

различных систем данного самолета.

Степень опасности столкновения данного самолета с любым из окружающих

его конфликтных самолетов определяется вычислителем на основании

следующих параметров:

скорости взаимного сближения и сочетания направлений по-

лета самолета;

разницы высот полета и тенденции их вертикальных скоростей;

крена, тангажа и курса данного самолета.

Рекомендуемые команды на выполнение вертикального маневра данного

самолета формируются с учетом вышеуказанных факторов, геометрической

высоты полета, а также летными характеристиками данного самолета.

В блоке TCAS автоматически формируются соответствующие речевые со-

общения, а также обеспечивается регулировка громкости этих сообщений.

На правой стенке блока TCAS размещается индикатор кодов неисправностей,

которые появляются автоматически при выявлении отказов.

2.4. Ответчик УВД MST 67А

Ответчик УВД обеспечивает:

- ежесекундную автоматическую всенаправленную передачу в режиме S

служебной информации о данном самолете;

- прием запросов в режимах RBS (А, С и S) от наземных РЛС

службы УВД и аппаратуры TCAS других самолетов, а также

выдачу соответствующих ответов на указанные запросы;

- выдачу в блок TCAS режимной (с пульта управления), служебной ин-

62-28-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

формации о данном самолете, а также информации о текущей

барометрической высоте и номере рейса.

Служебная информация о данном самолете состоит из 24-х битового адреса

режима S, содержащего государственную принадлежность и бортовой номер,

и ограничения по максимальной воздушной скорости, вводимые в ответчик

путем установки соответствующих перемычек на разъеме (раме) ответчика.

2.5 Направленная антенна системы ТС AS

Направленная антенна обеспечивает направленный прием и передачу радио-

сигналов в целях определения азимута на каждый из конфликтных самолетов.

На самолете установлено две направленных антенны, одна из которых

расположена сверху фюзеляжа, а другая - снизу фюзеляжа.

2.6 Антенна ответчика УВД

Антенна ответчика обеспечивает всенаправленный прием и передачу радио- •

сигналов ответчика.

На самолете установлено две антенны, одна из которых расположена съсрху

фюзеляжа, а другая - снизу фюзеляжа.

2.7 Конфигурационный модуль СМ 2000

Модуль СМ 2000 представляет из себя энергонезависимую память,

предназначенную для хранения всей необходимой информации, отражающей

особенности использования системы TCAS на данном самолете (ка-

либровочные данные по определению азимутов на конфликтные самолеты,

количество и типы сопряженных систем (радиовысотомера, курсовой

системы гировертикали), ограничения по индикации и по планеру самолета и

т.п.).

62-28-0
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2.8. Блок переходной БП-41

Блок обеспечивает преобразование сельсин-сельсин и используется для

передачи в систему TCAS информации о текущем крене и тангаже (от

гировертикали ЦГВ-ЮП) и о текущем гиромагнитном курсе (от системы

ТКС- П). Кроме того, блок БП-41 обеспечивает формирование опорного

напряжения 26В 400Гц из 115В 400Гц.

2.9 Контрольный разъем

Контрольный разъем используется для свода в блок TCAS и конфигура-

ционный модуль всей необходимой служебной информации по данному

самолету, а также контроля работы системы TCAS.

2.10. Динамик 1ГД-42

Динамик установлен на потолке пилотской кабины над левым пилотом и

обеспечивает прослушивание сообщений системы TCAS.

62-28-0
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3. Работа

3.1. Режимы работы

На пульте управления KFS 578A предусмотрено включение следующих режимов

работы:

Режим "SBY"

Предварительное включение ответчика и системы TCAS.

.ЗаПрсЩасТСЯ БКЛЮЧаТЬ рС/КИМ "SBY"" В Лил С ГС.

Режим "TST"

При устанете переключателя режимов в положение "TST" включается цикл

автоматического тестового контроля, продолжающийся около 12 сек. При этом:

- на пульте управления KFS-578A зажигаются все сегменты индикатора, затем

вместо номера рейса отображается текущая высота в сотнях футов;

- на индикаторах IVA-81A появляется тестовая картинка воздушной обстановки

с командой режима "RA", а также сообщение 'TEST' рис. 5.

После успешного завершения цикла тестового контроля система TCAS выдает

через СПУ и динамик левого пилота речевое сообщение "TCAS SYSTEM TEST

OK", а в случае обнаружения неисправности - сообщение "TCAS SYSTEM TEST

FAIL".

По завершении теста пульт управления переводит систему в предыдущий

установившийся режим.

ВНИМАНИЕ. ВО ВРЕМЯ ЦИКЛА АВТОМАТИЧЕСКОГО ТЕСТОВОГО КОН-

ТРОЛЯ НОРМАЛЬНОЕ РАБОЧЕЕ ФУНКЦИОНИРОВАНИЕ СИСТЕМЫ

"TCAS" И ОТВЕТЧИКА ИЗ ЕЕ СОСТАВА БЛОКИРУЕТСЯ.

Режим "ON"

Ответчик MST-67A работает в режиме RBS "А" и "S", при котором не

выдается информация о высоте полета. При этом диспетчеру УВД доступна

информация о местоположении и номере рейса самолета.

62-28-0
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Режим "ON" используется, как правило, только по указанию диспетчера УВД

в случае выдачи ответчиком неправильной информации о текущей высоте

полета.

Система TCAS находится в режиме горячего резерва.

Режим "ALT"

Автономный режим работы ответчика в режимах tcRBS" (А, С и S) .

Автономный режим "ALT" используется только в случае неисправности (или не

использования) системы TCAS при полетах в зонах, контролируемых в режимах

"RBS". При этом текущая высота поступает с указателя высоты через штатный

ответчик на ответчик MST-67A из состава системы TCAS и передается

диспетчеру УВД.

Для исключения одновременной работы ответчика MST-67A и штатных

ответчиков, при переводе выключателя питания на пульте управления KFS-578A

в положение ON передатчики штатных ответчиков блокируются. При этом

штатный ответчик является датчиком текущей высоты для ответчика MST-67A,

преобразовывая показания указателя высоты УВ-75-15ПВ в код Грея.

Выбор датчика высоты для ответчика MST-67A осуществляется в соответствии с

таблицей 3.

Таблица 3.

Источник

высоты

УВКВС

УВ ¥° пилота

Положение органов управления штатных ответчиков

СОМ-64

Включен.

Режим "RBS".

Выключен

СО-70

Выключен

Включен режим

"С". Переключа-

тель "Код С" в

положении -

"включен".

СО-72М

Включен. Режим "АС".

Переключатель " И Г в

положении "I".

Включен.

Режим "АС".

Переключатель "I-II в

положении II.
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Для работы со штатными ответчиками необходимо установить выключатель

питания на пульте управления KFS-578A в положение "OFF", при этом

разблокируются передатчики штатных ответчиков.

Система TCAS находится в режиме горячего резерва.

Режим "ТА"

Система TCAS работает в режиме "ТА ONLY", а ответчик MST-67A аналогично

режиму "ALT".

В режиме "ТА" обеспечивается обнаруженипе конфликтных самолетов в

ближней зоне полета, их классификация по всем группам опасности и

отображение на индикаторах IVA-81A. Но при этом режиме не выдаются ни

визуальные, ни речевые команды на предотвращение конфликтной ситуации.

В режиме "ТА" обеспечивается выявление и классификация конфликтных само-

летов в ближней зоне полета по группам "НЕОПАСНО" ("NON THREAT

TRAFFIC"), "БЛИЗКО" ("PROXIMITY TRAFFIC") и "ВОЗДУШНАЯ

ОБСТАНОВКА" ("TRAFFIC ADVISORY"), а также выдача информации о

местоположении каждого самолета на индикаторы возм>ишой обстановки

приборов IVA 81 А.

Группа опасности каждого конфликтного самолета определяется системой TCAS

на основании следующих параметров:

расстояния и скорости сближения самолетов;

разницы в эшелонах высоты полета и вектора изменения данного

параметра;

сочетание направлений полета самолетов.

Информация о местонахождении конфликтных самолетов относительно данного

самолета определяется в результате взаимодействия системы TCAS с

ответчиками этих самолетов, работающими в режимах RBS или "S".

62-28-0
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При этом дальности определяются по времени задержки между запросным и

ответными сигналами, а азимуты определяются благодаря соответствующим

диаграммам направленности антенн и особенностям приемопередающего тракта

системы TCAS. Информация о барометрической высоте полета самолетов

нарушителей передается в систему TCAS по сигналам их ответчиков, а высота

полета данного самолета поступает от ответчика MST-67A данного самолета.

В случае , если система TCAS не может определить азимут на конфликтный

самолет . то его символ не индицируется на индикаторе воздушной обстановки,

при этом в нижней части индикатора появляется сообщение типа "ТА 1.2 NM/-

Об4<" (группа опасности ТА, дальность до самолета 1,2 м.мили, самолет на-

ходится ниже данного самолета на 600 футов и снижается со скоростью > 500

фут/мин). Цвет сообщения соответствует группе опасности (ТА- желтый, RA-

красный).

При обнаружении системой TCAS самолета группы ТА в динамик выдается

предупреждающее речевое сообщение "TRAFFIC , TRAFFIC".

Для возможности просмотра на индикаторе воздушной обстановки информации об

абсолютной высоте полета каждого конфликтного самолета предусмотрен режим

'ТЬ"("эшелон"), который включается при нажатии и удерживании в течении 5 сек.

правой внутренней ручки на пульте управления KFS-578A. Данный режим доступен

на высотах выше 18 000 футов (5 500м). При этом, около каждого символа

конфликтного самолета, вместо информации высоты относительно данного

самолета появляется абсолютная высота полета соответствующего самолета в

сотнях футов, а в левом верхнем углу индикатора IVA-81A появляется абсолютная

высота полета данного самолета (в сотнях футов) в виде FLJ_90. Спустя около 15 с

после включения режима <eFL" вся индикация автоматически возвращается в

первоначальное состояние не зависимо от положения правой внутренней ручки на

пульте управления.
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Информация о воздушной обстановке на индикаторе IVA 81 А, при условии отсут-

ствия на индикаторе самолетов группы "ТА" ( или "RA"), может быть снята с

помощью кнопки "ТА SEL". Однако эта информация автоматически появляется

вновь на индикаторе, в случае выявления системой TCAS конфликтного самолета

группы "ТА" (или tcRA").

Для обеспечения возможности отображения на индикаторе пространства выше и

ниже относительно текущей высоты полета данного самолета предусмотрены

следующие режимы:

ABOVE (ВЫШЕ) - отображение вертикального пространства +8700 * -2700 футов

относительно высоты данного самолета;

NORM - отображение вертикального пространства ± 2700 футов относительно

высоты данного самолета;

BELOW (НИЖЕ) - отображение вертикального пространства + 2700 •*- -8700 футов

относительно высоты данного самолета.

Переключение указанных режимов осуществляется кратковременным нажатием

внутренней левой ручки на пульте управления , а сигнализация о включенном

режиме индицируется символами "л" или ' V на индикаторе пульта. Выбор этих

режимов не влияет на зону обзора системы ТС AS по высоте (+8 700 футов).

При нахождении самолета на земле автоматически включается режим "ТА

Режим "ТА/RA"

Система TCAS работает в режиме "ТА / RA", а ответчик аналоргично режиму

"ALT". В дополнение к функциям режима "ТА" система TCAS в режиме "ТА /RA"

обеспечивает выявление и классификацию конфликтных самолетов группы

"ОПАСНО" ("RESOLUTION ADVISORY") их отображение на индикаторах

воздушной обстановки, а также выдачу на командные индикаторы (RA)

62-28-0.,."
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соответствущих команд на выполнение необходимого вертикального маневра в

целях исключения столкновения самолетов в воздухе. Одновременно с этим система

TCAS, через динамик левого пилота, выдает необходимые речевые команды на

выполнение вертикального маневра.

После успешного расхождения с конфликтным самолетом группы "ОПАСНО"

система TCAS выдает речевое сообщение ' CLEAR OF CONFLICT" ("ОПАСНОСТЬ

МИНОВАЛА").

Речевые команды системы TCAS , условия их формирования, а также рекомен-

дации пилотам в случае появления указанных команд представлены в таблице 4.

ВНИМАНИЕ. ПРИ ПОЯВЛЕНИИ РЕЧЕВОЙ СИГНАЛИЗАЦИИ ОТ СИСТЕМЫ

ССОС РЕЧЕВАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ ОТ СИСТЕМЫ TCAS

АВТОМАТИЧЕСКИ БЛОКИРУЕТСЯ. ПРИ ЭТОМ ВСЯ

ВИЗУАЛЬНАЯ ИНФОРМАЦИЯ, ВКЛЮЧАЯ КОМАНДЫ

ОТОБРАЖАЕТСЯ НА ИНДИКАТОРЕ.

62-28-0
июля 1998 стр. 22



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Таблица 4

Таблица речевых сообщений системы

английский
TRAFFIC

TRAFFIC ~ '

MONITOR VER-
TICAL SPEED

MONITOR VER-
TICAL SPEED

DESCEND,

DESCEND,

DESCEND

CLIMB,

CLIMB,

CLIMB

Речевые сообщения
перевод

ВОЗДУШНАЯ ОБСТАНОВКА

ВОЗДУШНАЯ ОБСТАНОВКА

КОНТРОЛИРУЙТЕ ВЕРТИ-
КАЛЬНУЮ СКОРОСТЬ

КОНТРОЛИРУЙТЕ ВЕРТИ-
КАЛЬНУЮ СКОРОСТЬ

СНИЖАЙТЕСЬ,

СНИЖАЙТЕСЬ,

СНИЖАЙТЕСЬ

ПОДНИМАЙТЕСЬ,

ПОДНИМАЙТЕСЬ,

ПОДНИМАЙТЕСЬ .

Условия появления
сообщений

При обнаружении кон-

фликтующего самолета за

20-48 секунд до возмож-

ного столкновения

При необходимости

выдерживания заданной

вертикальной скорости.

При необходимости

снижения с вертикальной

скоростью 7,6 м/сек и

более

При необходимости

подъема с вертикальной

скоростью 7,6 м/сек и

более

Рекомендации
•экипажу

Определяйте место-

положение опасного

самолета на индика-

торе воздушной об-

становки и по воз-

можности установите

с ним визуальный

контакт.

Избегайте верти-

кальных скоростей,

обозначенных крас-

ными секторами на

индикаторе

Быстро и плавно ус-

тановите заданную

вертикальную ско-

рость снижения

(зеленый сектор на

индикаторе)

Быстро и плавно ус-

тановите заданную

вертикальную ско-

рость подъема (зеле-

ный сектор на

индикаторе)
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Речевые сообщения
английский

DESCEND,
CROSSING
DESCEND

DESCEND.
CROSSING
DESCEND

CLIMB,
CROSSING
CLIMB

Li-iMB.

CROSSIG
CLIMB

REDUCE
ASCEND

REDUCE
DESCEND

REDUCE
CLIMB

REDUCE
CLIMB

INCREASE
DESCEND

INCREASE
DESCEND

перевод
СНИЖАЙТЕСЬ С ПЕРЕСЕ-
ЧЕНИЕМ ВЫСОТЫ ПОЛЕТА
ОПАСНОГО САМОЛЕТА

ПОДНИМАЙТЕСЬ С ПЕРЕСЕ-
ЧЕНИЕМ ВЫСОТЫ ПОЛЕТА
ОПАСНОГО САМОЛЕТА

УМЕНЬШИТЕ СКОРОСТЬ
СНИЖЕНИЯ

УМЕНЬШИТЕ СКОРОСТЬ
СНИЖЕНИЯ

УМЕНЬШИТЕ СКОРОСТЬ
ПОДЪЕМА

УМЕНЬШИТЕ СКОРОСТЬ
ПОДЪЕМА

УВЕЛИЧЬТЕ СКОРОСТЬ
ПОДЪЕМА

УВЕЛИЧЬТЕ СКОРОСТЬ
ПОДЪЕМА

Условия появления
сообщений

При необходимости сни-

жения с г^р: гонением

высоты полета опасного

самолета, вследствие не-

благоприятного маневра

этого самолета

При необходимости

подъема с пересечением

высоты полета опасного

самолёта, вследствие не-

благоприятного маневра

этого самолета

При нестрогом выдержи-

вании заданной верти-

кальной скорости сни-

жения

При нестрогом выдержи-

вании заданной верти-

кальной скорости подъема

При нестрогом выдержи-

вании заданной вер-

тикальной скорости сни-

жения

Рекомс^ции
экипажу

Быстро и плавно уста-

новите ЗГ.."""МАТО

вертикальную

скорость сниже"ния 7.6

м/с и более, согласно

зеленого сектора на

индикаторе

Быстро и плавно ус-

тановите заданную

вертикальную

скорость подъема 7,6

м/с и более, согласно

зеленого сектора на

индикаторе

Строго выдерживайте

заданную вертикаль-

ную скорость

снижения (зеленый

сектор на индикаторе)

Строго выдерживайте

заданную вертикаль-

ную скорость подъема

(зеленый сектор на

индикаторе)

Быстро и плавно

увеличьте вертикаль-

ную скорость

снижения до 12,7

м/сек и более,

согласно зеленого

сектора на индикаторе

10 июля 1998
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Речевые сообщения
английский

INCREASE
CLIMB

INCREASE -
CLIM2

DESCEND,
DESCEND
NOW

DESCEND,
DESCEND
NOW

С1ТЛГВ, CLIMB
NOW

CLIMB, L.L1MB
NOW

CLEAR OF

CONFLICT

TCAS SYSTEM

TEST OK

TCAS SYSTEM

OTEST FAIL

перевод
УВЕЛИЧЬТЕ СКОРОСТЬ
ПОДЪЕМА

УВЕЛИЧЬТЕ СКОРОСТЬ
ПОДЪЕМА

СНИЖАЙТЕСЬ, ТЕПЕРЬ СНИ-
ЖАЙТЕСЬ

СНИЖАЙТЕСЬ, ТЕПЕРЬ СНИ-
ЖАЙТЕСЬ

ПОДНИМАЙТЕСЬ, ТЕПЕРЬ
ПОДЫМАЙТЕСЬ

ПОДНИМАЙТЕСЬ, ТЕПЕРЬ
ПОДНИМАЙТЕСЬ

ОПАСНОСТЬ МИНОВАЛА

ТЕСТОВЫЙ КОНТЮЛЬ

ПРОШЕЛ УСПЕШНО

ТЕСТОВЫЙ КОНТРОЛЬ НЕ

ПРОШЕЛ

УСЛОВИЯ появления

сообщении
При нестрогом выдержи-

вании заданной вер-

тикальной скорости

.юдъема

При необходимости после

выполнения команды на

подъем- быстро перехо-

дить на снижение

При ;;>.UOAO.-UI.'"OCTH после

выполнения команды на

снижение- быстро перехо-

дить на подъем

После расхождения с

опасным самолетом

При успешном прохож-

дении тестового контроля

При выявлении отказа в

системе TCAS в ходе тес-

тового контроля

Рекомендации
экипажу

Быстро и плавно

увеличьте верти-

кальную скорость

подъема до 12,7

м/сек и более,

согласно зеленого

сектора на

индикаторе

Быстро и плавно ус-

тановите заданную

вертикальную ско-

рость снижения (7.6

м/сек и более),

согласно зеленого

сектора на

индикаторе

Быстро и плавно ус-
тановите заданную
вертикальную ско-
рость подъема (7.6
м/сек), согласно
зеленого сектора на
индикаторе

Доложите службе
УВД воздушную
обстановку и выпол-
ните указания УВД о
дальнейшем профиле
полета

Используйте систему

TCAS в полете

До устранения отказа

систему TCAS не ис-

пользовать в полете

10 июля 1998
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3.2. Контроль работоспособности

В системе TCAS предусмотрены следующие виды контроля :

постоянный встроенный контроль;

тестовый встроенный контроль.

Постоянный f фоновый) встроенный контроль функционирует в течение всей

работы системы и в случае выявления отдельных неисправностей автоматически

выдает следующую сигнализацию:

мигающее сообщение "FAIL" вместо номера рейса на пульте KFS 578A

в случае отказа ответчика;

сообщение "TCAS " (желтого цвета) на индикаторах IVA-81A - в случае

отказа системы TCAS или связанных с ней самолетных систем; ,.

сообщение "TD FAIL" (желтого цвета) на индикаторе IVA-81A - в слу-

чае отказа функции индикатора воздушной обстановки;

сообщение "RA FAIL" (красного цвета) - в случае отказа командной

функции индикатора;

сообщение "VSF' (желтого цвета) - в случае отказа вариометра индика-

тора IVA-81 А.

Тестовый встроенный контроль включается вручную при установке

переключателя режимов на пульте управления KFS-578A в положение "TST".

Весь цикл тестового контроля выполняется автоматически в течение около 12

сек, включает в себя:

- проверку индикатора пульта управления;

- проверку ответчика с выдачей результата контроля на индикатор пульта

управления;

- проверку тестовой картинки на индикаторах IVA-81A;

- проверку выдачи речевого сообщения " TCAS SYSTEM TEST OK" через СПУ и

динамик левого пилота.

Тестовая картинка индикатора воздушной обстановки и командного индикатора

представлена на рис. .5.

62-28-0
10 июля 1998 стр. 26



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Самолет труппы
NON THREAT

TRAFFIC

Рекомендуемый
диапазон

вертикальной
скорости
(зеленый
сектор)

Самолет группы
PROXIMITY

TRAFFIC

Запрещенный
диапазон

> вертикальных
скоростей

. (красные
сектора)

Самолет группы
TRAFFIC

ADVISORY

Самолет группы
RESOLUTION

.ADVISORY

ТЕСТОВАЯ КАРТИНКА ВОЗДУШНОЙ ОБСТАНОВКИ.

рис. 5.
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В случае неисправности в ходе тестого контроля черс: СПУ и динамик левого

пилота выдается сообщение " TCAS SYSTEM TEST FAIL".

После выполнения теста пульт управления переводит систему в предыдущий

установившийся режим.

3.3. Ограничения в системе TCAS

1. Система TCAS может обнаружить только самолеты, оснащенные ответчиками,

работающими в режиме RBS и S. Самолеты не оборудованные ответчиком и с

ответчиками, работающими в режиме УВД не могут быть обнаружены системой.

2. Если ответчик самолета нарушителя не передает высоту (работает в режиме А),

то TCAS может определить только азимут и дальность до этого самолета и,

поэтому не сможет выдать команду по предотвращению конфликтной ситуации.

При этом система считает, что самолет нарушитель находится на высоте данного

самолета (наихудший случай).

3. В зависимости от геометрической высоты полета (по радиовысотомеру) в сис-

теме TCAS предусмотрены следующие ограничения:

п/п
1.

2_

Условия полета

На высоте ниже 1450 ф (442 м)

На высоте ниже 900 ф (274,3 м)

при снижении самолета и на

высоте ниже 1100 ф (353,3 м) при

подъеме

Ограничения в системе TCAS

Не выдается команда на

ускоренное снижение

Не выдается команда RA на

вертикальный маневр (система

TCAS автоматически переклю-

чается в режим "ТА ONLY"), a

также, не выдаются речевые

сообщения.

4. При полете на высоте более 40 000 футов не выдаются команды на подъем и

ускоренный подъем.

10 июля 1998
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5. В момент выдачи звуковой сигнализации от ССОС, вьщача речевых .

сообщений от системы TCAS автоматически блокируется.

6. При нахождении самолета на земле в режиме "TA/RA" автоматически

включается режим "ТА ONLY".

7. При полете с выпущенными шасси нижняя направленная антенна системы

TCAS автоматически переводится в ненаправленный режим.

3.4. Электропитание

Электропитание индикаторов IVA-81А осуществляется переменным током 400

Гц 115 В от шины РУ21 через АЗФ "IVA-Г и от РУ22 через АЗФ "IVA-II".

Электропитание ответчика MST-67A и системы TCAS осуществляется постоян-

... ным током 27 В от РУ23 через АЗС " Отв. ИКАО" и АЗС "TCAS".

62-28-0
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ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Отыскание и устранение неисправностей в системе TCAS осуществляется при проверке

работоспособности системы TCAS с помощью встроенного контроля (см. Т.К. № 1).

При этом неисправности определяются:

по появлению бленкеров-сообщений на индикаторах IVA 81А и пульте

TCAS;

по появлению сигнализации на индикаторе пульта управления KFS 578А;

по появлению световой сигнализации об отказах на боковых панелях

блоков TPU 67A и MST 67A;

Устранение выявленных неисправностей осуществляется путем замены отказавилгх

блоков, приборов и антенн.

Для облегчения поиска дефектов ниже приведены таблицы кодов отказов блоков

процессора системы TCAS - TPU67A и ответчика из состава сисемы - MST 67A.
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Таблица колоп (

Сим-

вол
0

F
F
F
F

' F
F
F
F

F
F
F

F
F
F

F
F
F

F
F
F
F

F
F
F
F
F
F

F
F
F

F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F

F
F
F
F

Класс

00

02

81..
89

89

02

81

89

89

02

84

84

02
84

84

02

02

02

02

01

01

84

02

02

02

02

02
02

02
02
02

02
04

04

04

89

89

89

89

89

89

84

84

84

85

85

зтказа процессора системы TCAS (TPU 67А).

Код

00

01

03

33

34

02

03

35

36

04

01

02

05

01

02

06

07

08

09

09

10

03
11

12

13

15

16

17

14

18

19

20

04

05
06
23
25

34

35

36

01

02

03

08

09

Отказ

Отказы отсутствуют

Верхней антенны

Нижней антенны

Входа по крену

Входа по тангажу

Входа по курсу

Входа по радиовысоте

Входов исправности от .
индикаторов IVA 81А

Входа данных от ответчика
№1

Входа данных от ответчика
№2

Входа/выхода линии
подавления

Блока конфигурации
СМ 2000

Рекомендуемые действия

Проверить верхнюю антенну и ВЧ-кабсли.

Проверить нижнюю антенну и ВЧ-кабели. \

Проверить работу ЦГВ 10П контр., блок БП-41
(Н738) и проводку.

Проверить работу ЦГВ 10П контр., блок БП-41
^ (Н739) и проводку. ..

Проверить работу ТКС-П, блок БП-41 (Н794) и
проводку.

Проверить работу радиовысотомера РВ-5М №2 и

целостность проводки.

Проверить проводку.

Проверить ответчик MST 67A №1 и проводку.

Не задействован.

Проверить линию подавления между
TPU 67A и MST 67А.'

Заменить блок TPU 67A

Проверить icp:::.;ciiHC ратьема, проводку.
Заменить блок СМ 2000.

10 июля 1998
62-28-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ииформация об отказах отображается на двух 7-ми сегментных светодиодных индикаторах.,
расположенных в верхней части левой боковой стороны блока TPU 67A. При множественьыл отказах,
они отображаются циклически, один за другим и разделяются кратковременным погасанием индикатора.

Таблица кодов отказа ответчика из состава системы TOAS (MST 67A).

Код
00

F1
29
F4

F5

F9
FA

ЕЗ

18

DO
Dl
31
10
16
17
20
21
23
24
27
28
29

Отказ
Отказы ОТСУТСТВУЮТ

Нет данных от ТСА5

Рекомендуемые лействия

(Проверить целостность проводки между блоком TCAS и
ответчиком.

Входа высоты ARINC 706 ; Вход не задействован.
Входа высоты ARINC 575

Входа высоты по коду Грея

Нет данных от пульта управления

Запрещенный адрес режима S

Входа для аппаратуры передачи данных

Приемопередатчика (внутренний)

Внутренние отказы ответчика

Вход не задействован.

1 ljx>верить работу датчиков высоты (СОМ-64 и СО-70)
и целостность проводки

Проверить целостность проводки между ПУ и
ответчиком.

Проверить перемычки кода адреса режима S и
состояние разъема.

Вход не задействован

Заменить ответчик
Заменить ответчик

Информация об отказах отображается на 7-ми сегментном светодиодном индикаторе, расположенном в
верхней части правой боковой стороны блока MST 6 ТА < -.;: решеткой). Отказ отображается в три этапа:
- первая цифра (или буква);
- вторая цифра (или буква);
- кратковременное погасание индикатора;
При множественных отказах, они отображаются цик.:!;чс_:.п. один за другим.

10 июля 1998
62-28-0
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТАХ» 1 На стр. 201,202

Пункт РО Проверка работоспособности системы TCAS с помощью встроенного
контроля

Трудоемкость
чел.-ч.

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при.откло-
нениях от ТТ

Конт-
роль

I К
00

о 6

1. Убедитесь, что выключатель питания на пульте TCAS установлен в положение "OFF".
2. Убедитесь, что бортсеть самолета находится под током, что включены и работоспособны

системы РВ-5М № ^ CBCI-72-IB, ТКС-П и СПУ.
3. Включите автоматы зашиты:

"IVA-I" - наРУ21;
"IVA-II'" - на РУ22;
"Оги. ИКАО" и "TCAS" - на РУ23.

3. Установите на указателях высоты УВ^75-15-ПВ правого и левого пилотов с помощью
кремальеры 760 мм рт.ст.
4. Включите ответчик СОМ-64 и установите режим RBS^( Включите СО-72М, режим АС,
переключатель "1-И" установите в положение "I".)
5. Выключатель питания на пульте KFS-578A установите в положение ON. Установите
ручкой выбора режима работы на пульте KFS-578А режим "TA/RA".
6. Убедитесь в отсутствии индикации об отказах ("VSI" ,"TD FAIL", "RA FAIL") па
индикаторах IVA-81A.
7. Ручкой выбора режима раооты на пульте KFS-578A установите режим "TST".
8. Убедитесь, что зажгутся все сегменты дм плся на пульте управления (рис. I) на 2 секунды.

. Д;| се в поле номера рейса появится текущая высота
coi -лях футов. Убедитесь, что она соответствует
высоте на УВ-75-15 (ошибка не более 125 футов или
30.5 м). '
В случае отказа (отсутствия) датчика высоты - в поле
номера рейса появятся прочерки (рис.2).
При выявлении отказа в поле номера рейса появится

мигающая надпись "FAIL" и ПУ переведет систему в
режим "SBY".
Через 4 секунды при успешном завершении теста
система перейдет в предыдущий установившийся
режим.

BBSS
SBY ON ALT vra IDT

H 1

ГЬ t

ТА/ВА
IBY ON

nn
и и

ALT VfR

Б
оH I T

рис. 1

TA/BA
SIY ON ALT vrS in

• rn
rn

SBY

It
IL

I me. 2

При наличии информации об
указанных отказах заменить
индикатор(ы) IVA 81 А.

Отрегулировать ШК ИКАО
(БПИ-АЦ)

Проверить работу ответчика
СОМ-64/СО-70 (СО-72М).
Убедиться, что на ПУ K'7S 578А
выбран ответчик №1. За лепить блок
MST 67A.
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П:АПОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержите операции и технические требования (ТТ)

9. Проконтролируйте появление на индикаторах IVA-81А тестовой картинки и сообщения
"TEST" (см. рис. 5).
10. Проконтролируйте речевое сообще/гпс "TCAS SYSTEM TEST OK" из динамика левого пи-
лота и СПУ.
11. В случае отказа будет выдано сооб.цлше "TCAS SYSTEM TEST FAIL".

11. Включите ответчик СО-70, режим "С" , переключатель "КОД С" - включить. Ответчик СОМ-
64 выключить. (На ПУ СО-72М переключатель "1-П" установите в положение "II".)

12. Повторить п.п. 7-10 для другого датчика высоты - СО-70 (CO-72M-II).
13. На п>'льте TCAS установите режим "OFF".

К о 1 П | > о л 1 » н о - 1 1 р < т с | ) ( > ч п л н л и и д р ь j y p u ( К : 1 А )

Не требуется

Инструмент и приспособлении

Не требуется

На стр. 201,202

Работы, выполняемые при от-
клонениях от ТТ

Используя индикацию об
отказах на блоках MST 67A и
TPU 67А, определите причину
отказа к замените неисправные
блоки.

Конт-
роль

Рлсчо/шыс материки»!

Не требуются

н
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Проверка точности выдачи ответчиком MST 67A информации по высоте

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выполните проверку работоспособности системы TCAS согласно Т.К. № 1.

2. На пульте TCAS установите выключатель питания в положение "ON" и режим "ALT".

3. Убедитесь, что на указателях УВ-75-] 5-Flli левого и правого пмлота выставлено давление 760

мм рт. ст. •

4. Включите ответчик СОМ-64 и устаноилте режим RBS.(Включите СО-72М, режим АС,

переключатель "1-П" установите в положение "1".)

5. Установите КГТА КАСО-5 с районе нижней антенны ответчика MST 67 А и подключите к

КПА электропитание.

6. Обожмите внутренний концевой выключатель на главной передней ноге шасси (6-150/9).

7. Отключите от линии статического давления блок БВП-9 1-го комплекта CBCI-72-IB и под-

ключите к блоку КПА ПВД.

8. С помощью создания соответстнующего разряжения в блоке БВП-9 последовательно уста-

новите на указателе УВ-72-15-ПВ высоты 0, 1500, 3000, 6000, 12000, 25000 и 38000 футов, а .

ттем - в обратном порядке.

На каждой точке с помощью КПА КАСО-5 проверьте точность выдачи ответчиком инфор-

мации о барометрической высоте.4'Аг

Разница между высотой индицируемой на УВ-75-15-ПВ левом и на КАСО-5 - не должно

превышать ± 125 футов (±30.5 м). ' .

9. Отключоте КПА ПВД от блока БПВ-9 1-го комплекта CBCI-72-IB и подключите к блоку

линию статического давления баромегрической системы. t

На стр. 203, 204

Трудоемкость
чел.-ч.

Работы, выполняемые при от-
клонениях от ТТ

Конт-
роль
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самолета ИЛ-76ТД

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

К). Отключите от линии статического давления блок БВП-9 2-го комплекта CBCI-72-IB и под-

ключите к блоку КПА ПВД.

И. Выключите СОМ-6-4. Включите СО-70 i: режиме "С" и установите переключатель "КОД С" »

положение "включено". ( На ПУ СО-72М переключатель "1-11" установите в положение "И".)

Выполните проверку точносм и выдачи информации от УВ-75-15-ПВ правого пилота

аналогично п.8

12. Отключите КПА ПВД от блока БПВ-9 2-го комплекта CBCI-72-IB и подключите к блоку

линию статического давления барометрической системы.

13. Проверьте герметичность линий статического давления, подключенных к блокам БПВ-9

снитсм СПС1-72-Ш, согласно и.гатны.м технологическим каргам.

14. Выключатель питания на пульпе KPS 57лА установите м положение "OFF". Выключите

ответчик СО-70 (СО-72М).

15. Выключите системы РВ-5МД, CBCI-72-IB и ТКС-П.

К о т ролыю-проиерочнан амиарату \УЛ (К"! Л)

КАСО-5

КПА ПВД

4

Инструмент и приспособления

Огвсртка универсальная 999.7810-0017

Кусачки

Плоскогубцы

На стр. 203, 204

Работы, выполняемые при от-
клонениях от ТТ

Конт-
роль

Расход иле материалы

Коыровочная п|юволока

0,5-Т-12Х18Н9Т
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Пункт 14)

ГК.\ НОЛОГНЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Демонтаж и мслт-.Г/.с (-.IOKOB системы "TCAS-U"

Содержание: опгкщии и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ Б

ТОМ, ЧТО ВЫКЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АВТОМАТЫ ЗАЩИТЫ:

"TCAS" - на РУ23;

"IVA-П -наРУ21;

"Отм. ИКАО -на РУ23;

"JV/v-ll" -наРУ22.

Блок вычислители

1. Демонтаж

(1) Отверните и опустите вниз :>амки. крепящие блок вычислителя к рамс.

(2) Выдвиньте блок вьтислителя на себя и снимите его.

(3) Установите на разъемы рамы и блока пластиковые заглушки.

2. Монтаж

(1) Снимите с разъемов бло^а и рамы пластиковые заглушки.

(2) Установите блок вычислите ..х и;, ра.му, накиньте и заверните ло еры на замки креплеппи.

ПРИМЕЧАНИЕ. Демонтаж .; мллаж о.-перчика из состава системы TCAS выполняется

аналогично дсмоптжу и монтажу блока вычислитоля.

(3) Выполните проверку системы TCAS с помощью встроенного контроля согласно Т.К.

№ 1 настоящего подраздела.

(4) После замены ответчика выполните рроперку согласно Т.К. № 1 и 2.

Иа стр. 401,402

Тру. i.ie.M кость
ЧСЛ..-Ч.

Работы, ныиолияемыс при от-
клоненних от ТТ

Конт-
роль

н
п
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 3

Содержание операции " конические требования (ТГ)

Конгролыю-иронсрочиан аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособлении

Отвертка универсальная 999.7810-0017

Кусачки

Плоскогубцы

На стр. 401, 402

Работы, выполняемые при от-
клонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуются
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Демонтаж и монтаж верхней и нижней направленных антенн системы
TCAS

Содержание операции it технические трсбонашш (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ-И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В

ТОМ, ЧТО ВЫКЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АВТОМАТЫ ЗАЩИТЫ:

"TCAS" • -наРУ23; '

"IVA-Г -наРУ21;

"Отв. ИКАО" -наРУ23;

"IVA-II" - на РУ22.

Верхняя направленная антенна

1. Демонтаж

(1) Обеспечьте доступ к антенне из кабины.

(2) Расконтрпте и отсоедините ВЧ разъемы с кабелями от антенны.

(2) Подрежьте герметик по периметру фланца антенны и отверните четыре болта крепления

антенны к обшивке фюзеляжа.

(3) Снимите антенну вместе с уплотнительным кольцом.

(4) Наденьте зеглушки на разъединенные части разъемов.

(5) Уберите аптенные кабели внутрь фюзеляжа.

2. Монтаж

(1) Очистите от грязи и зачистите обшивку до металлического блеска в месте крепления

фланца антенны.

(2) Снимите заглушки с разъемов антенны и кабелей.

(3) Установите антенну с уплотнительным кольцом на место ее крепления на обшивке фюзе-

На стр. 403, 404

Трудлс.мкосп»
чел.-ч.

Работы, пымолннемые при от-
клонениях от ТТ

Конт-
роль
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требовании (ТТ)

люка и jaкрепите ее четырьмя болтами.

(4) Замерьте величину переходного сопротивления между фланцем антенны и обшивкой

фюзеляжа. Убедитесь в том, что эта величина не превышает 600 мкОм.

(5) Пок/юйтс излишне зачищенные места на обшивке самолета эмалью ХВ-16.

(6) Нанесите гермстик типа ВГО-1 на место стыка фланца антенны и фюзеляжа по всему

периметру.

ГТР11МЕЧАНИЕ. 1. Демонтаж и монтаж нижней направленной антенны системы

TCAS аналогичен демонтаж)' и монтажу верхней направленной

антенны.

2. Для перехода к верхней антенне используйте сам >ходпую пло-

щадку обслуживания типа СПО-15М.

(7) Подключите ВЧ кабели к антенне и законтрите крест-накрест ВЧ разъемы.

(К) Выполните проверку системы TCAS с помощью встроенного контроля сог.кю.о Т.К

№ 1 , настоящего подраздела.

Контрольно-проверочна» аппаратура (КПА)

Микрохш метр Ф-415

Инструмент и приспособлении

Нож из алюминия

Отвертка универсальная 999.7810-0017

Кусачки

Плоскогубцы

Самоходная площадка обслуживания СПО-15М

На стр. 403,404

Работы, пыполниемые при от-
клонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Герметик ВГО-1

Грунт АК-070
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самолета ИЛ-76ТД

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 5

Демонтаж и монтаж пульта управления } .FS 578А.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕ^ Ъ В

ТОМ, ЧТО ВЫКЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АВТОМАТЫ ЗАЩИТЫ:

"ТС AS" -наРУ23;

"IVA-Г -наРУ21;

"Отв. ИКАО" - на РУ23;

"IVA-II" - на РУ22.

1. Демонтаж

(1) Отверните два впита крепла ня и выдвиньте пульт на себя.

(2) Разъедините злемрическне с >сд|жители пульта управления к наденьте заглушки на

части соединителей.

2. Монтаж

(1) Снимите заглушки и подключите электрические соединители пульта управления.

(2) Установите пульт на место и закрепите его двумя винтами.

(3) Выполните проверку системы TCAS с помощью встроенного контроля согласно Т.К.

№ 1 настоящего подраздела.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособлении

Отвертка универсальная 999.7810-0017

Кусачки

Плоскогубцы

На стр. 405

Трудоемкость
чел.-ч.

Работы, выполняемые при от-
клонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Не трсб\ отся
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКИ I КлРТА № 6

Демонтаж и монтаж антенны ответчика системы TCAS

Содержание операции " технические требовании (ТТ)

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В
ТОМ, ЧТО ВЫКЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АВТОМАТЫ ЗАЩИТЫ:

"ТС AS" -наРУ23;

"IVA-Г -наРУ21;

"Отв. ИКАО" -наРУ23;

"IVA-H" - на РУ22.

Нижняя антенна ответчика

1. Демонтаж

(1) Обеспечьте доступ к антенне из кабины.

(2) Отсоедините высокочастотный разъем и наденьте заглушки.

(3) Подреисьте слой герметика по периметру фланца антенны и удалите герметик.

(4) Отверните винты крепления антенны и снимите ее.

2. Монтаж

(1) Убедитесь (перед установкой антенны) в том, что лакокрасочное покрытие антенны не

повреждено.

(2) Зачистите обшивку фю-^ляжа до металлического блеска но всей поверхиости, контак-

тирующей с фланцем антенны.

(3) Установите антенну и закрепите ее винтами.

(4) Замерьте переходное сопротивление между фланцем антенны и корпусом фюзеляжа.

На стр. 406,407

Трудл ем кость
чел.-ч.

P. (loti.i, выполняемые при OT-
IC, oneiimixот ТТ

Конт-
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ) j ^ ;

Сопротивление не должно превышать 600 мкОм.

(5) После установки антенны открытые незащищенные мести покройте грунтом АК-070, на-

несите герметик ВГО-1 на всю поверхность антенны на стыке с фюзеляжем. Толщина

слоя герметика должна быть 3-5 мм.

ПРИМЕЧАНИЕ. 1. Демонтаж и монтаж верхней антенны ответчика производится аналопгчно

демонтажу и монтажу нижней антенны ответчика.

2. Для перехода к верхней антенне ответчика используйте самоходную
• • • • ' - . . v ; » : . - : . .

площадку обслуживания типа СПО-15М.

(6) Снимите заглушки с антенны и кабеля п соедините высокочастотный разъем антенны с

кабелем.

(6) Выполните проверку сисгемы TCAS с помощью встроеного контроля согласно Т.К.

№ 1 настоящего подраздела.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Микроомметр Ф-415

Инструмент и приспособлении

Нож из алюминия

Отвертка универсальная 999.7810-0017

Кусачки

Плоскогубцы

Самоходная площадка обслуживания СПО-15М

На стр. 406,407

Работы, выполняемые при от-
клонениях от ТТ

Конт-1:
рОЛЬ !'

1

Расходные материалы

Герметик ВГО-1

Грунт АК-070
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРГА № 7

Демонтаж и монтаж интегральных приборов IVA 81 А.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Общая часть

Интегральные приборы IVA 81 А установлены на левой и правой панелях приборной доскн

пило ов (вместо вариометров ВАР-ЗОМК).

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В
ТОМ, ЧТО ВЫКЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АВТОМАТЫ ЗАЩИТЫ:

"ТС AS" -наРУ23;

"IVA-Г -наРУ21;

"Отв. ИКАО" - на РУ23;

"IVA-H" . -наРУ22.

2. Снятие прибора IVA81A.

(1) Отстегните защитный чехол за приборной доской.

(2) Откройте винтовые замки левой панели приборной доски.

(3) Откиньте панель на "себя".

(4) Разъедините штепсельный разъем прибора и установите на обе части разъема заглушки.

(5) Расконтрите и отверните винт хомута на дюритовом шланге, сдвиньте xoNryT и отсое-

дините шланг от штуцера.

(6) Оденьте заглушки на штуцер и шланг. /

(7) Ослабьте винты крепления прибора и вытяните его на себя.

(8) Установите на место левую панель и закрепите се винтовыми чамка.мп.

(9) Повторите операции (1)-(У) для сшггия прибора с правой пат ли.

На стр. 408,409

Трудл см кость

чел.-ч.

Работы, выполняемые при от-

клонениях от ТТ

Конт-

роль
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Сод* рж; мне операции и топические ipeooimiimi (ТТ)

3. Установка прибора lv'AKlA.

(1) Откроите винтовые замки левой панели.

(2) Отклоните панель на себя.

(3) Установите прибор на место и затяните винты крепления.

(4) Снимите технологические заглушки, подключите штепсельный разъем.

(5) Снимите технологические заглушки, подсоедините к штуцеру прибора шланг статической

линии, установите хомут на место соединения штуцера и шланга, заверните и законтрите

винт .\ омута..

(6) Усгановите на место левую панель и закрепите ее винтовыми замками, застегните за-

щитный чехол.

(7) Повторите операции (1)-(6) для установки прибора IVA 81А на правую панель.

(8) Проверьте работоспособность системы TCAS согласно Т.К. № 1 данного подраздела.

(9) Проверьте работоспособность вариометров приборов IVA 81А при проверке герме-

тичности линии crai ического давления согласно Т.К. 3.56.07.

Контрольно-проверочна)! аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособлении

Отвертка универсальная 999.7810-0017

Кусачки

Плоскогубцы

На стр. 408,409

Работы, выполняемые при ог-
клонснинх от ТТ

•

Копт-/
роль

Рлсхо. и!Ы( материалы

Контровочная проволока КО-0,5



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 6 7 4

ГЛАВА 6 2 . РАДИОНАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

62-10-0 РАДИОТЕХНИЧЕСКИЕ СРЕДСТВА НАВИГАЦИИ И ПОСАДКИ

62-11-0 Радиосистема ближней навигации и посадки РСБН-7с

62-12-0 Аппаратура навигации и посадки КУРС-МП-70

62-13-0 Самолетный дальномер СДК-67 - по 05177)

62-13-ОА Самолетный дальномер СД-75 (2 к-та - с 07223)

62-14-0 Автоматический радиокомпас АРК-15М

62-16-0 Радиовысотомер РВ-5М

62-16-1 Приемопередатчик

52-16-2 Указатель высоты УВ-5М-1 (УВ-5М - по 063407206)

52-16-3 Антенна АР5-1

52-17-0 Самолетный ответчик С0-72М •(Самолетный ответчик СОМ-64 - по 0003427796)

62-18-0 Допплеровский измеритель скорости и угла сноса ДИСС-013-С2М

62-19-0 Антенно-фидерная система "Пион-Ш76"

62-20-0 РАДИОНАВИГАЦИОННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

хх)

62-21-0 Радиолокационная станция КП2В-5 (РЛСП)

62-22-0 Радиолокационная станция КПЗА (РЛС-Н)

62-23-0 Аппаратура межсамолетной навигации КП4

62-25-0 Инерциальная система И-11-76 (с 0033446345)

62-26-0- -Бортовая аппаратура-радиотехнической системы дальней.навигации А-723-016
(с 009349§836)

хх)

62-30-0 Управляющий вычислительный комплекс КПД-76-5 (УВК)

62-40-0 Аппаратура автоконтроля КП7

62-51-0 (Самолетный ответчик СО-70 - по 0003427796)

В дальнейшем по всему тексту наименование блоков КП2В, ЫЩ-76
читайте КП2В-5, КП1Д-76-5.

I июня 1991
Глава 62

Содержание. Стр.1
(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ изменение' * 5 4 3

РДШЮТЕХНИЧЕСКИЕ СРЕДСТВА НАВИГАЦИИ И ПОСАДКИ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая часть

Радиотехнические средства навигации и посадки совместно с наземным оборудованием обес-

печивают на внутренних и внешних авиалиниях решение следующих задач :

навигацию самолетов по маякам "Свод", "Дорога" и \/0К , а также по приводным

и широковещательным станциям;

определение места самолета относительно маяков;

привод самолета в заданную точку; .

заход на посадку, ввод самолета в зону действия курсовых и глиссадных маяков

типа "Катет", СП-5О и 11-5 и снижение по этим маякам до высоты 60 м.

Кроме того, радиотехнические средства навигации и посадки обеспечивают необходимой

информацией экипаж самолета для полуавтоматического и ручного управления самолетом

и выдают сигналы путевой скорости, угла сноса самолета, истинной и заданной высоты

в системы ТКС-П,
 к
^СВС1-72-1В, КП-2А, КП1-76 и САУ-1Т-2БТ.

При выполнении автоматического полета на территории СССР радиотехнические средства

выдают сигналы дальности и азимута относительно маяков "Свод" или "Дорога" в КП1-76

для коррекции текущих координат самолета.

Для наземных запросчиков и запросчиков других самолетов ответчик радиотехнического

оборудования выдает следующие сигналы :

индивидуального опознавания;

сигналы, содержащие информацию о номере самолета, высоте полета и запасе
топлива;

сигналы для индикации на приборах воздушной обстановки при полете самолетов
строем.

В состав радиотехнических средств навигации и посадки входят :

радиотехническая система ближней навигации и посадки РСБН-7с;

навигационно-посадочная система "Курс-МП-70";

антенно-фидерная система "Пион";

автоматический радиокомпас АРК-15ОД (2 комплекта);

к) В дальнейшем по всему тексту СВС-ПН-15-6 2 сер. с маш.0003428817
читайте СВС1-72-1В.

20 марта 1988 Серийно с 0083465554, с 063407206 по 0073479371 62-10-0

после выполнения бюллетеня » 1794-ДЦГ стр.1(т)
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Изменение * 543 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

радиолокационный высотомер РВ-5 (2 комплекта);

самолетный ответчик СО-72М;
(самолетный ответчик СОМ-64 - по 0003427796);

допплеровский измеритель путевой скорости и утла сноса

ДИСС-013-С2М

самолетный дальномер СДК-67;

самолетный дальномер СД-75.

62-10-0 Серийно о 0083485554, о 063407206 щ> 0073479371 20 марта 1988
стр.2(т) поолэ выполнения бюллетеня № 1794 - ВДГ -



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение №556

РАДИОТЕХНИЧЕСКАЯ СИСТЕМА БЛИЖНЕЙ НАВИГАЦИИ И ПОСАДКИ Р С Ш - 7 с

ОШСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая ч а с т ь ( ф и г . 1 ,2)

Радиотехническая система ближней навигации и посадки РСЕН-7с обеспечивает :

измерение наклонной дальности и азимута относительно наземных радиомаяков в ре-
жиме навигации и ввдачу этих данных на приборы ИДР-2 и ЦИА-1;

коррекцию текущих координат самолета, вычисленных управляющим вычислительным
комплексом (УЖ) КП1-76;

определение угловых отклонений самолета от оси равносигнальных зон курсового и
глиссадного радиомаяков и выдачу этих сигналов в систему управления САУ-1Т-2БТ;

определение дальности до посадочного радиомаяка;

индикацию и опознавание самолета на наземном индикаторе кругового обзора;

опознавание радиомаяков на борту самолета.

Состав РСБН-7с и назначение основных блоков системы

Название Тип Назначение

СЗД-ПМПередатчик

по 36038)
Моноблок приемников: А-312-069
приемник А-312-001,
блок согласования
сигналов А-312-070,
амортизационная
рама А-312-073
(Моноблок приемников-
-по 74203)
Блок измерения и
отработки

Щиток переключения
каналов навигации

Щиток переключения
каналов посадки

Блок реле

Блок коммутации

ЕИО-02
(ЕИО-2 по
74203)

щжн

щпкп

БР-01
(БР-по 74203)

БКП

йвдача сигналов запроса дальномера, сигналов
ответа на запрос наземного радиомаяка и
сигналов опознавания
Прием, усиление и преобразование сигналов
навигационных и посадочных радиомаяков

Измерение азимута и дальности по сигналам на-
земных радиомаяков. Преобразование азимуталь-
ных и дальномерных сигналов в углы поворота
вала для индикации их на индикаторах, йадача
сигналов дальности и азимута в У Ж КП1-76
Переключение каналов навигации, сигнализация
режимов работы

Переключение каналов посадки, включение ре-
жимов работы, сигнализация готовности системы

Переключение режимов работы, раздельная
перестройка приемников, связь системы
РСБН-7с с другими системами.

Подключение РСБН-7с и Курс-МП-70 к системе
управления САУ-1Т-2БТ.

10 июня 1988 Серийно с 87610, с 76281 по 85Б6Г
после выполнения бюллетеня й 1730-БЭГ

62-ТТ-О
стр. 1(т)



Изменение Л 543
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение таблицы

Название Тип Назначение

Индикатор

^Индикатор

Усилитель

ЩА-1

(2 шт.)
УДП-1М
(3 шт.)

Индикация значений азимута

Индикация значений дальности

Усиление входных напряжений каналов
грубого и точного отсчетов до величин,
необходимых для создания вращающего
момента двигателя индикатора. Обеспе-
чение последовательной работы каначов
грубого и точного отсчетов

Для приема сигналов наземных маяков и передачи сигналов системы РСЕН-7с используется
антенно-фидерная система "Пион-76НП".

Индикация сигналов отклонения самолета от равносигнальных зон курсового и глиссадного
радиомаяков в режиме посадки осуществляется на приборах НПП и КПП системы управления
САУ-1Т-2БТ.

Питание РСЕН-7с осуществляется от бортовых сетей напряжением Збв 400 гц, П5в 400 гц
и 27 в. Питание переменным током напряжением Збв 400 гц осуществляется от правого
распределительного устройства кабины экипажа РУ26 через автомат защиты сети трехфаз-
ного тока АзЗК-5. Питание переменным током напряжением П 5 в 400 гц осуществляется
от правого распределительного устройства кабины экипажа РУ22 через два автомата защи-
ты сети АЗфЦС-2. Питание постоянным током напряжением 27в осуществляется от правого
и левого распределительных устройств РУ23 и РУ24 кабины экипажа через автоматы защиты
сети АЗСГК-10*, АЗСТК-5 соответственно в каждом из распределительных устройств.

Автоматы защиты сети переменного тока находятся в соответствующих РУ в группе "Нави-
гация'

1
, автоматы защиты сети постоянного тока находятся в РУ в группе "Радио. Навига-

ция". Схема питания и включения системы приведены на фиг.2. .

* С 073409228 по всему тексту автоматы защиты сети типа АЗС,
АЗСТК всех номиналов заменены на АЗР, АЗРГК соответственно.

62-11-0
стр.2(т)

Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371
после выполнения бюллетеня № 1794-ВДГ

20 марта 1988
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 718

© Ф

РС6Н-7С

ПИТАНИЕ |оПОЗНЦ»

в

РАЗМЕЩЕНИЕ БЛОКОВ СИСТЕМЫ РСБН-7с

фиг.1

с 1023414485

5 :/.ая 1093

62-И-С
стр.3/4(т)

| Панель навигации • посадки

по 1023414483 с 1023414485

Моноолок
А-312-069

(Моноблок приемников̂

Индикатор
дальности ИДР-2

Табло Т4-У 2 Б, сигнализи-
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 556

2. Описание

Работа аппаратуры РСБН-7с основана на использовании полярной системы координат. Поло-

жение самолета в пространстве определяется дальностью до известной точки (радиомаяка)

на земле и азимутом относительно северного меридиана, проходящего через эту точку.

Для целей навигации используются наземные радиомаяки РСЕН-2 и РСЕН-4 ("Свод" и "Доро-

га"). Измерение дальности на самолете производится импульсным радиодальномерным уст-

ройством, работающим по принципу "Запрос-Ответ", и сводится к измерению времени от

момента излучения зондирующего импульса до прихода ответного импульса наземного радио-

маяка. Измерение азимута осуществляется измерением времени от момента, когда вращаю-

щаяся антенна наземного радиомаяка направлена строго на географический север, до мо-

мента облучения самолета лучом этой антенны.

Для посадки самолетов с помощью системы РСЕН-7с используются радиомаяки курса и глис-

сады ПРМГ-4 ("Катет"). Сигналы,принятые системой курсового и глиссадного радиомаяков,

преобразуется в сигналы отклонения самолета от равносигнальных зон курса и глиссады,

которые поступают в систему управления САУ-1Т-2БТ.
В системе РСШ-7с можно выделить три функциональных канала :

канал измерения азимута;
канал измерения дальности;
канал посадочных сигналов.

А. Азимутальный канал (фиг.З)

Принятые антенно-фидерной системой "Пион" азимутальный сигнал и опорные сигналы

"35" и "36" поступают в два приемных устройства (АДПК-1 - по 74203) А-312-001; в

каждом из приемных устройств эти сигналы усиливаются, преобразуются и детектируются.

Далее опорные сигналы "35" и "36" дешифруются и вместе с азимутальными импульсами

поступают от каждого приемника (в блок сложения сигналов - по 74203) блок согласо-

вания сигналов А-312-070. С(блока сложения сигналов).блока согласования сигналов

А-312-070 опорные "35" и "36" поступают в блок измерения азимута и дальности(БИАД),

а азимутальный импульс поступает в блок формирования азимутального импульса (ФАИ),

откуда он поступает в блок ШАД.

В блоке ФАИ вырабатывается также стробирующий импульс, поступающий в приемники для

формирования ответных сигналов отметки самолета на экране наземного радиолокатора.

Измерение азимута производится пятнадцатиразрядным двоичным счетчиком и сводится

к измерению временного интервала между импульсом совпадений опорных "35" и "36"

и азимутальным импульсом. Счетчик запускается генератором измерительных меток час-

тотой 30720 гц. Счетчик состоит из двух частей: счетчика "точно", включающего пер-

вые девять разрядов и синхронизируемого опорными импульсами "36", и счетчика "грубо".

10 июня 1988 Серийно с 87610, с 76281 по 85561 после 62-11-0

выполнения бюллетеня Л Х730-БЭГ стр.7(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 556

включающего шесть разрядов синхронизируемого импульсом совпадения опорных "35"

и "36". Синхронизация осуществляется путем сброса в нулевое положение.

При приходе азимутального импульса происходит перепись значения азимута в запоми-
нающее устройство на пятнадцати триггерных ячейках. Из запоминающего устройства
значения азимута в параллельном двоичном коде подаются в преобразователь код-нап-
ряжение и в управляющий вычислительный комплекс КП1-76 для коррекции текущих коор-
динат.

Преобразователь код-напряжение имеет точный и грубый каналы. С преобразователя
грубые и точные значения азимута в виде постоянного напряжения поступают в блок
сопряжения, а затем в блок отработки, где преобразуются в угол поворота. Значения
азимута из блока отработки поступают на цифровой индикатор азимута ЦИА-1. Отработ-
ка значения азимута в ВДА-1 производится через усилитель УДП-1М.

Б. Канал измерения дальности (фиг.4)

Запросный видеоимпульс частотой 30 гц выдается из блока измерения азимута и даль-
ности в передатчик СЗД-ПМ (СЗД-П - по 0023436038), обеспечивающий передачу через
антенно-фидерное устройство (АФС) "Пион" высокочастотных запросных сигналов назем-
ным радиомаяком.

Высокочастотные ответные сигналы через АФС поступают в два приемника (АДПК-1 по
74203) А-312-001; в каждом из приемников они усиливаются, детектируются и дешиф-
руются.

Дальномерный канал приемного устройства (АДПК-1) А-312-001 обеспечивает также

прием запросных сигналов наземной индикации и позывных радиомаяков. Сигнал назем-

ной интгикяшпг из передатчика поступает в блок согласования сигналов А-312-070

(блок сложения сигналов - по 74211), затем в шифратор передатчика, в канал форми-

рования ответа и в АФС. Позывные сигналы радиомаяков из приемника поступают в

(блок ФАИ по 74203) блок согласования сигналов А-312-070 и затем в систему СПУ-8. С
каждого из приемников ответный сигнал дальности поступает в блок согласования сигна-
лов А-312-070 (блок сложения сигналов) и оттуда в стробирующее устройство и схему
контроля дальности.

Из стробируицего устройства в момент прихода сигнала дальности на ключевое устрой-

ство поступает сигнал "закрытие ключа", обеспечивающий прекращение работы измери-

тельного счетчика.

При поступлении от генератора запросных импульсов импульса переписи производится

перепись значения дальности при помощи схемы переписи в запоминающее устройство.

Таким образом, в запоминающем устройстве устанавливается значение дальности в виде

двоичного кода. Из запоминающего устройства значения дальности в параллельном

двоичном коде подаются в преобразователь код-напряжение и в управляющий вычисли-

тельный комплекс КП1-76 для коррекции текущих координат.

62-11-0 Серийно с 87610, с 76281 по 85561 после выполнения
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Изменение №556
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение й 556

Схема контроля дальности блока Ш А Д обеспечивает два режима работы - режим поиска

и режим слежения. В режиме слежения, даже при семикратном пропадании ответного

импульса переписи значений дальности в запоминающее устройство происходить не бу-

дет и помехи не смогут перевести блок в режим поиска.

При восьмикратном пропадании ответного импульса блок переводится в режим поиска.

Для проверки работоспособности дальномерного канала в блоке БИАД имеется схема

встроенного контроля, при поступлении +27в на вход блока ответные импульсы в стро-

бирупцем устройстве и схеме контроля дальности отключаются и в блоке происходит

имитация ответного импульса. При этом в запоминающем устройстве устанавливается

значение дальности 319,4 км.

Из преобразователя код-напряжение значения дальности по двухканальной схеме(грубо,

точно) в виде постоянного напряжения поступают в блок сопряжения на ограничители

напряжения.

На ограничители поступают также сигналы дальности (грубо, точно) с потенциометров

обратной связи, находящихся в блоке отработки, затем в блоке сопряжения сигналы

дальности преобразуются, уск
71
иваются и поступают в блок отработки, где преобразу-

ются в угол поворота.

Значения дальности из блока отработки поступают на индикатор дальности ИДР-2. Из

блока сопряжения на бленкер прибора ИДР-2 и в вычислитель поступает сигнал "Готов-

ность", сигнализирующий о работоспособности дальномерного тракта.

В. Канал посадочных сигналов (фиг.5)

Принятые АФС "Пион" сигналы курсового и глиссадного радиомаяков поступают в прием-

ники (АДПК-1 по-74203)--А-312-001^ Для. приема сигналов курса и глиссады в_приемниках

используются азимутальные и дальномерные каналы соответственно.

В приемном устройстве происходит преобразование, усиление и детектирование курсо-

вого и глиссадного сигналов. Затем сигналы поступают в блоки посадки. В каждом

- приемнике имеется два блока посадки, один для преобразования курсовых сигналов,

второй для преобразования глиссадных сигналов. В блоке посадки сигналы усиливаются,

фильтруются, детектируются и поступают в схему сравнения. С выхода схемы сравнения

разностный сигнал, пропорциональный отклонению самолета от равносигнальной зоны,

поступает в блок коммутации, а также в схему сигнализации. Схема сигнализации выра-

батывает сигналы "Готовность К" и "Готовность Г", которые сигнализируют об исправ-

ности курсового и глиссадного каналов системы. Сигналы готовности из схемы сигнали-

зации поступают в блок коммутации. Елок коммутации обеспечивает коммутацию сигна-

лов отклонения от оси равносигнальных зон и сигналов готовности по каналам курса и

глиссады.

10 июня 1988 Серийно с 87610, с 76281 по 85561 после 62-11-0
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4иг. 5

Из блока коммутации сигналы отклонения от равносигнальных зон курса и глиссады

и сигналы готовности от первого приемника поступают в систему автоматического

управления САУ-1Т-2БТ для индикации на приборах КПП и НПП и формирования сигналов

для полуавтоматического и автоматического управления самолетом.

Схема блока коммутации обеспечивает при отказе первого приемника автоматическое

подключение к САУ-ГГ-2БГ второго приемника. РСШ-7с обеспечивает выдачу значений

азимута и дальности при кратковременных пропаданиях сигналов наземных радиомаяков

за счет использования данных, полученных от систем СВС1-72-1В (СВС-ПН-15-6 2 сер.-

- огр. по 0003428816) и ТКС-П.

В РСЕН-7с предусмотрено три режима работы: "Навигация", "Навигация-Посадка" и

"Посадка". Все органы управления системы РСШ-7с расположены на щитке переключе-

ния каналов навигации 11ЦКН, щитке переключения каналов посадки 1ЩКП и селекторе

режимов системы ближней нгхигации и посадки "К7РС-Ш-70" (фиг.5).

Для работы изделия.-"РСШ-'|с } режиме "Посадка", "Навигация - Посадка" необходимо

переключатель "ИЛС - Катет - СП50" установить в положение "Катет"

При этом на ЩЦКН штурмана подсвечивается табло "Посадка" или "Навигация - Посадка"

в зависимости от режима работы РСШ-7с.

При установке переключателя "ИЛС - Катет - СПЕЮ" в положение "ИЛС" или "СП-50"

работа системы РСТН-7С в режимах "Посадка" и "Навигация - Посадка" не обеспечи-

вается ввиду блокировки канала посадочных сигналов РСШ-7с.

Работа РСШ-7с в регдае "Навигация" не зависит от положения переключателя "ИЛС-

-Катет-СП50". Однако, подсвет табло "Навигация" также производится только в режиме

"Катет".

Режим "Навигация - Посадка" используется только до 4-го. разворота.

Работа в режиме "Навигация - Посадка"после 4-го разворота не обеспечивается.

62-П-О
стр.12(т)
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Изменение Л 543
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после выполнения бюллетеня № 1794 - Щ ?

62-11-9
стрЛЗСт}



Изменение Л 650 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

3. Работа

А. Режим "Навигация"

"Режим "Навигация" включается с помощью переключателя режимов работы, находящегося
на щитке переключения каналов посадки (ЩПКП), при этом на щитке переключения кана-
лов навигации (1ЩЖН) загорается табло "Навигация".

Табло "НАВИГАЦИЯ" загорается при установке переключателя систем на селекторе
режимов аппаратуры КУРС-Ш-70 в положение "КАТЕТ". При установке переключателя
систем в положение "1X5 " РСЕН-7с может работать только в режиме "НАВИГАЦИЯ",
при этом табло "НАВИГАЦИЯ" на ЩПКН не загорается.

На ЩПКН устанавливается канал радиомаяка, с которым будет работать система. Если
самолет находится в зоне действия радиомаяка, то приборы ЦИА-1 и ИДР-2 указывают
азимут и дальность самолета относительно радиомаяка, с которым в настоящее время
ведется работа.

Наличие данных азимута и дальности позволяет выполнять полет по любому прямоли-

нейному маршруту. Зная координаты радиомаяка, азимут и дальность самолета отно-

сительно этого радиомаяка, штурман может определить местоположение самолета.

Цереход с одного радиомаяка на другой осуществляется переключением каналов на щит-

ке переключения каналов навигации.

По сигналам азимута и дальности, выдаваемым в вычислительный комплекс КП1—76, мо-

жет производиться коррекция текущих координат самолета.

РСШ-7с обеспечивает также индикацию самолета на экране наземного радиолокатора.

Принятые на самолете сигналы запроса наземной радиостанции ретранслируются на

землю, принимаются радиостанцией и передаются на экран. При включении на само-

лете выключателя "Опознавание" отметка самолета на экране раздваивается, таким

образом осуществляется опознавание самолета. Запросные сигналы наземной индикации

используются на самолете также для прослушивания позывных сигналов радиомаяка.

Прослушивание осуществляется через телефоны СПУ-8.

При отказе дальномерного ,канала показания счетчиков на приборах ИДР-2 перечер-

кивают бленкеры, при отказе азимутального канала бленкер перечеркивает показа-

ние счетчика прибора ЦИА-1.

Б . РвЖИМ "НЯЯИРЯТТИЯ 1 — ГТПЛЯДУЯ"

Режим "Навигация-Посадка" включается переключателем режимов на ЩПКП. При вклю-

чении этого режима передатчик и второй приемник работают в режиме "Навигация".

Выбор рабочего канала навигации осуществляется переключателем каналов на щитке

ЩПКН. На 1ЩЖН загораются табло "Навигация" и "Посадка". Если самолет находится

в зоне действия радиомаяка, на приборах ЦИА-1 и ИДР-2 индицируются азимут и

дальность до этого радиомаяка. Первый приемник системы работает в режиме "По-

садка". Выбор рабочего канала посадки осуществляется со щитка ЩЦКН.

62-11-0 , Серийно с 03075, с 07206 по 84551 15 июня 1990
стр.±члт; после выполнения бюл. Я 1794-БДГ



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 650
На селекторе режимов переключатель " Ш З -КАТЕТ-СП-50"устаназливается в положение
"КАТЕТ" ручками установки частот на пультах'управления Курс Ш-70 для исключения
прохождения сигналов Курс-МП-70 на приборы НПП установить частоту 108,00 МГц. При
заходе на посадку перед четвертым разворотом переключатель режимов на ЩПКП должен
быть установлен в положение "ПОСАДКА". (При установке этого переключателя в положе-
ние "1Ь5 " и "СП-50" работы системы РСЕН-7С в режимах "ПОСАДКА" и "НАБШ7АЩИ-П0САДКА"
не обеспечивается - по 95863). Если самолет находится в зоне действия посадочных
радиомаяков, на ЩПКП загораются табло "Готовн.К" и "Готовн.Г". На селекторе режимов
загораются табло "КГ", и "П", на приборном щитке штурмана загорается табло ,"РСБН".
Сигналы отклонения от равносигнальных зон курса и глиссады выдаются на ̂ приборы НПП
и КПП системы САУ-1Т-2БТ.

Этот режим работы позволяет получить информацию о месте самодета в районе йэродро-

ма, осуществлять в случае необходимости коррекцию вычислителя КП1-76 и контролиро-

вать готовность бортовых посадочных средств. В режиме "Навигация-Посадка" шбеспе-

чивается также индикация самолета на экране наземного радиолокатора и прослушива-

ние позывных сигналов радиомаяков на борту самолета.

При отказе дальномерного канала бленкеры перечеркивают показания на счетчиках при-

боров ВДР-2.

При отказе курсового и глиссадного каналов на приборах НПП открываются курсовые

и глиссадные бленкеры. На селекторе режимов гаснут табло "К1" и "И", на ЩПКП

гаснут табло Тотовн.К" и "Готовн.Г".

В. Работа в режиме "Посадка"

Режим "Посадка" включается при установке переключателя режимов на ЩПКП в р^жим

"Посадка" и переключателя систем на селекторе режимов в положение "Катет" и руч-

ками установки частот на пультах управления установить частоту 108,00 МГц. При

этом, на приборном щитке штурмана загорается табло "РСШ", на 1ЩКН табло "Посадка",

на Щ Ж П табло "Готовн.К" и "Готовн.Г" на селекторе режимов "К1" и "П", "К2" и

"Г2". При включении режима посадки азимутальный канал прекращает работу, а при-

боры ВДР-2 указывают дальность до посадочного ретранслятора дальномера.

РСБН-7с принимает сигналы^курсового и глиссадного радиомаяков, преобразует их в
сигналы отклонения самолета от равносигнальных зон курса и глиссады и выдает в
систему автоматического управления САУ-ГГ-2БТ."-

1

На приборах НПП и КШР системы САУ-1Т-2БТ стрелки положения будут указывать величину
и направления этого отклонения.

Для стабилизации самолета в равносигнальных зонах курса и глиссады при ручном
управлении необходимо удерживать стрелки положения на приборах НПП и КПП в сере-
дине черного кружка. При автоматической посадке стабилизация самолета в равно-
сигнальных зонах производится автоматически.

При отказе первого приемника предусмотрено автоматическое подключение второго при-
емника, при этом на селекторе режимов должны погаснуть табло "К1" и "И". При
отказе второго приемника срабатывает сигнализация, аналогичная указанной в п.Б.

15 июня 1990 Серийно с 03075, с 07206 по 84551 после 62-П-О

выполнения бюллетеня & #.1794 БДГ
 ст
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТЛЦИИ
Изменение * 160

4. Основные

г
Дальность действия при работе с маяками РСБН-2Н
я РСБН-4Н, км не более 500

Диапазон частот передатчика, МГц 770 • 812,8

Количество чаетотнокодовых каналов:

навигационных . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 8

посадочных 40

Погрешность определения полярных координат

по азимуту, град . + (0,25

по дальности, и + (200 + 0,03? Дм)

Точность коррекции вычислительных устройств

по азимуту, град + 0,25

по дальности, км + 0,2

62-11-0 С 0013432961,по бюл.с 033401022 по 0013432960 2 0 сентября 1981
Стр.16
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Н ^ ' / г и \Ц'.ЖСШ СИСГЕГМ Ш Г Ж Л НАВИГАЦИИ И ПОСАДКИ РСБП-7с

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Уотгзьешге неисправностей в РСБН-7с производится путем замены вышедших из строя пр^

»у хрз'ип еле 3 П'И пеясцравных блоков, обрывы и короткие замыкания в электромонтажа*

уст]-аляптся П"1 методике, указанной в г л . 5 1 .

! ) Ь Д 1 Р ? ^ 1 Ё 1 2 - р ШЮКАХ АППАРАТУГЫ ГОДИЛСЯ НАПРЯЖЕНИЯ, ОПАСНЫЕ ДЛЯ ЖИЗНИ.

т

?1 Проявление неиспрарности Возможные причины Устранение неисправности

Нет отработки дальности

в режиме "Контроль".

Пяенкерн на приборах

ЩР-2 орабатыгавт

Не отрабатывается требуе-

мое значение дальности *

"КОНТРОЛЬ"

Перегорел предохрани- Замените предохранитель

тель в цепи 6,3в в БКАД

Пр отрабатнвчется требуе~

уое значение азимута в ре-

жиме "Контроль"

Не церркдпчаются каналы р

режиме "Нари1ааия"

Ь
ч
ехани?м азт-ута (или дагь-

ности) р 1ч''1к°̂
г
'ок'* БП

П
* 2

не

Д.. Неисправен блок пре-

образователя

Б, Неисправен один из

триггеров измеритель- '

ного счетчика дальности

в БИАД

Неисправен БИАД

Замените БЙАД

Замените Ш А Д

Неисправны диода в ШПКН Замените ЩПКН

о

А. Неисправно реле БОА-П Замените РС

(или БОД-П) в блеже соп-

ряжения БС

К, Вышел из строя интегри- ''«Ч-РНИТР БО

рующий двигатель М1

^или №2) в блоке отра-

ботки БО

Не обеспечураетея дальность

действия РСБН-7с по ганалам

й пя,"ьностя

*. Плохое соединение вы-
сокочастотных разъемов
в трактах

Р. Обрыв кабеля от блока
суммирования БС-ОТЗ дс
приемников

Проверьте соединение ш-
спкочаототных разъемов
и подоернртр

мок

» !'??4 стрЛГ-1



ИНСТРУКЦИЙ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 497 Продолж^нре тчблицы

пп
Проявление неисправности Возможные причины Устранение неиопр?г»"

1
"Т1*

7. Не обеспечивается дальность
действия РСБН-7с по каналам
азимута и дальности в зоне
передней полусферы

8. Не обеспечивается дальность
| • РСБН-7с По каналам азимута

и дальности в зоне задней

полусферы

В. Неисправен блок сум- Замените 1Г-0Г
мироваиия БС-013

А. Вышел из строя ан- Замените блок
тенный блок АП-023

А. Вышел из строя ан- Заменит© блогг
тенный блок АЗ-016М

62-11-0
отр.Ю?



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 491

РАДИОТЕХНИЧЕСКАЯ СИСТЕМА БЛИЖНЕЙ НАВИГАЦИИ И ПОСАДКИ РСБН-7с

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. Осмотр/Проверка

(1) Убедитесь в том, что на поверхностях блоков нет механических повреждений. Стекла

приборов, контрольные гнезда и колпачки предохранителей не повреждены.

(2) Убедитесь в том, что щтепсельные разъемы надежно состыкованы и законтрены. Конт-

рольные разъемы,должны быть закрыты заглушками.

(3) Убедитесь в том, что перемычки металлизации подсоединены к корпусу самолета.

(4) Проверьте амортизаторы. При обнаружении трещин на резине - замените емортизаторн.

2. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие передатчика СЗД-ЛМ (СЗД-П по 0023436038) фиг.201

(1) Расконтрите фасонную гайку, отверните ее и отбросьте накидную ось.

(2) Освободите перемычку металлизации, отвернув крепящий ее винт.

(3) Потяните блок за ручку "на себя" и снимите его.

Лмврпимшюввая
рама

Передатчик СЗД-ПМ

(по оогз4зооза-сзд-1^

СИЯТИГ ГШРРЛАТЧИКА СЗД-ПМ (СЗД-П по ОГ23<П0ОЗЯ)

фиг.201

20 апреля 1907
62-П-О..
стр.201 ,
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 176

I Установка передатчика СЗД-1Ш(СЗД-П по (3023436038) производится в обратная
последовательности.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Блоки моноблока ШО-2 (БИАД, блок сопряжения и блок отработки)

и моноблока, состоящего из блока реле и блока коммутации, име-

ют крепление, аналогичное креплению передатчика СЗД-11М (СЗД-41

I по 0023436038).
1
 2. Моноблок приемников состоит из двух приемников АДПК-1, двух

блоков ФАН и блока сложения* Снятие и установку приемников

АДПК-1 производите по п.А.

Б« Снятие блока ФАН

(1) Отверните винт, крепящий перемычку металлизации', и освободите ее.

(2) Отверните два невыпадащих винта крепления блока к амортизационной раме,

(3) Потяните блок "на себя" и снимите его.

Установка блока ФАИ производится в обратной последовательности»

В. Снятие блока сложения

(1) Отверните винт, крепящий перемычку металлизации, и освободите ее.

(2) Отверните два невнпадаицие винта крепления блока,к амортизационной рамс,

(3) Снимите блок*

* Установка блока сложения производится в обратной последовательности.

Г. Снятие усилителя УДП-Ш

(1) Раоконтрите и разъедините штепсельный разъем блока.

(2) Поддерживая блок, отверните чекере винта его крепления. Снимите его.

Установка усилителя УДП-Ш производится в обратной последовательности.

Д. Снятие щитка П Щ Н

(1) Откройте замки крепления верхнего щитка штурмана и откиньте его "на себя",

(2) Раоконтрите и разъедините разъем щитка ЩШШ.

(3) Установите на место верхний щиток штурмана и закройте замки крепления,

(4) Отверните винты крепления шитка ЩШШ, потяните его "на себя" и снимите

Установка щитка Щ Ш Ш производится в обратной последовательности,

В. Снятие щитка Щ1КП (фиг.202 )

(I) Снимите удерживающие ремни крепления первого щитка верхнего пульта

62-11-0 • с 0023436043

стр.202 ' ' 2'} !



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(2) Откройте замки крепления первого щитка верхнего пульта летчиков и откиньте

его "на себя".

(3) Расконтрите и разъедините разъем щитка ЩПКН.

(4) Установите щиток верхнего пульта на место и закрепите его.

(5) Отверните винты крепления щитка ЩПКН, выдвиньте его "на себя" и снимите его.

Установка щитка ЩПКП производится в обратной последовательности.

Первая панель верхнего
пульта летчиков

СНЯТИЕ ЩИТКА ШПКП

фиг.202

Ж. Снятие приборов ЦИА-1 и ВДР-2

(1) Откройте замки крепления приборной доски штурмана, выдвиньте ее "на себя" и

откиньте.

(2) Расконтрите и разъедините разъем прибора.

(3) Отверните винты крепления прибора и снимите его.

5 сентября 1974
62-Ы-О
стр.203



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 650

(4) Установите приборную доску на место и закрепите ее.

Установка приборов ЦИА-1 и ИДР-2 производится в обратной последовательности.

3. Регулировка/Проверка работоспособности

Д Р Ш Б Р Щ К Н И Е . В ЕДОКАХ АППАРАТУРЫ ИМЕЮТСЯ ЦЕПИ С ВЫСОКИМ НАПРЛЖНИЕМ, ОПАСНЫМ
ДЛЯ ШЗНИ.

Для проверки РСШ-7с используются приборы ПКСО-69, КПСО-1, НИКГ-1.

А. Включение системы РСБН-7с

(1) Включите автоматы защиты "РСШ прав." и "Сигнал" на РУ24, "РСШ лев." на

РУ23, "РСБН" на РУ26 и два автомата защиты "РСШ" на РУ22.

(2) Включите выключатель "РСШ-7с, Питание" на верхнем пульте летчиков.

(3) Переключатель "ИЗ -КАТЕТ - "СП-50" на селекторе режимов КУРС-МП-70
установите в положение "КАТЕТ".

Б. Проверка работоспособности системы с помощью встроенного контроля

(I) Нажмите кнопку "Контр." на щитке ЩПКН - на приборах ИДР-2 и цИА-1 должны

открыться бленкеры, приборы ИДР-2 должны показать значение дальности

291,5+0,3 км, а прибор ЦИА-1 значение азимута 181+.0.2
0
.

В. Проверка работоспособности системы по сигналам наземного радиомаяка

(1) Включите системы (см.п.А).

(2) При наличии в районе аэродрома азимутально-дальномерного радиомаяка устано-

вите переключатель режимов работы на ЩПКП в положение "Навигация", при этом

на ЩПКН должно загореться табло "Навигация".

(3) Установите ручкой переключения каналов на щитке 1ВДКН частотно-кодовый 1санал,

соответствующий каналу радиомаяка.

При этом на приборах ИДР-2 и ЦИА-1 должны открыться бленкеры и приборы долж-

ны показать дальность и азимут радиомаяка.

Г. Проверка работоспособности системы РСБН-7С с помощью прибора ПКСО-69

Подготовка к проверке

(1) Установите прибор ПКСО-69 на расстоянии 40+10 м от приемной антенны системы

РСЕН-7С, развернув его так, чтобы антенный блок прибора был направлен на

приемную антенну системы РСБН-7С.

(2) Подключите кабель питания прибора ПКСО-69 к наземному источнику тока напряже-
нием 115 в, 400 Гц.

" ГЗ) Подготовьте прибор ПКСО-69 к работе согласно его Инструкции по эксплуатации.

(4) На селекторе режимов аппаратуры Курс-»1П-70 переключатель систем установите
Б положение "КАТЕТ".

62-П-О Серийно с 03075, 07206 по 84551 15 июня 1990

стр.ДЖт; после выполнения бгал. .»*= 1794-БДТ
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Проверка работоспособности азимутального к^тятя в у у в ц "Няиигятр»т"

и "Н?титадия — Посадка"

(1) На ПНСО-69 переключатель "Резиш" установите в положение "Навигация", переклю-

чатель "Пржбор" - в положение "Канал", переключателями "Передача" установите

любой рабочий частотный канал.

(2) Пользуясь таблицей, находящейся на лицевой панели ПКСО-69, с помощью переключа-

теля "Коды" наберите вод шифратора, соответствующий рабочему частотному каналу.

(3) Еа щитке ЩПМ переключатель режимов установите в положение "Навит.", при этом

на щитке должно загореться табло "Навигация".

(4) На щитке 1ШЖН установите частотный канал, соответствущнй установленному на

приборе ПКСО-69.

(5) Переключателем "Дальность, Азимут" на ПНСО-69 установите значение азимута

8,3°. По окончании режима пояска (2-3 мин) счетчик азимута на индикаторе

ДИА-1 должен показать азимут, равный 8,3 + 0,5°, а бленкер индикатора должен

открыться.

(6) Переключателем "Дальность, Азимут" на ПЕСО-69 последовательно устанавливайте

значения 80,3; 188,3; 260,3°. В каждом из этих положений по окончании режима

поиска показания индикатора ДИА-1 должны совпадать с установленными значения-

ми азимута на ПКСО-69 и должен открываться бленкер. Точность изменения ази-

мута должна быть в пределах + 0,5°.

(7) Установите переключатель режимов на щитке ЩПКП в положение "Навит./Пос" и

произведите проверку, как указано в п.п. (5),(6).

Проверка работоспособности дальномерного канала в

(1) На ПКСО-69 переключатель "Режим" установите в положение "Навигация", переклю-

чатель "Прибор" в положение "Канал", переключателями "Передача" установите

рабочий частотный канал дальномерного передатчика.

(2) Переключателем и тумблером "Прием" установите рабочий частотный жцпч прием-

ника ПКСО-69.

(3) Переключателем "Коды" установите код шифратора и дешифратора, имитатора даль-

ности прибора ПКСО-69, соответствующий номеру частотного »яш»тя
т

(4) На щитке ЩПКН переключатель режимов установите в положение "Навит.", установи-

те частотный канал,соответствующий частотному каналу, установленному на ПКСО-69.

(5) На ПКСО-69 переключателем "Дальность, Азимут" установите значение дальности

19,7 км, а ручку "Усиление" вращайте по часовой стрелке до тех пор, пока не

отклонится стрелка индикатора.

20 сентября 1981 С 0013432961, по 6ш. с 03340ДБ22 по 0013432960 Стр*205
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По окончании режима поиска на приборах ВДР-2 должны открыться бленкеры, а приборы
должны показать дальность 19,7 + 0,5 км.

(6) Переключателем "Дальность, Азимут" на ПКСО-69 последовательно устанавливайте зна-

чения дальности 91,7; 350,7 и 446,7 км. В каждом из этих положений переключателя

по окончании режима поиска должны открываться бленкеры и показания приборов ИДР-2

должны совпадать с показаниями, установленными на ПКСО-69, с точностью + 0,5 км.

(7) Установите переключатель режимов на щитке ЩПКП в положение "Навиг/Пос" и повторите
проверку в соответствии с п . п . ( 5 ) , ( 6 ) .

ПРИМЕЧАНИЯ. I . При контроле системы РСК*-7С по дальномерному каналу следует
учитывать расстояние между антеннами прибора ПКСО-69 и
системы РСБН-7С.

2. Проверку азимутального и дальномерного каналов производите,
ориентируя прибор ПКСО-69 сначала на переднюю, а затем на
заднюю антенну 'чПион-ПН76".

Проверка точности счисления азимута и дальности

(1) Установите на щитке ЩПКП переключатель режимов работы в положение "Наваг.",

при этом на щитке 1ДПКН должно загореться табло "Навигация".

(2) Установите на щитке ДЩН частотный канал, на котором в данный момент нет

работающих радиомаяков и контрольно-проверочных приборов.

(3) Включите систему СВС1-72-1В (правого пилота) (см.56-13-0) и ТКС-П

(см.56-23-0).

(4) Нажмите и не отпускайте кнопку "Согласование" на приборе КУШ-1 системы

ТКС-П и одновременно с помощью кремальеры магнитного склонения, находя-

щейся на лсоррекционном механизме КМ-5 (дополнительном), установите

стрелку " I " прибора КУШ-1 на угол 45°.

| (5) Нажмите и не отпускайте кнопку "КОНТРОЛЬ СВС" на правом пульте пилотов.

(6) Нажмите и не отпускайте кнопку "Контр." на щитке 1ЦПКН. На приборах ЦИА-1

и ВДР-2 должны открыться бленкеры и приборы должны показать азимут

181 ± 0 , 2 ° и дальность 291,5 + 0,3 км.

(7) Отпустите кнопку "Контр." на щитке ЩШШ и одновременно включите секундомер.

(8) Через 5 мин отпустите кнопку "КОНТРОЛЬ СВС", выключите системы ТКС-П

и СВС. Прибор ЦИА-1 должен показывать азимут 174,5 + 3°, а приборы ВДР-2

дальность 263 + 12,6 км.

Проверка времени задержки срабатывания бленкерных цепей

(I) Нажмите кнопку "Контр.4* на щитке 1ШКН. На приборах ЦИА-1 и ВДР-2 должны

открыться бленкеры, прибор ЦИА-1 должен показать азимут 181 + 0,2°,

приборы ВДР-2 - дальность 291,5 > 0,3 км.

62-11-0 Серийно с 03075, с 07206 по 84551 15 июня 1930
стр.206(т) после выполнения бюл. & 1794 - ЩГ
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(2) Отпустите кнопку "Контр" на щитке ЩПКН и одновременно включите секундомер. В мо-

мент закрытия бленкеров на приборах ЦИА-1 и ИДР-2 выключите секундомер. Время

между отпусканием кнопки "Конт." на щитке ЩПКН и закрытием бленкеров должно быть

не менее 5 сек.

Проверка работоспособности курсового и глиссадного каналов в редиме "Посадка"

(1) Установите переключатель "Режим" на приборе ШСО-69 в положение "Посадка".

(2) Переключателями "Передача" установите частотные каналы курсового и глиссадного пе-

редатчиков прибора ПКСО-69.

(3) Установите переключатель режимов работы на З Ш Ш в положение "Пос". Переключатель

на селекторе режимов установите в положение "Катет".

(4) Установите на ЩПКН частотный канал, соответствующий каналу, установленному на

приборе ПКСО-69. При этом на НПП должны закрыться курсовые и глиссадные бленкеры,

на селекторе режимов должны загореться табло: "К1", "К2", " П " и Т2", на приборной

доске штурмана - табло "РСБН".

(5) Переключатель "Посадка" на приборе установите в положение "О". При этом курсовые

и глиссадные планки на нтттт должны находиться в центре шкалы.

(6) Установите переключатель "Посадка" на ПКСО-69 в положение "Курс 100" переключа-

тель "Право (Верх) - Лево (Низ)" в положение "Право (Верх)". При этом вертикаль-

ные планки на НПП должны отклониться вправо.

(7) Установите переключатель "Право (Верх - Лево (Низ)" на ПКСО-69 в положение "Лево

(Низ)". При этом вертикальные планки приборов Н Ш должны отклониться влево.

(8) Установите переключатель "Посадка" на ПКСО-69 в положение Тлисс.ГОО", переклю-

чатель "Право (верх) - Лево (Низ)" в положение "Право (Верх)". При этом на НПП

должны-открыться глиссадные бленкеры,—глиссадные планки должны отклониться вверх.

(9) Установите переключатель "Право (Верх) - Лево (Низ" на ПКСО-69 в положение

"Лево (Низ)". При этом глиссадные планки на н щ должны отклониться вниз.

(10) Для проверки приемника 2 выключите питание системы РСШ-7с, снимите предохрани-
тель приемника I, включите системы РСШ-7с и произведите проверку в соответствии
с п.п. (6) и (9).

(11) Выключите питание системы РСБН-7с и установите на место предохранитель приемника I.

ПРИМЕЧАНИЕ: Проверку произведите на каналах, на которых предполагается работа.

Проверка угловой чувствительности

(1) Установите переключатель "Режим" на ПКСО-69 в положение "Посадка".

(2) Переключателями "Передача" установите первый частотно-кодовый канал для курсо-

вого и глиссадного передатчиков прибора ПКСО-69.

20 марта 1988 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371 62-Ы-О
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(3) Установите на щитке ЩПКП канал, соответствующий установленному на ПКСО-69.

(4) Установите переключатель "Посадка" на ПКСО-69 в положение "О". При этом блен-
керы на НПО должны закрыться, курсовые и глиссадные планки не должны откло-
няться от центра шкалы, микроамперметр на ПКСО-69 должен показывать не бо-
лее 25 мка.

(5) Установите переключатель "Посадка" на ПКСО-69 в положение "Курс 16,5", пе-

реключатель "Право (Верх) - Лево (Низ)" поочередно в оба положения. В каждом

положении переключателя планки НПП должны отклониться в соответствующие на-

правления, микроамперметр прибора ПКСО-69 должен показывать 125±15 мка.

(6) Установите переключатель "Посадка" на ПКСО-69 в положение "Курс 33", переклю-

чатель "Право (Верх) - Лево (Низ)" установите поочередно в оба положения.

В каждом положении переключателя планки Ш Ш должны отклониться в соответст-

вующие направления, микроамперметр прибора должен показывать 250 ± 15 мка.

Проверка работоспособности по тракту ретранслятора

(1) Установите переключатель "Режим" на ПКСО-69 в положение "Индикация", при

этом стрелка индикатора должна колебаться с частотой 0,8-1,6 щ .

(2) Установите переключатель режимов работы на щитке Щ Ш Ш в положение "Навигация".

(3) Установите переключатель "Прибор" на ПКСО-69 в положение

(4) Нажмите кнопку "Вызов" на ПКСО-69 и кнопку "Опознавание" на верхнем пульте
летчиков - в телефонах СПУ-8 должны прослушиваться сигналы.

Д. Проверка работоспособности системы РСБН-7с с помощью приборов КПСО-1 и НИКГ-1

Проверка работоспособности системы с помощью приборов КПСО-1 и НИКГ-1 произво-
__ дится по эфиру. _

Подготовка к проверке

(1) Установите приборы на расстоянии не более 40 м от антенны системы РСБН-7С

таким образом, чтобы антенны приборов были направлены на антенну системы

РСБВ-7С.

(2) Подключите кабель питания к наземному источнику тока напряжением П5в,
400 гц.

(3) Подготовьте прибор КПСО-1 к работе согласно инструкции по его эксплуатации.

(4) На селекторе режимов переключатель систем установите в положение "КАТЕТ"-

Проверка работоспособности азимутального канала

(I) На приборе КПСО-1 установите переключатель "Род измерения" в положение

"Азимутальный канал".

62-11-0 Серийно с 03075, с 07206 по 84551 15 июня 1990

стр.208(т) после выполнения бюл. Л 1794 - БДГ
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(2) Установят® на щвтке Щ Ш Ш переключатель режимов работы в положение "Навяг.",

пра ®том на щитке 1ШКН загорается табло "Навигация".

(3) На щнтяе Щ Ш Ш установите первнй чаототннй канал, тот же частотно-кодовы* ка-

нал установите на КПСО-1.

(4) Установите перекличатедь "Контроль азимутального канала" на КПСО-1 в положе-

ние "Настройка передатчика".

(5) Нажмите кнопку вг, вращая ручку "Настройка передатчика", добейтесь максималь-

ного отклонения стрелки шдакатора. Величина отклонения стрелки может достиг-

нуть 4/5 гакада е уменьшением на обоих краях диапазона.

Передатчик необходимо настраивать каждый раз при переходе на другой частот-

янй канал,

(6) Установите переключатель "Аашут градусы" на КПСО-1 в положение "20". На при-

боре ЦИА--1 должен открыться бленкер, прибор должен показать азимут, равный

20+1°.

(7) Установите переключатель "Азимут градусы" поочередно в положения "100","180
я
,

"260". В каждом положении переключателя показания прибора ЦИА-1 должны совпа-

дать с установленными значениями азимута на КПСО-1. Погрешность измерения

азимута не должна превышать +1°.

(8) Установите переклвчатель режимов работы на Щ Ш Ш в положение "Навит./Пос",

при этом на щитке ЩШШ загораются табло "Навигация" и "Посадка". Произведите

проверку, как указано в пп. (6) и (7).

Проверка работоспособности дальномерного канала

(1) Установите переключатель "Род измерения" на КПСО-1 в положение "Дальн.канал".

(2) Переключатель "Коятр.работы дальн.канала" установите в положение "Частота".

Вращая ручку "Установка частоты", добейтесь максимального отклонения стрелки

индикатора.

(3) Установите переклвчатель "йонтр.работы дальн.канала" в положение "Настр.перед."

(4) Вращая ручку "Настройка передатчика" при нажатой кнопке, добейтесь максималь-

ного отклонения стрелки индикатора. Величина отклонения стрелки зависит от

частотного канала и в середине диапазона достигает максимального значения,

уменьшаясь на краях «иапазона.

(5) Установите на щитке Щ Ш Ш переклшчатель режимов работы в положение "Навит.",

при атом на щнтке ЩПКН загорается табло "Навигация".

62-11-0
8 сентября 1974 стр.209
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(6) Установите на щитке ЩЖН и на приборе КДСО-1 первый частотно-кодовый канал.

(7) Установите переключатель "Дальность км" на КШО-1 в положение "20" - на при-

борах ИДР-2 должны открыться бленкеры, приборы должны показать дальность

20^2 км.

(8) Установите переключатель "Дальность км" на КЕЮО-1 поочередно в положения "86",

"174", "262". В каждом положении переключателя показания ВДР-2 должны совпа-

дать с установленными значениями дальности с погрешностью ±5% Д (Д - значе-

ние дальности, установленное на приборе КПСО-1).

(9) Установите переключатель режимов работы на ЩЖП в положение "Навиг/Пос.".

На щитке ЩПКН при этом должны загореться табло "Навигация" и "Посадка". Про-

изведите проверку, как указано в пп.(7) и ( 8 ) .

Проверка системы РСБН~7с в режиме "

(1) Установите переключатель режимов на Щ К П в положение "Пос", при этом на

щитке ЩПКН должно загореться табло "Посадка".

(2) Установите переключатель на селекторе режимов в положение "КАТЕТ". При этом

на приборном щитке штурмана загорается табло "РСБН".

(3) Установите на щитке ЩПКП канал посадки и на КПСО-1 установите соответствую-

щий частотно-кодовый канал.

(4) Установите переключатель "Дальность км" на КПСО-1 в положение "20". При этом

на приборах ВДР-2 должны открыться бленкеры и они должны показать дальность

20±2 км.

(5) Установите переключатель "Дальность км" поочередно в положения "86", "174",

"262*. В каждвм из этих полежений показания приборов ИДР-2 должны совпадать

с установленными на КПСО-1 значениями дальности с погрешностью ̂ 5 Й (Д- зна-

чение дальности, установленное на КПСО-1).

(6) Подключите к прибору КПСО-1 имитатор курса и глиссады НИКГ-1.

(7) Установите переключатель "Контроль" на НИКГ-1 в положение "Общая работоспо-

собность" .

(8) Установите переключатель "Род работы" на НИКГ-1 в положение "ВЧ КУРС-ГЛИССАДА",

При этом на селекторе режимов загораются табло "К1", "К2", " И " и Т 2 " на щитке

Щ Ж П табло Тот.К" и Тот.Г", на НПО закрываются курсовые и глиссадные бленкеры..

62-11-0 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371 20 марта 1988
стр.210(т) после выполнения бюллетеня * Г794-ВДГ
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(9) Установите переключатель "ВЧ Курс-Глиссада" в положение "Лево (Низ)", при

этом курсовые планки на НПП должны отклониться влево, глиссадные планки -

вниз.

(10) Установите переключатель "ВЧ Курс-Глиссада" в положение "Равносигнальная

зона", при этом курсовые и глиссадные планки на НПП должны установиться в

центре шкалы.

(11) Установите переключатель "ВЧ Курс-Глиссада" в положение "Право (Верх), при

этом курсовые планки на НПП должны отклониться вправо, глиссадные планки

вверх.

62-11-0
5 сентября 1974 стр.211
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 543

.АППАРАТУРА НАВИГАЦИИ И ПОСАДКИ "КУРС МП-70"

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Обияя часть (фиг. I)

А. Назначение

Аппаратура навигации и посадки КУРС МП-70 предназначена для полетов по сигна-

лам всенаправленных радиомаяков международной системы ближней навигации УОК

выполнения предпосадочных маневров и заходов на посадку по сигналам зарубеж-

ных радиомаяков системы //,$ и заходов на посадку по сигналам отечественных

радиомаяков систем типа СП (СП-5О, СП-68, СП-70, СП-80).

Аппаратура КУРС Ш-70 решает следующие задачи :

совместно с радиомаяками УОК

измеряет курсовой угол и азимут радиомаяка и индицирует их на приборах

РМИ ;
измеряет отклонение самолета от заданной линии пути при полете на радио-
маяк или от радиомаяка и индицирует его на приборах НПП системы САУ;

вырабатывает сигналы о входе в зону действия и пролета радиомаяка;

обеспечивает опознавание радиомаяка;

совместно с системами 115 , СП-70, СП-80, СП-68 и СП-5О

измеряет отклонение самолета от равносигнальных зон курсового и глиссад-

ного радиомаяков и выдает их в систему САУ для индикации на приборах КПП

и НПП и формирования управляющих сигналов управления самолетом;

вырабатывает информацию в виде звуковой и световой сигнализации о пролете

маркерных радиомаяков, выдает информацию о входе в зону действия радиома-

яков, о готовности к работе и об отказах аппаратуры.

Б. Комплектность

На самолете установлен дублитгованнын комплект аппаратуры, состоящий из двух

полукомилектов (№1 и 2 ) ,

20 марта 1988 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371 62-12-0
после выполнения бюллетеня * 1794-БДТ стр.1(т)
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Изменение № 5 4 3

К1 Г1 НМЬ К2 Г2

МАРКЕР.
ДАЛЬН.

' ' ••*

МАРКЕР.
СРЕДН.

МАРКЕР

РСБН

СП50

I Ь8

УОК

Радио магнитный
В11 индикатор РМИ-2

Г}|Селектор режимов ( Д ) | Табло

шпЛБ

Антенна

МРП-56П

Г Ж и Моноблок

РАЗМЕЩЕНИЕ АППАРАТУРЫ "КУРС МП-70" НА САМОЛЕТЕ
фиг.1

62-12-0
стр.2 (т)

Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371
после выполнения бюллетеня № 1794—БДГ
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение А 543

Состав в назначение блоков аппаратуры

Наименование
блоков

Тип
К-вс
8 комп-
лекте

Обозначение,
но схеме Назначение

Моноблок в составе

- устройство нави-
гация я пооадки

УНП

блок встроенного
контроля

- выпрямитель В-502

амортизационная
рама

Лульт управления

Селектор режимов СР

Селектор курса

6010 Прием, усиление и преобра-
зование сигналов радио-
маяков Vоя, хьв г 00-50,
выдача низкочастотных сиг-
налов, содержащих инфор-
мацию о местоположении
самолетов

Обеспечение проверки ра-
ботоспособности аппаратуры
во всех режимах ее работы

Получение постоянного
напряжения 27 В для пита-
ния блоков и моноблока,
получение напряжения 36В,
400 Гц для питания уст-
ройства самоконтроля

Амортизация блоков УНП,
БВК и В-502. Соединение
блоков между собой и
самолетной схемой

602? Включение аппаратуры,
6028 установка частот на-

земных маяков навига-
ции и посадки, провер-
ка аппаратуры встроен-
ным контролем

€013 Выбор режимов работы,
изменение чувствитель-
яосжа ШМ-70, сигнади-
зацня готовности аппа-
ратуры

6014 Установка заданного

6017 азимута в режиме

20 марта 1988,
Серийно о 0083485554, с 0634072)6 по 0073479371
после выполнения бюллетеня Л 1794-ВДГ 62-12-0

етр.З(т)



Изменение № 543
ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Наименование
блоков Тип

Количество
в

комплекте

Обозначений
по схеме Назначение

Радиошгнитный
индикатор

Маркерный радио-
приемник

РМИ-2

РЛМ-70

Аморти зациовная
рама

Маркерная антенна МРП-56П

Переходный сельсин- ПСТ
трансформатор

6016 Индикация гиромагнитного
6019 курса самолета, курсовых
6021 углов и магнитных азиму-

тов радношяков УОК

6012 Дрием и преобразование
сигналов посадочных мар-
керных радиомаяков в
сигналы световой, звуко-
вой и тональной сигнали-
зации

Амортизация блока РПМ-70,
соединение его с само-
летной схемой

6026 Прием высокочастотных
сигналов от маркерных
маяков

6316 Связь курсовой системы
6316а 1КС с РШ-2 по каналу

курса

Для приема сигналов наземных маяков УОЕ , 115 и СП-60 используется передний

блок АП-023 антеннофидерной системы* ШОН-НП-76.

В. Связь КУРС Щ-70 с другими системами

Система ТКС-П выдает на индикаторы ВШ гиромагнитный курс.

Автоматический радиокомпас АРК-15М выдает на индикаторы Р Ж курсовые углы при-

водных радиостанций.

Аппаратура "КУРС МП-70" выдает в САУ сигналы отклонения от равносигнальных зон

курсового и глиссадного радиомаяков при заходе на посадку, сигналы готовности,

свидетельствующие о исправности аппаратуры и входе в зону действия радиомаяков,

а также сигналы отклонения от заданной траектории при полете в режиме \/ок на

курсовые планки приборов Ш Ш .

КУРС Щ-70 обеспечивает прослушивание через СВУ сигналов опознавания от курсовых

и маркерных радиомаяков.

2. Описание (фиг, 2)

Комплект аппаратуры состоит из моноблока, иаркерного приемшжа, пультов управле-

ния, селекторов курса и селектора режимов.
62-12-0
стр.4 (т)

Серийно С 0083485554, с 063407206 по 0073479371
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Изменение & 543

КУРС-1Ш-1

РУ21

~115 В

КУРС МП
КУРС КП-П

М О Н О Б Л О К К У Р С МП-70

[И Ч\2О 27|2/>|26|25|23| 22121

СХЙ4А ПИТАНИЕ, УПРАВЛЕНИЯ И СИГНАЛИЗАЦИИ КУРС Ш - 7 0
фиг. 2

20 марта 1988 Серийно о 0083485554, с 063407206 по 0073479371 62-12-0
поста выполнения бюллетеня Л 1794 ~ Щ

1
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ИНСТРУКЦИЯ ЯО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И з м е н е н и е А 5 4 3

В моноблок входят два навигавдонно-посадочных устройства (УИЛ № I и УНП Ш 2 ) , блок

встроенного контроля (БЩ) и выпрямитель В-502.

Навигационво-посадочное устройство выполняет функция курсового и глиссадного приемни-

ков, содержит устройства преобразования информации и самоконтроля, содержит высоко-

частотные элементы встроенного контроля. Едок встроенного контроля содержит низкочас-

тотные элементы схемы встроенного контроля и логические схемы выбора режимов контро"-

ля. Выпрямитель служит для получения постоянного напряжения 27 В для шатания блоков и

моноблока, а также напряжения 36 В 400 Гц, используемого в устройства самоконтроля.

Конструктивно аппаратура выполнена из врубных блоков, размещенных на амортизационных

рамах, и щитковых пультов управления, размещаемых на приборных панелях самолета.

Для электрического соединения блоков УНЕ, ЕВК, В502 и РПМ-70 применены врубные штен-

сельные разъемы типа РПКМ. Валка разъема установлена на внешнюю сторону задней пане-

ли блока, розетка - на внешнюю сторону вертикального кронштейна амортизационной ра-

мы. Рама установлена на четырех амортизаторах типа А1Ш-4. Амортизационная рама маркер-

ного приемника установлена на трех амортизаторах типа А1Ш.-4,

Управление аппаратурой осуществляется с пультов управления и селектора режимов, раз-

мещенных на центральном верхнем щитке пилотов и селекторов курса, размещенных на левой

и правой панелях приборной доски пилотов. р

С помощью пультов управления осуществляется включение питания аппаратуры, установка

частот наземных маяков системы навигации \/0К и посадка 11$ , Ш-50(СП~68,Ш~70,С11~80),

регулировка громкости сигналов, вызываемых аппаратурой в СПУ самолета, а также конт-

роль ее работоспособности.

На селекторе курса выполняется установка азимута радиомаяка системы ближней навига-

ции \/0Я .

С помощью селектора режимов осуществляется выбор режимов работы переключателем

Я. 5 -КАТКТ-СП-50", изменение чувствительности маркерного приемника РПМ-70 переключа-

телем "МАРШРУТ-ПОСАДКА", изменение яркости ламп подсвета селектора переключателем

"ДЕНЬ-НОЧЬ", сигнализация готовности к работе (исправности) каналов курса и глиссады

устройств навигаций и посадки аппаратуры лампами "К1", " И " и "К2", Т 2 " .

При установке переключателя " 11,$ -КАТЕТ-СД-50" в положение "11,5 " й "СО-Ш" работа

системы РСШ-7С в режимах "ПОСАДКА" и "НАВИГАЦИЯ ПОСАДКА" не обеспечивается. Для

использования РСШ~7с в этих режимах необходимо переключатель установить в положение

20 марта 1988 Серийно с 0083485554, с 063407кЮ6 по 0073479371 62-12-0
аосле выполнения бюллетеня & 1794-ЩГ стр.7(т)
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ИНСТРУКЦИЯ П О ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
-Изменение № 543

"КАТЕТ
1
. Коммутация сигналов, выдаваемых аппаратурой в'САУ и. на приборы Ы Ш , произво-

дится на селекторе режимов переключателем "1-С0В1ЕЩ-2*. В положении "I" переключателя

курсовые яланки приборов НПП пилотов и штурмана и СА7 подключены к полукомплекту

№ I аппуратуры, при этом в случае его отказа происходит автоматическое переключение

на полукомшгект & 2.

В положении "СОВШЩ" курсовые планки приборов Н Ш левого пилота и штурмана и САУ под-

ключены к полукомплекту И I, Н Ш правого пилота - к полукомплекту & 2. Автоматическое

переключение отсутствует. Данное положение переключателя используется для полета по

двум или одному радиомаяку УОЕ . В положении "2" переключателя курсовые планки прибо-

ров Ы Ш пилотов и штурмана и САУ подключены к полукомялекту я 2. Автоматическое пере-

ключение на полукомплект № I отсутствует. Глиссадные планки приборов Н Ш пилотов и

штурмана независимо от положения переключателя "1-С0ВШЦ-2" подключены к полукомплек-

ту Ш I с автоматическим переключателем на полукомплект 'Л 2.

В режиме УОК узкие стрелки индикаторов РМИ подключены к полукомплекту Л X, широкие

стрелки - к полукомплекту Л 2 независимо от положения переключателя."1-С0ШЛЕЦ-2
п
.

Стрелки индицируют курсовой угол и магнитный азимут радиомаяка яри установке переклю-

чателей в положения " У О И " и "У0Е2 ". Ддя проверка работоспособности аппаратуры пре-

дусмотрен встроенный^контроль. Блок встроенного контроля обеспечивает проверку аппа-

ратуры во всех режимах ее работы. Елок является источником низкочастотных стимулиру-

ющих сигналов, в блоке же осуществляется необходимая их коммутация. Управление бло-

ком осуществляется тремя кнопками, расположенными на пульте управления. Еяок имеет

раздельные выходы на каждое навигационно-посадочное устройство, сигналы на которые

поступают при нажатии кнопок на соответствующем пульте управления.

3. Работа (фиг. 3)

Аппаратура КУРС Ш-70 предназначена для работы с радиомаяками навигационной системы

УОЕ и с радиомаяками посадочных систем Л.5 и СД-50. В соответствии с назначением

аппаратура имеет три основных режима работы: УОК, 11.5 и СД-50, а такае режим встроен-

ного контроля. Выбор необходимого режима осуществляется с помощью селектора режимов

и пультов управления.

Веют У(Ж

Система ближней навигации УОК представляет собой радиотехнический комплекс наземной

и бортовое аппаратуры» который обеспечивает самолетовождение по заданному азимуту,

определение магнитного азимута и курсового угла радиомаяков, места самолета по ази-

мутам (КУР, ам) двух радиомаяков и сигнализацию пролета трассовых маркерных.маяков.

для обеспечения самолетовождения по заданному азимуту на пультах управления левого и

62-12-0 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371 2 0 •„„,«,
стр.8(т) после выполнения бюллетеня № 1794-ЩГ " марта
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Звонок

МИ1-56П

АП-023

V

Селектор
курса I

Табло

РПМ-70

ГМК

АИСТ

лев

Пульт
управления

Устройство
навигации
и посадки
(УШЖ)

УОН1

ИМ
штурм

Селектор
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правого нилотов устанавливается значение частоты радиомаяка УОК на селекторах курса

ручками "КУРС - заданный азимут, на селекторе режимов переключатель "1~С0ШЕЩг2" -

в положение "I" или "СОЕМБЩ", на индикаторах РМИ переключатели устанавливаются в

положение " У О Ш и " \/О52 ". Если заданный азимут неизвестен, то его можно определить

с помощью селекторов курса. Для этого необходимо на селекторах' курса установить такое

значение курса, при котором курсовые планки приборов Ш Ш будут в'центре кружка шкалы.

Это значение курса и будет соответствовать текущему азимуту самолета в момент измере-

ния. При выдерживании курсовой планки в пределах кружка шкалы полет будет выполняться

на радиомаяк \/0Н

Когда самолет войдет в зону действия радиомаяка \/01 на Ш Ш закроются бленкеры курса,

на селекторе режимов загорится дамяа "К1" ж "К2". Стрелки индикаторов РМИ будут ия-

дивдровать магнитный азимут по подвижной шкале и КУР - по неподвижной шкале. Курсо-

вые планки приборов Щ Щ укажут величину и направление отклонения от заданного азиму-

та. Если на линии пути имеются трассовые маркерные маяки, то на селекторе режимов пе-

реключатель "МАРШРУТ-ПОСАДКА" устанавливается в положение "МАРШРУТ", чем обеспечива-

ется максимальная чувствительность приемника РЗШ-70. При пролете над маркерным маяком

загорается табло "МАРКЕР" на приборных досках пилотов. Звенит двонок и прослушиваются

позывные маркера в телефонах экипажа. Для прослушивания позывных сигналов радиомаяков

УОЕ через СПУ необходимо на абонентских аппаратах пилотов, штурмана и радиста

•установить-переключатель "ПРОСЛ" в положение "Др1" или
 я
Др2" в зависимости от того

в каком положении находится переключетель "1--С0ВМЕЩ-2".

Для определения места самолета до магнитным азимутам или КУР двух радиомаяков необ-

ходимо на селекторе режимов установить переключатель "1-С0ВМЕЩ-2" в положение "СОВ-

ЫЕЩ", на пульте управления левого пшюта - частоту одного, а на пульте правого пило-

та - частоту другого радиомаяка УОВ . В этом случае узкие стрелки индикаторов Р Ш

будут индицировать магнитный азимут и КУР радиомаяка, с которым работает аолукош-

лект I I , а широкие стрелки - магнитный азимут и КУР радиомаяка, о которым работает

полукомилект Й 2. По двум значениям магнитного азимута или КУР определяется место

самолета.

Режим 115

Режим Н.5 используется для захода на посадку самолета по системам к 5, ОП-70 в Ш--8О.

Для работы аппаратуры в этом режиме необходимо установить на селекторе режимов

переключатели "Н~5 -КАТЕТ-СП-50", "1-С0ШЩ-2", "ЩРШРУТ-ИОСАДКА" соответственно в по-

ложение "11,5 ", "I", "ПОСАДКА". На щитке штурмана загорается табло "||»$ ",11а пультах

управления левой) и правого пилотов устанавливается частота, на которой работает кур-

совой маяк системы (частота глиссадного маяка устанавливается при этом автоматически).
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При входе самолета в гону действия радиомаяков закрываются бленкеры курса (К) и

глиссады (Г) на приборах ЫПП. Загораются до селекторе режимов*дампы К1, Г! я К2, 12.

Курсовые х глиосадные планки приборов НПП подключены к полукомплекту Л I и индициру-

ют отклонения от равносвгнальных зон соответственно курсового и шиссадвого радиома-

яков. При отказе полукомплекта Ш I дланки приборов Н Ш автоматически подключаются в

полукомплекту № 2, лампы К1 и И гаснут. По мере приближения самолета к ВПП последо-

вательно загораются табло "МАРКЕР ДАЛЬНИЙ", "МАРКЕР СРЩЩИЙ", "МАРКЕР", одновременно

звенит звонок, в телефонах членов экипажа прослушиваются сигналы маркерных маяков.

Несущая частота ближнего маркера модулируется частотой 3000 Гц, среднего - частотой

1300 Гц и дальнего - частотой 400 Гц. Для опознавания маркерных маяков» помимо раз-

ных частот модуляции, применяется различная манипуляция модулирующих частот: для

ближнего маркера - 6 точек в оекунду непрерывно, для среднего маркера - непрерывная

последовательность чередующихся точек и тире, причем тире чередуются со скоростью

2 тире/с, а точки - со скоростью 6 точек/о, для дальнего маркера - 2 тире в секунду

непрерывно.

Режим СП-50

Режим используется при заходе на посадку по радиотехническим системам посадки СП-50

и СП-68.

Работа аппаратуры в режиме СП-50 аналогична работе в режиме 113 . На селекторе режи-

мов переключатель "из- КАЗЕТ-СП-60" устанавливается в положение "СЛ-50".

Маркерные маяки системы СП-50 имеют частоту модуляции 3000 Гц, поэтому при пролете

дальнего и ближнего маркерного радиомаяка загорается табло "МАРКЕР".

Совмещенный режим

Совмещенный режим является основным при работе аппаратуры о радиомаяками тон , при

этом обеспечивается работа полукомплектов аппаратуры с одним или с двумя радиомаяка-

ми УОН , Кроме того режим используется для выполнения предпосадочного маневра для вы-

хода самолета в зону действия посадочных маяков и з .

В этом режиме НПП левого пилота подключен к полукомплекту № I, НПП правого пилота-

к полукомплекту # 2.

Для работы обоих полукомплектов по одному маяку УОК на селекторе режимов переключа-

тель
 и
1~С0ВМЕ1Ц-2

п
 устанавливается в положение "00ШЕЩ", переключатель "МАРШРУТ-ПОСАД-

КА" - в положение "МАРШРУТ", на пультах управления левого ж правого пилотов устанавли-

вается частота маяка УОН , на селекторах курса - заданный азимут. Для работы полукомп-

лекта Л I о одним маяком, а полукомплекта & 2 е другим на пульте управления левого

пилота устанавливается частота одного маяка, на пульте управления правого пшюта -

62-12-0 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371 Р П м п __ и т о п я
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частота другого маяка. Такая работа полукомплектов аппаратур* используется для опре-

деления местоположения самолета по магнитным азимутам двух маяков тон.

Для выполнения предпосадочного маневра необходимо установить на селекторе режимов

переключатели " и з -КАТЕТ-СП-50", "1-С0ВМЕЩ-2", "МАРШРУТ-ПОСАДКА" соответственно в

положения " и з ", "СОВМЕЩ", "ПОСАДКА", на пульте управления левого пилота - частоту

курсового маяка системы гьз , на пульте управления правого пилота - частоту навигаци-

онного маяка УОН аэродрома, где совершается посадка, на селекторе курса правого пи-

лота - заданный азимут. Полет на радиомаяк тон. выполняется по курсовой планке прибо-

ра Н Ш правого пилота. При этом после входа самолета в зону действия маяка УОЕ загора-

ется лампа "К2". В момент загорания лампы "КГ
1
 (вход в зону действия курсового мая-

ка системы 1ьз ) переключатель "1-С0ВМЕПЬ2" устанавливается в положение "I" на пульте

управления правого пилота - частота курсового маяка 1ъз . С этого момента оба полу-

комплекта аппаратуры будут работать в режиме и з .

В совмещенном режиме автоматическое переключение полукомплектов не предусмотрено.

При отказе полукомплекта & I переключение на работу с полукомплектом & 2 производит-

ся вручную, установкой переключателя "1-С0ВМЕПЬ2
п
 в положение "2".

Режим встроенного контроля

Режим встроенного контроля позволяет проверить курсовой и глиссадный тракты от вхо-

да $о выхода на любом из 200 курсовых и 40 глиссадных частотных каналах. Для выпол-

нения функций встроенного контроля применяется контрольный гетеродин в блоках высо-

кой частоты курсового и глиссадного тракта, который настроен соответственно на про-

межуточную частоту курсового и глиссадного тракта. Сигналы о контрольного и основно-

го гетеродинов поступают на контрольный смеситель. На выходе контрольного смесителя

формируется сигнал с частотой входного сигнала. Этот сигнал подается на вход усили-

теля промежуточной частоты (ЛИ), далее преобразуется в основном смесителе в сигнал

промежуточной частоты и поступает на вход Л И . В последнем каскаде Л1Ч сигнал моду-

лируется низкочастотным сигналом, сформированным в блоке встроенного контроля (БЕК)

и подается на детектор. В БЕК формируются модулирующие сигналы, которые по частоте

соответствуют частотам модуляции рабочих сигналов в каждом режиме работы аппаратуры,

В низкочастотных устройствах эти сигналы преобразуются в токи, отклонения, которые

поступают на приборы Н Ш .

В режимах хьз и СП-50 проверяется погрешность центрирования ж величина тока отклоне-

ния. 3 режиме тон проверяется погрешность курса на точках 0° ж 180° и ток отклонения.

Устройство контроля маркерного приемника расположено в самой пржемпхе. Око позволя-

ет проверить работоспособность приемника по наличию соответствующей сигнализации в

момент контроля.

20 мяп-гс* тодя Серийно е 0083485554, с 063407206 по 0073479371 62-12-0
ги марта 1988 после выполнения бюллетеня * 1794-БДГ стр.13(т)
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Управление режимом встроенного контроля осуществляется с помощью трех кнопок,распо-

ложенных на пультах управления левого и правого пилотов.
4. Шчац&е

Электропитание аппаратуры "КУРС МП-70" осуществляется от бортовой сети переменным

током, напряжением 115В и 36В частотой 400 Гц и постоянным током напряжением 27 В.

Для защиты от перегрузок и коротких замыканий используются автоматы защиты типа

АзЗК, АЗФ1к и АЗРГК.

Автоматы защиты размещены на распределительных устройствах (РУ) левого и правого

борта самолета :

"КУРС Ш - 1 " на РУ21

"КУРС Ш-1"'

:" 1на РУ23

"РМИ" штурм.

"КУРС Ш-П" на РУ22

"КУРС Ш-П" 1 на РУ24

"РМИ-П" |

Питание радиомагнитных индикаторов РЩ-2 по переменному току напряжением 36 В произ-

водится от автоматов защиты ТКС-П и АРК-15М :

"ТКС ОСНОВНОЙ" "I
[ на РУ25

"АРК-1" ]

"ТКС КОНТРОДЬК." 1
> на РУ26

"АРК-П" }

5. Основные технические данные

Режим УОК :

Диапазон частот, МГц 108,00-117,25
Число каналов 160
Чувствительность при токе отклонения,
равном 60?» стандартного сигнала от-
клонения, мкВ не хуже 5
Погрешность измерения азимута, град

по ручному каналу не более 1,0

по автоматическому каналу не более 1,5

Ток отклонения при отклонении самолета
на 1
мкй

на 10° относительно заданного азимута,

стрЛ4Чт) Серийно с 0083485554, с 063407206 пе 0073479371 20 шрта !988
после выполнения йшлетепя Л 1794-БДГ
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Режим ав.

курсовой канал глиссадный канал

Диапазон частот, МГц 108,00-111,95 329,15-335,50

Число каналов 40 40

Чувствительность при токе
отклонения, равном 60#
стандартного сигнала от-
клонения, мкВ 5 10

Погрешность центрирования,
мкА не более 4 5

Ток отклонения при
Р1М-4дБ, мкА 150±Ю % 130*10 %

(при Р1М-2дБ)

Режим СП-50
курсовой канал глиссадный канал

Рабочие частоты, МГц 108,30; 108,70; 332,60; 333,80;

105,10; 109,50; 335,00

Ток отклонения при уровне 109,90; 110,30
модуляции сигнала "Пере-
менной фезы" 10,5 58, мкА 150±Ю %
Чувствительность при токе
отклонения, равном 60 %
стандартного сигнала от-
клонения, мкА 5 10

Погрешность центрирования,
мкА не более 4 5

Ток отклонения нри уровне
модуляции сигнала "Пере-
менной фазы" 10,5 %, мкА 150±Ю % 130±Ю %

Маркерный радиоприемник

Чувствительность в режиме
"Маршрут", мВ не худе 0,15

Чувствительность в режиме
"Посадка", мВ I

 ±
 40 %

Тональный сигнал индикации
пролета радиомаяка на нагруз-
ке 600 ОМ, В 7

1988 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371
после выполнения бюллетеня Л 17Э4-ЗДГ 62-12-0

стр.15(т)
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Рабочая частота, МГц . 76

Частота модуляции маркера, 1л. ,.

ближнего 3000

среднего 1200

дальнего 400

Потребляемая мощность аппаратурой
при номинальных напряжениях лягания:

по сети постоянного тока
27 В, Вт не белее 16

по сети переменного тока
36 В, 400 Гц, ВА не более 25

по оети переменного тока
115 В, 400 ГЦ, ВА не <5*1вв 180

62-12-0 Сервйае о 0083485554, о 063407206 по 0073479371
с*рЛбЬ> после шпелненЕЯ дмлстеня«1794ФШ?

Сервйае о 0083485554, о 06340706 по 0
после шпелненЕЯ дмлстеня«1794-ФШ?
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НАЗДГАШШ И ПОСАДКИ БУРС МП-70

УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Отыскание ж устранение неисправностей аппаратуры и ее блоков производите по методике,

приведенной в Руководстве яо технической эксплуатации КУРС Ш-70.

При повреждении соединительных кабелей (обрывы, короткие замыкания) определите место

повреждения путем прозвонки, используя полумонтажную схему КУРС Ш-70

Я 7602 7705 600 002 и устраните неисправность.

Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371
дазда в я н в Ошлстевя 1 1794-ВДР
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АППАРАТУРА НАВИГАЦИИ И ПОСАДКИ КУРС Ш - 7 0

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСШ1УАТАТ|)№

1. Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите блоки, приборы и органы управления аппаратуры, убедитесь в том, что

они не имеют внешних повреждений, целостность стекол и ламп не нарушена.

(2) Убедитесь в надежности крепления блоков на рамах, индикаторов РМИ пультов уп-

равления, селекторов курса и селектора режимов.

(3) Убедитесь, что штепсельные разъемы блоков, индикаторов и пультов надежно сое-

динены и законтрены.

(4) Осмотрите и проверьте надежность крепления и фпссацию ручек и переключателей

на пультах и индикаторах.

(5) Убедитесь в том, что перемычки металлизации рам зачищены и надежно подсоединены

к корпусу самолета.

(6) Проверьте рукой затяжку и контровку накидных гаек, которыми крепятся блоки

на рамах.

(7) Осмотрите амортизаторы рам. Перемещая вручную блоки в пределах хода амортизато-

ров убедитесь в том, что кабели не препятствуют перемещению рам в пределах хода

амортизаторов.

2. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие и установка блоков УБП, БЕК и 3-502 (фиг.201).

(1) Расконтрите накидные гайки, отверните их и отбросьте накидную ось.

(2) Потяните блок за ручку "на себя" и снимите его.

Установка блоков производится в обратной последовательности.

Б. Снятие и установка пультов управления и селектора режимов

(1) Снимите удерживающие ремни крепления первого щитка верхнего пульта пилотов.

(2) Откройте замки крепления первого щитка верхнего пульта пилотов и откиньте

его "на себя".

(3) Расконтрите и отверните винты крепления ответной части штепсельного разъема

и разъедините разъем.

(4) Установите щиток верхнего пульта на место и закрепите его.

(5) Отверните винты крепления пульта управления (селектора режимов), выдвиньте

его "на себя" и снимите.

_„
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 5 4 3

Блок УНП
Блок встроенного

контроля

Блок питания

Место установки
блока УНП

ДЕМОНТАЖ БЛОКОВ УНП, БВК И В-502

фиг. 2 0 1

62-12-0 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371
стр.202(т) после выполнения бюллетеня № 1794-БДГ 20 марта 1988
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 543
Установка пультов производится в обратной последовательности.

В. Снятие и установка селектора курса (фиг.202)

(1) Отстегните чехол за приборной доской пилотов.

(2) Откройте замки крепления панели приборной доски и откиньте ее "на себя".

(3) Расконтрите и отверните, винты крепления ответной части штепсельного разъема

и разъедините разъем.

(4) Установите на место панель приборной доски и закрепите ее.

(5) Отверните винты крепления селектора курса, выдвиньте его "на себя" и сни-

мите.

Установка селектора производится в обратной последовательности.

Г. Снятие и установка индикаторов РМИ-2Б

(1) Отстегните чехол за приборной доской пилотов.

(2) Откройте замки крепления панели приборной доски и откиньте ее "на себя".

ПРИМЕЧАНИЕ. При снятии индикатора с приборной доски штурмана отверните

винты крепления приборной доски, выдвиньте ее за скобы до от-

каза, затем поверните "на себя" (чехла за приборной доской

штурмана нет).

(3) Расконтрите и разъедините штепсельные разъемы индикатора.

(4) Отверните винты крепления прибора и снимите его.

(5) Установите на место панель приборной доски и закрепите ее.

Установка индикаторов РМИ-2Б производится в обратной последовательности.

Д. Снятие и установка маркерного приемника РПМ-70

(1) Расконтрите накидную гайку и отверните ее, отбросьте накидную ось.

(2) Потяните блок за ручку "на себя" и снимите его.

Установка блока производится в обратной последовательности.

Е. Снятие и установка маркерной антенны

(1) Расконтрите и разъедините разъемы антенны.
(2) Отверните винты крепления антенны и снимите ее.
(3) Снимите с антенны пластину с гайками.

Установка антенны производится в обратной последовательности.

1. Снятие и установка переходного сельсин-трансформатора ПСТ.

(1) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем.

(2) Отверните винты крепления ПСТ к кронштейну и снимите ПСТ.

Установка ПСТ производится в обратной последовательности.

9 Г тапа
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Изменение № 5 4 3

ДЕМОНТАЖ СЕЛЕКТОРА КУРСА
фиг. 2 0 2

62-12~О
стр.204 1т;
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение & 556

3. Регулировка/Проверка работоспособности

Проверка работоспособности аппаратуры производится с помощью устройства встроенного

контроля.

А. Проверка режима уон.

(1) Включите автоматы защиты сети "КУРС МП-1" на РУ21, "КУРС Щ-1, РМИ-1-ШТУРМ"

на РУ23, "АРК-1
П
, "ШЗ ОСНОВНОЙ" на РУ25, "КУРС Ш-П" на РУ22, "КУРС МП-П-

РМИ-П" на РУ24, "АРК-П", "ТКС КОНТРОЛЕН" на РУ26.

На пультах управления установите выключатели питания в положение "ЖД",
РСЕН прав на РУ24, переключатель РСЕВ-7с "ШШНИЕ-ОЯШНЕНО" на верхнем
щитке пилотов - в положение "ПИТАНИЕ".

(2) Установите на пультах управления значение частоты диапазона наземных ра-
диомаяков УОЕ (ом. Руководство по технической эксплуатации КУРС МП-70).

На щитке штурмана загорается табло " уон ".

(3) Установите на селекторах курса левого и правого пилотов ручкой "КУРС" ну-

левые показания, на селекторе режимов переключатель "1-С0ВМЩ-2" - в поло-

жение "СОШЕЩ", на РМИ пилотов и штурмана переключатели "АРК1- У0Н1 -

РСБН1", "АРК2- У0Н2- РСШ2" - в положение " УОШ " и " уон2" соответственно.

(4) Нажмите на пульте управления полукомплекта № I центральную кнопку контроля

и при нажатой кнопке вращением ручки "КУРС" на селекторе курса левого пило-

та установите курсовую планку на приборе НПП левого пилота в центр кружка.

При этом показание курса на селекторе курса должно быть 0^3°, показания

узких стрелок Р Ш должно быть 0±5°.

Отпустите кнопку контроля.

(5) Выполните проверку полукомплекта № 2 по методике п(4), используя пульт управ-

ления, селектор курса полукомплекта Л 2 и Ш Ш правого пилота. Контроль пока-

заний осуществляйте по широким стрелкам РМИ и по селектору курса правого

пилота.

(6) Установите на селекторах курса показания 180°. Выполните проверку согласно

указаниям п.п.(4)-(5), при этом нажимайте левую (правую) кнопку контроля.

Показания на селекторах курса должны быть 180^3°, широких стрелок Р Ш

180±5°.

(7) Установите на селекторе курса левого пилота показание, отличающееся на 10°

от показания, полученного при проверке по п.(4). Нажмите на пульте управле-

ния полукомплекта № I центральную кнопку контроля. Курсовые планки приборов

Чпп левого пилота и штурмана при нажатой кнопке должны находиться в пределах

10 июня 1988 С 0083487610 62-12-0
стр.205(т)



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 543

между второй и четвертой точками.

(8) Установите на селекторе курса цравого пилота показание, отличающееся на 10°

от показания, полученного при проверке по п.(5). Нажмите на пульте управле-

ния полукомплекта & 2 центральную кнопку. Курсовая планка прибора НПП пра-

вого пилота должна находиться в пределах между второй и четвертой точками.

(9) На пультах управления установите последовательно частоты 112,80; 113,10;

114,35; 115,50; 116,70; 117,95 МГц. При каждом значении частоты нажмите

любую из трех кнопок контроля. При нажатой кнопке на пульте полукомплекта

& I должны закрыться бленкеры курса на приборах НПП левого пилота и штурма-

на и загореться лампа "К1" на селекторе режимов. При нажатой кнопке на пуль-

те подукомплекта & 2 должны закрыться бленкер курса на НПП правого пилота и

загореться лампа
 И
К2" на селекторе режимов.

Б. Проверка режима 1Ь8

(1) Установите на селекторе режимов переключатель режимов в положение "11.3",

переключатель "1-С0ВМЕЩ-2" в положение "I".

Установите на пультах управления значение любой частоты посадочного диапа-

зона радиомаяков 1ЬЗ (см. Руководство по технической эксплуатации

КУРС Ш-70). На щитке штурмана загорается табло " 1ьз ".

(2) Нажмите на пульте управления полукомплекта & I центральную кнопку контроля.

На всех приборах НПП курсовые и глиссадные планки должны находиться в пре-

делах центрального кружка шкалы.

(3) На пульте управления полукомплекта № I нажмите левую кнопку контроля. На

всех приборах НПП курсовые планки должны отклониться влево, а глиссадные

вверх и занять положение между первой и второй точками шкалы.

(4) Повторите проверку по п(3), нанимая правую кнопку контроля. Курсовые

планки должны отклониться вправо, а глиссадные вниз и занять положение,

указанное в д.(3).

(5) Установите на пульте управления полукомплекта Ш I последовательно частоты

108,10; 109,30; 110,55 и 111,70 МГц. При каждом значении частоты нажмите

любую кнопку контроля. На всех приборах НПП должны закрыться бленкеры кур-

са и глиссады, на селекторе режимов - загореться лампы "КГ
1
 и Т1".

(6) Установите на селекторе режимов переключатель "1-С0ШЩ-2" в положение "2"

и повторите проверку по методике, изложенной в п.п.(2)-(5). Кнопки контроля

К 9 т
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ изменение № 543

нажимайте на пульте управления полукомплекта й 2. После проверки пере-

ключатель "1-С0ВМЩ-2" установите в положение "I".

В, Проверка режима СП-50

(1) Установите на селекторе ре-лимов переключатель режимов в положение "СП-50".

Убедитесь в том, что переключатель "1-С0ВМЕЩ-2" установлен в положение

"I". На пультах управления установите значение частоты посадочного диапа-

зона (см. Руководство по технической эксплуатации КУРС Ш-70 ).

(2) Выполните проверку аппаратуры по методике, приведенной в п.Б, п.п.(2)-(6).

Г. Проверка маркерного радиоприемника

(1) Установите на селекторе режимов переключатель "МАРШРУТ-ПОСАДКА" в поло-

жение "ПОСАДКА".

(2) Выполните указания п.Б, п.(1).

(3) На пульте управления полукомплекта № I или № 2 нажмите последовательно

левую, центральную и правую кнопки контроля. При нажатии левой кнопки

на приборных досках пилотов должны загореться табло "МАРКЕР ДАЛЫШЙ"

(модуляция 400 Гц), при нажатии центральной кнопки - табло "МАРКЕР

СРЕДНИЙ" (модуляция 1300 Гц), при нажатии правой кнопки - табло "МАРКЕР"

(модуляция 3000 Гц).

(4) Выполните указания п.В, п.(1) и выполните проверку по методике п.(3).

20 марта 1988 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371 ^
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

САМОЛЕТНЫЙ ДАЛЬНОМЕР СД-75 (2 к-та)

ОПИСАНИЕ К РАБОТА

Изменение А 674

I. Общая часть (фиг. I)

А. Назначение

Самолетный дальномер СД-75 предназначен для измерения наклонной дальности при

работе с наземными радиомаяками системы ДМЕ и опознавания выбранного радиомаяка.

Дальномер обеспечивает :

измерение и визуальную индикацию дальности до радиомаяка;

прием и выдачу в СПУ сигналов звукового опознавания выбранного радиомаяка.

Состав и назначение блоков дальномера

Наименование блоков Тип
Обозначение
на схеме Назначение

Запросчик на раме ЗСД 6211
* (6201)

Индикатор

Цульт управления
автономный

Антенна штыревая

Переключатель
'•ПРОСЛУШИВАНИЯ
СД75 "ЛРК-П" ДМЕ-П

ПРИМЕЧАНИЕ: Позиции

(6204)
ИСД-1 6213

6215
* (6205)

ПУЛ

АМ-ОО1

ВГ-15К

6212
* (6202)

6216

Нормирование и передачи запросных
импульсов, приема и обработки ответ-
ных импульсов измерения дальности,
формирования и выдачи кода дальности
и сигнала звукового опознавания

Индикация дальности, индикация отка-
за дальномера и единицы измерения
дальности

Включение, настройка, выбор единицы
измерения дальности, контроль рабо-
тоспособности

Передачи сигналов запроса наземным
радиомаякам и прием ответных сигна-
лов

Подключение к абонентским аппаратам
экиттяда СД75 (второго комплекта )
или второго комплекта АРК-15М.

в скобках соответствуют блокам СД-75 первого комплекта.

2. Описание (фиг. 2)

Самолетный дальномер излучает через антенну кодированные пары запросных импульсов.

Наземный радиомаяк принимает эти кодированные импульсы, декодирует их и излучает в от-

15 сентября 1992 Серийно с 07223, с 07206 по 05177
после выполнения бюл. .№ 1998-Е7Г 62-13-0А

чСтр. К Г)



76-Я*

Изменение № 674
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1 Кабина датчиков

|Кабина штурмана
Индикатор ИСД-1

АРК -

ДМЕ -

и

п
Переключатель

РАЭШЩНИЗ ДАЛЬНОМЕРА СД-75 НА САМОЛЕТЕ

ф я г . I

62-13-ОА
стр.2(т)

ПРИМЕЧАНИЕ: Сноски А р Б р В^, Г
х
 соответствуют первому комплекту СД-75.

15 сентября 1992
Серийно с 07223, о 07206 по 05177
после выполнения бюл. № 1998-БУГ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение # 674

(РУ21)
РУ22

Антенна
АМ-001 (6202)

\Уб212

(РУ23) РУ24

Г 1 Ш 1 1 6Ш11

Запросчнк (6201)
6211

1Ш1

I
о

Настройка

Пульт управления
"1(6207)6217

2Ш1

Контроль
Резерв

опознав.
комплекта

ВКЛ "КМ"

Индикатор штурмана (62О4)
621а

Индикатор левого пилота (6205)
6215

БЛОК-СХЕМА ДАЛШСМЕРА СД-75

ф и г . 2

ПРИМЕЧАНИЕ: Позиции в скобках соответствуют блокам СД-75 первого комплекта.

15 сентября 1992 Серийно с 07223, с 07206 по 05177
после выполнения бгол. & 1998-БУГ 62-1Я-0А

стр.З(т)
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Изменение й 543

вет кодированную пару импульсов с задержкой 50 мкс синхронно каждому запросу. Приня-

тый дальномером сигнал радиомаяка -усиливается, декодируется и подается на схему из-

мерения дальности. Временной интервал мезду моментом передачи запросного импульса и

приходом ответного, определяющий расстояние'меяду самолетом и радиомаяком, преобра-

зуется в числовой код, соответствующий значению дальности.

Через кавдые 30 с маяк передает азбукой Ыорзе сигналы звукового опознавания, которые

обрабатываются схемой звукового опознавания дальномера и подаются в СНУ.

Отображение измеренной дальности производится на индикаторах дальности, которые уста-

новлены на приборных досках левого пилота и штурмана. Управление дальномером осущест-

вляется с помощью пульта управления, размещенного на левом щитке пилотов.

Дальность измеряется дальномером в морских милях или километрах. Единица измерения

выбирается переключателем "М МИДИ-КМ" на пульте управления. Индикация выбранной еди-

ницы измерения производится световыми табло "МИЛИ", "КМ" на индикаторе.

Настройка дальномера на необходимый частотно-кодовый канал осуществляется с помощью

ручек "МГц" и "кГц", а индикация установленного канала - цифровым табло на пульте

управления.

Проверка работоспособности дальномера обеспечивается встроенной системой контроля

(ВСК), функции которой делятся на два вида :

функциональный контроль, обеспечивающий проверку общей работоспособности (функ-
ционирования) дальномера;

допусковый контроль, обеспечивающий проверку сте^гени^изменения рабочих характе-
ристик дальномера.

функциональный контроль производится ВСК дальномера автоматически во время его работы.

При этом контролируются исправность АУГС (отсутствие обрывов, расстыковки ВЧ-разъемов,

плохих контактов), исправность генератора импульсов запуска, исправность управления

и целостность подводки управляющего кода от пульта управления к запросчику.

Кроме того ВСК контролирует вне зоны наземного маяка исправность приемного тракта,

а в зоне маяка - исправность передающего тракта дальномера.

Для исключения индикации отказа дальномера в моменты переключения каналов все сигналы

функциональных отказов поступают на схему формирования сигналов "ОТКАЗ" с задержкой

2 с. Сигналы отказа АйС, пульта управления и запросчика выведены на контрольный разъем

запросчика. Использование этих сигналов позволяет с помощью специальной приставки оп-

ределить неисправный блок дальномера.

62-13-ОА Серийно с 07223, с 07206 по 05177 15 сентября 1992
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Допусковый контроль производится после подачи разовой команды от кнопки "КОНТРОЛЬ"

на пульте управления. После прохоадения команды ВСК автоматически производит поэтап-

ную допусковую проверку дальномера.

На первом этапе контроля производится проверка чувствительности приемного тракта даль-

номера. На втором этапе контролируется передащий тракт дальномера. Во время третьего

этапа проверяется устройство измерения дальности.

Индикация ухода параметров за пределы допусков осуществляется на цифровых табло инди-

каторов. Смена показаний на индикаторах происходит при этом в соответствии с табл.

Таблица

Место отказа Этапы проверки

Приемный тракт

Передающий тракт

Приемный тракт, пере-
дающий тракт

Устройство измерения
дальности (УВД)

Приемный тракт, УВД

Передащий тракт, УВД

Приемный_тракт ̂„пере-
дающий тракт, УВД

черточки

мигание нулей

черточки

мигание нулей

черточки

мигание нулей

черточки

черточки

мигание нулей

мигание нулей

черточки

черточки

мигание нулей

мигание нулей

контр.значение
дальности

мигание нулей

мигание нулей

мигание нулей

мигание нулей

мигание нулей

мигание нулей

При функциональном отказе дальномера на самолете, с целью определения и замены отка-

завшего блока (запросчик, пульт управления, АФС) применяется приставка контроля,

которая поставляется в групповом ЗИЛе. Приставка контроля своим кабелем подключается

к контрольному разъему на лицевой панели запросчика, на который подаются сигналы от-

каза указанных блоков. При наличии сигналов отказа на панели приставки контроля соот-

ветственно загорается лампа отказа "ЗАПРОСЧИК",."ПУ" или "АФС". Приставка контроля

имеет встроенную проверку работоспособности. После подключения приставки, при нажатиа

кнопки "КОНТРОЛЬ" на панели приставки, должны загореться одновременно все лампы.

3. Работа

Перед взлетом дальномер включается и настраивается на выбранный радиомаяк. На пульте

управления переключателем "М ВДДИ-КМ" выбирается единица измерения дальности. На ин-

15 сентября 1992 Серийно с 07223, с 07206 по 05177
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дикаторах высвечиваются табло, сигнализирующие выбранную единицу измерения. Если са-

молет находится вне зоны действия радиомаяка, то на цифровых табло индикаторов выс-

вечиваются черточки, при входе в зону действия радиомаяка на цифровых табло индициру-

ется дальность до радиомаяка.

Яркость подсвета индикаторов регулируется ручками "ЯРК" на индикаторах, яркость под-

света пульта управления регулируется ручкой "ЯРК" на пульте.

Громкость прослушиваемых сигналов регулируется регулятором "ГРОМ ВКЛ" на пульте уп-

равления.

Переход с одного радиомаяка на другой производится в соответствии с планом полета и

осуществляется с помощью ручек "МГц" и "кГц" на пульте управления. Отказ дальномера

в работе индицируется на цифровых табло индикаторов миганием нулей.

4.

Питание дальномера переменным током напряжением 115 В 400 Гц ооущеотвляетоя от РУ22
( РУ21 ) через автомат защиты сети АЭФ1К-2, питание постоянным током - от РУ24
( РУ23 ) через автомат защиты сети АЗРГК-2. Автоматы защиты имеют наименование
СД-75-2 (СД75-1) (градуировку "ДМШ" )

?. Основные технические данные

Полосы частот передатчика, МГц , , 1025-1150

Полосы частот приемника, МГц 962-1213

Число каналов 252

Мощность передатчика, кВт 0,5 - 2,0

Чувствительность приемника, дБ/Вт - не менее 120

Время измерения, с не более 4

Диапазон измеряемой дальности, км О - 740

миль О - 399,9

5 (Погрешность измерения дальности; км (м.миль)
«^ в зоне 0-200 м.миль не более ±0,15
о I в зоне 0-370 км н е й о л е е ± 0.315

(Погрешность измерения; км (миль)
в зоне 0-20 км .7. .7. ± о,2 (0,1)
в зоне 20-660 км ± 0 , 4 (0,2)

Потребляемая мощность :
по сети постоянного тока 27 В, Вт не более 20
по сети переменного тока 115 В, 400 Гц не более 190

Масса (без АФС), кг 16

62-13-ОА 15 января 1996
стр.б(т)
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САМОЛЕТНЫЙ ДАЛЬНОМЕР СД-75

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

I . Общие указания

Отыскание неисправного блока дальномера рекомендуется производить с помощью системы

встроенного допускового и (функционального контроля или с помощью приставки контроля

(ПК). Порядок отыскания неисправного блока приведен в Руководстве по технической

эксплуатации дальномера СД-75 (ЕУ1.297.221 РЭ, раздел 34.53.00).

Устранение неисправностей осуществляется путем замены отказавшего блока. После заме-

ны блока регулировка аппаратуры не требуется.

тг „жт^-пс тъсо Серийно с 07223, с 07206 по 05177 со тг-ЛА
1& сентября 1992 п о с л е выполнения бкл. » 1998-БУГ ст" ШКт)
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САМОЛЕТНЫЙ ДАЛЬНОМЕР СД-75

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите и опробуйте от руки крепление антенны. Винты крепленая аитенны должны

быть затянуты до отказа. На антенне не должно быть следов пыли и грязи. При на-

личии пыли и грязи удалите их ветошью. Нарушенное лакокрасочное покрытие должно

быть закрашено.

(2) Осмотрите блок запросчика, пульт управления и индикатор и убедитесь в том, что

они не имеют внешних повреждений. Удалите пыль и загрязнения салфеткой.

(3) Проверьте качество амортизации запросчика. Амортизаторы должны иметь свободный

ход, запросчик не должен касаться элементов конструкции самолета при крайних

положениях амортизаторов.

(4) Проверьте надежность затяжки и контровки накидных гаек штепсельных разъемов.

Накидные гайки и винты разъемов должны быть законтрены контровочной проволокой.

2. Проверка

Проверка дальномера производится с помощью системы встроенного контроля (СКВ), пульта

проверки ПКД. Проверку работоспособности дальномера можно провести также но радиомач-

ку, расположенному на аэродроме вылета.

А. Проверка дальномера системой встроенного контроля (СВК) '

(1) Включите автоматы защиты сети "СД75-2(СД75-1)"на РУ22(РУ21) и РУ24(РУ23)

(2) Установите ручками "МГц" и "кГц" на пульте управления любой частотно-кодо-

вый канал-радиомаяка ДМЕ.

Установите на пульте управления переключатель "ДМЕ-РЕЗЕРВ" в положение "ДМЕ",

переключатель "М МИЛИ-КМ" в положение М МИЛИ".

(3) Поверните на пульте управления ручку "ГРОМК ВК1" по часовой стрелке до

щелчка. При этом через 0,5-3 мин на цифровых табло пульта управления

высвечивается значение частотно-кодового канала, а на цифровых табло инди-

каторов-черточки, кроме того подсвечивается табло "М МИЛИ".

ПРИМЕЧАНИЕ:_ Переключатель "ГРОМК ВКЛ" на пульте управления по включению +27В

не задействован. Включение питания +27В производится от РУ24 (РУ23)

АЗРГК-2 ( "СД-75" ), СД-75-2 ( СД75-1 ).
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(4) Переключатель радиосвязи на Установите в положение "РК-2"

абонентских аппаратах пилотов,
штурмана и радиста

(5) Переключатель "ПРОСЛУШИЗАНИЕ Установите в положение "ДМЕ-П"

СД75 АРК-П ДМЕ-П" на левом
пульте пилотов

С5) Нажмите кнопку "КОНТРОЛЬ" на пульте управления. На индикаторах должна поочередно

индицироваться следующая информация:
мигание '"нулей" в течение 0,5-2 с, что свидетельствует о работоспособности
приемного тракта;
черточки в течение 0,5-2 с, что свидетельствует о работоспособности
передающего тракта;
дальность 402,0*0,4 км или 401,1*0,2 м.мили з течение 0,5-2 с,
контрольная дальность 1,1*0,2 м.мили или 2,0*0,4 км в течение 5-15 с,
что свидетельствует о работоспособности устройства измерения дальности.
'дальность 402,2+0,4 км или 401,2±0,2 м.мили в течение 0,5-2 с,

контрольная дальность 1,2±0,2 м.мили или 2,2±0,4 км в течение 5-15 с,
что свидетельствует 'о работоспособности устройства измерения дальности.

Отпустите кнопку "контроль". После окончания режима "контроль" на индикаторах
вместо контрольного значения дальности высвечиваются черточки и прослушива-
ются .сигналы звукового опознавания дальномера.

(7) Повторите проверку по п.(5), установив переключатель "М МИЛИ-КМ" в поло-
жение "КМ".

ПРИМЕЧАНИЕ: I. Допускается, начиная с момента *РЛ*К Я 1
?

П Т значения дальности, после-
довательное увеличение или уменьшение индицируемого значения.

2. Прослушивание СПУ-8 П комплекта СД-75 осуществляется при установке
переключателя прослушивания на пульте СПУ-8 в положение "ДТГ.

Б. Проверка дальномера с помощью имитатора ШЭД

(1) Установите имитатор ПКД на расстоянии 5-10 м от антенны дальномера с левой

или правой по направлению полета стороны самолета, так чтобы между антенной

и ПКД не было экранирующих предметов.

ПРИМЕЧАНИЕ: Проверка дальномера производится двумя операторами: один работает
с ПКД, второй находится в кабине экипажа. Для связи между оператора-
ми используйте СПУ.

(2) Подготовьте в работу имитатор ПКД в соответствии с инструкцией по его эксплу-
атации и проверьте его исправность, для чего :

Са) Выключатель "СЕТЬ" установите в положение "ВЫКЛ";

Сб) Ручки "УСИЛЕНИЕ" и "ГРОМКОСТЬ" установите в крайнее левое положение.

(в) Выключатель "ПОМЕХА" установите в положение "ВКЛ".

1 9 9 6
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(г) Подсоедините антенный кабель к разъему "АНТЕННА"

(д) Размотайте барабан кабеля питания, подсоедините кабель питания к имита-

тору ПКД и к источнику наземного питания напряжением 115 В 400 Гц.

(е) Включите выключатель "СЕТЬ".

(ж) Нажмите кнопку "ГОДСВЕТ", при этом должны загореться лампы подсвета

лицевой панели имитатора.

(з) Установите переключатель "РЕШИ РАБОТЫ" в положение "САМОКОНТРОЛЬ",

вращая ручку "УСИЛЕНИЕ" добейтесь устойчивого свечения лампы "ИНДИКАТОР".

(3) Включите автоматы защиты сети "ДМЕП" и дальномер поворотом ручки

"ГРОМК ВКЛ" по часовой стрелке и поверните ее в крайнее правое положение.

Дальномер готов к работе через 0,5-3 мин.

(4) Установите переключатель "ДМЕ-РЕЗЕРВ" в положение^ "ДМЕ", переключатель

"М.МИЛИ-КМ" в положение "КМ".

(5) Выполните указания п.А, пп.(4) - (5).

(6) Установите на пульте управления с помощью ручек "МГц" и "кГц" канал IX (134,

40), установите этот же канал с помощью выключателя "ДИАПАЗОН" и. ручек.

"КАНАЛЫ" на имитаторе. :,

(7) Установите переключатель "РЕШИМ РАБОТЫ" на ПКД в положение "КАНАЛ", переклю-

чатель "ДАЛЬНОСТЬ" в положение "400 КМ".

Вращением ручки "УСИЛЕНИЕ" на ПКД добейтесь устойчивого горения лампы "ИНДИ-

КАТОР" при минимальном значении усиления.

ПРИМЕЧАНИЕ"": При "установке' переключателя "РЕЖИМ' ТАЕОТБПгположение "КАНАЛ"-

устойчивого горения лампы "ИНДИКАТОР" необходимо добиваться

после установки любого частотно-кодового канала.

(8) Установите переключатель "РЕШИМ РАБОТЫ" в положение "КОД", при этом индикато-

ры должны индицировать дальность 400 км, а ча ПКД должна устойчиво гореть

лампа "ИНДИКАТОР".

(2) Установите переключателем "КАНАЛЫ" на ПКД поочередно все 20 частотно-ходо-

вых каналов и соответствующие им частотно-кодовые каналы на~пульте управле-

ния ручками "Жц" и кГц". При этом на каждом частотно-кодовом канале *щди-

каторы должны индицировать дальность "400 км", а на ПКД должна устойчиво

гореть лампа "ИНДИКАТОР", что свидетельствует об исправности дальномера.

15 сентября 1992 Серийно с 07223, с 07206 по 05177 62-13-ОА
после выполнения бюл. А 1998-БУГ стр.203(т)
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(10) Установите на ПВД поочередно каналы Ш134.40); 1УС134.45); 64Х(133,70);

126Х(117,90) и 126Х(117,95) и соответствующие им каналы на пульте управле-

ния. На каждом из указанных каналов переключателем "ДАЛЬНОСТЬ" установите

последовательно 5 значений дальности (0 км, 3« км, 1̂ 6 км, 274 км и 400км).

При этом индикаторы должны индицировать последовательно эти же значения

дальности.

Разность мезду показаниями индикаторов и значениями дачьности, устанавливае-

мыми на ЩД,не должна превышать величин, приведенных в таил.

Таблица

Значение дальности
 0 9 8 1 8 6 2 7 4 4 0 0

на Ш Д , км

Допустимая разность нЮ,3 ±2 ±4 +6 +8,5
показаний, км

(11) Нажмите кнопку "ОПОЗНАВАНИЕ" на ПКД, при этом в телефонах должны прослуши-

ваться сигналы опознавания,ручкой "ГРОШ ВКЛ" на пульте управления установи-

те необходимую громкость сигнала.

(12) Выключите имитатор Ш Д и дальномер.

(13) Отсоедините кабель питания ПКД от источника наземного питания, намотайте егс

на барабан. Приведите ПКД в исходное положение согласно инструкции по его

эксплуатации.

В. Проверка дальномера по радиомаяку, расположенному на аэродроме

(1) Выполните указания п.А, пп.(1)-(5).

(2) Установите ручками "МГц" и "кГц" на пульте управления частотно-кодовый ка-

нал, на котором работает радиомаяк.

(3) Индикаторы должны индицировать дальность от самолета до маяка,а по СПУ

должны прослушиваться сигналы его опознавания, кодированные азбукой Морзе.

3. Дгмонтаж/Монтаж

А. Снятие запросчика (диг.201)

(I) Отконтрите, отверните гайки зажимных замков и откиньте замки вниз.

62-13-ОА Серийно с 07223, с 07206 по 05177 15 сентября 1Э92

сто.204(т) после выполнения <5юл. Х> 1998-БУГ
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 5 4 3

ВЧ разъемы
Гайка зажимного замка

ДЕМОНТАЖ ЗАПРОСЧИКА

фиг. 201

15 сентября 1 9 9 2

Серийно с 0 7 2 2 3 , с 0 7 2 0 6 по 0 5 1 7 7
после выполнения бюл. № 1998—БУГ 62-13-ОА

стр. 205 (т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение «543

(2) Отсоедините высокочастотные кабели на передней панели блока от разъемов

"АН1НЩА", "КОНТРОЛЬ" и "БЛАНК" и кабель на задней стенке запросчика.

(3) Отсоедините перемычки металлизации блока от рамы и корпуса самолета.

(4) Задвиньте блок за ручку "на себя" и снимите его с амортизационной рамы.

Установка блока производится в рбратной последовательности.

Б. Снятие пульта управления

(1) Через вырез в стенке левого пульта пилотов расконтрите и разъедините штеп-

сельный разъем пульта управления.

(2) Отверните винты крепления пульта и снимите его.

Установка пульта производится в обратной последовательности.

В. Снятие антенны

(1) Расконтрите и разъедините высокочастотный разъем.

(2) Отверните винты крепления кояуха и антенны и снимите кожух и антенну.

Установка антенны производится в обратной последовательности. Перед установкой

антенны удалите герметик с контура установки антенны. После установки антенна

нанесите слой герметика УЭОМЭС-5 по контуру фланца антенны.

Г. Снятие индикаторов

(1) Отстегните чехол за приборной доской левого пилота.

(2) Откройте замки крепления панели приборной доски и откиньте ее "на себя".

ПРИМЕЧАНИЕ. ,Пля снятия индикатора с приборной доски штурмана отверните

винты крепления приборной доски, выдвиньте ее за скобы до

отказа, затем поверните "на себя". Чехла за приборной доской

штушана нет.

(3) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем индикатора.

(4) Отверните винты крепления индикатора я снимите его.

(5) Установите на штепсельный тзъем самолетного кабеля заглушку. Установите на

место панель приборной доски и закрепите ее.

Установка индикатора производится в обратной последовательности.

62-13-ОА Серийно с 07223, с 07206 по 05177 15 сентября 1992

стр.206(т) после выполнения бюл. # 1998-БУГ
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение # 5 4 3

АВТОМАТИЧЕСКИЙ! РАДИОКОМПАС АРК-15М

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая ч а с т ь ( ф и г . 1 )

Автоматический радиокомпас АРК-16М предназначен для оамолетововдения ,по праведным

и широковещательным радиостанциям. АРК-15М обеспечивает непрерывный отсчет курсо-

вого угла радиостанции (КУР) я позволяет -решать следующие навигационные задачи :..

выполнять заход на посадку совместно с другим оборудованием;

определять местоположение самолета по двум-и более радиостанциям;

выполнять полет на радиостанцию или от нее с визуальной индикацией курса;

принимать г прослушивать оигналы радиостанций в диапазоне частот от 150 до
1799,5 к щ .

Радиокомпас работает в международном диапазоне частот.

На самолете установлено два комплекта АРК-15М, I в П.

Состав комплекта АРК-Х5М в назначение блоков

Наименование Назначение

Приемник Усиление 2 преобразование принятых сигналов
и сигналов управления; обеспечение дистан-
ционной настройки радиокомпаса.

Два пульта управления дистанционное управление радиокомпасом

Переключатель пультов управде- Переключение управления радиокомпасом с
ния одного пульта на другой

Рамочная антенна Направленный прием оигналов пеленгуемой

радиостанции

Плоская спиральная антенна Ненаправленный прием сигналов

Антенное согласуйте устройство Согласование ненаправленное антенш се
входом приемника

Переходный блок Передача с выхода управлявшей схемы сигнала
курсового утла радиостанции на вддикаторк

| ДИМШЧАНИЕ. Переходный блок Ш входит в комплект САУ-1Т-2БТ.

62-14-020 марта 1988 . Серийно с 0083485654, с 063407206 по 0073479371 отр.Ш")
после выполнения бюллетеня Ш 1794-ЩГ





Измаиеню * 2
ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Антвяжое согласующее
устройство комплекта ! I.

Пршемннк комплекта II-*—

Переключатель пультов
управления комплекта II

Переключатель пультов
управления комплекта Г

Антенное согласующее
устровство комплекта I

Приемник комплекта I

Переходной блок БМП
Переходной блок комплекта Г

ПСТ-285-1

Спиральная антенна
комплекта 1

Спиральная антенна
комплекта 11

Рамочная антенна
комплекта 11

'МЛ*Рамочная антенна'
комплекта 1

\

Установка антенн

62-144?
отр.2

БЖЯШВ РДДЙСКОШАССШ 1РК-15 (КОМПЛЕКСА I ШШ)
*ЕГ. I

С 063405137
23 1976





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦИИ
Изменение * 543

Индикаторами курсовых углов радиостанций комплекта I являются три прибора РМИ-2

(левого и правого летчиков и штурмана), входящие в комплект системы Курс-Щ-70, и два

прибора НПП (левого и правого летчиков), входящие в комплект системы автоматического

управления САУ-1Т-2БТ.

На приборы НПП курсовой угол радиостанции индицируется при выключенной САУ-1Т-2ВГ

или при включенной системе, работающей в режиме "Заход".

Индикаторами курсовых углов комплекта П являются те же приборы РЫЙ-2, которые исполь-

зуются для индикации комплекта I, причем комплект I подключен к узким стрелкам РШ-2,

а комплект П - к широким.

2„ Описание и работа

Работа АРК-15М основана на использовании приемной рамочной антенны, обладающей резко

выраженным направлением нулевого приема. При приходе сигнала с одного направления -

направления пеленга - ЭДС, наводимая в рамке, равна нулю. При других направлениях

прихода сигнала величина ЭДС в рамке пропорциональна углу отклонения от направления

пеленга, а фаза противоположна для разных сторон отклонения от этого направления.

Рамочная антенна радиокомпаса состоит из двух неподвижных обмоток, конструктивно

оформленных в виде одного блока. Обмотки подключены к полевым катушкам гониометра,

размещенного в блоке приемника радиокомпаса. В поле, создаваемом в полевых катушках

гониометра сигналами радиостанций, вращается искательная катушка.

Напряжение, снимаемое с искательной катушки, изменяется при изменении ее ориента-

ции в поле полевых катушек гониометра по закону, соответствующему диаграмме направ-

ленности рамочной антенны. Таким образом, напряжение, снимаемое с искательной

катушки, является носителем информации о направлении прихода сигнала, т.е. о направ-

лении на пеленгуемую радиостанцию.

Одновременно с приемом на рамочную антенну ведется прием на плоскую спиральную

антенну. Величина и фаза сигналов, принимаемых этой антенной, не зависят от направ-

ления на радиостанцию.

На фиг.2 показана диаграмма направленности рамки и графики напряжений в характерных

элементах схемы радиокомпаса в зависимости от направления прихода электромагнитнвй

волны.

Серийно с 0083485554, о 063407^06 по 0073479371
после выполнения (йилвтеня * 1794 - ЕПГ.

20 ЖЧ»» 1988 *** 62-14-0
Стр.3
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

о. А - Л /

ЧАЛА/ /л /\ /л /~\
V/ \7 V/ ЧУ

о

а) диаграмма направленности рамки
и направление прихода волны от
радиостанции

б) напряжение на зажимах рамки

в) напряжение местного звукового
генератора

г) напряжение после коммутатора
фазы

д) напряжение от ненаправленной
антенны

е) напряжение после контура сложения

ж) напряжение огибающей после детек-
тора на входе компасного канала

з) направление движения мотора вра-
щения искателя гониометра

ДИАГРАММА НАПРАВЛЕННОСТИ РАМКИ И ГРАФИКИ
НАПРЯЖЕНИЙ В ЭЛЕМЕНТАХ СХЕМЫ РАДИОКОМПАСА
В ЗАВИСИМОСТИ ОТ НАПРАВЛЕНИЯ ПРИХОДА СИГНАЛА

фиг.2

Сигнал (фиг.З), принятый рамкой через усилитель и фазосдвигающую цепь, поступает в

балансный модулятор. В балансном модуляторе сигнал модулируется частотой звукового ге-

нератора и затем поступает в антенный контур, куда поступает также сигнал от ненаправ-

ленной антенны. В результате их взаимодействия на выход антенного контура поступав*

амшштудио-модулированный сигнал, в котором рамочный сигнал является модулирующим, а

сигнал ненаправленной антенны - опорным. Этот сигнал поступает в фильтр сосредоточен-

ной селекции, обеспечивающей избирательность устройства. Фильтр подключен к смесите-

лю. Из смесителя сигнал поступает в усилитель промежуточной частоты, а затем в детек-

тор. Выделяемая после детектора составляющая, равная частоте звукового генератора,уси-

ливается, воздействует на следящую систему, исполнительным элементом которой является

мотор, вращающий искательную катушку гониометра. Ось искательной катушки гониометра

соединена с осью ротора синусно-косинусного вращающегося трасформатора (БСКТ-22О-1Д).

Напряжения, наводимые в отаторных обмотках БСКТ, передается через переходной блок на

индикаторы курсового угла.

Сигналы радиостанций могут иметь собственную иодудяц» (речь, музыка, команды • т.д.)

Огибающая модулированного сигнала задерживается схемой компасного выхода и на работу

системы пеленгации не влияет. Огибающая собственной модуляции после детектирования

усиливается в каскадах усилителя вязкой частоты и поступает в телефоны системы СШГ-8.

62-1А-0
5 сентября



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение # 545

си -2

20 марта 1988

ФУНКЦИОНАЛЬНАЯ СХЕМА РАДИОКОМПАСА АРК-15М
фиг.З

Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371
после выполнения бюллетеня Л 1794 - ВДГ

62-14-0

сгр.5



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

лРК~15М может работать в трех режимах:

"Компас" - режим автоматического пеленгования;

"Рамка" - режим приема на рамочную антенну;

"Антенна"- режим ненаправленного приема.

А. Работа к режиме "Компас"

Режим "Компас" является основным рабочим режимом. В этом режиме радиокомпас при

настройке его на частоту пеленгуемой радиостанции автоматически устанавливает

стрелки указателей в положение, соответствующее курсовому углу на эту радиостан-

цию. При этом сигналы радиостанции могут прослушиваться с помощью телефонов СПУ-8.

В режиме "Компас" радиокомпас выполняет следующие навигационные задачи:

определение места самолета;

полет на радиостанцию и от радиостанции.

Б. Работа р режиме "Антенна"

В режиме "Антенна" радиокомпас принимает сигналы только через ненаправленную ан-

тенну. В этом режиме отключается звуковой генератор, рамочный вход, один из кас-

кадов компасного выхода и управляющая схема. АРК-15М работает как обычный средне-

волновый приемник и используется для прослушивания позывных сигналов радиостанций.

Прослушивание сигналов радиостанций, работающих незатухающими колебаниями, осу-

Нцествляется за счет включения местной модуляции на пульте управления,

В. Работа в режиме "Рамка"

В режиме "Рамка" радиокомпас работает только с рамочной антенной. Этот режим це-

лесообразно применять в условиях электростатических помех, по отношению к кото-

рым рамочная антенна радиокомпаса менее восприимчива, чем ненаправленная антенна.

В режиме "Рамка" напряжение звукового генератора снимается с балансного модулято-

ра и разрывается цепь питания одного плеча модулятора. Балансный модулятор пре-

вращается при этом в обычный усилительный каскад для сигналов, принимаемых рамоч-

ной антенной. В цепи управляющей схемы снимается питание с одного из каскадов

усилителя компасного канала. Таким образом, радиокомпас начинает работать только

на телефонный выход.

При включении кнопки "Рамка" на пульте управления происходит непрерывное вращение

искательной катушки гониометра. Пеленгование производится по пропаданию сигнала

радиостанции в телефонах.

Все основные органы управления радиокомпасом размещены на пульте управления

(фиг.4).

62-14-0

отр.6
 2 0

 Февраля 1974



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение Я

Сигналы радиостанций, принятые I комплектом АРК-15М, прослушиваются летчиками и

штурманом, сигналы, принятые П комплектом АРК-15М, - летчиками, штурманом и ради-

стом.

Дли прослушивания оигналов, принятых АРК-15М-1, необходимо переключатель "Проел."

на абонентском аппарате установить в положение "РК1", для прослушивания сигналов

АРК-15МЧ1 - в положение "РК2".

Переключатель, включающий
местную модуляцию.

печатей» режимов работы
в включения радиокомпаса

Регупжгор громкости

Кнопка включения врашеанв
искательное катушки гониометра^

Кнопка включения управления
с данного культа

Переключатель
декад яастрощкк

Декады настрой»
радиокомпаса

ПУЛЬТ УПРАВЛЕНИЯ

фкг-Л

3. Питание

Питание радиокомпасов осуществляется от бортовых сетей Збв 400 ги и 27в.

Питание переменным током 35в 400 гц осуществляется от распределительных устррйотв

переменного'тока экипажа РУ25 и РУ26 (фиг.5)

Комплект I АРК-15М питается от левого РУ25 через два автомата защиты сети. АЗФ1К-2,

комплект П - от правого РУ26 через два таких же автомата защиты сети.

Питание постоянным током напряжением 27в осуществляется от распределительных

устройств постоянного тока,,Комплект I питается от левого РУ23 череэ автомат защи-

ты сети АЗСГО-2, комплект П - от правого РУ24 через такой же автомат защиты сети.

Автоматы защиты сети переменного и постоянного тока находятся в соответствующих РУ

в группах "Навигация".

При отказе генераторов переменного тока питание I комплекта АРК-15М осуществляется

от преобразователя П0-750А,

10 ноля 1978 62-14-0



г Изменение К 543
ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОШШИОЯ НЯ8.Ш

с х ш штшт х и п КОМПЛЕКТОВ РАДИОКОМПАСОВ АШ-ХШ И
ГОДКННЕНИЯ ШИБОРОВ НПП К I КОМПЛЕКТУ

фиг.5

Серайно с ОШ3485554, о 063407206 по 0073479371
после выполнения бюллетеня й 1794 - Щ 20 марта 1988



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1. Основные технические данные

Диапазон частот с сеткой частот через 0,5 кгц, кгц от 150 до 1799,5

Точность установки частоты, гц ч_100

Время перестройки с одной частоты на другую, сек от 2 до 4

Чувствительность приемника в режиме "Антенна", МКР от 5 до 3

Предельная чувствительность радиокомпаса по
приводу при приеме модулированных и нетаду-
^ированных сигналов, мкя/м 25

62-14-0
5 сентября 19?4
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

АВТОМАТИЧЕСКИЙ РАДИОКОМПАС АРК-15М

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

1. Общая часть

Устранение неисправностей радиокомпаса производится путем замены вышедших из строя

предохранителей или неисправных блоков, обрывы и короткие замыкания Е электромонтаках

устраняются мгласно, указаниям гл.51.

ПРИМЕЧАНИЕ. При замене приемника необходимо ввести компенсацию радиолевиации в блох

гониометра по методике, указанной в разделе "Техническая эксплуатация"

п.ЗВ Компенсация радиодевиации.

2. Г'етодика отыскания и устранения неисправностей

(1) Подключите прибор ИРК-3 к контрольному разъему Н23-17 в случае проверки I комп-

лекта АРК-15М, или к разъему Н23-18 при проверке П комплекта АРК-1Ш.

(2) Убедитесь Б ТОМ, ЧТО включены автоматы защиты на РУ23 - РУ26, указанные в

62-14-0 "Техническая эксплуатация", п.А.

(3) Убедитесь в том, что напряжение постоянного и переменного тока находится в пре-

делах допусков.

(4) Определите неисправный блок или модуль радиокомпаса, руководствуясь указаниями

схем А,Б,В.

62-14-0
20 февраля 1974 стр.101



I 543 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В резине "Квмп." стрелки РМИ-2
не устанавливаются в направлении
контрольной радиостанции

Установите на пульте управления
радиокомпаса контрольную частоту
в другом поддиапазоне

Переключатель рода работы установите
в положение "+12,6Ш".При отсутствии
напряжения на индикаторе ИРК-3 уста-
новите переключатель рода работы в
положение "+12,6в"

Индикатор прибора ИИС-3
показывает напряжение +12,6в

Радиокомпас работает
нормально

Радиокомпас не работает

Замените приемопередатчик

Переключатель рода работы
установите в положение У Ш

На индикаторе прибора ИРК-3
отсутствует напряжение

Индикатор ИРК-3 не пока-
зывает напряжения

Замените пульт управления

Замените приемопередатчик

Переведите переключатель каналов в другое
положение (если он находился в положении
"I" - установите в положение "2", и наобо-
рот). Установите частоту, которая была ус-
тановлена на канале, с которого переключи-
лись

Замените приемопередатчик
Нормальная работа радиокомпаса указывает
на неисправность наборного устройства
предыдущего какала

Замените пульт управления |

62-14-0 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371
стр.102(т) после выполнения бюллетеня * 1794 - ВДГ

20 марта 1988



ИНСТРУКЦИЯ цо ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Б

В режиме "Коми." стрелки приборов
РМИ-2 неподвижны

Изменение I 543

Установите переключатель рода работы
на приборе ИРК-3 в положение "Ант."
Нажмите кнопку "Рамка" на приборе

На индикаторе прибора ИРК-3
плавно изменяется напряжение,
стрелки РМИ-2

Замените РШ-2

Индикатор прибора ИРК-3
не показывает напряжение

Отсутствует плавно изменяющееся
напряжение на индикаторе прибора

ИРК-3

Установите переключатель рода
работы в положение "Зв.генера-
тор"

Индикатор прибора ИРК~3
показывает напряжение

Замерьте режимы триодов в генера-
торах ПП2-3 и ПП2-4 прибором
АВО-5 по инструкции, прилагаемой
к прибору

Замените приемопередатчик

марта 1988
Серийно с 0063485554, С 063407206 но 00734793?!
после выполнения бюллетеня № 17Э4-ЩГ

62-14-0
стр. ЮЗ(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В
Не прослушиваются сигналы контролируемой
частоты в режиме "Антенна"

Установите переключатель рода работы на приборе
ИРК-3 в положение "УПЧ", при нормальном напряже-
нии УПЧ установите переключатель рода работ в
положение "Контроль АРК"

Индикатор прибора ИРК-3 не показывает выход-
ного напряжения

Замените приемопередатчик

62-14-0
стр.104 20 ;6еввдля 1974



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧРСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменеше # 161

АВТОМАТИЧЕСКИЙ РАДИ0К0Ш1АС АРК-15М

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. Осмо тр/Прове рка

(1) Осмотрите блоки, приборы и антенны радиокомпаса и убедитесь в том, что они

не имеют внешних повреждений, обтекатель рамочной антенны не загрязнен.

(2) Убедитесь в надежности стыковки и контровки разъёмов, проверьте надежность

подключения провода, идущего от плоской спиральной антенны к согласующему

устройству.

(3) Убедитесь в том, что амортизаторы приемопередатчика не имеют трещин.

с Демо нтаж/Монтаж

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВСЕ РАБОТЫ ПО СНЯТИЮ И УСТАНОВКЕ ПРОИЗВОДИТЕ ТОЛЬКО ПРИ ДОЙНОСТЬЮ

ОБЕСТОЧЕННОЙ АППАРАТУРЕ.

А. Снятие рамочной антенны

(1) Снимите обтекатшгь антенны вместе с ненаправленными антеннами для чего:

а) отсоедините антенные вводы ненаправленных антенн от АСУ и
демонтируйте гермопроходники.

б) отверните винты крепления обтекателя и снимите его.

(2) Отверните винты крепления перемычки металлизации и клеммы заземления.

(3) Расконтрите и разъедините разъёмы.

(4) Отверните винты крепления антенны и снимите ее.

Установка рамочной антенны производится в обратной последовательности.

Г. Снятие приемника

(1) Снимите проволоку контровки с разъёмов и накидной гайки.

(2) Разъедините разъёмы.

(3) Отсоедините перемычку металлизации.

(4) Отверните фасонную гайку, отбросьте накидную ось.

(5) Потяните блок " на себя" и снимите его.

Установка блока производится в обратной последовательности.

С 0О1343̂ У6ь 62-14-0
Стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦИИ
Изменение № 161

В. Снятие пульта управления с верхнего щитка летчиков

(1) Отстегните удерживающие ремни, откройте замки, крепящие первую панель верх-

него щитка летчиков, и откиньте ее.

(2) Расконтрите и разъедините разъём пульта.

(3) Отверните винты крепления блока и снимите его.

(4) Установите панель на место, закройте замки и застегните удерживающие ремни.

Установка блока производится в обратной последовательности.

Г. Снятие пульта управления с верхнего щитка штурмана

(1) Откройте замки и откиньте верхний щиток штурмана "на себя".

(2) Расконтрите и разъедините разъём пульта.

(3) Отверните винты крепления пульта и снимите его.

(4) Установите щиток штурмана на место и закрепите его замками.

Д. Снятие переключателя пультов управления

(1) Расконтрите и разъедините разъём переключателя пультов.

(2) Отверните винты крепления переключателя и снимите его.

Установка переключателя пультов управления производится в обратной последова-

тельности.

ПРИМЕЧАНИЕ. Снятие и установка переходного блока БМП производится аналогично

снятию и установке переключателя пультов управления (см. п.Д).

Б. Снятие антенного согласующего устройства

(1) Раоконтрите а разъедините высокочастотный разъём.

(2) Нажмите на клемму "Антенна" и выньте провод, идущий к плоской спиральной

антенне.

(3) Отсоедините перемычку металлизации.

(4) Отверните винты крепления согласующего устройства и снимите его.

Установка согласующего устройства производится в обратной послодовательности.

Ж. Снятие ненаправленной антенны.

Ненаправленные антенны приклеены к обтекателю и снимаются вместе с ним.

(1) Отсоедините антенные вводы ненаправленных антенн от АСУ и
демонтируйте гермопроходники.

(2) Отверните винты крепления обтекателя и снимите его.
Установка ненаправлбнпых антенн производится в обратном порядке.

62-14-0 _—
Стр.202 С 0013432966 2 5 сентября 1981



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТПЦИИ

Изменение Ш' 283

3. ^егулвтзовка/йтювйрва даботоспоообйостй

А, Включение радиокомпаса

(1) Включите источники питания 27з я Збв 400гц и проверьте величину

питающих напряжений.

(2) Включите на левом РУ25 переменного тока еквпажа два АЭФ1К-2 с грави-

ровкой "АРК-1" или на правом РУ26 два АЭФ1К-2 о гравировкой "АРК-Я"

в зависимости от того, какой комплект проверяется ( I или Ю.

(3) Включите на левом РУ23 постоянного тока вкипажа АЭСГК-2 о гравировкой

"АРК-1" или на правом РУЯ4 АЭСГК-2 с гравировкой "АРК-ГГ в зависимости

от проверяемого комплекта.

(4) Установите переключатель радиосвязей на абонентском аппарате в положе-

ние РК-1 или РК-П в зависимости от того, какой из комплектов прослуши-

вается - I или II.

(5) Включите радиокомпас, поставив переключатель рода работ? на пульте

управления поочередно в положения "Ком.", "Ант." и "Рам.", повернув

регулятор "Громк." по часовой стрелке до отказа. Загорание лампочек

подсвета и появление шума в телефонах будет свидетельствовать об

исправности цепей подачи напряжения.

(6) Включите автоматы защиты система ТКС-П:
"ТКС осн." на РУ23
"ТКС контр." на РУ24
"ТКП основной" на Р725
"ТКС контрольный" на РУ26
" I линяя штурм." на РУ21
"2 линия штурм." на РУ22
"Обогрев ТКС-П осн." на РУ37
"Обогрев ТКС-П контр." на РУЗЗ

(7) Включите автоматы защиты "С1ЕГ-1" на РУ24 и "СПУ-4Г на РУ23,'

затем включите систему СП7 выключателем "СНУ", находящимся на

приборной доске радиста.

ПРИМЕЧАНИЕ. Проверка радиокомпаса производится поочередно е обоих

пультов управления.

. Проверка работоспособности

(1) Установите переключатель рода работ в полояение "Ант."

(2) Настройте первый канал радиокомпаса на дальнюю приводную радиоотаясрго

СЛПРС), а второй канал на ближнюю приводную радиостанцию (БИРС),

частота которах известны.

ТЭ04 с 0043450484, по б ш . с 03340Ю22 во 0043450479 62-14-0
стр,203



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 543

Настройку производите на любой ив двух декад настройка, вращая поочередно

ручки сотен, десятков и единиц кгц значения частоты настройки. Контроль за

установкой нужной частоты производите по цифрам в вырезе маски, закрывающей

ручки.

(3) Для проверки курсовых углов установите переключатель рода работ в положение

"Ком."; стрелка пеленга на приборах РМИ-2 доляна занять полозшие, соответ-

ствующее направлению на данную радиостанцию (положение пеленга).

Нажмите кнопку "Рамка" и отведите отрелку прибора РМИ-2 от положения пеленга

на 150-170°. Отпустите кнопку и убедитесь в том, что стрелка прибора уверен-

но возвращается в положение пеленга без "мертвого угла". Проверку производите

несколько раз.

ПРИМЕЧАНИЕ. Отклонять стрелку от положения пеленга необходимо градациями с

> остановкой примерно в I* через каждые 60°»

(4) Убедитесь в действии тумблера "ТЛФ-ТЛГ". В режиме "ТЛГ" должен появиться тон

звуковой частоты, в режиме "ТЛФ" - исчезнуть.

(5) Вращая ручку Тромк.", убедитесь в исправности регулятора по изменению уров-

ня громкости сигнала, устанавливая переключатель рода работ пооче|вдно в по-

ложения "Ком.", "Авт." и "Рам".

(6) Проверьте работу переключателя "Канал", для чего :

(а) Настройте первой и второй декадами частоты двух радиостанций.

(б) Переключая переклптатель "Канал" поочередно в положения "I" и "2", про-

верьте прослушиванием сигналов в телефонах прием радиокомпасом сигналов

станций, соответствующих установке частот на первой и второй декадах

настройки.

ПРЖЕЧАНИВ. Установка фиксированных частот сводится к настройке на двух

декадах необходимых частот. Включение одной из установленных

частот производится тумблером "Канал".

(7) Проверьте градуировку шкалы настройки радиокомпаса,

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Градуировку шкалы настройки радиокомпаса следует проверять

по широковещательным станциям, частоты которых стабильны.

2. Для проверки градуировки следует выбирать 2-3 широковещатель-

ные станции, частоты которых точно известны и соответствуют

разным участкам шкалы частот радиокомпаса.

(а) Установите переключатель рода работы в положение "Авт."

'62-14-0
 ч
 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371

стр.204(т) после выполнения бюллетеня Ш 1794-ВД?



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 543
(б) Настройтесь на частоту, соответствующую частоте, используемой для проверки

широковещательной станции. Стрелка указателя должна показывать пеленг

радиостанции.

Св) Произведите проверку по пунктам (а), (б), для всех выбранных станций.

(8) Определите приближенно дальность действия радиокомпаса. Для этого следует пооче-

редно запеленговать несколько станций, удаленных на расстояние 100-120 км от

самолета. Станции должны уверенно пеленговаться, а их позыЕные - прослушиваться

в телефонах.

Если сигналы не прослушиваются или если нет станций на указанных расстояниях,

проверьте чувствительность и предельную чувствительность радиокомпаса по прибору

ИРК-3, руководствуясь инструкцией по эксплуатации этого прибора.

(9) Проверьте работу переключателя пультов управления, ,Еля этого нажмите кнопку

"Упр." поочередно на первом и втором пультах управления и проверьте, получается

ли переключение. Работающий пулы определяется по свечению лампочек подсвета

пульта.

ПРИМЕЧАНИЕ. Проверка подключения первого комплекта АРК-15 к приборам НПП

левого и правого летчиков приведена в 57-10-0.

Б. Регулировка компенсатора радиодевиации

Регулировка компенсатора радиодевиации производится после первоначальной уста-

новки АРК-15М на самолет. Во время эксплуатации правильность компенсации радио-

девиации следует проверять не реже одного раза в год, а также при каждом измене-

нии или дополнительной установке радиооборудования на самолете, после ремонта

рамки радиокомпаса и во всех случаях, когда возникают сомнения в правильности

компенсации, а также при подготовке к особо важным полетам.

Перед началом компенсации необходимо произвести следующее :

проверить точность передачи курсового угла радиостанции от синусно-

косинусного трансформатора блока гониометра на указатели курсового угла

РМИ-2;

определить установочную ошибку;

списать радиодевиацию;

построить график поправок.

20 марта 1988 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371 62-14-0

после выполнения бюллетеня & 1794-ВДГ стр.205(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 543

При верхнем расположении рамки списание радиодевиации производится на земле, при

включенном электрооборудовании и радиооборудовании.

Все девиационные работы производятся только на специальных кругах или площадках,

удаленных от строений, линий высоковольтных передач, стоянок самолетов и прочего

на 200-500 ы.

Проверьте точность передачи курсового угла радиостанции на указатели, для чего :

(1) Снимите крышку с блока гониометра, отвернув четыре невыпадавдих винта.

(2) Настройте радиокомпас на радиостанцию, частота которой известна.

(3) Сравните показание указателей РМИ-2 с показанием стрелки гониометра, рас-

хождение в показаниях не должно превышать ̂ 3°.

Определение установочной ошибки

(1) Вырулите самолет на площадку и разверните его по магнитному компасу на курс,

равный магнитному пеленгу радиостанции (МЕР).

(2) Установите самолет на магнитный курс ( Щ ) , равный МНР, пеленгуя самолет в

хвост с помощью девиационного пеленгатора. Точность установки самолета не

хуже ± 0,5°.

(3) Настройте радиокомпас на частоту радиостанции, отсчитайте по шкале гониометра

и запишите ОЕК (отсчет радиокомпаса). Если ОРК не равен 0°, рамка имеет

установочную ошибку. Ошибка не должна превышать ± 3°.

Устранение установочной сшибки производится совместно с устранением девиации

лекальным устройством гониометра.

СТТИР.ЯНИЙ

Списание радиодевиации производится после определения установочной ошибки. Уста-

навливая самолет на ОРК, равный 15°, 30°, 45° и т.д. (всего на 24 курсовых рум-

бах, через кавдые 15°), записывайте каадый раз показания индикатора курса в таб-

лицу. На основании полученных данных определите поправку на радиодевиацию л Р

и постройте график зависимости л Р от ОРК ($иг.2О1, кривая У1).

62-14-0 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371 20 марта 1988
стр.206(т) после выполнения бюллетеня Я 1794-Щ".
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

-Установочная
ошибка

10

20

-дО

ГРАФИК РАДИОДЕВИАЦИИ, ПОДГОТОВЛЕННЫЙ ДЛЯ РЕГУЛИРОВКИ
КОМПЕНСАТОРА В НЕСКОЛЬКО ПРИЕМОВ

фиг.201

Компенсация радиодевиации

При компенсации радиодевиации во избежание поломки механизма компенсатора необ-

ходимо соблюдать следующие правила:

вращать винты коменсации только после соркещения нулевой риски шкалы попра-
вок с оцифрованными рисками неподвижной шкалы (0°; 15°; 30°; 45° и т.д.).
При этом вращать только тот винт, который против нулевой риски шкалы попра-
вок;

нельзя вращать регулировочный винт больше, чем на 5° поворота стрелки указа-
теля. Поэтому регулировку компенсатора необходимо производить не сразу, а
в несколько приемов (кривая радиодевиации заменяется в зависимости от мак-
симального значения радиодевиации, последовательно приближающимися к ней
кривыми I, П, III - по которым регулируют компенсатор}.
Следует строго соблюдать следующий порядок подвинчивания винтов при регули-
ровке: 345-15°; 330-30°; 315-45°; 300-60° и т.д.

Произведите компенсацию согласно кривой I, для чего:

(I) Совместите нулевое деление шкалы поправок с делением 345° на шкале азимутов

к вращение!
1
.
1
 соответствующего регулировочного винта установите стрелку на

шкале поправок на угол, соответствующий величине и знаку д Р по крикой I

(ч дР откладывается в ту сторону от нулевого деления шкалы поправок, в ко-

торую увеличивается число градусов по шкале азимутов, - д Р - в противопо-

ложную сторону).

Если на шкале поправок имеются знаки "+" и "-" черного и красного цвета,

то при компенсации девиации необходимо пользоваться знаками

ного цвета.

5 сентября 1974

и "-" чер-'

62-14-0
стр.207



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(2) Таким же образом отрегулируйте поправки для ьсех 23 румбов, соблюдая опре-

деленную последовательность (345-15 , 330-30° и т.д.).

По окончании компенсации по кривой I произведите последовательно регулировку по

кривым П и II!, соблюдая порядок, изложенный в пунктах (I) и (2). Окончательная

компенсация производится по кривой 1У. Затем проверьте правильность регулировки,

устанавливая искатель нулевой риской шкалы поправок последовательно на азимуты

0°, 15°, 30° и т.д. и сравнивая показания стрелки указателя с данными графика

списанной девиации. При необходимости произведите подрегулировку.

После введения компенсации радиодевиации необходимо проверить правильность про-

веденной компенсации по показаниям указателя курса (поворачивая самолет на пло-

щадке и, при необходимости, вводя корректировку).

Помните, что после такой регулировки на некоторых углах возможен неравномерный

ход стрелки указателя, что не является дефектом.

При движении стрелки недопустимы рывки.

ПРИМЕЧАНИЕ. Регламентные работы выполняйте по "Инструкции по технической эксплу-

атации" завода-изготовителя АРК-15.

62-14-0

стр.208 5 сентября 1974



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТЛЦИИ

РВ-5М
Изменение Л 674

И РАБОТА

I. Обшая часть (фиг.1, 2)

Радиовысотомер малых высот предназначен для измерения истинной высоты полета

самолета. Радиовысотомер (ЕВ) обеспечивает выдачу значений текущей высоты по-

лета на указатели, в систему автоматического управления САУ, в систему ССОС,

1
 жж
)(ЖВ-1-76 и в систему МСРП-64. Кроме того, РВ выдает сигналы о пролете заданной

высоты, сигнал исправности и сигнал отказа радиовысотомера.

На самолете установлено два кощеева» радиовысотомера.

Состав РВ-5М и назначение основных блоков

Название
I комплект

Тип : Обозна- :Колк-
: чение по :чества
* схеме ' шт.

П комплект

Тип :Обозна- : Коли-
:чение по: чество,
' схеме " шт.

Назначение

Приемопередатчик ПП-5М 6401 Ш-5М 6402

Указатель высоты.
 ж
^УВ-5М-1 -
(УВ-5М-

по 0073479371)
УВ-5М-1

6425

6405

Передающая антен- АР5-1 6407
на

Приемная антенна АР5-Г 6409

Рама - -

I

I

I

I

I

Генерирование
Ш колебаний;
прием и преобра-
зование отражен-
ных сигналов;
выдача сигнала,
пропорциональ-
ного истинной
высоте

УВ-5М-1 6406

АР5-1

АР5—I

ты полета, уста-
нова и сигнади-
зация заданной
высоты, сигнали-
зация отказа

Излучение ВЧ сиг-
налов

Прием отраженных
ВЧ сигналов

Для установки и
амортизации при-
емопередатчика и
соединения бло-
ков РВ

^С самолета 95863 по всему тексту тип указателей 7В-5М-1 заменен на А-034-4-12.
^В дальнейшем, по всему тексту раздела, на машинах, где не установлена система СИВ,
информацией "СИВ-1-76" не руководствоваться.

6408 I

6410 I

- I

30 мая 1991 Серийно с 07223, с 07206 по 05177 после
выполнения бвл. А 1970 - БЭТ 62-16-0

стр.1(т)



Изменение № 611 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦИИ

по 9 5 8 5 4

Приемопередатчик
второго комплекта

шп.№4

Сигнализатор
высоты СВУ-12-1А

Приемная антенна Передающая антенна
второго комплекта второго комплекта

(в){ Указатель УВ-5М-1

( УВ-5М по 007 3479371)

с 8 5 8 6 3

Приемопередатчик
первого комплекта

Приемная антенна
первого комплекта

Передающая антенна
первого комплекта

Б)|Укаэатель А-О34-4-12

| Антенна АР5—1

Приемопередатчик

62-16-0
стр.2(т)

РАЗМЕЩЕЩЕ ЕДОКОВ РАДИОВЫСОТОМЕРОВ РВ-5М
ЙЕГ.1

15 июня 1989



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ияыв' * 543

Дня отключения радиовысотомеров при полете выше дигшазона измеряемых вноот и джя вклю-

чения их при сижжеяии ЕИЖЙ высоты 2500 и применяется ожгнадтзатор ваоотв СЕ7-12-1А.

Сигнализатор СНГ устанавливается один на два комплекта, В состав радиовысотомера СВУ

ае входит.

Радиовысотомеры питаются от источников переменного тока напряжением 115 В 400 П* и ио-

точников постоянного тока напряжением 27 В.

Первый комплект РВ питается переменным током от РУ21 через автомат защиты сети АЗФ1К-2а

постоянным током от РУ23 через АЗРГК-йа. Второй комплект ЕВ питается переменным током

от 1722 через АЗФЖ-2а, постоянным током от 1724 через АЗРГК~2а.

Для выключения радиовысотомеров в полете на высотах выше диапазона их работы на девон

и правом пультах летчиков размещены выключатели *РВ-5 левый" и "РВ-5 прав.". О необхо-

димости выключения РВ сигнализируют табло "Отключи", размещенные около выключателей.

Приемопередатчик первого комплекта размещен в заднем багажнике в районе шпангоута

Л 52-53, второго комплекта - в переднем багажнике в районе шпангоута * 33-34, передаю-

щие и приемные антенны комплектов РВ размещены на обтекателе шасси.

Первый комплект
Радиовысст 1

Второй комплект
Радиовысот П

Контроль
разъем

СХЕМА ПИТАНИЯ, УПРАВЛЕНИЯ И СШШЛШЩШ РАДИОВЫСОТОМЕРОВ РВ-5М
Фиг.2

5 февраля 1988 62-16-0
отр.З(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

:394

2. Оджоанже (фиг.З)

Модулированный по частоте сигнал с выхода передатчик через высокочастотную го-

ловку поступает в передающую антенну и излучается по направлению к земной поверх-

ности. Отраженный от аемной поверхности ВЧ сигнал поступает в приемную антенну и

подается на вход смесителя в высокочастотной головке. Одновременно через делитель

мощности в высокочастотной головке на другой вход смесителя подается часть мощ-

ности передатчика в качестве гетеродинного сигнала. В смесителе отраженный и гетеро-

динный сигналы преобразуются в сигнал разностной частоты (частоты биений). Посто-

янство частоты биений поддерживается контуром стабилизации частоты, который обра-

зован передатчиком, передающей антенной, пространством распространения сигнала при

прохождении им расстояния от самолета до земли и обратно, приемной антенной, сме-

сителем, цепью обработки сигнала биений. Цепь обработки включает в себя усилитель

низкой частоты (УНЧ), частотный дискриминатор, интегратор, экспоненциальный преоб-

разователь и модулятор. Сигнал частоты биений ( Р
5
 ), поступающий со смесителя,

усиливается усилителем низкой частоты, усиление которого автоматически регулиру-

ется при изменении высоты и не зависит от уровня принимаемого сигнала. Для управ-

ления усилением У Ш используется сигнал с экспоненциального преобразователя. Час-

тота усиленного сигнала биений сравнивается с переходной частотой ( Р
О
 ) частот-

ного дискриминатора. При неравенстве частот Р И Р
О
 на выходе дискриминатора

образуется сигнал ошибки, который поступает в интегратор, устранявший статическую

ошибку в определении равенства частоты Р
6
 И частоты Р

О
 И определяющий фильтрую-

щие свойства контура стабилизации частоты. Сигнал с интегратора подается в экспо-

ненциальный преобразователь, который предназначен для поддержания постоянства ко-

эффициента усиления контура стабилизации частоты. Напряжение с выхода экспонен-

циального преобразователя подается в модулятор, который предназначен для формиро-

вания модулирующего напряжения, поступающего в передатчик. Под действием сигнала

ошибки длительность рабочего хода модулирующего напряжения изменяется таким обра-

зом, чтобы сигнал ошибки был равен нулю. В этом случае обеспечивается равенство

частот г и Р , а длительность рабочего хода модулирующего напряжения будет

пропорциональна измеряемой высоте. При получении информации о высоте из длитель-

ности рабочего хода модулирующего напряжения возникает погрешность из-за неста-

бильности полосы частотной модуляции д ( . Для уменьшения этой погрешности в ра-

диовысотомере применяются два СВЧ резонатора с высокой добротностью. При дости-

жении частоты сигнала передатчика значений,близких к частотам настройки резона-

торов, на их выходах образуются сигналы, которые поступают в модулятор для фор-

мирования измерительного интервала.

62-16-0 С 0063465963, по бюл. с 033401022 по 0063465958

стр.4 20 октября 1985



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение * 543

Вам НЬ

Парадами

Прмшм

Паршпжх

кмор

Схт

Иаирпм»

Модалятер

АпА

Иятвгрвпр

Схема
т»ем

И ома*
27 В*"

Ковтрол РВ

•опрел

Неточна
27 В

Сшм «аршопп 27 В

ШОК-СХЕМА РВ-5М
«ИГ. 3

Измерительный интервал в измерителе преобразуется в постоянное напряжение, которое
подается в указателе высоты в бортовые системы самолета. Сигналы текущей высоты вы-
даютоя от первого комплекта РВ-бИ в оистемы СА7, ССОС и МСРП-64-2; от
второго комплекта в оистемы СА7 и СИВ.

Обнаружение сигнала биений при включении радиовысотомера, потере сигнала осущест-

вляется схемами поиска и захвата. В режиме поисха интегратор формирует поисковое

напряжение, которое поступает в экспоненциальный преобразователь. Напряжение с вы-

хода преобразователя подается., в модулятор для изменения длительности рабочего" хода

модулирующего напряжение до такой длительности, при которой частота биений попадает

в полосу пропускания УНЧ и схемы захвата. При этом, если амплитуда сигнала биений

превысит некоторый уровень (порог захвата), поиск прекращается, происходит захват

сигнала и переход радиовысотомера в режим измерения высоты (режим слежения).

Непрерывный автоматический контроль исправности радиовысотомера осуществляет схема

захвата, которая выдает или снимает сигнал "Исправность" в зависимости от работоспо-

собности радиовысотомера и наличия радиолокационного контакта с земной поверхностью.

Ори исправной работе радиовысотомера схема контроля выдает сигнал исправности в виде

напряжения 27в в САУ от первого и второго комплекта и в ССОС - от первого комплекта.

Сигнал исправности поступает также на указатели высоты. Сигнал отказа первого комп-

лекта выдается в СИВ.

Встроенная система полуавтоматического контроля осуществляет общий контроль функ-

5 февраля 1988 62-16-0
стр.5 (?)
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Изменение Л 611

ционирования радиовысотомера в полете и на земле. Эту функцию выполняют схема захва-

та и схема формирования сигналов блока ЕИ-037В приемопередатчика. В режиме"Контроль"

оценивается исправность схем: передатчика, модуля М45П0-1, блока резонаторов,

экопоненцианального преобразователя, модулятора, измерителя и указателя.

Источник катания обеспечивает приборы и блоки радиовысотомера необходимыми питающими

напряжениями.

Указатель высоты левого летчика первого комплекта радиовысотомера выдает сигнал

"Н опасн." о полете самолета ниже заданной высоты в табло на приборной доске летчика

(лампа) "Н реш." и в систему речевой информации РИ-65. Система РИ-65 передает в

телефоны летчиков и штурмана аппаратуры СПУ-8 сообщение: "Прошел заданную высоту".

Указатель высоты правого летчика второго комплекта радиовысотомера выдает сигнал

"Н опасн." в табло на приборной доске летчика (лампа) "Н реш.". От указателя высоты

штурмана первого комплекта радиовысотомера сигнал "Н опасн." в табло на приборных

досках летчиков и в систему речевой информации не поступает.

3.

5 полете радиовысотомер не требует каких-либо подстроек и регулировок. При полетах

выше рабочего диапазона стрелка указателя устанавливается за темным сектором шкалы.

При этом радиовысотомер необходимо выключить. Если радиовысотомер не выключен, то

на высоте 2500 м от сигнализатора высоты СЕУ-12-1А загорается табло "Отключи" на

левом (правом) пульте летчиков. Выключение радиовысотомера производится выключателя-

ми "РВ-5 левый" ("РБ-5 прав"), расположенными рядом с табло "Отключи". При этом на поле

(в окошке - по 95854) циферблата указателей появляется красный бленкер, стрелка указателя

устанавливается за затемненным оектором шкалы. Сигнал иоправности РВ снимается.

При снижении на высоте 2500 м радиовысотомер включается автоматически.

При полетах над горной местностью радиовысотомер не отключается, а заданная высота

устанавливается равной 700 м. При углах крена и тангажа самолета более 20° погреш-

ность измерения высоты полета увеличивается за счет влияния наклонной дальности.

При углах крена и тангажа самолета более 30° радиовысотомером пользоваться не реко-

мендуется.

При выключении радиовысотомера на передней панели указателей появляется(в окошке-по 95654)

красный бленкер, во внешние цепи не выдается сигнал исправности, стрелка указателя

может находиться в любой точке шкалы.

62-16-0 15 июня 1989
стр.б(т)
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4. Основные технические данные

Диапазон измеряемых высот, м 0-750

Погрешность измерения текущей высоты полета
для 95% измерений по указателю высоты на
высотах, м

от 0 до Ю м ± 0 , 8

более Ю м ± 0.08Н

По аналоговому выходу на высотах, м

на высотах: от 0 до Ю м ±0,6

более Ю м ' ± 0.06Н

Погрешность выдачи сигнала опасной высоты, м

на высотах: от 5 до 10 м ±0,5

более 10 м ± 0,05Н

Диапазон частот излучаемого сигнала, МГц от 4200 до 4400

Потребляемая мощность, не более :

по сети 27 В, Вт 30
по сети 115 В 400 Гц, В-А 10

м а я 1 9 9 1
 Серийно с 07^3, с 07^06 по СЫ77

после выполнения бюл. й хЫО-г^
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РАДИОВЫСОТОМЕР РВ-§М

0ТЫСКАЕР? И 7С,1УЬрщщ ЕВЖЖРАШОСТЕЙ

часть

Устранение неисправностей производятся путем замены вышедших из строя неисправных

блоков, обрыва и короткие замыкания в электромонтажа* устраняются согласно указа-

ниям гл.51. Отыскание неисправностей производится согласно указаниям Руководства

по технической эксплуатации радиовысотомера завода-изготовителя

(ВР1.0О1.О02РЭ) подраздел 110.42.00.

I сентября 1987 6 2

отр101/Ю





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУДТЛЦИИ
Изменение * 611

РАДИОВЫСОТОМЕР РВ-5М.

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. (У1ирта уряяянтут

При эксплуатации высотомера в условиях пониженных температур перед включением

очистите крышки антенн от инея и снега сухой чистой ветошью.

При длительной эксплуатации радиовысотомера в условиях сильно запыленной окружающей

среды не реге одного раза в месяц приемопередатчик рекомендуется продувать через

отверстия перфорации корпуса сухим сжатым воздухом с давлением 1-2 кг/см
2
 для уда-

ления из него пыли. После обдува необходимо проверить работоспособность радиовысо-

томера в режиме "Контроль".

2. Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите приемопередатчик, указатели и антенны и убедитесь в том, что они

не имеют внешних повреждений, отслоения лакокрасочных покрытий, следов кор-

розии, пыли и влаги.

(2) Убедитесь в надежности стыковки штепсельных и высокочастотных разъемов и

ИХ КОНТрОБКИ.

Высокочастотные кабели и жгуты не должны иметь повреждений изоляции.

(3) Убедитесь в том, что приемопередатчик надежно соединен с корпусом самолета

с помощью шины металлизации.

(4) Проверьте состояние амортизаторов и убедитесь, что приемопередатчик свободно

покачивается на амортизаторах.

3 . Проверка работоспособности

ЗНИШИЕ! I . ПРИ РАБОТЕ С АППАРАТУРОЙ ПОМНИТЕ, ЧТО В БЛОКАХ РВ ИМЕЮТСЯ ЦЕПИ С

ВЫСОКИМ ТТАНИ-ЩП'ЩТЭД, ОПАСНЫМ ДНЯ ЖИЗНИ.

2. ПРИ РАБОТЕ РАДИОВЫСОТОМЕРА НЕЛЬЗЯ НАХОДИТЬСЯ В ПОЛЕ ИЗЛУЧЕНИЯ

ттеРЩДАЩЕф АНТЕННЫ.

3 . 1 . Проверка функционирования радиовысотомера без применения КПА

( I ) Убедитесь в том, что под самолетом в районе расположения антенн радиовысо-

томера отсутствуют посторонние цредметн, препятствующие распространению

радиоволн.

(2) Установите ручкой установка высот ("Контроль-Уст.Высот"-по 95854) на у к а -

зателе УВ-5М-1(УВ_5М-по 79371) индекс опасной высоты н а риску 10 м.

15 ш я 1969 ^ 1 м

стр.201(т)



Изменение * 674 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

(3) Убедитесь в том, что источники питания 115 В 400 Гц и 27 В включены.

(4) Убедитесь в том, что включены автоматы зашиты "Радиовысот I" на РУ21 и РУ23,
если проверяется первый комплект, или автоматы защиты "Радиовысот 1Г на
РУ22 и РУ24, если проверяется второй комплект радиовысотомера.

(5) Включите выключатели "РВ-5 левый" и "РВ-5 прав." на левом и правом
пультах пилотов.

(6) Установите выключатель в РУ21, РУ22 "Радиовысот I", "Радиовысот П" в положе-
ние "Выкл." При этом на указателях УВ-5М-1 (УВ-5М - по 0073479371) появится
красный бленкер. При включении тех же выключателей в РУ21, РУ22 на указателях
исчезнет красный бленкер, загорится лампа "Опасная высота" и загорится табло
"Н реш" на приборной доске летчика. Стрелки указателей должны установиться
на нулевую отметку шкалы.

(7) Нажмите кнопку "ТЕСТ" ("Контроль-Уст-Высот" - по 95854) на указателе. Стрелка

указателя установится в пределах контрольного сектора (13-17 м), лампа

"Опасная высота" на указателе и табло "Н реш" погаснут.

(8) Отпустите кнопку Тест ("Контроль-Уст-Высот"). Загорится лампа "Опасная высота"

на указателе и табло "Н реш", стрелка указателя должна индицировать высоту Ом.

(9) Выключите АЗР, указанные в п.(4).

3.2. Проверка работоспособности радиовысотомера с применением КПА

Для проверки радиовысотомера на самолете используется контрольно-проверочная
аппаратура КПРВ-20 (КПА-034), которая состоит из приборов ПСП-02, К-5 и комп-
лекта кабелей или прибора И-5 из комплекта КПРВ-5.

А. Подготовка к проверке

(1) Подключите прибор ПСП-02 с помощью кабеля К005-КПА-034 к контрольному

разъему Ш6-1 (6403, если проверяется первый комплект, или 6404, если про-

веряется второй комплект) радиовысотомера.

(2) Установите переключатели прибора ПСП-02 в положения, указанные"в таблице :

Наименование переключателя Положение переключателя

Род работы

ЛИН-НПИН
УСТ.Н+ - УСТ.Н-
РУЧ-АВТ
ОТКАЗЫ
РВ-УВ
1ЮДСВ.ПС-ВЫКЛ
Ручка УСТ.Н"

РЭ

ЛИН
УСТ.Н+
?УЧ
о
РВ .
выкл
В крайнем левом положении

(3) Установите выключатель "РВ-5 левый" ("РВ-5 прав") в положение "ВКЛ".

62-16-0
стр.202(т)

Серийно с 07223, с 07206 по 05177
после выполнения бюл. № 1970-БЗГ
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Б. Проверка выхода ЕГ+

(1) Включите радиовыоотомер. На указателях УВ-5М-1 (УВ-5М -по 0073479371) исчез-

нет красный бленкер. Стрелки указателей индицируют высоту 0 м. На приборе

ПСП-02 загорается лампа "Испр".

(2) Нажмите кнопку "Тест" на приборе ПСП-02. Стрелка указателя установится в

пределах контрольного сектора (13-17 м), вольтметр на приборе ПСП-02 при нажа-

той кнопке 0-3 В должен индицировать напряжение в пределах от 0,6 + 1,0 В.

СЗ) Отпустите кнопку "Тест". Стрелка указателя должна индицировать высоту 0м.

(4) Повторите проверку по пп.(2)-(3) при нажатии и отпускании кнопки Тест

("Контроль-Уст.высот" - по 95854) на указателе.

(5) Установите переключатель "Род работы" на приборе ПСП-02 в положение "Уст.Н".

(6) Поверните плавно ручку "Уст.Н" на приборе ПСП-02 по часовой стрелке и уста-

новите по вольтметру прибора напряжение 12,5 В. Стрелка указателя должна

индицировать высоту 225-275 м.

(7) Установите переключатель "Род работы" в положение "РЭ".

В. Проверка выдачи сигнала опасной высоты

(1) При проверке первого комплекта радиовысотомера включите систему РЙ-65 в соот-

ветствии с инструкцией по эксплуатации этой системы (см.54-40-00).

(2) Установите переключатель "Род работы" на приборе ПСП-02 в положение "УСТ.Н".

(3) Установите ручкой "Уст.Н" стрелку указателя высоты на 50-100 м выше высоты,

заданной индексом опасной высоты с помощью ручки "Опасная высота" на указателе.

(4) Плавно вращайте ручку "Уст.Н" против часовой стрелки.в момент прохождения

зтрелки указателя индекса опасной высоты загорится лампа " В ^ щ ^ " на приборе

ПСП-02, на указателе лампа "Опасная высота" , а на приборной доске табло "Н реш".

При проверке первого комплекта одновременно с включением' световой сигнализации

в телефоны летчиков и штурмана системы СПУ-8 от системы РИ-65 поступает сообще-

ние "Прошел заданную высоту".

Л. I . При проверке первого комплекта проверку производите от

обоих указателей высоты УВ-5М-1.

Серийно с 07223, с 07206 по 05177
после выполнения бюл. Л 1970-БЭГ

30 мая 1991 62-16-0
стр.203(т)
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2. Сигнал опасной высоты от указателя УВ-5М-1 (УВ-5М по 0073479371)
штурмана подается только на сигнальную лампу "Опасная высота" указателя.

Погрешность выдали опасной выоотщ составляет ± 0,5 м на высотах до 10 м

и ± 5% Н на высотах выше 10 м.

(5) Установите переключатель "Род работы" в положение "РЭ".

Д. Проверка срабатывания сигнализатора высоты

<,1) Соедините штуцер сигнализатора с установкой КП7-3.

(2) Закрепите на установке КПУ-3 контрольный высотомер ВМ-15.

(3) Включите радиовысотомеры.

(4) Создайте разрежение с помощью КПУ-3, соответствующее высоте 2000 м, и убе-

дитесь в том, что сигнализатор не сработал (табло "Отключи" не загорелось).

(5) Постепенно увеличивая разрежение, заметьте, при каком разрежении загорят-

ся табло "Отключи". Табло должно загореться при разрежении, соответствую-

щем высоте 2500+200 м.

(6) Плавно уменьшите разрежение до нуля. Отсоедините установку КПУ-3 от сигна-

лизатора.

(7) Выключите радиовысотомеры.

Серийно с 07223, с 07206 по 05177 после
62-16-0 выполнения бюл. а 1970 - БЭТ
стр.204 30 м. 1991
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Изменение Ш 674
А1. Подготовка к проверке

Если вместо прибора ДСН-02 применяется прибор И-5 из комплекта КПРВ-5, то
переключатели установите в положения, указанные в таблице :

Наименование переключателя Исходное положение

И-5 вкл. в нижнее
Доп.мод. вкл.
Калибровка БИ выкл.
Род работы калибровка
Измерение Н вых.1
Контроль РВ-РВ выкл. нейтральное (среднее)
Установка Н крайнее левое
Амплитуда крайнее левое

(1) Подключите прибор И-5 к разъему Ш6-1 (поз.6403 для первого комплекта высотомера,
поз.6404 для второго комплекта высотомера) с помощью кабеля, входящего з комп-
лект КПРВ-5. ~~

(2) Включите И-5,установив тумблер "И-5 вкл-выкл" в положение "Вкл.',' в соответ-
ствии с инструкцией по эксплуатации на прибор И-5.

Б1. Проверка выходов Н

(1) Включите радиовысотомер согласно пункту 3.1 (4), при этом дополнительно на
приборе должен загореться транспарант "Сигнал исправн." После прогрева
радиовысотомера в течение 2 мин проверьте показания указателей высоты про-
веряемого комплекта и прибора И-5.

Стрелки указателей высоты должны находиться в пределах двойной ширины оциф-
рованной нулевой риски, а показания по прибору должны находиться в пределах
0 ^ 5 деления:. —

(2) Нажмите ручку-кнопку Тест ("Контроль-Уст.-высот" - по 95854) на одном из
указателей высоты проверяемого комплекта высотомера или переведите переклю-
чатель "Контроль РВ-РВ выкл." на приборе И-5 в положение "Контроль РВ", при
этом должен гореть транспарант "Сигнал исправности" и прибор И-5 должен пока-
зывать значение высоты 15,5 ± 1,5 м, а стрелки указателей высоты не должны
выходить за пределы контрольного сектора. ~~~~

(3) Отпустите ручку-кнопку Тест ("Контроль-Уст.-высот - по 95854) и переведите
переключатель "Контроль РВ-РВ выкл." в среднее положение.

В1. Проверка выдачи сигналов опасной высоты

(1) Установите переключатель "Род работы" прибора И-5 в положение "Установка Н",
остальные переключатели в исходное положение.

(2) Подключите головные телефоны к гнездам "Звук сигнал" на И-5.

(3) Установите ручкой Уст.высот, на одном из указателей индекс опасной

высоты на 10 м.

ип<т т<ют Серийно с 07223, с 07206 по 05177

мая 1УУ1
 п о с л е

 выполнения б
Ш
. д 1970-БЭГ 62-16-0

стр.205(т)
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(4) Установите стрелки указателей высоты проверяемого комплекта ручками
"Установка Н" прибора И-5 на 50-100 м выше высоты заданной индексом
опасной высоты.

(5) Плавно переместите стрелки указателей высотч на нуль шкалы ручкамк
"Установка Н" на приборе И-5.

(6) При прохождении стрелками опасной высоты, на которую установлен индекс
опасной высоты указателей, должны загореться на приборе И-5 транспарант
"Н опасная", лампа "Опасная высота" на указателе высоты и табло "Н реш." на
приборной доске летчика.

(7) Кроме того, при установке опасных высот на указателях высоты левого
комплекта радиовысотомера в телефонах, подключенных к абонентским аппа-
ратам изделия СПУ-8Т у пилотов и штурмана будет прослушиваться сообще-
ние "Прошел заданную высоту" от изделия РИ-65.

ПРИМЕЧАНИЕ: I. При проверке первого комплекта проверку производите

от обоих указателей высоты.
2. Сигнал опасной высоты от указателя УВ-5М-1

(УВ-5М -по 0073479371) штурмана подается только
на сигнальную лампу "Опасная высота" указателя.

(8) Световая сигнализация выдается свечением табло "Н опасная" на И-5
ламп (желтого цвета) "Опасная высота" на указателе высоты (в зависи-
мости от принадлежности к проверяемому радиовысотомеру)
и табло "Н реш" на приборных досках пилотов.

Точность выдачи опасной высоты на И-5 относительно показаний на указа-
теле высоты должна быть не хуже ±0,5 м на высотах до 10 м и + 0,5#
на высотах выше 10 м.

П . Проверку срабатывания сигнализатора высоты выполнять согласно п.3.2 (Д).

Серийно с 07223, с 07206 по 05177 после
выполнения бюл. Л 1970 - БЭТ
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 543
ПИИЮПЕЕЕШЧИК

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Общая часть

Приемопередатчик является основным прибором радиовысотомера и выполняет следующие

генерирование частотно-модулированных колебаний, поступающих в антенну;

преобразование гетеродинного и отраженного сигналов в сигнал частоты биений;

поиск, обнаружение и стабилизацию частоты сигнала биений;

формирование измерительного сигнала и преобразование его в напряжение, про-
порциональное измеряемой высоте;

контроль работоспособности всех узлов и блоков радиовысотомере, и формирова-
ние сигнала исправности;

осуществление режима "Контроль" по сигналу от указателя.

2. Описание

В состав приемопередатчика входят модули М45203, М45П0-1 и блоки УНЧ-037М,
ЕР-037, Ш-037Б, ЕО-037 и узел БП-037.

Модуль М45203 с электрической перестройкой частоты предназначен для генерирования

С Ш колебаний, модулированных по частоте.

Модуль М45П0--1 предназначен для преобразования гетеродинного и отраженного сиг-

налов в сигнал частоты биений и отбора части мощности передатчика в блок БР-037.

Блок УШ-037М предназначен для усиления сигнала биений до значения, необходимого

для нормальной работы контура стабилизации частоты оиешй.

Елок ЕР-037 предназначен для получения эталонной полосы частотней модуляции СЕЧ

сигнала и является датчиком опорных частот.

Елок ЕИ-037В предназначен для формирования модулирующего напряжения для модуля

М45203, формирования управляющего напряжения для блока УНЧ-037М, поиска ж обнаруже-

ния сигнала биений, стабилизации частоты биений, формирования измерительного ин-

тервала и преобразования его в напряжения, пропорциональные измеряемой высоте,конт-

роля работоспособности основных узлов и блоков и формирования сигнала испралзности,

осуществления режима "Контроль" и "Уст.Н".

Блок БС-037 предназначен для инвеытирования напряжения и формирования звукового

сигнала "Опасной высоты".

1 сентября 1987
62-16-1
стр. 1(т)



Изменение * 543 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Узел БП-037 обеспечивает блоки приемопередатчика различными питающими напряжениями.

Приемопередатчик устанавливается на амортизационную раму и крепится к ней с помощью

двух направляющих штырей и двух накидных осей с фасонными гайками.

Корпус блока сверху закрывается П-образной перфорированной крышкой, а снизу -

дном. На передней панели блока расположены :

клемма заземления;

отверстия под шлиц НТ, ВТ для регулировки напряжения звуковых сигналов;

ручка для переноса блока;

два упора для закрепления блока на раме.

На задней панели расположены втулки для фиксирующих устройств рамы и разъем Ш1-1

для соединения блока с передающей и приемной антеннами, указателями и бортовыми

системами самолета.

На правой боковой отопке имеются отверстия для доступа к гнездам: П - частота

биений, 1В - модулирующее напряжение, Г9 - измерительный интервал.

Амортизационная рама приемопередатчика предназначена для уменьшения вибрационных

нагрузок, передаваемых на приемопередатчик. Рама состоит из шасси, на котором

закреплены амортизаторы типа АПН-2Т, комбинированный разъем типа РПКМЗ-С/57Т1

с высокочастотным кабелем, фиксаторы, откидные оси с фасонными гайками для за-

крепления блока на раме и шина металлизации.

62-16-1 I сентября 1987
стр.2(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 394

ПГЛИДОПЕРШТЧНК...

ТКХЕРИСКАЯ ЖСПЛУАТАЦ1Ш

О с?.ютУГ1оов еркз

(1) Убедитесь в той, что на внешних поверхностях блока отсутствуют механические

повреждения (трещины, сколы,'вмятины), отслоения лакокрасочных покрытий, сле-

да коррозии, пыли и злаги.

(2) Убедитесь в той, что блок надежно соединен с корпусом самолета с помощью

ашкы металлизации.

(3) Проверьте состояние амортизаторов и убедитесь, что блок свободно покачива-

ется на амортизаторах.

/1вмонтаяД.онта.я (фаг.201)

ПРШ1УПРЕЛ?ЕН:Ё: ВСЕ РАБОТЫ ПО СНЯТИЮ И УСТАНОВКЕ БЛОКА ПРОИЗВОДИТЕ ТОЛЬКО ПРИ

ОБЕСТОЧЕННОЙ АППАРАТУРЕ.

ОТКРЫТЫЕ ШТЕПСЕЛЬНЫЕ РАЗЪЕМЫ ЗАЩИЩАЙТЕ ПРВДОХРАШТЕШШЩ КОЛ-

ПАЧКАКИ.

А. Снятие приемопередатчика

(1) Расконтрате и отверните фасонные гайки, отбросьте накидные оси.

(2) Отверните клемму заземления, кренящую перемычку металлизагаж.

(3) Потяните блок за ручку "на себя".и снимите его.

Б. Установка'приемопередатчика

(1) Установите блок на амортизационную раму и плавно подайте его "от себя".

(2) Набросьте каклдние оси с фасонными гайками на упоры блока, затяните

гайка до упора и законтрите их проволокой.

(3.) Подсоедините передачку металлизации и зажмите ее клеммой заземления.

В. Снятие амортизационной рамы

(1) Снлмкте с рамы приемепередатчик (см.п.А).

(2) Отверните четьгре невыпадающих винта крепления планки соединительного

разъе?,» к кронштейну рамы.

(3) Снимите планку с разъемом каоельной системы.

С 0С63465563, по бил. с 033401022 по 0063465958 62-16-1
20 октября 1905 стр.201



Изменение » 543 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(4) Отсоедините шину металлизации от корпуса самолета.

(5) Отверните винты крепления амортизатора к корпусу самолета и снимите

Г. Установка амортизационной рамы

(1) Установите раму на место и закрепите винтами амортизаторы на корпусе само-
лета.

(2) Зачистите на корпусе самолета место крепления шины металлизации и закрепите
ее.

(3) Установите планку с разъемом кабельной системы на раму.

(4) Закрепите планку четырьмя новыпадающими винтами на кронштейне рамы.

(5) Установите на раму приемопередатчик (см. п. Б),
(6) Убедитесь, что розетка и вилка соединительного разъема плотно состыкованы

друг с другом (зазор между задней стенкой приемопередатчика и кронштейном
рамы должен быть в пределах 5,8 -' 7,2 мм).

Контрольны* разъем

СШТИЕ ГОШШПЕРЩЛТЧМА
. 201

62-16-1
202

I сентября Х987



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение * 611

УКАЗАТЕЛИ ВЫСОШ УВ-5М-1 (УВ-5М - по 0073479371)

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Обшая часть

Указатели высоты обеспечивают индикацию ИСТИННОЕ ВЫСОТЫ полета, установку, форми-

рование и выдачу сигнала опасной высоты, световую сигнализацию опасной высоты, фор-

мирование и выдачу команды "Контроль", индикягрпэ отказа радиовысотомера.

В первый комплект радиовысотомера входят два указателя УВ-5М— ], во второй комплект

один указатель УВ-5М-1 •

Указатели УВ-5М-1 имеют диапазон индицируемых высот 0-750

Указатели УБ-5М-1 летчиков выдают сигнал об опасной высоте полета на сигнальные

лампы "Опасная высота" указателей и на табло "Н реш." на приборных досках

летчиков. Указатель УВ-5М-1 левого летчика, кроме того, видает сигнал в систему

речевой информации РИ-65.

Яркость свечения желтых сигнальных ламп "Опасная высота" на указателях регулирует-

ся вращением подвижной части колпачка фонаря.

Заданная высота устанавливается на указателях ручкой Установка высот ("Контроль-

-Уст.высот" - по 95854) путем перемещения желтого индекса по шкале указателя.

Сигнализация отказа радиовысотомера осуществляется красным бленкером, который при

отсутствии питания или при отказе радиовысотомера появляется на поле (в окне -

по 95854) циферблата указателя.

В корпусе указателя установлены двигатель-генератор, редуктор, потенциометр от-

работки, которые образуют следящую систему для перемещения стрелки указателя, а

также шкальное устройство, бленкер и элементы подсвета шкалы. К корпусу указателя

крепятся платы сервоусилителя, источника питания и трансформатора.

Корпус, указателя закрывается кожухом коробчатой формы, который крепится к корпу-

су винтами.

15 июня 1989 62-16-2
стр.1 (т)



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение А 394

На задней стенке указателя размещен присоединительный штепсельный разъем.

3. Работа

В указатель высоты от приемопередатчика поступает постоянное напряжение, пропор-

циональное высоте. Для преобразования напряжения в угол поворота стрелки примене-

на потенциометрическая следящая система. Напряжение обратной связи снимается с

потенциометра, сравнивается в узле сравнения канала слежения с входным напряже-

нием. Разностный сигнал является сигналом рассогласования, который после преобра-

зования в модуляторе в переменный ток и усиления поступает на двигатель. Двига-

тель через редуктор вращает ось потенциометра обратной связи и жестко связанную

с ним стрелку указателя высоты до установки равенства напряжения обратной связи

и напряжения на входе узла сравнения. При этом стрелка указывает текущую высоту

полета.

62-16-2 С 0063465963, по бюл. с 033401022 по 0063465958
 2 0 о к т я б

р я 1985



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТПЦИИ Изменеше № 611

УКАЗАТЕЛИ ШСОТЫ УВ-5М-1 (УВ-5М - по 0073479371)

талитаж&я ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите указатель и убедитесь в отсутствии механических повреадений. Про-

верьте качество стекла указателя. Стекло не должно иметь трещин и на нем

должна отсутствовать пыль.

(2) Убедитесь в том, что ручка установки высот ("Контроль-Уст.высот" - по 95854)

легко поварачивается и перемещает индекс заданной высоты.

2. Демонтаж /М
(
?Я'

Г
'Я*

А. Снятие указателя УВ-5М-1

(1) Отсоедините защитный чехол за приборной доской.

(2) Откройте замки крепления панели приборной доски и откиньте ее "на себя".

(3) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем указателя.

(4) Отверните винты крепления указателя и снимите его.

(5) Установите на место панель приборной доски и закройте замки крепления.

(6) Застегните защитный чехол.

Б. Установка указателя УВ-5М-1

(1) Выполните указания п.А (I) - (2).

(2) Установите указатель на приборную доску и закрепите его винтами.

(3) Соедините штепсельный разъем указателя и законтрите его.

(4) Выполните указания п.А (5)-(6).

15 июня 1989 62-16-2
стр.201/202(





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 394

АНТЕННА АР5-1

ОМСАНИЕ И РАБОТА

1. Общая часть

Антенна обеспечивает излучение (передающая антенна) по направлению к земной по-

верхности СВЧ сигнала, поступающего из приемопередатчика, прием (приемная антенны)

отраженного от земли сигнала и передачи его в приемопередатчик.

В каждый из комплектов радиовысотомера входят по две антенны. Одна из антенн

используется в качестве приемной, другая - передающей.

2. Описание

Конструктивно антенна состоит из рупора, вибратора и крышки. Антенна представля-

ет собой пирамидальный рупор, который является продолжением отрезка прямоугольно-

го волновода, закороченного на конце.

Электромагнитные колебания в волноводе возбуждаются штыревым вибратором, который

является продолжением внутреннего проводника коаксиального кабеля. Согласование

перехода от коаксиальной линии к волноводу обеспечивается выбором длины штыря и

расстоянием между штыревым вибратором и концом волновода.

Рупор имеет внутренние проводящие пластины, которые ослабляют боковое излучение

и используются как конструктивные элементы крепления крышки антенны.

3. Основные технические данные

Волноводное сопротивление, Ом 50

Коэффициент усиления не менее 15

Коэффициент стоячей волны.КСШ не более 1,5

С 0063465963, по бпл. с 033401022 по 0063465958 62-16-3
20 октября 1985 стр.1/2
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение В 394

АНТЕННА АР5-1

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. Осмотр/Проверка

Осмотрите антенну и убедитесь в отсутствии механических повреждений, следов кор-

розии, пыли и влаги. При обнаружении влага и пыли необходимо удалить ее с по-

мощью сухой чистой ветоши.

2. Демонтаж/Монтаж (фиг.201)

А. Снятие

(1) Расконтрите высокочастотный разъем и разъедините его.

(2) Отверните винты крепления антенны к фюзеляжу.

(3) Снимите антенну.

Б. • Установка

(1) Зачистите до металлического блеска фланец антенны и обшивку фюзеляжа в

местах их соприкосновения.

(2) Установите антенну в вырез фюзеляжа и закрепите ее винтами.

(3) После установки антенны оставшиеся зачищенные места покройте грунтом

АК-070.

(4) Состыкуйте высокочастотный разъем и законтрите его проволокой.

СНЯТИЕ АНТЕННЫ АР5-1
фиг.201

С 0063465963, по бюл. с 033401022 по 0063465958

20 октября 1985
62-16-3
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 543

САМОЛЕТНЫЙ ОТВЕТЧИК С0-72М

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Общая часть (фиг. 1,2)

Самолетный ответчик С0-72М предназначен для работы с установленными на аэродромах

и авиатрассах радиолокаторами отечественных и зарубежных систем, входящих в систему

управления воздушным движением (УВД). По запросу с земли ответчик обеспечивает авто-

матическую передачу наземным радиолокаторам УВД ответных кодированных импульсов, со-

держащих информационные коды. Информационные коды в зависимости от кода запроса и ре-

жима работы содержат данные о бортовом (или индентификационном) номере самолета,вы-

соте полета и запасз- топлива.

Состав ответчика
Таблица I

п/п Наименование Тип
Обозначение Коли-
по электро- чест-

схеме во,шт.
Назначение

I . Моноблок, в состав ко- С0-72МАЦ Р621, Р622
торого входят :

а) блок С0-72М

б) блок преобразования БШ-АЦ
информации

в) головка набора но- ЕУЗ 604.039-01
мера

г) рама амортизационная

2. Пульт управления Р620

I Усиление, декодирование
запросных сигналов, коди-
рование и генерирование
ответных сигналов

I Преобразование напряжения,
пропорционального текущему
значению высоты полета в
двоично-десятичный код

I .Для набора бортового номе-
ра

I Амортизация и коммутиро-
вание входных и выходных
сигналов

I Включение ответчика,выб-
ранного режима работы,, од-
ного из полукомплектов;
индикация ответа, исправ-
ности и неисправности ра-
боты; набор индентифика-
ционного номера самолета
при работе в режимах "А"
и "АС"; включение сигнала
бедствия

2С карта 1988 Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371
после выполнения бюллетеня И 1794-БДГ 62-17-0

стр.1(т)



Изменение № 747
ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение табл. I

ш
Наиыеновалие Тип

Обозначе-
ние по
электро-
схеме

Коли-
чест-
во,
шт.

Назначение

3. Приставка бланкирова-
ния

4. Блок коммутации вы-
сотомеров

5. Приемо-передавдая
антенна

6. Приемо-передащая
антенна

7. Ответвитель с детек-
торной секцией

8. Панель контроля

Р627 I

БКВ Р636 I

9. Тройник

10. Тройник

II. Трансформатор

АЗ-027 Р630 I

АМ-001 Р628 2
Р629

ОК-02 Р623+Р626 4

Р635 I

СР-75-294ФВ Р631.632 2

ВО-020

Тр-50

Р634

Прием, преобразование и форми-
рование бланкирующих импульсов

Коммутация выходных сигналов
от систем СВС в зависимости
от режима работы ответчика

Прием и излучение ВЧ -сигналов
в режимах "УВД" и "РСТГ

Прием запросных сигналов в режи-
мах "РСГ,"УВД

И
,"УВД-М

Н
,

И
А<

1
'АС

<
'

Излучение ответных сигналов в
режимах

 П
УВД-М",

В
А\"АС".

Обеспечение контроля мощности
и частоты передатчика

Размещение контрольных
разъемов

Распределение электрической
энергии

Обеспечение работы двух
моноблоков на одну антенну
АЗ-027

Понижение уровня напряже-
ния переменного тока, пита-
ющего лампы подсвета пульта
управления

Моноблоки С0-72МАЦ, ответвители ОК-02, панель контроля, блок БКВ, тройник ВО-020 ус-
тановлены в районе шпангоутов В 82-84 по оси симметрии самолета. Приставка бланкирова-
ния расположена в районе шпангоута № 53.

Антенна АЗ-027 установлена в киле, две антенны АМ-001 - по оси симметрии самолета в
нижней части фюзеляжа в районе шпангоутов * 51-52. Пульт управления установлен в
кабине пилотов (фиг.2).

2. Работа (Др. 3)

Управление ответчиком осуществляется с помощью пульта управления (фиг. 2).

Ответчик может работать в следующих режимах :

62-17-0
стр.2(т)

с 18639

25 декабря 1994



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 543

Ч
Моноблок

•* СО-72МАЦ

Размещение блоков
•о ч 1 в техническом отсеке

Ответвитель ОК-02

По) | Пристапка бланкирования

РАЗЙЩЭШЕ БЛОКОВ ОТВЕТЧИКИ СО
фи

1
. I Г Г } I Аикаша АЗ-О27

Серийно О 0083485554, с 0013428831 по 0073479371
20 мазяа 1988 после выполнения бюллетеня I 1794 - БДР

62-17-0
отр.3/4 (т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 5 4 3

Табло сигнализации
работоспособности

й отказа

П ереключа гель
режимов работы

I

Кнопке контроля
работоспособное та
ответчика

Включатель
сигнала а;

Переключатель
полукомплекта
ответчика

Кнопка выдачи
сигнала* опознавания{
самолета

Кнопки для набора
номера в режимах " А С и "'А

нформационное
табло номера

РАЗМЕЩЕНИЕ ПУЛЬТА УПРАВЛЕНИЯ ОТВЕТЧИКА СО-72М
фиг. 2

. Серийно с 0083485554, с 0Сй3^8831 по 007347^371'
2 0 марта 1988 после выполнения бюллетеня № 1794-БДГ |

62-17-О



"РСП"

"АС"

"А

Изменение Я 543 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

- основной режим при полетах по внутрисоюзным авиатрассам. 6 этом режиме
ответчик обеспечивает работу с отечественными диспетчерскими вторичными
радиолокаторами (ВРЛ). Информация о бортовом номере самолета, высоте по-
лета и остатке топлива, передаваемая ответчиком, отображается на индика-
торе диспетчера УВД.

- вспомогательный режим. Этот режим используется в ооновном для наземной
проверки ответчика. В отдельных случаях может устанавливаться по команде
диспетчера во время полета по внутрисоюзным авиатрассам вместо режима "УВД",

"УВД-М" - перспективный режим работы о отечественными диопетчерагли ВРЛ. Режим в на-
стоящее время не используется.

- основной режим при полетах по международным авиатраеода. В этом режиме от-
ветчик обеспечивает работу с зарубежными диспетчерскими ВРЛ и с отечествен-
ными ВРЛ типа "Корень", работавшими в соответствии с нормами ИКАО» Инфор-
мация о четырехзначном идентификационном номере и высоте полета самолета,
-передаваемая ответчиком, отображается на индикаторе диспетчера УВД.

- вспомогательный режим при полетах по международным авиатрассам. Включается
по требованию диспетчера при передаче ответчиком неправильной информации о
высоте полета. В этом режиме ответчик передает только информацию о номере
самолета.

"ГОТОВ" - режим, который включается при рулении самолета перед вылетом для уменьше-
ния помех наземным радиотехническим системам. В этом режиме ответчик не
излучает, но находится во включенном состоянии.

о

Ответчик имеет два полукомплекта, переключение которых производится переклгочателер.5
"С0-72М" (фиг. 2,3).
Информация о бортовом номере самолета в режимах "УВД", "УВД-М" поступает в шифратор
ответчика от головки набора номера, которая входит в состав блока С0-72М (см. РТЭ
по С0-72М, ЕУ1.234.224РЭ, технологическая карта "Установка бортового номера на голов-
ке набора номера", И З . 32.02М).

Информация об идентификационном номере самолета в режимах "А" и "АС" поступает в шиф»
работ ответчика с пульта управления, на котором номер набирается экипажем о помошью
кнопок.

Информацию о высоте полета ответчик получает от двух систем воздушных сигналов
СВС1-72-1В (фиг.4).

Первый полукомплект ответчика подключен к указателю высотомера (УВ) системы СВС коман-
дира воздушного судна, второй полукомплект - к УВ системы СВС правого летчика.

В каждый полукомплект ответчика выдается от своего УВ напряжение, пропорциональное те-
кущему значению относительной высоты, или напряжение, пропорциональное текущему зна-
чению абсолютной высоты полета,

В режимах "РСП", "УВД", "УВД-М" при установке кремальеры указателя УВ на давление
760 мм рт.ст. ответчик выдает информацию об абсолютной высоте полета. При установке
кремальеры на давление, отличное от значения 760 мм рт.ст., ответчик выдает информацию
об относительной высоте полета.

В режиме "АС" ответчик видает информацию только об абсолютной высоте полета, независи-
мо от значения выставленного на указателе УВ давления.

-62-17-0 Серийно с 0083485554, с 0013428631 по 0073479371
стр.б(т) после выполнения бюллетеня &

20 марта 1968
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУНТЛЦИИ

• КП-З I
I система 'Купол* I

|3-17 -151 I

-О-

РБ20
В 4 1091 МООВ*

I П6В Х 5% /-40Ш* х 8*
|р.вОВв
| е Ш р-ЗЙОВа

I
Гермоввод

Подсвет 5,5 В
красный

Герморааьем

шп.№14'

к СВС1-7 2-1В пев
СВС-1-72-1В прав

Изменение № 747

Р6Э6
КБ!»

АМ-ОО1

^ф

Гермоввод.

Гермораэьем
-да

г--В—,
Г шв П
I УКБ-10 I
[Топпивомер]

I Изделие I
| *023М*-для самолетов без изо. ' 6 2 0 2 *
| ('6202'^для самолетов с изд. "6202*1

Приставка бланкирования Р627

1ЬвИЬ«а71»Л«/11« 11*Ы!б11Л 1ИйГ

Р629 шп.№67

АМ-О01

Моноблок СО-72МАЦ на раме

Моноблок СО-7 2МАЦ на раме

^1635

СХЕМА СОЕДИНЕНИЙ И СВЯоИ ОТВЕТЧИКА СО-72М С ДРУГИМИ СИСТЕМАМИ
ФИГ. 3

62-17-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
 гд

Изменение Я 747

Кроме того, в каждый полукомплект ответчика выдается сигнал исправности соответствую-

щей СЗС (+27 В) и сигнал "Абсолютная высота" (+27 В) при установке давления

760 мм рт.ст. на соответствующем указателе высоты.

Информацию о запасе топлива ответчик получает от тошшвомера СПУТ4-1(в виде четырех-

разрядного двоичного кода)-
В режимах "РСП", "УВД", "УВД-М" ответчик работает совместно с изделием("023М")
"6202"- для самолетов с изд."6202". При поступлении от изделия! {"023ЛГ) "6202"

в шифратор ответчика сигнала запроса с выхода шифратора в изделие ("023ИГ) "6202"
поступают кодированные сигналы, содержащие информацию о номере самолета или
высоте полета и запасе топлива.

Ответчик имеет схему встроенного контроля для проверки работоспособности перед полетом

и в полете. Контроль работоспособности осуществляется нажатием кнопки "КОНТРОЛЬ" на

пульте управления. Бели ответчик исправен, то на пульте управления подсвечивается таб-

ло белым светом, если неисправен, то табло подсвечивается красным светом.

Блок ЫШ-АЦ ответчика имеет кнопку "КОНТРОЛЬ", с помощью которой производится проверка

ответчика при техобслуживании. При исправности блоков и нажатии кнопки "КОНТРОЛЬ" на

блоке загорается лампа "КОНТРОЛЬ".

Для исключения влияния ответчика на систему К-76 предусмотрено бланкирование,которое

осуществляется через приставку бланкирования.

Ответчик при излучении ответных сигналов выдает бланкирующие импульсы в систему К-76.

3. Питание (фис.5)

Питание ответчика осуществляется от бортовых сетей самолета напряжением 27 В и 115 В

400 Гц. Питание постоянным током напряжением 27 В производится от ЕУ23 через автомат

защиты АзРГК-5 "С0-72М", питание переменным током напряжением 115 В 400 Гц - от Р721

через автомат защиты АЭ&1К-2 "С0-72М".

Переменное напряжение 115 В используется только для питания вентилятора моноблоков и

контрольно-проверочной аппаратуры (через контрольные разъемы ответчика).

Пульт управления ответчика имеет устройство защиты по сети +27 В, которое защищает

ответчик от колебаний напряжения. При повышении напряжения до 35 В и понижении до

15 В на входе схемы защиты напряжение остается постоянным.

с 18639 62-17-0

декабря 1994 стр.9(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТПЦИИ

Изменение № 5 4 3

СВС1-72-1В борт Отаетчшс СЙ-72М

ШС1-72-ГВ правя! борг

СХЕМА СВЯЗИ БКВ С СВС

фиг. 4

Моноблок I

Пульт
управления

Моноблок И

62-17-0 Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371
стр.Ю(т) после выполнения бюллетеня № 1794 - БДГ

20 марта 1988





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение № 543

ПУЛЬТ УПРАВЛЕНИЯ

4Ш1

\Щ [34|

ь
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2 1 Г 3 1=

ПАНЕЛЬ КОНТРОЛЯ

5Ш2 5Ш1 25Ш1 25Ш2
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С

23Б СЭ
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|23_Ш9

т
23

1
)-7 2М

СХЕМА ПИТАНИЯ ОТВЕТЧИКА СО-7 2М

Фиг. 5

20 марта 1988 Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371

после выполнения овд. 1Ь 1794-ЬДГ

62-17-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение А 543

Пульт управления подсвечивается красным светом. Лампы подсвета питаются током

напряжением 6 В через трансформатор Тр-5О, галетный переключатель которого

постоянно установлен в положение "П".

Включение и регулировка яркости подсвета производится поворотом ручки транс-

форматора "ЛЕВЫЙ ПУЛЬТ I ЛИНИЯ 2 ЛИНИЯ", находящегося на пульте командира

экипажа.

4. Основные технические данные

Таблица 2

Состав передаваемой
информации

Режимы "РСП", "УВД" и "УВД-М" Режим
"АС

Режим

Число бортовых номеров

Диапазон высот, м

100000

от -300 до 15000 с гра-
дацией 10 м

4096

от -300 до
15000 с гра-
дацией 100
футов

Запас топлива, от 100% до 50$ через каждые
10%, от 50# до 0% - через
каждые 5% - всего 15 сооб-
щений

62-17-0
стр.12(т)

Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371
после выполнения бюллетеня А 1794-БДГ 20 марта 1988



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

САМОДВТНЫЙ ОТВЕТЧИК С 0 - 7 2 М

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1. Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите блоки и антенны ответчика а убедитесь в том, что на них отсутствуют

пыль, грязь, коррозия и механические повреждения.

(2) Убедитесь в том, что штепсельные и высокочастотные разъемы надежно состыкованы

и законтрены.

(3) Убедитесь в том, что перемычки металлизации блоков не имеют механических повреж-

дений, коррозии и надежно крепятся к элементам конструкции самолета.

(4) Проверьте амортизаторы моноблоков.

При покачивании рукой моноблок должен свободно перемещаться, не касаясь деталей

конструкции самолета, других блоков, жгутов и возвращаться в исходное положение

после снятия усилия.

2. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие блоков С0-72М и БПИ-АЦ (фиг.201)

(1) Отверните винт на ручке блока

(2) Нажмите кнопку на внутренней стороне ручки и, отклоняя ручку вниз, выдвиньте,

блок на себя и снимите его с амортизационной рамы.

Б. Установка блоков С0-72М и БПИ-АЦ

(1) Установите блок на амортизационную раму. Нажмите кнопку на внутренней сторо-

не ручки и, поднимая вверх, закрепите блок на раме.

(2) Вверните винт на ручке блока..

В. Снятие моноблока С0-72МАЦ

(1) Снимите олоки С0-72М и Ы1И-АЦ с амортизационной рамы (см.п.А).

(2) Расконтрите и разъедините разъемы амортизационной рамы.

(3) Отсоедините перемычку металлизации.

(4) Отверните викты, крепящие основание рамы, и снимите ее.

Г. Установка моноблоков С0-72МАЦ

(I) Установите амортизационные рамы на место и закрепите их винтами.

Серийно С 0083485554. с 0013428831 ПС 0073479371 62-17-0
20 марта 1388
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение №5.43

Блок СО-72М
Блок БПИ-АЦ

Амортизационная
рама

Перемычка
металлизации

Винт

Ручка

УСТАНОВКА И СНЯТИЕ МОНОБЛОКА СО-72МАЦ

фиг. 201

ГПК34В5554, с 001Э428831 по СХ773479371
62-17-О
стр. 202 1т)

после выполнения бюллетеня № 1794-БДГ
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ экспх /АТАЦИ' ^зменгзие Л643

(2) Убедитесь в том, что на разъемы 1Ш2 и 21Ш2 обеих амортизеоконных рам ввер-

нуты головки набора номера и номера, записанные на фторопластовых шайбах,

соответствуют бортовому номеру самолета.

(3) Подсоедините перемычки металлизации.

(4) Подсоедините кабели к рамам и законтрите их.

(5) Установите блоки на амортизационные рамы и закрепите их (см.п.Б).

Д. Снятие пульта управления

(1) Откройте замки крепления панели левого пульта и откиньте эе на себя.

(2) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем.

(3) Отсоедините перемычку металлизации.

(4) Отверните винты крепления пульта управления и снимите его,

(5) Установите панель на место и закройте замки.

Е. Установка пульта управления

(1) Откройте замки крепления панели левого пульта и откиньте ее на себя.

(2) Установите пульт управления на место и закрепите его винтами.

(3) Подсоедините перемычку металлизации.

(4) Подсоедините кабель и законтрите разъем.

(5) Установите панель на место и закройте замки.

I. Снятие приставки бланкирования

(1) Расконтрите и разъедините штепсельные разъемы.

(2) Отсоедините перемычку металлизации.

(3) Отверните винты крепления приставки и снимите ее.

3. Установка приставки бланкирования

(1) Установите приставку на место и закрепите ее винтами.

(2) Подсоедините кабели и законтрите разъемы.

(3) Подсоедините перемычку металлизации.

И. Снятие ответвителей ОК-02

(1) Расконтрите и разъедините разъемы.

(2) Отверните винты крепления ответвитоля и снимите его.

Серийно с 0083485554, с 0013428831 ПО 0073479371 62-17-0
2С марта 1988
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Изменение * 543 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

К. Установка ответвителей ОК-02

и ) Установите ответвжтель на место и закрепите его винтами.

(2) Подсоедините кабели и законтрите разъемы.

Л. Снятие антенны АЗ-027 (фиг.202)

Для подхода к антенне используйте самоходную площадку СП0-15М.

(1) Отверните винты крепления крышки лика, находящегося на киле самолета с левой

по полету стороны, и снимите крышку.

(2) Расконтрите высокочастотные разъемы и отсоедините кабели.

(3; Отверните винты крепления к киле левого резонатора антенны. Снимите резона-

тор вместе с прокладкой и уплотнительной лентой.

(4) Отверните винты крепления правого резонатора, находящегося с правой стороны

киля самолета, и снимите резонатор вместе с прокладкой и уплотннтельной лен-

той.

(5) Закройте люк крышкой и закрепите ее винтами.

М. Установка антенны АЗ-027 (фиг.202)

(,1) Зачистите обшивку киля по всей площади, контактирующей с фланцами резонато-

ров (с правой и левой стороны киля).

(2) Очистите и промойте спиртом контактирующие поверхности прокладок и фланцы

правого и левого резонаторов антенны.

(3) • Вложите в прокладки уплотнительные ленты.

(4) Совместите прокладки с фланцами резонаторов антенны, наметьте места отверс-

тий на фольге прокладок для винтов крепления и аккуратно проколите отверстии

шилом.

(5) Протяните кабель одного из резонаторов через отверстие для резонатора, уста-1

новите резонатор на его посадочное место и закрепите его винтами.

(6) Установите второй резонатор так же, как указано в п.(5).

(7) Отверните винты крепления крышки люка, находящегося с левой стороны киля,

и снимите крышку.

(8) Через люк подсоедините кабели к антенне и законтрите разъемы.

(9) Закройте крышку люка и закрепите ее винтами.

(10) Нанесите герметик ВГО-1 по периметру фланца обоих резонаторов на стыке с

обшивкой киля.

62-17-0 Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 543

Резонатор
антенны

Обшивка киля
самолета

УСТАНОВКА И СНЯТИЕ АНТЕННЫ АЗ-027
фиг. 201

20 марта 1988
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 543

Н. Снятие антенны АМ-ОО1 (фиг.203)

(1) Подрежьте слой герметика по периметру фланца антенны и на высокочастотном

разъеме, используя нож, изготовленный из алюминия.

Удалите герметик.

(2) Расконтрите разъем и отсоедините высокочастотный кабель.

(3) Отверните винты крепления антэнны и снимите ее.

0. Установка антенны АМ-001 (фиг.203)

(1) Зачистите обшивку фюзеляжа по всей площади, контактирующей с фланцем антенны

(2) Установите антенну и закрепите ее винтами.

(3) Подсоедините высокочастотный кабель к антенне и законтрите разъем.

(4) Замерьте переходное сопротивление между корпусом антенны и обшивкой фюаеля-

жа. Сопротивление не должно превышать 60С мкОм.

(5) Нанесите герметик ЕГО-1 на всю поверхность антенны, на высокочастотный разъ-д

ем г по периметру фланца антенны на стыке с фюзеляжем. Толщина слоя гермети-

ка должна быть 3-5 мм.

П. Снятие блока ЕКВ

(1) Расконтрите разъемы и отсоедините кабели.

(2) Отсоедините перемычку металлизации,

(3) Отверните винты крепления и снимите блок.

Р.. Установка блока БКВ

(1) Установите блок на место и закрепите его винтами.

(2) Подсоедините перемычку металлизации.

(3) Подсоедините кабели и законтрите разъемы.

3. Регулировка/Птюзерка твботосдособности

Перед началом проверки убедитесь Е соответствии бортового номера самолета

номеру, записанному на пластмассовой шайбе обеих головок набора номера.

А. Проверка работоспособности ответчика с помощью встроенного контроля

(1) Включите автоматы защиты "С0-72М" на РУ21 и РУ23.

(2) Включите ответчик, установив на пульте управления переключатель режимов Б

положение "ГОТОВ", переключатель "С0-72М" установите в положение "I".

62-17-0 Серийно с 00834ЪйК>4, с ОС13428831 по 0073479о71
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 543

Кабель

Герметик

Гайка

Обшивка
фюзеля:

т крепления

Антенна

УСТАНОВКА И СНЯТИЕ АНТЕННЫ АМ-001

рис. 203

20 марта 1988
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 648

(3) Установите переключатель режимов работы на пульте управления в положение

"РСП" и дайтб прогреться аппаратуре 1-2 мин.

(4) Нажмите кнопку "Контроль".

Если ответчик исправен, то на пульте управления световое табло подсвечива-

ется белым светом, если ответчик неисправен, табло подсвечивается красным

светом.

ПРИМЕЧАНИЕ: При наличии на аэродроме работающих радиолокаторов световое

табло может периодически мигать.

(5) Устанавливая переключатель режимов работы последовательно в положения "УВД"

"АС и "А", в каждом положении повторите операцию п.(4).

(6) Повторите операции (3), (4), (5), установив переключатель "С0-72М" в положе-

ние "П".

(7) Выключите ответчик, установив переключатель режимов работы в положение

"ОТКЛ".

(8) Выключите автоматы защиты "С0-72М" на РУ21 и РУ23.

Б. Проверка работоспособности ответчика с помощью прибора КАСО-1

(1) Включите автоматы защиты "С0-72М" на РУ21 и РУ23.

(2) Установите телефонную связь по СПУ между операторами в кабине экипажа и в

техническом отсеке.

(3) Установите прибор КАСО-1 в техническом отсеке рядом с панелью контроля ответ^-

чика и снимите с него крышку.

(4) Установите все переключатели на передней панели прибора в крайнее левое по-

ложение, выключатель "СЕТЬ-ОТКЛ" в положение "ОТКЛ", переключатель "СВС-УВИДГ,

находящийся под предохранительным колпачком, в положение "УВИД".

(5) Расконтрите и снимите заглушки с контрольных разъемов "5Ш1" и "5Ф1", нахо-

дящихся на панели контроля.

(6) С помощью кабелей, входящих в комплект прибора, соедините разъем "5Ш1" от-

ветчика с разъемом "КОНТРОЛЬНЫЙ РАЗЪЕМ" прибора, разъем "5Ф1" с разъемом

"ВЧ ВХОД" прибора.

(7) Проверьте исправность прибора КАСО-1 в соответствии с инструкцией по его

эксплуатации ТЖ2.075.005Т0.

(8) Включите ответчик, установив переключатель режимов на пульте управления в

| положение "ГОТОВ", а затем в положение "РШ", переключатель "С0-72М" в поло-
жение "I".

6 2
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
 И з м е н е н и е

(9) Проверьте соответствие бортового номера самолета коду номера, установленного

на головке набора номера, информационный код высоты, выдачу сигнала "АВАРИЯ"

в соответствии с п.1 технологической карты "Проверка функционирования ответ-

чика С0-72М по приборам КАСО-1, КАСО-П, КАСО-У".

(10) Выключите прибор КАСО-1 и ответчик.

(11) Отсоедините кабели прибора от контрольных разъемов, закройте заглушками

разъемы и законтрите их.

(12) Расконтрите и снимите заглушки с контрольных разъемов 25Ш1 и 25Ф1.

(13) Соедините разъем 25Ш1 с разъемом "КОНТРОЛЬНЫЙ РАЗЪЕМ" прибора КАСО-1, разъем

25Ф1 - с разъемом "ВЧ ВХОД" прибора.

(14) Включите прибор и ответчик. Установите переключатель "С0-72М" на пульте уп-

равления в положение "П".

(15) Повторите операции нп. (9), (10), (II).

(16) Выключите автоматы защиты "С0-72М" на РУ21 и РУ23.

В. Проверка работоспособности ответчика с помощью прибора КАСО-У

(1) Включите автоматы защиты "С0-72М" на РУ21 и РУ23.

(2) Установите телефонную связь по СПУ между операторами в кабине экипажа и в

техническом отсеке.

(3) Проверьте работоспособность ответчика в соответствии с п.2 технологической

карты "Проверка функционирования ответчика С0-72М по приборам КАСО-1, КАСО-П,

КАСО-У".

Г. Проверка работоспособности антенн ответчика с помощью прибора КАСОнП

(1) Включите автоматы защиты "С0-72М" на РУ21 и РУ23.

(2) Проверьте работоспособность ответчика в соответствии с п.З технологической

карты "Проверка функционирования ответчика С0-72М по приборам КАСО-1, КАСО-П,

КАСО-У.

Д. Проверка сопряжения ответчика с системой СВС1-72-1В

ПРИМЕЧАНИЕ. Проверку производите совместно со специалистами по системе СВС.

Проверку проводить в соответствии с технологической картой "Проверка связи

сдвоенного комплекта ответчика С0-72М с двумя системами СВС-1-72-1В?

Серийно с 03063, с 28831 по
25 марта 1990 03058 после выполнения бюл.1794 БДГ 62-17-0

стр.209(т)



Изменение Я 648 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Е. Проверка совместной работы ответчика с топливомером СПУТ4-1

ПРИМЕЧАНИЕ: Проверку производите совместно со специалистами по тошшвомеру.

(1) Включите автоматы защиты "С0-72М" на РУ21 и РУ23.

(2) Подключите прибор КАСО-1 к ответчику, выполнив операции п.п.Б(3)+Б(8).

(3) Подключите контрольно-проверочную аппаратуру КПА-ИС1-ЕП к контрольным
разъемам топливомера и включите ее.

(4) Включите автоматы защиты топливомера.

(5) Убедитесь в том, что переключатель топливомера на приборной доске пилотов
установлен в положение "С" (сумма).

(6) Включите ответчик, установив переключатель режимов работы на пульте
управления в положение "УВД".

(7) Установите переключатель "СО-72" в положение "I".

(8) Установите переключатель "РЕЗКИМ ПРОВЕРКИ" на приборе КАСО-1 в положение
"ВЫСОТА".

(9) Установите переключатель на КПА топливомера в положение "I".

(10) Плавно вращая ручку "?" на КПА топливомера, установите поочередно на
приборе УТ02К-1 "СУММА.", находящемся на приборной доске пилотов, значения
запаса топлива, указанные в нижеследующей таблице, и убедитесь в том,
что в табло "ИНФОРМАЦИЯ" прибора КАСО-1 загораются соответствующие лампы.

Запас топлива на приборе
УТ02К-1 "СУММА"

Номера ламп, горящих в
табло "ИНФОРМАЦИЯ"

100000 (100?;) 17, 18, 19, 20

50000 (50#) 18, 20

20000 (2050 19

5000 (550 17

(11) Выключите ответчик и прибор КАСО-1.

(12) "Отсоедините кабелиг прибора от контрольных разъемов панели контроля,

закройте разъемы заглушками.

(13) Снимите заглушки с контрольных разъемов "25Ш1" и "25Ф2" и подключите

прибор КАСО-1 к этим разъемам.

62-17-0 Серийно с 03063, с 28831 по 25 марта 1990
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 648

(14) Включите прибор КАСО-1 и ответчик.

Установите, переключатель "СО-72" на пульте управления в положение "П".

(15) Установите переключатель режимов работы в положение "УВД".

(16) Повторите операции п.п.(8)+(10).

(17) Выключите ответчик, прибор КАСО-1, КПА топливомера и автоматы защиты топли-

вомера.

(18) Отсоедините кабели прибора КАСО-1 от контрольных разъемов панели контроля.

Закройте разъемы заглушками и законтрите их.

(19) Отсоедините контрольно-проверочную аппаратуру КПА от топливомера.

25 марта 1990 Серийно с 03063, с 28831 по 03058 62-17-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение А 554

ДОПЛЕРОВСКИЙ ИЗМЕРИТЕЛЬ СКОРОСТИ И УГЛА СНОСА ЦИСС-013-С2М

Общая часть (фиг. I)

Доплеровский измеритель скорости и утла сноса (ДИСС) предназначен для автоматичес-
кого непрерывного определения путевой скорости ( V ) и угла сноса (с( ) самолета и
выдачи этой информации в управляющий вычислительный комплекс У Ж , систему автома-
тического управления САУ, точную курсовую систему ТКС-П и на индикаторы (индикатор -
- по 0083487598).

Индикация путевой скорости и угла сноса осуществляется на индикаторах (индикаторе
- по 0083487598) ДИСС штурмана и правого летчика, индикация угла сноса - на приборе
УЩ-3 системы ТЗСС-П и приборах ШШ системы САУ.

На ШШ левого и правого летчиков угол сноса индицируется в режимах работы САУ "Курс",
"Навигация" и при выполнении предпосадочного маневра по сигналам УЖ, и на ШШ
штурмана-постоянно и независимо от режима работы САУ.

Состав измерителя ДИСС и назначение блоков

Ш
пп Наименование

:Схемное:
Тип :обозна-:

:чеше
Назначение

I. Высокочастотный
блок (ВЧ)

2. Низкочастотный
блок (НЧ)

3. Индикатор штур-
мана (ИП2/1)

4. Индикатор летчи—
ка(И)-с 0083487603

5. Блок связи БС-ЗМ

6. Рама

7. Вентилятор

Генерирование и излучение СВЧ-колебаний,
прием и усиление отраженных от подстилаю-
щей поверхности СВЧ-колебаний и выделение
из них сигналов спектров доплеровских
частот

Преобразование сигналов спектров допле-
ровских частот в импульсы с частотами,
равными средним доплеровским частотам,
вычисление (совместно с блоком БС-ЗМ)
путевой скорости и утла сноса

Одновременная путевой скорости

и угла сноса, переключение режимов
работы измерителя, сигнализация режима
"Память" (Индикация путевой скорости или
угла сноса, переключение режимов работы
измерителя - по 0083487598).
Индикация путевой скорости или угла сноса,
сигнализация режима "Память"

Вычисление совместно с блоком НЧ путевой
скорости и угла сноса, выдача их значе-
ний в аналоговом виде, сельсинной связью
потребителям и в цифровом коде на индика-
торы. Связь с бортовым оборудованием
Коммутация блоков ВЧ, НЧ, БС-ЗМ и индика-
торов. Охлаждение блока НЧ вентилятором

Охлаждение блока БЧ

25 мая 1988 62-18-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 609

Д ) | Индикатор летчиков

Действует с 0 0 8 3 4 8 7 6 0 3

^^Высокочастотный блок (ВЧ)

|Рама с блохами НЧ и БС-ЗМ

62-18-О
стр,2(т>

РАЗМЕЩЕНИЕ БЛОКОВ ДИСС-013-С2М НА САМОЛЕТЕ

фиг. 1

Серийно с 0 0 9 3 4 9 5 8 5 4 , с 0 6 3 4 0 7 2 0 6 по 0 0 9 3 4 9 4 8 3 5 5 июня 1989
после выполнения бюллетеня № 1860-БЭГ





Изменение # 554
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РУ21 РУ23 РУ25
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Устройство
управления
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БЛОК БС-ЗМ
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сопряжения
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выпрямитель
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Устройство
слежения

' / ,̂ ' Я*.

Низковольтный
выпрямитель

БЛОК НЧ

Вычислитель

; |

Устройство отра-
ботки и выдачи

и.

Устр о йстао
задержки

Устройство
преобразования

аналог-код V/ в <

Индикатор
штурмана

Устройство отра-
ботки и выдач!
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сравнения

-т- ~>
Индикатор

с 00634В7вОЗ

^
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 554

угла сноса. Вычисление путевой скорости производится в блоке БС-ЗМ.
В случае пропадания сигналов доодеровской частоты на входе измерителя устройство
слежения переходит в режим поиска(памяти) и выдает в вычислитель сигнал "Память"
в виде напряжения +27 В. По этому сигналу с двигателей отработки \д/ и Л снимается
напряжение возбуждения го 36 В, вследствие чего двигатели затормаживаются, чем
обеспечивается запоминание последних вычислительных значений путевой скорости и угла
сноса. При переходе измерителя в режим "Память" в сопряженные системы выдается сиг-
нал в виде пропадания напряжения +27 В.

Устройство управления обеспечивает коммутацию полупроводниковыми СВЧ-переключателями,
вобуляцив частоты в приемопередатчике и переключение каналов устройства слежения.
Низкочастотный генератор устройства управления выдает сигнал, который при контроле
поступает в приемопередатчик или в устройство слежения.

!

Текущие значения путевой скорости и угла сноса индицируются на индикаторах (индика-
торе - по 0083487598) измерителя. На индикаторах (индикаторе) имеется табло "И",
сигнализирующее о переходе измерителя в режим "Память". Поправка на характер отражаю-
щей поверхности при полете над морем вводится в измеритель с помощью переключателя
"С-М" на индикаторе штурмана путем установки его в положение "Ы". При этом значение
путевой скорости вычисляется на 1,3$ + 0,3$ больше, чем при полете над сушей.

ПРИМЕЧАНИЕ: I. При полете над сушей, имеющей участки водной поверхности при эво-
люциях самолета возможен кратковременный переход системы в режим
памяти (горит табло "п" на индикаторе ДИСС-013-С2М) на 3-5 мин.

2. При переключении переключателей С-М, К-Р на индикаторе ИП2/1 и ври
переходе ДИСС-013-С2М в режим "Память" допускаются кратковременные
сбои информации на индикаторе ИП2/1.
Через 4 сек информация восстанавливается.

С потенциометров блока связи БС-ЗМ сигналы, пропорциональные \л/ и с/. , через
раму поступают в У Ж , с сельсина-датчика сигнал, пропорциональный </, поступает
на приборы Н Ш ОДУ и прибор УШ-3 ТКС-П.

2.1. Высокочастотный блок ВЧ

Елок ВЧ предназначен для генерирования и излучения СВЧ-колебаний, приема и усилешш
отраженных от подстилающей поверхности СВЧ-колебаний и выделения из них сигналов
спектров доплеровских частот.

Генерируемая передатчиком мощность поступает на переключатель СВЧ передающей антен-
ны, который под действием импульсов устройства управления распределяет поступающую
на него мощность поочередно по трем лучам передающей антенны. Отраженные от земли
сигналы поочередно принимаются по каждому из трех лучей приемной антенны. Коммута-
ция лучей приемной антенны производится синхронно с коммутацией лучей передающей
антенны и осуществляется аналогичными переключателями СВЧ. С выхода переключателя
СВЧ приемной антенны сигналы поступают на вход приемного устройства. После преобра-
зования и усиления принятых сигналов на выходе приемного устройства выделяются
сигналы доплеровских частот.

25 мая 1988 62-18-0
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Изменение № 342 ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТЯЦИИ

Елок соотоит из атенны, волноводного тракта с переключателями СВЧ и приемопере -

датчика, жестко укрепленных на основании блока. Снизу к основанию крепится антен-

на, а сверху-приемопередатчик. Приемопередатчик оодержит клистронннй СВЧ-генератор,

циркулятор с нагрузкой, модулятор, радиочастотную головку, усилитель промежуточной

частоты, усилитель низкой частоты, высоковольтный выпрямитель.

Для подключения к кабелям и корпусу самолета и для контроля на блоке имеется штеп-

сельный разъем, контрольный разъем, счетчик числа часов наработки. Для крепления

блока к самолету имеется шесть отверстий, расположенных на основании блока симмет-

рично с двух сторон.

2.2. Низкочастотный блок НЧ

Елок НЧ предназначен для преобразования сигналов спектров доплеровских частот в

импульсы с частотами, равными средним доплеровским частотам., вычисление совмест-

но с блоком БС-ЗМ утла сноса.

Блок НЧ включает в себя: устройство слежения, устройство управления, вычислитель

низковольтный выпрямитель и схему встроенного контроля.

Устройство слежения обеспечивает пдагск и обнаружение сигнала,захват сигнала и слеже-

ние за его частотой. При пропадании сигналов доплеровской частоты на входе системы

устройство слежегая переходит в режим поиска (памяти).В этом случае двигатели отра-

ботки \л/ и оС затормаживаются а на индикаторах загорается табло "П".При захвате

сигналов по трем лучам двигатели растормаживаются, табло "П" гаснет,

/стройство управления обеспечивает переключение лучей антенн синхронно с коммута-

цией каналов устройства слежения, частоту пилообразного напряжения вобуляции в

модуляторе приемопередатчика и выдачу кварцованннх частот в схему встроенного

контроля.Вычислитель совместно с блоком БС-ЗМ обеспечивает вычисление угла сноса.

Низковольтный выпрямитель обеспечивает вторичными напряжениями различные устрой-

ства системы.

Схема встроенного контроля позволяет проверить работоспособность системы. При этом

проверяются токи кристаллических смесителей, напряжение гетородина, наличие сиг-

нала спектра доплеровских частот на выходе УНЧ,отработка трех контрольных задач.

На передней панели блока НЧ имеются: микроамперметр используемый как индикатор

встроенного контроля , переключатель и кнопка встроенного контроля,контрольный

разъем. Над передним выступом, в котором расположено устройство управления,нахо-

62-18-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ
Изменение № 316

дится счетчик числа часов наработки. Кроме того на передней панели крепитоя ручка

и паша металлизации. Устанавливается блок на раме совместно с блоком БС-ЗМ. Для

соединения с рамой на задней стенке блока имеются два врубных штепсельных разъема.

2.3. Блок связи БС-ЗМ

Ьток связи предназначен для связи измерителя с бортовым навигационным оборудовани-

ем, вычисления совместно с вычислителем измерителя угла сноса,вычисления путевой

скорости и выдачи их потребителям в аналоговом виде, сельсинной передачей и в им -

пульсном виде на индикатор.

Блок состоит из следующих функциональных узлов :

прибора потенциометрического угла сноса;

прибора потенциометрического путевой скорости ;

двух преобразователей напряжения в частоту, прибора ФЕИ,предназначенного для
синхронизации работы блока и электронного индикатора, узла выходных каскадов;

стабилизированных источников напряжения ± 6,3В и +5 В;

усилителя следящей системы ;

схемы задержки ;

схемы сравнения.

Вычисление утла сноса производится блоком совместное вычислителем измерителя. Для

вычисления утла сноса в блоке расположены: двигатель следящей системы канала и

схема формирования величины - (1+ съпг~ ^ '
 К 0 Т 0

Р
а я
 подается в вычислитель.Потен-

циометр схемы заштывается напряжением А (сумма двух постоянных напряжений),посту-

павшим с вычислителя. С осью этого потенциометра через редуктор связаны оси потен-

циометров и сельсинов, выдающие данные об угле сноса потребителям и через преобра-

зователь напряжения в частоту в индикаторы.

Вычисление путевой скорости полностью производится в блоке путем инструментовки

формулы А 5 е с с и — . которая осуществляется с помощью следящей системы.В состав

следящей системы входят схема сравнения напряжений А $ес О и ̂ — .усилителя

следящей системы УСП и прибора потенииометрического канала путевой скорости.Прибор

потенцнометрический состоит из потенциометра отработки У^~ , потенциометров и
К

сельсина выдачи сигналов путевой скорости потребителям.

Напряжение А5ее С1 • пропорциональное путевой скорости, на входе усилителя следя-

щей системы УСП сравнивается с напряжением -~— , снимаемым с движка потенциометра
К

прибора потенциометрического канала путевой скорости. Разность напряжений, являв-

10 августа 1984 с 0043454625, по бил. с 033401022 по 00404Ь4С23 62-18-0
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 554

щаяся сигналом ошибка для следящей системы, усиливается усилителем УСП и запитнвает

управляющую обмотку двигателя прибора потенциометрического. При равенстве напряжений

А 5ЕС а и ^- двигатель останавливается. Величина путевой скорости получается в
К

виде углового перемещения оси потенциометра прибора потенциометрического. С осью по-

тенциометра отработки путевой скорости механически связаны сельсин, СКТ и потенцио-

метры выдачи.

Прибор ФВИ формирует импульсы дяя синхронизации работы блока БС-ЗМ и электронных

индикаторов, исходные импульсы блока усиливаются выходными каскадами и выдаются в

индикаторы»

Схема задержки обеспечивает задержку на 20-30 с выдачи сигнала "Работа ДИСС" потре-

бителям при выходе измерителя из режима "Память".

Едок БС-ЗМ конструктивно выполнен на шасси, на котором размещены все узлы и радио-

элементы. Блок имеет легкосъемннй кожух, обеспечивающий доступ к элементам схемы.

На лицевой панели блока размещены "..генциометр для подстройки величины путевой ско-

рости, поступающей в УЖ, ручка для снятия блока с рамы и шина металлизации. На зад-

ней сменке блока установлен держатель предохранителя 115 В 400Гц и два плоских

разъема.

Блок устанавливается совместно с блоком Щ измерителя на общей амортизационной

2.4. Индикатор летчика (фиг.З) - с 0083487603

«шдикатор предназначен для поочередной индикации значений путевой скорости и угла

сноса на цифровом табло, сигнала перехода измерителя в режим "Память" и для переклю-

чения режимов работы измерителе

Индикатор включает в себя следующие основные функциональные узлы :

схему управления индикацией;

четыре двоичшз-десятичных счетчика,

четырехразрядное цифровое табло;

кнопки вызова индицируемого параметра;

лампочки табло "П", " \л/ " и " ск
 и
»

Входными сигналами индикатора являются импульсы, поступающие из блока БС-ЗМ.

Индикация путевой скорости и угла сноса осущеевляется на цифровом табло, состоящем

из цифровых индикаторов. Вызов индицируемого параметра производится нажатием

кнопок " V/ " или " о( " на лицевой панели индикатора. При нажатии кнопки

62-18-0 25 мая 1988
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ИзменвшеМ? 554

Действует с 0 0 8 3 4 8 7 6 0 3

Табло ^
индикации 0(-

Кнопка включения
индикации угла

сноса

Цифровое табло
индикации V/ и

Табло
индикации V/

Кнопка включения
индикации путевой

скорости

Переключатель изменения
яркости свечения цифрового

табло индикации V/ ш оС

ИНДИКАТОР ПУТЕВОЙСКОРОСТИ И УГЛА СНОСА ЛЕТЧИКОВ

фиг.З
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 554

Ограничен по 0073480424 Действует с 0 0 7 3 4 8 0 4 2 6

Табло "ПАМЯТЬ*

Табло индикации
угла сноса

Кнопка включения
индикации угла сноса

Переключатель
'КОНТРОЛЬ-РАБОТА*

Индикатор путевой
скорости и угла

сноса

Табло индикации
путевой скорости

Кнопка включения
индикации путевой

скорости

Переключатель
'СУША^МОРЕ*

Указатель знака
угла сноса

Табло направления сноса

Табло индикации
утла сноса

Переключатель

"КОНТРОЛЬ-РАБОТА"

Табло 'ПАМЯТЬ"

Указатель знака
угла сноса

Табло направления сноса

Индикаторы путевой
скорости и угла сноса

Переключатель
"СУША-МОРЕ"

Табло индикации путевой
скорости

ЛИЦЕВАЯ ПАНЕЛЬ ИНДИКАТОРА ШТУРМАНА
фиг. 4

25 мая 1988
62-18-0
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загорается соответствующее сигнальное табло, а через 4 с появляется индикация на

цифровом табло.

Схема управления индикацией, кроме управления индикацией, осуществляет деление на

2 удвоенной доплеровской частоты угла сноса (2ЕД) и, в зависимости от знака угла

сноса, разделение частот по двум каналам ( Р + С Ц Г У / г Р - Й ). Импульсы Г + О ^ Р ^

V - О. поступают на входы младшей декады счетчика угла сноса и путевой скорости,

выполненного по схеме двоично-десятичного реверсивного счетчика. Следувдие декады

счетчика М (I выполнены аналогично, но работают только на сложение. Перед началом

счета на декады счетчика поступают импульсы сброса. При поступлении импульсов

доплеровских частот Гд и Гу/ на входы декады счетчика происходит ее заполнение, им-

пульсы переполнения поступают на вход сложения следующего счетчика. Время счета

определяется длительностью временного строба. После окончания счета на статические

регистры счетчиков поступают импульсы переписи, и информация с выходов счетчика

переносится в статические регистры. Для следующего цикла счета декады счетчика

устанавливаются в исходное состояние импульсами сброса. При индикации знака угла

сноса высвечиваются знак "плюс" или "минус".

Информация с.путевой скорости та угле сноса обновляется дискретно через промежуток

времени, определяемый периодом временного строба.

Конструктивно индикатор выполнен из прямоугольного литого корпуса, закрытого кожу-

хом. На лицевой панели индикатора размещены четырехразрядное цифровое табло для

индикации путевой скорости или угла сноса, кнопки "\л/ " и " СГ " для вызова инди-

цируемого параметра, при нажатии кнопки загорается табло " М " (" <Х " ) . На ли-

цевую панель выведена также сигнализация о переходе измерителя в режим "Память" в

виде табло "П".

На лицевой панели индикатора установлен переключатель режимов "День-ночь". При ус-

тановке переключателя в положение "Ночь" яркость свечения цифровых индикаторов и

табло # и V/ уменьшаются.

На задней стенке индикатора имеется штепсельный разъем для соединения его с блоком

связи БС-ЗМ.

Индикатор летчика устанавливается на приборной доске правого летчика.

.5. Индикатор штурмана (фиг.4)

Индикатор предназначен для одновременной индикации значений путевой скорости и

угла сноса на цифровых табло, сигнализации перехода измерителя в режим "Память"

и для переключения режимов работы измерителя.

На лицевой панели индикатора размещены четырехразрядное цифровое табло ( \л/ )

для индикации значений путевой скорости, трехразрядное цифровое табло ( <к )

для индикации значений угла сноса, два табло для индикации направления угла

? ло° 25 мая 1988
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сноса и указатели знака угла сноса. Переключатель "С-М" позволяет переводить изме-

ритель из режима полета над сушей ("С") в режим полета над морем ("М"), переключа-

тель "К-Р" в положении "К" позволяет проверить точность работы устройства слежения

и вычислителя измерителя системой встроенного контроля включением контрольной зада-

чи & I, в положении "Р" измеритель включается в основной режим работы. Сигнализация

о переходе измерителя в режим "память" осуществляется с помощью табло "П"("Память").

Конструктивно индикатор штурмана выполнен аналогично индикатору летчика и отлича-

ется от него наличием цифрового табло индикации угла сноса.

Индикатор устанавливается на приборной доске штурмана.

2.6. Рама

Рама обеспечивает амортизацию блоков НЧ и БС-ЗМ и осуществляет соединение блоков

между собой и кабельной сетью самолета. На раме находится вентилятор для обдува

блока НЧ. Конструктивно рама состоит из направляющих угольников, жестко соединен-

ных между собой. На угольники устанавливаются блоки НЧ и БС-ЗМ. Блоки закрываются

накидными гайками. Через плоские разъемы, расположенные с задней стороны рамы,

осуществляется связь блоков НЧ и БС-ЗМ с блоками ДИСС и внешними системами. К пе-

редней части рамы прикреплена шина металлизации. Между разъемами установлен венти-

лятор ДВО-1-400. Поддон снизу на раме направляет поток воздуха от вентилятора

вверх для обдува элементов блока НЧ.

На передней стенке рамы укреплены штыри, обеспечивающие фиксацию блоков при их ус-

тановке. Рама устанавливается на амортизаторы, которые крепятся к корпусу самолета.

2.?, Вентилятор

Вентилятор предназначен для охлаждения блока ВЧ. Вентилятор состоит из электровен-

тилятора, корпуса и разъема с кабелем. Эяектровентилятор представляет собой сов-

мещенную конструкцию сбразенного асинхронного конденсаторного двигателя и осевого

вентилятора. В корпусе расположен фазосдвигающий конденсатор и проложены провода

цепи питания, которые подводятся к вентилятору с помощью кабеля и разъема.

3. Питание

Питание измерителя осуществляется от бортовых сетей переменного тока напряжением

115 В, 400 Гц, 36 В, 400 Гц и бортовой сети постоянного тока напряжением 27 В. Пита-

ние переменным током напряжением 115 В осуществляется от левого распределительного

устройства РУ21 через автомат защиты сети АзФШ-5, переменным током 36 В от РУ25

через один АзФЗК-2. Питание постоянным током 27 В осуществляется от РУ23 через ав-

томат зашиты сети АзРГК-2.

25 мая 1988 62-18-0
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4. Основные технические данные

Диапазон измерения путевой скорости, км/ч от 180 до 1299

Диапазон измерения угла сноса, град . . , , . „ . . , + 3 0

Рабочий диапазон высот, м , от 10 до 15000

Время непрерывной работы, час . . . . . . . . . . . . . 15

Время готовности к работе, мин 3

Среднеквадратическая погрешность (2 О выдачи по аналоговому выходу при
полете над сушей значений :

путевой скорости, % . . . . . . . . . . г . . . . , , не более 0,7

угла сноса, угл мин , . . . , . , , , . не более 30

Рабочий диапазон работы измерителя :

по углу крена, град , . до + 20

по углу тангажа, град до + 10

мощность передатчита, Вт не менее 0,26

средняя частота колебаний, мГц 8800

температурный диапазон работы, град от -60 до +60

шсса блоков системы, кгс не более 40

2 5 ш 1 9 8 8
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Изменение Л) 316

ДОШГЕРОВСКИЙ ИЗМЕРИТЕЛЬ СКОРОСТИ И УТЛА СНОСА ДИСС-013-С2М

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

I. Общие указания

Устранение неисправностей измерителя производится путем замены вышедших из строя

блоков.

Для отыскания и устранения неисправностей руководствуйтесь указаниями Руководств по

Технической эксплуатации системы ДИСС-О13-С2М Ш.641.004-01 РЭ (глава 110.31.00)

и измерителя ГР1.641.013.РЭ завода изготовителя.

10 августа 1984 с 0043454625, по бвд. с 033401022 по 043454623 62-18-0
стр.101
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ДОПДЕЮНЖИЙ ИЗМЕРИТЕЛЬ СКОРОСТИ И УГЛА СНОСА

ДИСС-013-С2М

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите обтекатель антенны и проверьте его крепление. На обтекателе не должно

быть пыли и грязи. Винты крепления должны быть затянуты до отказа.

(2) Осмотрите кожуха блоков ВЧ, НЧ и БС, проверьте кабельные соединения и надеж-

ность крепления блоков. На кожухах и блоках должны отсутствовать вмятины. Кабе-

ли не должны иметь повреждении. Винты крепления должны быть затянуты до отказа.
ПРИМЕЧАНИЕ. Для осмотра блока ВЧ отверните винты, крепящие обтекатель, и от-

киньте его.

(3) Проверьте затяжку и контровку кабельных разъемов на олоке ВЧ, индикаторах и

раме, плотность установки блоков НЧ и БС-ЗМ в раму. Кожухи блоков НЧ и БС не

должны касаться корпуса рамы. Разъемы и накидные гайки должны быть завернуты

до упора и законтрены проволокой.

(4) Проверьаз амортизацию рамы. Амортизаторы должны обеспечивать свободное переме-

щение рамы в пределах упругости амортизаторов и исключать возможность ударов

блоков НЧ и БС о соседние блоки.

(5) Проверьте надежность крепления наружных шин металлизации блоков НЧ, БС и рамы.

ГЬшы металлизации должны быть надежно подсоединены к корпусу самолета и блокам

и не иметь следов коррозии.

! (б) С 0083^87503 - Проверьте качество стекол индикаторов. Стекла не должны иметь

трещин и на них должна отсутствовать нылъ.

(6) По 0083437598 - Проверьте качество стекла индикатора. Стекло не должно иметь

трещин и на нем должна отсутствовать пыль.

(7) Проверьте надежность крепления и работу кнопок и переключателей на олоках НЧ
| и индикаторах(индикаторе - по 0083487598). Кнопка на блоке НЧ должна свободно

нажиматься. Переключатели на блоке НЧ и индикаторе штурмана должны переключать-
ся из одного положения в другое и фиксироваться в установленном положении.

2 . Демонтаж/Монтаж

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВСЕ РАБОТЫ ПО СНЯТИЮ И УСТАНОВКЕ ПРОИЗВОДИТЕ ТОЛЬКО ПРИ ПОЛНОСТЬЮ

ОБЕСТОЧЕННОЙ АППАРАТУРЕ.

2 5 м а я 1988

с т р . 2 0 1
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А Снятяе и установка внсокочастхттного блока (фиг. 201)
(1) Отверните ванты крепления и откиньте радиопрозрачный обтекатель.
(2) Расконтрите и расстыкуйте разъем вентилятора блока Ш ; выньте две шпильки крепле-

ния рамы со стороны правого борта и откиньте раму с блоком БЧ на дайну ремня.
•; (3) Снимите контровочную проволоку и отстыкуйте кабель от блока ВЧ
| (4) Отсоедините шины металлизации блока ВЧ и рамы, закрепленные на раме.

(5) Выньте три шпильки крепления ремня ж рамы к борту и снимите раму с блоком.
(6) Отверните винты (6 шт.) крепления блока ВЧ к раме и снимите его.

| (7) Установите на блок четыре стойки из комплекта ЗИП системы ДИСС-013-С2М.
! (8) Закройте антенны блока поглощающим экраном (из комплекта ЗИП). Установка блока
I ВЧ производится в обратной последовательности с отличием выполнения следующих
! дополнительных операций :

При установке бяок ВЧ зафиксируйте на. раме по двум базовым отверстиям
0 4Ад (см. фиг.201) штырями диаметром 0 4С

3
 или болтами третьего класса

точности;
закрепите блок винтами;
снимите фиксирующие штыри блока ВЧ.

ПРИМЕЧАНИЕ: Установка рамы блока ВЧ отъюстирована на самолете с высокой точностью
(+10 ), поэтому она является принадлежностью данного самолета, номер
которого выбит на шильдике рамы.

Б. Снятие и установка низкочастотного блока (фиг. 202)
(1) Отсоедините шину металлизации
(2) Снимите контровочную проволоку с замков крепления блока.
(3) Отверните накидные гайки и освободите блок от винтовых замков.
(4) Выдвиньте блок за ручку на себя и снимите его.
Установка блока производится в обратной последовательности.

В. Снятие и установка блока БС-ЗМ (фиг. 202)

Снятие и установка блока БС производится аналогично блоку НЧ.

Г. Снятие и установка амортизационной рамы (фиг. 202)

(1) Расконтрите и разъедините штепсельные разъемы.
(2) Отсоедините шину металлизации.
(3) Отверните винты крепления амортизаторов к самолету и снимите раму.
Установка рамы производится в обратной последовательности.

Д. Снятие и установка индикатора штурмана

(1) Откройте замки крепления приборной доски штурмана, выдвиньте ее на себя
и откиньте.

(2) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем индикатора.
(3) Отверните винты крепления фальшпанели индикатора к приборкой доске и сни-

мите прибор.
(4) Закрепите фальшпанель на индикаторе винтами.

(5) Установите приборную доску штурмана на место и закрепите ее.

Установка индикатора производится в обратной последовательности.

Е. Снятие и установка индикатора летчика - с 0083487603
(1) Откройте замки крепления"панели приборной доски правого летчика и откиньте

ее на себя"..
(2) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем индикатора.
(3) Отверните винты крепления индикатора к приборной доске и снимите прибор.
(4) Установите приборную доску на место и закрепите ее.

Установка индикатора осуществляется в обратной последовательности.
Серийно с 0093494842, с 033401016 по 0093494838 1 5 т я 1 9 Ш

п о с л е в к п о л н е н и я бюллетеня » 1860-БЭВ ж 1860-БЭГ
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Контрольные
отверстия (0 4 А

Изменение № 606

Ромеиь

Вентилятор
обдува ВЧ блока

УСТАНОВКА БЛОК* ВЧ Д11СС-013-С2М

Фиг. 2 0 1
Морской болт
(шпилька 4 шт)

еремычна
металли
( 2 шт.)

Откидная ось
с фасонной геЛюЛ

' ( 4 шт.)

Ручка для снятия
блока

Винты крепления
рамы ( 1 6 шт.)

Винты крепления перемычки)
металлизации

•15 мая 1989

УСТАНОВКА БЛОКОВ НЧ И БС-ЭМ

фиг. 2 0 2

Серийно с 0093494842, с 0334СЮ16 До 0093494838
после выполнения бюллетеня Ш 1860-БЭВ и 1860-БЭГ

62-184)
стр.203
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Изменение № 554 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ж. Снятие и установка вентилятора обдува блока ВЧ

(1) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем вентилятора.
(2) Отверните винты крепления вентилятора и снимите его

Установка вентилятора производится в обратной последовательности.

3. Регулировка/Проверка работоспособности

11РЩЦРШЕНИЕ1 I. ПРИ РАБОТЕ С ИЗМЕРИТЕЛЕМ НА САМОЛЕТЕ ЗАПРЕЩАЕТСЯ СНИМАТЬ КОЖУХИ
С БЛОКОВ И НАХОДИТЬСЯ В НЕПОСРЕДСТВЕННОЙ БЛИЗОСТИ ОТ АНТЕННЫ
ПРИ ВКЛЮЧЕННОМ ИЗМЕРИТЕЛЕ.

| 2. ВКЛЮЧЕНИЕ АВТОМАТОВ ЗАЩИТЫ РУ23, РУ21 по 27В и 115 В НЕОБХО-
I ДИМО ПРОИЗВОДИТЬ ОДНОВРЕМЕННО С ИНТЕРВАЛОМ НЕ БОЛЕЕ 30 СЕК.

А. Проверка работоспособности измерителя при отработке контрольной задачи I

(1) Убедитесь в том, что переключатели "К-Р" и "С-М" на индикаторе штурмана
находятся соответственно в положениях "Р" и "С".

С 0063471123 - Переключатель "День - ночь" находится в положении "Ночь".

(2) Включите измеритель, для чего автоматы защиты на РУ21, РУ25 и РУ23 с
гравировкой "ДИСС" установите во включенное положение.

На индикаторах загорается табло "П".

(3) Установите переключатель "К-Р" на индикаторе штурртана в положение "К".
Гаснут (гаснет -по 0083487598) табло "II".

Через 2,5-3 мин после включения показания на индикаторах долчнн быть по

путеЕой скорости УУ
(
 д 10 км/ч, по углу сноса 0 ̂  1,5°.

ПР^ЖЧАНИЕ. Значение V/,, берется из паспорта на Д','СС.

(4) Установите переключатель "К-Р" на индикаторе штурмана в положение "Р".

При этом измеритель переходит в ретшм паняти. Показания путевой скорости

и угла сноса при переходе измерителя в ре./лм памяти не должны измениться

более чем на + II км/ч и + 1° соответственно от показаний, полученных

при проверке по п.(3).

(5) Выключите автокаты защиты на РУ21, РУ25 и РУ23 с гравировкой "ДИСС".

Б. Проверка работоспособности измерителя встроенным контролем

(1) Убедитесь, что переключатель на блоке НЧ находится в поло--енпи "ВЙСЛ",

переключатели "С-М" и "К-Р" на индикаторе штурмана соответственно в

положениях "С" и "Р". С 0063471123 - Переключатель "День - Кочь" нахо-

дится в положении "Ночь".

(2) Включите автоматы защиты "ДИСС на РУ21, РУ25 и на °У23. На индикаторах

загорается табло "П".

со то_л Серийно с 71123, с 01016 по 71118 ™ „._._-„„
 Т О
оо

с?р*204 после выполнения бш.173С-БЭВ,1730-БЭГ,78-Ю0Е03. -О октяоря 1988
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(3) Черва 1,5 мин поодв включения измерителя установите на блоке НЧ переключа-

тель в положение "СМЖЗ I" я нажмите кнопку В1. При этом показания микроам-

перметра должна быть в пределах 25-60 делений.

(4) Уотановите переключатель на блоке НЧ в положение "СМЕЛ 2" и повторите проверку

ооглаоно п.(3).

РРШЕНАНИЕ : В случае отсутствия показаний микроамперметра при положениях переключа-

теля "СМЕС. Р или "СМЕС 2" дальнвйщую проверку измерителя не произво-

дите, а замените блок 54.

<5) Уотановите переключатель на олоке нч в положение ТЕТЕР" и нажмите кнопку В1.

При этом показания микроамперметра должны быть 20-70 делений.

(6) Уотановите переключатель на
 ;
рлоке НЧ в~положение "ВЫХ УНЧ". При этом показа-

ния микроамперметра, должны онть ^5-95 делений.

(7) Установите переключатель на блоке НЧ в положение "КЛИСТР". При этом показания

микроамперметра должны быть 40-80 делений.

ТЦТ/МШШЩ. На отдельных измирителях возможно зашкаливание микроамперметра.

(8) Уотановите переключатель на блоке НЧ в положение "ЗАДАЧА 2", нажмите кнопку

В1 и отпустите. Черва 2,5-3 мин на индикаторах показания путевой скорости и

угла снова должны быть 996 ± 25 км/ч и -20+2° соответственно.

(9) Уотановите переключатель на блоке НЧ в Положение "ВЫКЯ", переключатель "К-Р"

на индикаторе - в положение "К". Через 2,5-3 мин на индикаторах показания

| путевой скорости должны быть 696+19 км/ч, а угла сноса - 0г^~175°" .

(10) Установите переключатель "С-М" на индикаторе штурмана в положение "М". Через

2,5-3 мин на индикаторах я блоке ВС показания путевой скорости должны уве-

личиться на 7-12км/ч по сравнению о. показанкями,полученными при проверке по

П. (9), а показания угла сноса должны остатьоя В тех же пределах.

(II) Уотановите переключатель "К-Р" на индикаторе в положение *Р".

Загорается табло "И" на индикаторах.Показания путевой скорости и угла сноса

на индикаторах дрритн измениться не более, чем на ̂ 14 км/ч и на ±2° соответ-

отвенво но оравЕёнвю о показаниями, полученными при проверке по п.(10).

(22) Уотановите переключатель "0-Н
1
* на индикаторе штурмана в положение "С".

Уотановжтё переключатель на блоке НЧ в положение "Задача 3"\, а переключатель
"К-*" т ивдиквторе 8 полокенив "К". Через 3 мин, показания путевой скорости
х угла сноса на индикаторах "(индикаторе - по 0083487598) соответственно
должна оыть |Уз* \л/эраоч±3 йм/ч и оСЗ

в
О±1

0
 ( ̂ з раоч. берется из паспорта

ДККМЯЗ-С2М ).

15 мая 198Э ! Свряйн0.О. 0093494842, о 083401916 по 0093494838 1 62-18-0
> пооле Выполнения бюл. А 2860-БЗВ г 1860-БЗГ отр. 205
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(14) Выключите автоматы защиты "ДИСС" на РУ21, 1723 и | 7 2 5 . Установите на

индикяторе штурмана переключатель "К-Р" в положение "р".

•стр.206(т) С 0043454625, но (Лиг. о 033401022 ж» 0043454623 1™ а Э 1 7 ° Т а 1 9 8 4 ,



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ШЮЕ-Ш76

Изменение я 543

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая ч а с т ь

Антенно-фидерная система Шон-ЫГ?6 обеспечивает прием и иередачу высокочастотных сиг-

калов аппаратуры РСШ-7с и КУРС-МП-70. Размещение системы Пион-НП-76 на самолете пока-

зано на фиг.1.

Состав системы на самолете и назначение основных блоков :

Наименование изделия Тип Назначение

Антенный блок обзора передней
полусферы

Антенный блок обзора задней
полусферы

Блок суммирования

АП-023 Прием и передача сигналов деци-
метрового диапазона; прием сиг-
налов метрового диапазона

АЗ-016М Прием и передача Сигналов деци-
метрового диапазона

БС-01.3 Равное деление мощности пере-
датчиков между антенными блока-
ми. Суммирование принятых сиг-
налов и передача их на входы
приемников. Защита входных цепей
приемников от сигнала бортовых
передатчиков. Работа приемников
в режиме "Посадка" тольжя от пе-
реднего антенного блока

2. Описание и работа

Схема блока БС-О13 состоит из частотно-избирательных устройств, делителей мощности и

полупроводниковых излучателей.

Алтейные блоки соединены с блоками суммирования высокочастотными кабелями.

Антенный блок обзора передней полусферы является комплексным блоком, состоящим из

излучателей дециметрового диапазона и двух излучателей метрового диапазона (курсово-

го и глжссадного).

Дециметровый излучатель является излучателем щелевого типа и выполнен в виде прямо-

угольной полости г экрана цилиндрической формы; курсовой и глиссадный излучатели сим-

метричные, V - образного вида.

Антенный блок обзора задней полусферы соолои
т
 чз вибраторной антенны дециметрового

диапазона.

20 марта 1988 Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371 62-19-0
после выполнения бюллетеня № 1794-ЩГ отр.Кт)
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Антенно-фидерная система включается одновременно с системой РСШ-7с. Управления в по-

лете система не требует.

Яри работе система РСШ-7с в режиме "Навигация" антенно-фвдерная система обеспечива-

ет прием и передачу сигналов дециметрового диапазона с помощью переднего и заднего

антенных блоков. Использование двух приемников позволяет исключить зоны интерференции

в суммарной диаграмме направленности от двух антенн.

В режиме посадки при установке переключателя режимов работы на пульте управления сис-

темы РСШ-7с в положение "Посадка" блок суммирования отключает задний антенный блок,

приемники получают сигналы только от переднего антенного блока.

Для работы с системой Курс-МП-70 используются излучатели курса и глиссады переднего

антенного блока.

3. Питание

Питание системы Пион-НП76 переменным током напряжением 115 в 400 гц осуществляется от

правого распределительного устройства РУ22 через автомат защиты сети АЗФ1К-2 с грави-

ровкой "РСШ-Пион". Включается система Пион-ЫП76 одновременно с РСЕН-7с.

4. Основные технические данные

А. Канал дециметрового диапазона

Обзор пространства в пределах 360° в горизонтальной плоскости с горизонтальной

поляризацией вектора электрического поля по уровню не менее 0,5 Е
 т
ад .

Обзор пространства в вертикальной плоскости в секторз от +30° до -30° по уровню

не менее 0,5 Е тах.

Согласование антенн с фсдером (КСВ) :

в приемном диапазоне не более 3,5;

в передающем диапазоне не более 2.

Б. Канал метрового диапазона

Курсовая антенна при работе в режиме посадки по маякам я СП-50 имеет коэффициент

усиления не ниже 0,2 в секторз ±90° в горизонтальной плоскости от посадочного

маяка при подете на маяк.

Глиссадная антенна имеет коэффициент усиления не ниже 0,25 в секторе +45° от

посадочного курса при полете на маяк.

62-194) Серийно с 0083485554, с 063407206 по 0073479371

стр.2(т) после выполнения бюллетеня % 1794-ВДГ 20 марта 1988
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шщшр-щштш
ШНЙЧЕСКАЯ ЗКСШУАШМЯ

1, Ишвто/Дроверна

С1) Убедитесь в отсутствии повреждений высокочастотных кабелей.-

(2) Проверьте надежность подсоединения высокочастотных кабелей к соответствующим'*

разъемам аппаратуры РСШ-7е, Ш С - Ш - 7 0 & блоку суширования.

(3) Убедитесь в отсутствии механических повреждений радиообтекателей антенных блоков,

<4) Убедитесь в том, что на радиолрозрачных обтекателях антенных блоков нет грязи,

масла и других веществ, ухудшагарх радиоцрозрачность., В зимних условиях на обте-

кателях не должно быть снега и льда.

(5) Снимите обтекатели переднего антенного блока АН-023 и заднего антенного блока

АЗ-016М и убедитесь в том, что антенные блоки не имеют внешних швреядений и

коррозии, а высокочастотные кабели надежно подсоединены и законтрены.

2, Демонтаж-Монтаж

А. Снятие блока суммирования БС-013

(I) Расконтрите и разъедините разъемн блока.

(2?" Отверните три $инта крепления блока а снимите его.

Установка блока суммирования БС-013 производится в обратной последователь^-

ности.

Б. Снятие передней антенны АБ-023М

(1) Откройте замки носового обтекателя и откиньте его.

(2) Расконтрите и разъедините высокочастотные разъемы.

(3) Отверните винты крепления антенны к кронштейну.

(4) Снимите антенну.

Установка передней антенны Ж-023 производится в обратной последователь'нооти.

В. Снятие задней антенны АЗ-016М

(I) Откройте замки крепления обтекателя антенны в хвостовой чаоти обтекателя ста-

билизатора ж снимите его.

20 марта 1988 • Серийно с 0083485654, с 063407206 по 0073479371 63-19-0
после выполнения бюллетеня № 1794-ЭДГ стр.201(т)
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(2) Расконтрите и разъедините разъем антенны.

(3) Отверните четыре винт крепления автенш и р н а ш т е ее.

Установка задней антенны АЗ-016М производится в обратной последовательное™.

3, "ЕЧэгудировка—Дровер^ работоспособности,

Проверка общей работоспособности антенно-фздерной сиотеэдн производится одновремен-

но о проверкой работоспособности системы РСШ-70 2 К5ГРС-Ш-7О (сщ. 62-11-0 я

62-12-0),

Регламентные работы выполняйте по инструкции по технической- эксплуатации завода

изготовителя аятенно-фадерной системы "Шон~Ш-76".

62-19-0 Серийно С 0083485554, с 063407206 по 0073479371 20 марта 1988
стр,202(т) после выполнения бюллетеня Я 1794-цПГ



Разместжть лицевой стороной к 62-20-& втр.Г

ВНИМАНИЕ! ВО ВРЕМЯ НАЗЕМНОЙ ОТРАБОТКИ РАДИОЛОКАЦИОННОЙ

АППАРАТУРЫ ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ НАРУЮТО ВОЗДУХА

ОТ +20°С ДО +33°С ВРЕМЯ РАБОТЫ ДЛЯ СИСТЕМ
ктттд, КП-2В В СЛУЧАЕ ШЖОМШЩБШ ОШЗДЕНИЯ

БЛОКОВ ОТ 1ЮРТОВЫХ ВЕНТИЖГОРОВ СКВ ДОЛШО

БЫТЬ НЕ БОЛЕЕ 1,5 ЧАСА, ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ

СВЬШЕ +33°С ДОПУСКАЕТСЯ РАБОТА РАДЗаОКЖАЩОВ-

НОЙ АППАРАТУРЫ ТОЛЬКО ПРИ ИСПОЛЬЗОВАНИИ ОБДУВА

БЛОКОВ ОТ НАЗЕМНОГО КОНДИЦИОНЕРА ИЛИ ОТ

СИСТЕМЫ СКВ ПРИ РАБОТАЮЩИХ- ДШГАТЕЛЯХ»

С 0 0 1 3 4 3 0 8 8 2 , п о б ю я . с 033401022 по 0013430879

Вклэднш
С т р . 1 и з I I а п р е л я 1 9 8 1
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РАДИСШШГИОННАЯ АППАРАТУРА

ОШСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая ч а с т ь

Радиолокационная аппаратура входит в состав навигационного и пилотажного комплекса

(ШЗК) "Купол-76-5" хх) и включает в себя системы, функционально связанные друг с

другом:

радиолокационную станцию РЛС-П КП2В;

радиолокационную станции РЛС-Н КПЗА;

аппаратуру КП4 (ВСШ).

Радиолокационная аппаратура предназначена для решения задач рятаггяпт"т при полете

в режимах автоматического, полуавтоматического и ручного управления самолетом.

Основннм методом решения этих задач является совместная работа радиолокационной

аппаратуры с управляющим вычислительным комплексом КШД-76 (УЖ). При этом инфор-

мация, поступающая от радиолокационной аппаратуры, подается в УЖ, где обрабатыва-

ется и используется для решения задач навигации. Кроме того, решение некоторых

задач возможно при автономной работе радиолокационной аппаратуры (без У Ж ) . В

этом случае информация, получаемая от радиолокационной аппаратуры, используется

штурманом и летчиками для выполнения задач навигации и пилотирования.

Радиолокационная аппаратура обеспечивает :

обзор земной поверхности (автономный режим работы КП2В и КПЗА);

предупреждение о наземных препятствиях, встречных самолетах и зонах грозовой
деятельности (автономный режим работы КПЗА);

коррекцию текущих координат самолета, курса и параметров ветра (совместная
работа КП2Б и У Ж ) ; полет самолетов в режиме В С Ш (совместная работа КП-ЗА,
аппаратуры КП4 и У Ж ) ;

I (определение принадлежности (совместная работа КП2В и КПЗА с изделием 023М) -
I для самолетов без изд. "6202")

КПЗА является резервной РИС в случае отказа КП2В.

хх
~' В дальнейшем по во ему тексту обозначение пилотажного комплекса

"Купол-76" читайте: "Купол-76-5".

20 февраля 1990 Серийно с 03063, с 07206 по С3058 62-20-0

после выполнения бюл. * 1908 БУГ стр.1(т)
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РАДИОЛОКАЦИОННАЯ СТАНЦИИ КП2В (РЛС-Щ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Общая часть ($иг.1)

А. Назначение и состав

КП2В является радиолокационной станцией кругового обзора и обеспечивает:

обзор земной поверхности и получение равноконтрастного радиолокационного

изображения местности;

обнаружение радиолокационных целей и определение юс положения относительно

самолета;

коррекцию по радиолекационьш ориентирам или маякам-ответчикам вычислен-

ных управляющий вычислительным комплексом (УВК) КШД-76 текущих координат

местоположения самолета (ТКМС), курса и параметров ветра - при совместной

работе УВК с КП2В;

расшифровку координат радиолокационных ориентиров при совместной работе

с УВК;

визуальную ориентировку на местности по её радиолокационному изображению.

| (совместную работу с изделием 023М - для самолетов без изд. "6202").

КП2В имеет обозначение РЛС-П - панорамная радиолокационная станция с нижним

расположением антенны. .

Ссотав КП2В.И назначение .отдельных блоков приведены,в таблице._

Наименование | ^ | Кол-во, |Номеру| название

Антенный блок КП2-1 I 8205 Формирование заданной

диаграмма направленности

излучения;

излучение в пространство

высокочастотной импульсной

энергии, поступающей от

передатчика;

Серийно с 03063, с 07206 по 03058 62-21-0
П 0 С Л е

 ^
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^
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 Стр.1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 648

шпЛМЗ

Фильтр 114

шп.Яб

КП2-30

Каркас отсека передней ноги шасси
(кабины штурмана)

КП2-1

к) / т \ I Твбло "Запрос РЛС-П"
^ А \ на левом пульте летчиков

А-

\ /^Л Переключатель "Запрос"
С§У1 н а центральном шхтке
^"^ I штурмана

КП2-33

Цолнооодный тракт

КП2-4А

| Кабина штурмана

;
Ддя самолетов без изд. 6202

62-21-0
Стр.2(т)

РАЗМЕЩШИЕ АППАРАТУРЫ РЖЗ-Л КП2В
фиг. I

Серийно с 03063, с 07206 по 03058 после выполнения

бол.» 1908-Е7Г

20 февраля 1990



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 722

Продолжение таблицы

Наименование
блока

Т
Тип

{Кол-во, 'НомерГ
; пи. ;по схе-1 Назначение

ме

Приемопередатчик,

в который входят:

Передатчик

КП2-30-5

УП12-МК

ж) I

I

8202

Приемник БС1-ЗК

прием отраженных сигналов и выдача
их в приемник;

перемещение излучения по азимуту;

перемещение излучения по углу места;

стабилизация излучения по крену и

тангажу во всех режимах;

стабилизация излучения по азимуту

о]в режиме "ВР".

Генерирование мощных радиоимпульсов
заданной длительности и частоты
повторения и передачи их в волновод-
ный тракт;

формирование старт-импульса положи-
тельной полярности и кодовых посы-
лок импульсов запроса маяков-ответ-
чиков;

вырабатывание напряжений, в том

числе высоковольтного, необходимых

для работы блока.

Преобразование отраженных сигналов

высокой частоты в сигналы промежу-

точной частоты;

усиление сигналов промежуточной

частоты;

'В дальнейшем по всему тексту информацию КП2-30 читайте: КП2-Э0-5.

25 мач 1993 с 155С4
62-21-0
Стр.3
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 722
Продолжение таблицы

Наименование
блока Тип • Кол-во,1 Номер Г

; шт. { по схеме ; Назначение

защита приемного тракта от

импульсной, энергии, излучае-

мой передатчиком.

Узел подаяга УП Защита приемника от перегру-

зок излучаемой высокочастот-

ной энергией при работе пере-

датчика на излучение.

Еэлноводно-

коммутируицее

устройство

Елок индикатора
с 15504

Индикатор кругового
обзора (ИКО)

62-21-0
Стр.4
(т)

КП2-47 I Соединение передатчика и

приемника с волноводным трак-

том;

коммутация высокочастотной

энергии антенны на прием и

передачу;

регулирование уровня излучае-

мой и принимаемой высокочас-

тотной мощности;

обеспечение работы РЛС на эк-

вивалент антенны;

ответвление части высокочастот-

ной мощности в канал АПЧ;

обеспечение контроля высокочас-

тотных параметров.

I 8201 Получение и регулировка изобра-

жения на экранах индикаторов;

КП2-4А-5
1
*' I 8201 Получение и регулировка изоОра-

жения на экране индикатора;
выработка напряжений, необходи-
мых для работы блока.

I Получение на экране электронно-
лучевой трубки (.ЭЛТ) типа 18ЛМ5В
радиально-круговой или радиаль-
но-секторной развертки;

х) В дальнейшем по всему тексту информацию "КП2-4А." 25 мая 1993
читайте "КП2-4А-5"

с 15504

Блок индикаторов, КП2-4А
в который входят:



Б
*

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТПЦИИ Изменение » 722

Продолжение таблицы

Наименовали? I I Коли- ! Номер !

наименование .
 Т и ц

 .
 ч е с т в о п 0

 Назначение
О л о к а

 ! ! шт.
 !
 схеме

 !

усиление видеосигналов, сигналов
масштабных меток дальности и меток
электронного перекрестия;

воспроизведение на экране ЭЛТ:

масштабных меток дальности;

радиолокационного изображения
плана местности;

яркостных отметок целей
(отраженных видеосигналов);

яркостных отметок маякоз-
ответчиков (ответных сигналов)
при работе с маяками-ответчи-
ками;

(яркостных отметок объектов (от-
ветных сигналов) при запросе
изделием 023М- для самолетов

без изд. "6202")

меток курсового угла и дальнос-
ти электронного перекрестия;

регулировка изображения на ИКО.

Индшеатор-высокой I Получение на экране ЭЛТ типа 16ДМ4Г
различимости прямоугольной развертки - растра;

(ИВР)
усиление видеосигналов, сигналов

масштабных меток дальности и метки
электронного перекрестия;

воспроизведение на экране ЭЛТ:
масштабных меток дальности;

радиолокационного изображения
местности;

яркостных отметок целей
(отраженных видеосигналов);

25 мая 1993 с 15504 62-21-0



Изменение № 722

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение таблицы

Наименование
блока

] К-во, { Номер по |
; от. 1 схеме { \

Назначение

ы

Пульт управления Ю12-4АПТ

Блок управления КП2-11А

Блок конттюля КПЗ-12А

метки электронного
перекрестия;

регулировка изображения на ИВР.

Включение РЛС;

переключение режямов излучения;

управление антенной;

регулировка и настройка приемного
я передающего канала.

8215 Переключение рода работы,
масштабов, скорости развертки
по пути (на ИВР);

ручное управление поворотом ан-
тенны по азимуту;

индикация масштабов, вида излу-
чения и наклона антенны.

8214 Контроль параметров и напряжений
питания РЛС;

переключение контролируемых пара-
метров;

включение резервной синхронизации;

усиление и преобразование термо-
ЭДО, поступающей от измеритель-
ной секции волноводно-коммутирую-
щего устройства (КП2-47) при из-
мерении высокочастотной мощности;

усиление и детектирование видео-
сигналов промежуточной частоты;

усиление пилообразного напряжения,
формирующегося в УВК, пропорцио-
нального пройденному пути и рас-
согласованию между текущим и за-
данным углами;положения антенны;

защита цепей питания РЛС и
индикация отказа питания.

^ -21-0
Стр.6
С»)

с 15504 25 мая 1993



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ
Изменение й 648

Продолжение таблицы

Наименование
блока

Стойка с блоками,
в которую входят:

Елок разверток

Елок сопряже-
ния

Тип
К-во,
шт.

} Номер по
; схеме Назначение

КП2-34А

КП2-6А

8203

(КП2-7-0
 ч

о 0023439140)
СКП2-7

по 0023439133)

Формирование разверток всех

применяемых масштабов:

радиально-круговоя для ИКО и

прямоугольной для ЙВР.

Сопряжение схем УВК и блоков

КП2-ЮБ о блоком КП2-30, а

также с другими системами

(023М-ДЛЯ самолетов без изд.
А
6202", СОМ-64, СПО-10) по
цепям сигналов:

импульсов запуска передат-

чика И Ш 1 и ИЗП2;

импульсов супрессии;

(упреждающего импульса на
изделие 023М - для самоле-
тов без изд."6202").

связь с УВК по цепни управления

движением антенны по наклону.

Блок управления

гироплощадкой

КП2-20 Усиление сигналов рассогласова-
ния в каналах стабилизации ан-
тенны по углам крена или танга-
жа.

Елок управления

антенной по

азимуту

2Ш2-20а

Блоки-питания:

КП2-8

КП2-8С

Управление антенной в азимуталь-

ной плоскости при работе в режимах

"Сектор"| и "ЕР" автономно и сов-

местно с УВК;

усиление сигналов рассогласования
в азимутальном канале управления
антенной.

Обеспечение блоков КП2В выпрямлен-

ными стабилизированными напряже-

ниями, в:

+1,2; +10

+60; регулируемое +(40-60)

20 февраля 1990 Серийно о 03063, с 07206 по 03058 после
выполнения бюллетеня № 1908-БУТ

62-21-0
Стр.7
(т)



-тиж
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЙЦИИ

Изменение Л 20
Продолжение таблицы

Наименование
блока Тип ! Коли- ! Номер !

, чество,| по , Назначение
шт. схеме

Блок смещения
начала развертки

КП2-8м
КП2-8к
КП2-8л

КП2-8г
КП2-8ж

КП2-8з
КП2-701

I
I
I
I
I
I
I

Блок переменного

масштаба

Узел коммутации

Стойка для блоков

КП2-51

-27;
+ 5;
+ 5;

+40;

-20; +20
-150
- 5

- 10

+ 150
- 10

Усиление напряжений
х
 и У ,

вырабатываемых в блоке КП2-48А,
до величин, обеспечивающих смеще-
ние разверток по осям X и У на
экране ИКО блока КП2-4А.

Обеспечение переменного масштаба
развертки по дальности на экране
ИКО блока КП2-4А при работе в
режиме секторного обзора.

Защита общих цепей питания РЛС-П;
сигнализация исправности предох-
ранителей;

ручное отключение приводных дви-
гателей антенны;

обеспечение ручной регулировки
системы управления антенной по
азимуту, крену и тангажу.

Обеспечение амортизации и
электрического соединения блоков,"
установленных на стойке, между
собой и с другими блоками.

Стойка с блоками,
в которую входят:

Блок синхро-
низации и
управления
развертками

КП2-33

КП2-10Б

I

2

8218

Вырабатывание синхронизирующих
импульсов запуска передатчика,
запуска и останова разверток
индикаторов, синхронизации
УВК;

формирование меток дальности
перекрестия (Дн) в автономном
режиме;

62-21-0
Стр.8

10 июля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Изменение * 20

Продолжение таблицы

Наименование
СЗлока

К-во,

шт.

( Номер по (
( схеме ,'

Назначение

Блок управления
сектором и пере-
менным масштабом

КП2-48А

Стойка для блоков

Пульт управления
перекрестием
РЛС-П

КП2-2Г 8217

сторнирование 2-километровьсс

импульсов (МММ).

Вырабатывание напряжений Vхя

У
у
 , обеспечивающих смещение

развертки на экране ИКО;

управление секторным обзором и
переменным масштабом в автоном-
ном режиме;

формирование азимутальной метки
перекрестия (КУО) в автономном
режиме.

Обеспечение амортизации и элек-

трического соединения блоков, ус-

тановленных на стойке, между собой

а также с другими блоками.

Управление по дальности и азиму-
ту положением электронного пере-
крестия на экране индикатора ИКО
з автономном режиме и при сов-
местной работе с УВК;

ввод координат (дальность, ази-
мут) электронного перекрестия в
УВК.

Волноводный тракт 8204 Соединение передатчика и прием-
ника (блок КД2-30) с антенной;

передача мощных радиоимпульсов
от передатчика через золновод-
но—коммутирующее устройство к
антенне;

передача отраженных сигналов
от антенны через золноводно—
комиутирущее устройство к
приемнику.

10 ш ш 1978 62-21-0
Стр.9

(т)



Изменение * 648

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение таблицы

Наименование (
блока \ Тип

\ К-зо, \ Номер по
; » шт. { схеме Назначение

Фильтр низкой
частоты

ФНЧ I 8213 Защита бортовых сетей от высо-

кочастотных помех, возникающих

з цепях питания РЛС;

защита РЛС от проникновения
зксокочастотных помех по цеш±ы

питания.

Коробка контакто- КП2А-17
сц ров

Переключатель ППНГ-15
"Запрос-

| РЛС-Н-РЛС-П"

яо

Табло "Запрос - СПП2-Ж
РЛС-П"

8219 Коммутация цепей питания
РЛС.

8901 Управление коммутацией цепей,
обеспечивающих совместную ра-
боту РЛС-П или РЛС-Н с изделием
023М;

включение табло "Запрос - РЛС-П"

8221 Сигнализация о совместной рабо-
те РЛС-П КП2В с изделием 023М

Антенный блок установлен в негерметической отсеке.расположенном в нижней части фюзеляжа

между шпангоутами № 3—11. Отсек закрыт снаружи радиопрозрачным обтекателем сотовой

конструкции.

Остальные блоки размещены в кабине штурмана.

Е. Связь РЛС-П КП23 с другими системами

КП2В выдает в УВК сигналы:

_5в "УВК.Л (левое вращение)" - для подготовки совместной работы (при установке пере-

ключателя "Род работы" на блоке КП2-11А в положение "УВК.Л");

ПРИМЕЧАНИЕ. Положение "УВК.П" также обеспечивает совместную работу.

-5в "Ы кр. АВТ." - для подготовки совместной работы - передаче УВК управления

масштабами развертки (при установке переключателя "Масштабы" на блоке

КП2-11А в положение "Мкр.АВТ.");

62-21-0
Стр.10

(т)

Серийно с 03063, с 07206 по 98971
после выполнения бюл. И 1908-Ш?

о г, '
20 февраля 1990

о в г^



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Ш 722
"ИЗПУ" - импульс синхронизации для совместной работы и формирования метки Дц

перекрестия;

"А " - текущее азимутальное положение антенны (сигнал в форме кода по грубому и точному

каналам);

"Фа (рассогласование наклона)" - текущий угол наклона антенна (в виде напряжения) для

автоматического управления наклоном (после установки переключателя "Наклон антенны" на

пульте КП2-1А. в положение "Автомат");

"Д" - поправка к положению метки дальности (фактическое по сравнению с запрограммиро-

ванным) , вводимая в форме кода при управлении перекрестием с помощью ручки "Дальность"

(блок КП2-21);

" Ч
3
 " - поправка к положению метки "КУО" (фактическое по сравнению с запрограммирован-

ным) ; взодимая в форме кода при управлении перекрестием с помощью ручки "Борт.пеленг"

(блок КП2-21);

5в "Левый борт" - для выбора направления обзора в режиме ВР, если нет запрограммированно-

го ориентира (при установке переключателя "Левый борт" на блоке КП2-4А в положение

"Левый борт");

5в "Начало кадра" - для включения развертки на индикаторе ВР, если нет запрограммирован-
ю<
м
 ного ориентира (при установке переключателя "Пуск -Остановка" на ИВР блока КП2-4А в
о

положение "Пуск");

5в "Стирание" - для включения стирания изображения на индикаторе ВР (при нажатии пере-

ключателя "Стирание" на ИВР блока КП2-4А).

УВК выдает в КП2В сигналы: _._

по 15497 - —

+27в "Обзор", "Сектор","МПМ", "ВР" - для включения рода работы (при нажатии соответ-

ствующей клавиши на пульте КП1-1ОМ);

+27в "МЮ", "М15", "М60", "М120", "М240", "М400" -для автоматического управления

масштабом развертки по дальности в режимах "Обзор" и "Сектор" (в зависимости от даль-

ности ориентира);
 п о 1 5 4 д ?

| +27з "Ммпм" - масштаб развертки в режимах "МПМ" 'и "ВР"'(з зависимости от нажа-
тия клавиши М1 или МП на пульте КП1-10М-5) (в дальнейшем по всему тексту вместо
КП1-ЮМ читайте КП1-10М-5).

+27в "Сигнал наклона", "Знак наклона" - для автоматического управления наклоном антен-

ны (в зависимости от высоты полета и масштаба развертки);

"Сигнал управления" - для управления азимутальным движением антенны в режимах "Сектор"

и "МИМ" (управление реверсом антенны в секторе, биссектрисой которого является

расчетное направление КУО);

25 мая 1993 62-21-Ю
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение й 722

8

8

«

"ИШ" - импульс запуска передатчика и развертки в режимах "Обзор" и

"Сектор
в
на масштабах М15, М60, М120;

"МД" и "КУО" - импульсы формирования меток дальности и азимута перекрес-

тия в режимах "Обзор", "Сектор", "ВДМ";

"ИЗРД", "ИОРД" и "ШШ" - импульсы формирования развертки в режиме "МПМ";

+27в "Левый борт" - для выбора направления обзора и обеспечения стабили-

зации азимутального положения антенны в режиме "ВР", если есть запрограм-

мированный ориентир;

Ур\у" - сигнал изменения закона управления разверткой го пути на ин-

дикаторе ВР (в зависимости ог окорости полета);

"ИФП" ("Перекрестие
1
ВР") - импульс формирования перекрестия в режиме ВР;

+27в "Перекрестие - сигнал, запирающий приемник РЛС-П и снимающий подсвет

развертки при формировании метки перекрестия на ИВР.

КП2В выдает в изделие 023М сигналы:

"Синхронизация от РЛС" - импульс синхронизации для запуска 023М (пря

включении запроса от 023М);

"Видео от РЛС" - для обеспечения работы схемы "Клапан" для устранения^

влияния боковых лепестков диаграммы излучения антенны КП2В.

Изделие 023М выдает КП2В сигнал "Выход видеотракта" - импульс для выдачи на

индикатор ИКО блока КП2-4А.

ЦГВ-ЮП контрольная выдает в КП2В сигналы крена и тангажа для гиростабшшза-

антенны.

КП2В выдает в КП7 сигналы "Контролируемые параметры" - значения параметров пря

работе КП2В, проверяемых с помощью КП7 при автоконтроле.

КП7 выдает в КП2В через УВК стимулирующие сигналы - аапрос информации по отдель-

ным параметрам.

62-21-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Ш 422

КП2В выдает в командный прибор ФАРМ-ЗАК сигналы:

+27в "Круг" - при работе КП2В в режиме кругового обзора;

+27в "Сектор" - при автономной работе КП2В в режиме секторного обзора;

+27в "Сектор" - при совместной работе КП2В с УВК.

КГТ2В выдает импульсы бланкирования в системы С0-72М (СОМ-64 - по 0003427796)

(через блок КПЗ-3)и СПО-10.

2. Описание и работа

А. Режимы работы, масштабы изображения

РЛС КП2В может работать в четырех режимах: круговой обзор, секторный обзор,

микроплан местности ("МПМ"),высокая различимость ("ВР").,

по 15497

Режимы обзора (кругового и секторного) и "ВР" применяются при совместной работе

КП2В с УВК и при автономной работе КП2В.

Режим "МПМ" возможен только при совместной работе КП2В с УВК.

В режиме кругового обзора антенна совершает непрерывное азимутальное вращение

в правом (по часовой стрелке) или левом (против часовой стрелки) направлении.

На экране индикатора кругового обзора (ИКО) воспроизводится панорамное ра-

диолокационное изображение местности в полярной системе координат. Центру ра-

диально-кругозой развертки на экране ИКО соответствует местоположение самолета.

Режим секторного обзора применяется для более быстрого обновления радиолока-

ционной информации в заданном направлении. В этом режиме антенна совершает ази-

мутальное колебательное движение (сканирование) в пределах углов +30° относи-

тельно линии заданного направления. Таким образом получается зона обзора в виде

сектора, биссектрисой которого является азимут заданного направления. На экране

ИКО при радиально-секторной развертке получается изображение в виде сектора с

началом развертки, смещенным на периферию экрана. Угловые размеры изображения

соответствуют размерам сектора обзора, а направление биссектрисы соответствует '

азимуту заданного направления.

Направление обзора устанавливается вручную при автономной работе КП2В или

автоматически при совместной работе с КП1Д-76.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение № 20

В зависимости от расстояния до выбранного участка местности в обзорных режимах

предусмотрено использование следующих масштабов развертки:

М10 - с диапазоном дальности 0 - 10 км

(развертка с открытым центром и четырьмя масштабными метками дальности);

М15 - с диапазоном дальности 0- 15 км

(развертка с двумя масштабными метками дальности);

М60 - с диапазоном дальности 0 - 60 км

(развертка с пятью масштабными метками дальности);

М120 - с диапазоном дальности 0 - 120 км с возможностью плавного изменения

масштаба в'режиме "Сектор" с помощью ручки "Дальность" на блоке КП2-21

(развертка с пять» масштабными метками дальности);

М240 - с диапазоном дальности 0 - 240 км

(развертка с пятью масштабными метками дальности);

М400 - с диапазоном дальности 160 - 400 км

(развертка с пятью масштабными метками дальности).

ПРИМЕЧАНИЕ. В масштабе М400 развертка начинается с дальности 160 км и,

таким образом, пространство в радиусе 160 км от самолета не

просматривается.

Режим "МПМ" применяется для более детального просмотра участка местности в

районе выбранного ориентира. В этом режиме на экране ИКО изображение выбран-

ного участка воспроизводится в увеличенном масштабе. Изображение имеет вид

сектора с открытым центром, биссектриса которого совпадает с направлением

КУО. В центре сектора формируется электронное перекрестие.

В режиме "МПМ" используются масштабы М1 (20 км х 20 км) и МП (40 км х 40 км).

Подсвеченная часть развертки соответствует выбранному масштабу развертки по

дальности (20 км или 40 км), а угловой размер сектора задается из УВК КП1Д-76

автоматически в зависимости от отношения выбранного масштаба к дальности до

ориентира.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 722

В РЛС-П (КП2В) предусмотрено использование излучения двух видов, определяемых фор-

мами диаграммы направленности: "Косеканс-Квадрат" (веерообразный луч) и "Острый

луч". При обзоре местности антенна формирует семейство регулируемых диаграмм на-

правленности излучения вида "Косеканс-Квадрат", обеспечивающих равноконтрастное

изображение на всех масштабах. В зависимости от высоты полета и масштаба, соотно-

шение которых характеризуется углом визирования X виз, используется одна из диа-

грамм направленности и регулируется угол наклона её оси.

Диаграмма направленности "Косеканс-Квадрат" обеспечивает равноконтрастное изобра-

жение местности при углах визирования <=1 виз 5= 1,5°. Диаграмма направленности

"Острый луч" обеспечивает большую, чем диаграмма "Косеканс-Квадрат", дальность

обзора. При оС вяз -С 1,5° "Острый луч" обеспечивает равноконтрастное изобра-

жение на значительной части развертки по дальности, при Л виз > 1,5° - только

на небольшой части развертки.

Для сохранения равноконтрастного изображения местности на индикаторе ИКО при

колебаниях и эволвциях самолета антенна КП2-1 имеет гиростабилизацию по крену и

тангажу. Положение вертикальной оси вращения антенны стабилизировано в простран-

стве, благодаря чему плоскость диаграммы направленности всегда занимает вертикаль-

ное положение, а ось диаграммы всегда сохраняет заданный наклон.

Режим высокой различимости (ВР) применяется при полете на малых высотах

(200-1500 м) и позволяет получить близкое к аэрофотоснимку крупномасштабное

контрастное"изображение участка~местности-по-правому или левому-борту.—При этом.

антенна устанавливается перпендикулярно линии пути и производит излучение в этом

направлении. Изображение в режиме "ЗР" не имеет линейных искажений и обладает вы-

сокой степенью разрешения (способностью различения объектов ограниченных размеров).

Это обусловлено малой высотой полета и обеспечивается применением специального

режима посылки импульсов, специальной электроннолучевой трубки в индикаторе ВР, а

также стабилизацией антенны по крену, тангажу и азимуту (что позволяет сохранять

направление излучения независимо от эволюции самолета и его рыскания по курсу).

Изображение участка местности на экране ИВР имеет вид прямоугольного растра, где

в прямоугольной системе координат по горизонтали ведется развертка по дальности

(ось 2 ) , а по вертикали - развертка по пути (ось X).

Растр заполняется по мере движения самолета за счет перемещения линии развертки

по экрану снизу вверх (вдоль линии пути).
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение № 722

При автономной работе Ш12В линия развертки имеет небольшой наклон к горизонталь-

ному краю экрана ИВР (в правую или левую сторону в зависимости от направления

излучения).

При совместной работе с УВК линия развертки находится в горизонтальном положения.

В режиме "ВР" используются масштабы М7,5 я М15, при которых получается изображе-

ние участка местности размерами:

7,5 км х 10 км в масштабе М7,5 II см - I км) и

15 км х 20 км в масштабе М15 (I см - 2 км).

На экране ИВР высвечиваются масштабные метки дальности с интервалом через I км.

Для коррекции ТКМС на экране ИВР по сигналу УВК формируется электронное перекрестие

метка в виде точки.

В ИВР применена электроннолучевая трубка с темновой записью (скиатрон), поэтому

изображение хорошо просматривается при большом освещении экрана. Особенностью

схиатрона ИВР является также способность в течение длительного времени сохранять

на экране записанное изображение без заметной потери его контрастности. Это поз-

воляет тщательно изучать изображение и сличать его с картой местности с целью

опознавания объектов и ориентирования.

После обработки записанное изображение может быть "стерто" с экрана и, таким об-

разом, ИВР подготавливается к записи изображения следующего по маршруту участка.

Б. Органы управления, элементы индикации и сигнализации

Управление работой КП2В может производиться вручную (при автономной работе)или

автоматически от УЗК (при совместной работе), при этом обеспечивается:

выбор режимов работы;

переключение масштабов;

выбор вида диаграммы направленности излучения;

управление наклоном антенны;

выбор направления излучения в режимах секторного обзора и "ВР";

формирование электронного перекрестия в заданной точке радиолокационного

изображения.

Остальные операции управления работой КП2В во всех режимах, кроме режима "МИМ",

выполняются вручную как при автономной, так и при совместной работе с УВК.

62-21-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТ/ЩИИ

Изменение Л 722

Во всех случаях вручную выполняются операции:

включение станции;

проверка параметров станции;

управление режимами излучения (полная или ослабленная мощность, работа на

эквивалент);

управление и оперативная регулировка работы передающего и приемного каналов;

оперативная регулировка качества изображения (яркость фона, отметок целей, масштаб-

ных меток дальности, меток перекрестия, выделение целей, фокусировка и т.д.);

управление переменным масштабом.

Органы управления, элементы индикации и сигнализации расположены на блоках К02-4А,

КП2-ПА и КП2-12А, установленных на рабочем месте штурмана. Кроме того, при работе

КП2В используются органы управления пульта КП2-Я1 (и переключатель""Запрос" - для

самолетов без. изд. 6202) на рабочем месте штурмана,(а также табло""Запрос" на ра-

бочем месте левого летчика (командира экипажа) - для самолетов без изд."6202").

Блок КП2-4А включает в себя пульт управления (ПУ) и блоки индикаторов кругового обзора

(Ж0).и ВР (ИВР)..
по 15497

Передняя панель блока КП2-4А показана на фиг. 2, а блоков КП2-11А, КП2-12А и КП2-21-

на фиг. 3-5.

ИКО имеет азимутальную шкалу с разбивкой через 5° и оцифровкой через 30°.

Перед экраном ИКО на кронштейне, закрепленном на блоке ИКО, установлена фотокамера

ФАРМ-ЗАК, предназначенная для фотографирования радиолокационного изображения.
На экраны ИКО и ИВР установлены светозащитные тубуск. (по 15497)
На экран ИКО установлен светозащитный тубус, (с 15504)
Надписи и шкалы на лицевых панелях блоков КП2-4А, КП2-11А, КП2-12А и КП2-21 имеют
встроенный красный подсвет.

(Переключатель "Запрос" -("РЛС-Б-РЛС-П") и табло "Запрос РЛС-П" используются при

совместной работе КП2В с изделием 023М - для самолетов без изд. "6202").

В. Обдув и наддув блоков КП2В

Для нормальной работы часть блоков аппаратуры КП2А нуждается в-охлаждении-.-—

Блоки, входящие в состав приемопередатчика КП2-30, имеют собственную систему охлажде-

ния.

На раме приемопередатчика установлены два вентилятора с электродвигателями переменного

тока, питающимися трехфазным напряжением 200в частотой 400 гц.

Охлаждающий воздух поступает от вентиляторов к блокам через воздухопроводы, смонти-

рованные на приемопередатчике. С помощью вентилятора с электродвигателем ДАТ-100-8
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение .№ 283

производится охлаждение высокочастотной головки и клистрона приемника БС1-ЗК.

Вентилятор с электродвигателем ДАТ-250-8 обеспечивает охлавдение остальных узлов

приемника БС1-ЗК, элементов волноводно-коммутируицего устройства, магнетрона и

крышки передатчика УП-12МК. Элементы блока УП-12МК охлаждаются вентилятором с

| электродвигателем переменного тока ДВО-1-4ОО, расположенным внутри блока,а также

благодаря внешнему обдуву крышки блока.

Охлавдение блоков, установленных на стойке КП2-34А, обеспечивается от бортовой

системы кондиционирования воздуха (СКВ), а при неработающих двигателях - от ВСУ

или наземного кондиционера. Для обдува блоков в стойку от блока КП1-45А (из ком-

плекта КП1Д-76) поступает воздух, которым предварительно производится охлаждение

этого блока.

Для об опечения нормальной работы станции часть узлов передатчика и волноводный

тракт выполнены герметичными. Доя поддержания постоянного давления они обеспече-

ны наддувом от СКВ давлением 1,1*0,2 ата через штуцера на передатчике и волноводе

I воде блока УП12-МК. Поступающий воздух осушается влагопоглотителем блока УП12-МЕ.

Описание системы обдува и наддува блоков от СКВ приведено в 34-40-0.

3. Питание

Питание КП2В осуществляется от бортовой сети самолета:

переменным трехфазным током напряжением 200в, частотой 400 щ (потребление

не более 6а в каждой фазе) - от РУ21 через автомат защиты АЗЗК-7,5 "КП2";

переменным током напряжением П5в, частотой 400 гц (потребление не более
10,5а) - от РУ21 через автомат защиты АЗФ1К-10 "КП2, П5в"; ~~~

постоянным током напряжением 27в (потребление не более 7а)- от ЕУ23 через
автомат защиты АЗРГК-10*"КП2";

переменным трехфазным током напряжением Збв, частотой 400 гц(потребление не
более 1,5а в фазе) - от РУ25 через автомат защиты АЗЗК-2 "КП2".

Питание выпрямленными стабилизированными и нестабилизированными напряжениями

осуществляет от выпрямителей, расположенных непосредственно в блоках станции.

В блоках КП2В имеются плавкие предохранители. _

На передней панели узла коммутации, установленном на стойке КП2-34А,расположены

предохранители питания РЛС по цепям: 20Св, 400 гц (1,П,Ш фазы); Збв, 400 гц (1,П,

Ш фазы); 115в, 400 гц; 27в. Рядом с каждым предохранителем установлена сигнальная

лампа, загорающаяся в случае неисправности предохранителя.

"На передней панели рамы блока КП2-4А расположены предохранители цепей питания

высоковольтных выпрямителей ИКО и ИЗР, стабилизаторов токов смещения (юстировка)

и тока фокусировки ИВР.
„„

 л
,
 п
 * С самолета 073409228 по всему тексту автоматы зашиты сети ю января 1984

62-21-0
 т и п а

 АЗС.АЗСГК всех номиналов заменены на АЗР.АЗРгК.
Отр.хо
(т) с 0043450484, по бгол. с 033401022 по 0043450479



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 722

32 20 ИКО ИВР по 15497

7

30 29

Г- переключатель нажимной "Наклон ант.? ("Ручн.-Авт.") для включения автома-
тического или ручного управления наклоном зеркала антенны;

2- переключатель нажимной "Наклон ант." ( I I ) для ручного управления
наклоном зеркала антенны;

4- переключатель "Экв.-Осл.-Изл." для переключения режимов излучения; в поло-
жении "Изл." излучается полная мощность, в положении "Осл. "-пониженная
мощность, в положении "Экв." электромагнитная энергия поступает в экви-
валентную нагрузку.

5- сигнальная лампа "Экв." для сигнализации работы в режиме "Эквивалент";
6- переключатель "РРЧ-АПЧ" для переключения подстройки частоты приемного канале

с автоматической на ручную;
ПЕРЕДНЯЯ ПАНЕЛЬ БЛОКА ИНДИКАТОРОВ КП2-4А

* 2

25 мая 1393
с 1э504

52-21-0
Стр. 19/20

Вкладка № I

7- рукоятка "РРУ" для ручной регулировки усиления приемного канала;

8- рукоятки "РРУ", "Точно", "Грубо" для ручной регулировки частоты приемного канала;

9- сигнальная лампа "Высокое" для сигнализации включения высокого напряжения;

10- выключатель "РЛС" для включения станции;

11- переключатель "Левый борт" для переключения направления движения развертки в со-

ответствии с выбранным направлением обзора в режиме "ВР", нижнее положение пере-

ключателя соответствует обзору с правого борта; верхнее положение - с левого

борта;

12- рукоятка "Метка ДН" для регулировки яркости метки дальности электронного перекрес-

тия и (после включения выключателя ММД) масштабных меток дальности на ИКО;

13- рукоятка "Выделение" для регулировки яркости отметок сильных видеосигналов

на ИКО;
,14- рукоятка "Яркость" для регулировки яркости развертки на ИКО;

15- рукоятка "Фон" для регулировки яркости засветки фоном местности на экране ИКО;

16- рукоятка "КУО" для регулировки яркости азимутальной метки электронного перекрес-

тия на ИКО;

17- выключатель "Подавление" дам ослабления засветки экрана ИКО сигналами фона
местности и протяженных объектов;

18- рукоятка "Подсвет" для регулировки яркости подсвета азимутальной шкалы ИКО;
(19- рукоятка "Маяк" для регулировки яркости отметок на экране ИКО при работе с

с изделием 023М - для самолетов без изд.""6202");
19- рукоятка "Маяк" для регулировки яркости отметок на экране ИКО сигнала

маяка-отзетчика - для самолетов с изд."6202";
"~20- экран ИКО для получения: радиолокационного изображения в режимах кругового и

секторного обзорах, а также в режиме "МПМ";

21- сигнальная лампа "Отказ развертки" для сигнализации об отказе канала индикации
ИКО;

22- экран индикатора высокой различимости (ИВР) для получения радиолокационного изоб-

ражения в режиме "ВР";

23- сигнальная лампа "Отказ развер." для сигнализации об отказе канала индикации
ИВР;

24- рукоятка "Перекр.ММД" для регулировки яркости масштабных меток дальности и метки
перекрестия на ИВР;

25- выключатель "Освещение" для включения дневного освещения экрана ИВР;
26- выключатель "Пуск-Остан.", для управления разверткой по линии пути в режиме "ВР";
27- рукоятка "Подсвет" для регулировки яркости подсвета,экрана ИВР;
28- плавкие предохранители;
29- выключатель нажимной "Стирание" для стирания изображения на экране ИВРДпо 15497;
30- выключатель "ММД" для отключения масштабных меток дальности;
31- рукоятка "Яркость" для регулировки яркости развертки на ИЗР;

к
по 15497)

32- арматура ламп красного подсвета.(по Г5497)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

О

С - переключатель "Род работы" с положениями:

"Выкл." для выключения азимутального вращения антенны; "Круг лево" для вклю-
чения левого(резервного) направления вращения антенны;"Круг"для включения
режима кругового обзора с правым направлением вращения антенны; "Сек? для
включения режяма секторного обзора;"ВР" для включения режима высокой разли-
чимости; "УВКП" и "УВКЛ" для выбора направления вращения антенны ("УВКП"-
правое,

п
УВК1- левое) при совместной работе с УВК;

2 - переключатель "Масштабы" для выбора масштаба развертки по дальности при автоном-
ной работе 1Ш2В или перехода на автоматическое управление разверткой по дальнос-
тя при совместной работе с УВК (положение "Мкр.АВТ");

3 - сигнальные лампы индикации выбранного масштаба;

4 - переключатель " У км/час - Маяк™ туш установки величины скорости развертки по

пути на экране ИВР при автономной работе в режиме "ВР";

5 - ручка "Угол антенны" для установки азимутального положения антенны в режиме

"ВР" при .автономной работе КП2В;

6 - индикаторный I рибор для индикации угла наклона антенны и вида диаграммы направ-

ленности излучения ("Косек.луч" и "Острый луч");

7 - арматура ламп красного подсвета.

ПЕРЕДНЯЯ ПАНЕЛЬ БЛОКА КП2-ИА

фиг.З

июля _и','8 62-21-0
Стр. ,1
(т)



Изменение № 20

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

10-

КРЕН ТЯНГЯЖ КП2-10Б

1- стрелочный контрольный прибор для индикации контролируемых параметров РЛС и
напряжений питания;

2- переключатель "РЛС-Пит.1-Пит.П" .уш переключения стрелочного прибора на контроль
параметров РЛС или контроль напряжений питания;

3- переключатель "Контроль пит." для переключения контролируемых выпрямленных стаби-
лизированных напряжений питания;

4- переключатель "Контроль РЛС" для переключения контролируемых параметров РЛС с
положениями:

ДОА - динамическая ошибка азимута;
ДОТ - динамическая ошибка тангажа;
1к сигн.- ток кристаллов сигнала;
1к АПЧ - ток кристаллов А1Н;
РРУ - напряжение РРУ;
1м - ток магнетрона;
Давл.прд.- давление в передатчике;
Мощн. - импульсная мощность передатчика;
ВР - контроль усиления приемника при настройке режима "ВР".

5- кнопка "Самоконтр.мощн." для проверки исправности схемы измерения мощности;
6- выключатель "Резерв крен" для выключения стабилизации по крену;
7- выключатель "Резерв тангаж" для выключения стабилизации по тангажу;
8- выключатель "Резерв КП2-10Б" для включения резервного синхронизатора;
9- переключатель "Фон-Цели" для включения настройки режима "ВР" по фону местности

или по целям;
Ю - табло "Перегрев КП2-34А" для сигнализации перегрева стойки КП2-34А;
11- табло "Перегрев КП2-30" для сигнализации перегрева стойки КП2-30;
12- табло "Проверь предохр. КП2-34А для сигнализации перегорания предохранителей з

цепях питания ~115в, ~200 в, ~ 36 в, +27 в;
13- арматура ламп красного подсвета

ПЕРЕДНЯЯ ПАНЕЛЬ БЛОКА КП2-12А
62-214) фиг. 4 10 июля 1978
Стр.22

(*)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение № 20

1- рукоятка "Дальность" для управления положением метки дальности Дн электрон-
ного перекрестия на экранах М О и ИВР, а также для управления плавным
изменением масштаба при работе на масштабе М120 в режиме сектор ;

2- арматура ламп красного подсвета;
3- счетчик "Дальность" км" для индикации расстояния до цели (по метке Дн перекрес-

тия) в пределах от I) до 256 км;

4- рукоятка "Борт, пеленг" для управления на экране ИКО положением азимутальной
метки КУО электронного перекрестия и изменения биссектрисы сектора обзора
в режиме "Сек" при автономной работе;

5- счетчик "Борт.пеленг, градус:" для индикации величины азимутального угла
цели (по метке КУО перекрестия) в пределах от 0 до 360;

6- кнопка "Сброс", для ручного включения сигнала сброса;

7- переключатель "Сброс" для выдачи сигнала сброса в систему управления сбросом
грузов (СУС) от УВК - в положении переключателя "Автомат", от кнопки "Сорос-
в положении переключателя "Ручной";

8- сигнальная лампа сигнализации о включении сброса.

Д Е Р Щ Ш Я ПАНЕЛЬ ЕДОКА КП2-21

толя 1978 62-21**
Стр.«У
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТАЦИИ

Изменение № 20

На передних панелях блоков питания КП2-8, КП2-8г, КП2-8е, КП2-8ж, Ы12-8з, КП2-8к,

КП2-8л, КП2~8м и блока КП2-51, установленных на стойке КП2-34А, расположены пре-

дохранители цепей источников питания выпрямленными стабилизированными напряжения-

ми и других цепей питания.

На передней панели стоики КП2-33 расположены предохранители цепей питания блоков,

установленных на стойке.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. При перегорании предохранителя в узле коммутации на стойке КП2-34А

загорается табло "Проверь предохр. КП2-34А" на передней панели

блока КП2-12А.

2. При перегорании предохранителей в блоках питания КП2-8- КП2-8м

отсутствует или занижено показание на контрольном приборе блока

КП2-12 величины соответствующего выпрямленного стабилизированного

напряжения.

62-21-0
Стр.24 1 0 и ш я 1 9 7 8

(т)



I. Общие указания

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение № 20

РАДИОЛОКАЦИОННАЯ СТАНЦИЯ КП2В (РДС-П)

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. С ЦЕЛЬЮ СОБШЦЦЕНИЯ РАДИОМАСКИРОВКИ ПРОВЕРКУ ВЫПОЛНЯЙТЕ, КАК ПРАВИЛО,
БЕЗ ИЗЛУЧЕНИЯ В ЭФИР. РАБОТАЙТЕ НА ЭКВИВАЛЕНТ, ДЛЯ ЧЕГО ПЕРЕКПША-
ТЕЛЬ

 И
ЭКВ.-ОСЛ.-ИЗЛ.

П
 УСТАНОВИТЕ В ПОЛОЖЕНИЕ "ЭКВ.".

ПРИ НЕОБХОДИМОСТИ ПРОВЕРКИ РЛС С ИЗЛУЧЕНИЕМ В ЭФИР СТРОГО С0БД1&-
ДАЙТЕ ТРЕБОВАНИЯ РАДИОТЕХНИЧЕСКОЙ МАСКИРОВКИ (НАПРАВЛЕНИЕ ИЗЛУЧЕ-
НИЯ, ЧАСТОТА, ВРЕМЯ РАБОТЫ И Т.Е.).
ИНСТРУКЦИЯ ПО РАДИОТЕХНИЧЕСКОЙ МАСКИРОВКЕ ДЛЯ КАЖДОГО РАЙОНА

БАЗИРОВАНИЯ И ПРИМЕНЕНИЯ САМОЛЕТА РАЗРАБАТЫВАЕТСЯ В СООТВЕТСТВИИ

С ПРИКАЗАМИ И ДРУГИМИ ДИРЕКТИВНЫМИ ДОКУМЕНТАМИ, РЕГЛАМЕНТИРУЮЩИМИ

РАБОТУ С РАДИОЭЛЕКТРОННЫМИ СРЕДСТВАМИ ВОЕННОГО НАЗНАЧЕНИЯ.

2. ЗАПРЕЩАЕТСЯ НАХОДИТЬСЯ В ЗОНЕ ОБЛУЧЕНИЯ НА РАССТОЯНИИ МЕНЕЕ 50м

ОТ АНТЕННЫ РЛС ПРИ ВКЛИНЕННОМ ИЗЛУЧЕНИИ ВЫСОКОЧАСТОТНОЙ ЭНЕРГИИ.

СЕКТОР ИЗЛУЧЕНИЯ ДОЛЖЕН БЫТЬ ОБОЗНАЧЕН СИГНАЛЬНЫМИ ФЛАЖКАМИ ИЛИ

ЛАМПАМИ.

3. ПРИ ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ СОБЛВДАЙТЕ СЛЕДУЮЩИЕ ПРАВИЛА:

ПРИ РАБОТАВШЕМ АНТЕННОМ БЛОКЕ НЕ ПРИКАСАЙТЕСЬ РУКАМИ К

ВРАЩАЮЩИМСЯ МЕХАНИЗМАМ И НЕ РАСПОЛАГАЙТЕ ВБЛИЗИ БЛОКА ИЗМЕРИ-

ТЕЛЬНУЮ АППАРАТУРУ И ИНСТРУМЕНТЫ;

НЕ ПРОИЗВОДИТЕ РАБОТЫ С АНТЕННЫМ БЛОКОМ В НЕНАСТНУЮ ПОГОДУ

БЕЗ СПЕЦИАЛЬНОГО УКРЫТИЯ;

НЕ ВСКРЫВАЙТЕ БЛОКИ НА САМОЛЕТЕ;

НЕ ПРОИЗВОДИТЕ ДЕШНТАЖ/МОНТАЖ БЛОКОВ И РАЗЪЕДИНЕНИЕ ШТЕПСЕЛЬ-

НЫХ РАЗЪЁМОВ, ЕСЛИ СТАНЦИЯ НЕ ОБЕСТОЧЕНА.

ОБЕРЕГАЙТЕ АППАРАТУРУ ОТ УДАРОВ ПРИ ДЕМОНТАЖЕ И ТРАНСПОРТИ-

РОВКЕ;

ОБЕРЕГАЙТЕ ВОЛНОВОДЫ И КАБЕЛИ ОТ ПОВРЕЖДЕНИЙ;

ПОСЛЕ РАССТЫКОВКИ ВОЛНОВОДОВ И РАЗЪЁМОВ УСТАНАВЛИВАЙТЕ НА

10 июля 1978 62-21-0



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20
ОБЕ ИХ ЧАСТИ ЗАГЛУШКИ ИЛИ ПЛАСТМАССОВЫЕ ЧЕХЛЫ, ПРВДОХРАНЯЩИЕ
ОТ ПОПАДАНИЯ В НИХ ПОСТОРОННИХ ПРЕДМЕТОВ,ГРЯЗИ,ВЛАГИ;

ПЕРЕВОЗИТЕ АППАРАТУРУ ТОЛЬКО НА ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВАХ,
ОБОРУДОВАННЫХ АМОРТИЗАЦИЕЙ

1
 И УСТРОЙСТВАМИ ДЛЯ КРЕПЛЕНИЯ

АППАРАТУРЫ И ЗАЩИТЫ ЕЕ ОТ ПОПАДАНИЯ ГРЯЗИ И ВЛАГИ.

Для технического обслуживания КП2В на самолете необходимо следующее наземное

оборудование:

источники электропитания соответствующие требованиям, приведенным в гл.51;

специальное передвижное укрытие для работы с антенным блоком в ненастную погоду

при снятом обтекателе;

специальное приспособление - ложемент для укладки снятого с самолета обтека-

теля, специальный подъёмник для снятия и установки антенного блока;

специальная тележка для транспортировки антенного блока в пределах аэродрома;

передвижной кондиционер для обеспечения обдува блоков;

насос с контрольным манометром типа МКО для создания давления до 1,5 атм при

проверке герметичности передатчика и волноводного тракта;

специальная КПА (см. Инструкцию по эксплуатации завода - изготовителя).

2. ОсмотрЛГроверка

А. Обтекатель антенны

(1) Осмотрите поверхность обтекателя, убедитесь в том, что на ней нет трещин,

глубоких царапин, пробоин и других повреждений, влияющих на механическую

прочность и допускающих попадание влаги в сотовую конструкцию обтекателя.

При обнаружении повреждений снимите обтекатель и направьте его в ремонт

(демонтаж/монтаж обтекателя - см.п.З.А. (I) настоящего раздела, ремонт

обтекателя или замену обтекателя на новый при выходе из строя -см.гл.20).

(2) Убедитесь в чистоте поверхности обтекателя. Обнаруженную влагу, грязь,

масло, лед удалите теплой водой с мылом.

(3) Осмотрите замки крепления обтекателя, убедитесь в том, что они не повреж-

дены и обеспечивают надежное крепление и плотное прилегание обтекателя

к фюзеляжу самолета. Проверить затяжку гаек крепления гнезд сочленяемых

с замками обтекателя.

Б. Антенный блок КП2-1
(I) Снимите обтекатель антенны.

1 0
 ^"м
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Изменение № 20
ВНИМАНИЕ! I. НЕ КАСАЙТЕСЬ РУКАМИ ЗЕРКАЛА ОТРАЖАТЕЛЯ И РУПОРА ОБЛУЧАТЕЛЯ.

2. ПРИ ПОВОРОТЕ И НАКЛОНЕ ОТРАЖАТЕЛЯ ВРУЧНУЮ БЕРИТЕСЬ ТОЛЬКО

ЗА ЕГО КРОНШТЕЙН И НЕ ПРИКЛАДЫВАЙТЕ БОЛЬШИХ УСИЛИЙ.

(2) Осмотрите антенный блок и убедитесь, что его высокочастотная и электромехани-

ческая части не имеют повреждений. Обратите особое внимание на состояние отра-

жателя, облучателя, механизма наклона и волноводной системы блока.

(3) Убедитесь в надежности соединения секций волновода.

(4) Убедитесь в надежности крепления блока.

(5) Убедитесь в том, что штепсельные разъёмы блока надежно соединены и законтрены.

(6) Убедитесь, что перемычки металлизации не повреждены и надежно подключены к

блоку и элементам конструкции ниши.

(7) Удалите пыль и загрязнения мягкой салфеткой.

(8) Установите на место обтекатель.

В. Приемопередатчик КП2-30

(1) Осмотрите приемопередатчик•и убедитесь в том, что он не имеет повреждений

и блоки, входящие в него, надежно закреплены на общей раме. Обратите внимание

на состояние волноводной системы блока и убедитесь в надежности соединения

ее секций.

(2) Убедитесь в надежности крепления приемопередатчика и в работоспособности

его амортизации.

(3) Убедитесь в том, что шланги наддува надежно подсоединены к штуцерам передат-

чика и волновода и законтрены.

(4) Убедитесь, что штепсельные разъёмы приемопередатчика надежно соединены и

законтрены.

(5) Убедитесь в том, что перемычка металлизации не имеет повреждений и надежно

подсоединена к блоку и кронштейну - раме для установки блока.

(Б) Проверьте состояние кристаллов влагопоглотителя, осмотрев их через окно в

корпусе передатчика. Бурый цвет кристаллов свидетельствует о насыщении их

влагой и необходимости замены.

(7) Аля замены влагопоглотителя отверните винты крепления на фланце и выньте

патрон с кристаллами. Отверните крышку патрона и замените кристаллы влаго-

поглотителя. Сухие кристаллы имеют серо-голубой цвет.

июля 197В 62-21-0
Стр.203
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

(8) Удалите салфеткой пыль и загрязнения с блоков и элементов приемопередатчика.

Г. Елок индикаторов КП2-4А с пультом управления КП2-4АПУ, блок управления Ю12-ПД,

блок контроля КП2-12А, пульт управления перекрестием КП2-21.

VI) Осмотрите переднюю панель блока. Убедитесь в том, что не имеют повреждений

стекла индикаторов, приборов и подсвета надписей; стрелки, шкалы и надписи;

арматура сигнальных ламп; колпачки предохранителей (только для КП2-4АПУ);

ручки, выключатели и переключатели.

Удалите пыль и загрязнения мягкой салфеткой.

(2) При осмотре блока КП2-4А убедитесь в надежности крепления фотокамеры ФАРМ

на кронштейне и тубуса на индикаторе ВР, в надежности фиксации предохрани-

телей в гнездах.

(3) Убедитесь в надежности крепления и работоспособности амортизации блока.

(4) Убедитесь в том, что перемычка металлизации не имеет повреждений и надеж-

но подсоединена.

(5) Убедитесь, что штепсельные и высокочастотные разъёмы надежно соединены и

законтрены.

ПРИМЕЧАНИЕ. Блок КП2-11А не имеет металлизации и амортизации; блок КП2-21

не имеет амортизации.

Д. Стойка с блоками КП2-34А.

(1) Осмотрите передние панели блоков, боковые и задние стенки стойки, убеди-

тесь, что на них нет повреждений. Удалите пыль и загрязнения салфеткой.

(2) Убедитесь в надежности фиксации предохранителей в гнездах.

(3) Убедитесь в том, что перемычки металлизации не повреждены и надежно под-

соединены к блокам.

(4) Убедитесь в надежности крепления блоков на стойке.

(5) Убедитесь в надежности крепления стойки к элементам конструкции самолета

и в работоспособности амортизации.

(6) Убедитесь в том, что штепсельные разъёмы надежно подсоединены к стойке

и законтрены.

(7) Убедитесь, что патрубок обдува, идущий от блока Ш11-45А, подсоединен к

сойке КП2-34А.

62-21-0 Ю июля 1978
Стр.204
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение Л 58

Е. Коробка контакторов КП2А-17 и (фильтр низких частот (ФНЧ)

(1) Осмотрите блок, убедитесь в том, что он не имеет доврезиений.

(2) Убедитесь в надежности крепления блока.

(3) Убедитесь в том, что штепсельные разъёмы надежно подсоединены и законтре-

ны.

Ж. Волноводный тракт

Осматривайте только открытые участки волноводного тракта в кабине штурмана ж

в отсеке антенны.

(1) Убедитесь в том, что секции волноводного тракта не имеют повреждений.

(2) Убедитесь в надежности соединения секций волноводного тракта и в том,

что нет выпучивания ушютнительных прокладок.

(3) Убедитесь в надежности соединения секций волновода с гермоиереходником-

и в том, что гермоаереходник надежно закреплен в гермоднище ниши отсека

антенны.

(4) Убедитесь в правильности установки волноводного тракта КП2-32А.

Проверка установки волноводного тракта КП2-32А вводится к визуальному

осмотру гибких волноводов и замеру взаимного расположения фланцев этого

волновода. Смещение фланцев гибкого волновода во всех плоскостях отно-

сительно друг друга допускается не более 2 мм. Замер производится уголь-

ником и линейкой.

При обнаружении несоответствия указанным требованиям необходимо:

(а) Отсоединить волноводы, со единящие выход блока КП2-1 с гермопроход-

ником от гермопроходника.

(б) Отсоединить волноводы, соединяющие выход блока КП2-30 с гермопро-

ходником, от блока КП2-30 и гермопроходника.

(в) Снять хомуты крепления волноводяого тракта к конструкции объекта.

(г) Расконтрить, отвинтив корончатую гайку, подвижный волновод гермо-

прсходника.

(д) Отрегулировать соосность волноводов соединяющих выход блока КП2-1

с гермопроходником. Регулировка производится по углу и высоте за

счет перемещения подвижного волновода гермопроходника.

(ж) Законтрить подвижный волновод гермопроходника корончатой гайкой.

(з) Подсоединить волноводы, соединяющие блок КП2-1 и гермопроходник

к гермопроходнику.

20 июня 1979 с 093418564, по бол. 0033401022 по 093418560 62-21-0
Стр.205
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение * 58

(и) Подсоединить волноводы, соединяющие блок КП2-ЗО и гермопроходник, к гермо-

проходнику.

(к) Закрепить волноводный тракт хомутами к конструкции объекта, исключая натяг

и изгиб волноводов.

(л) Отрегулировать соосность волноводов волноводного тракта и выхода блока

КП2-30.

Регулировка по высоте и параллельности стыкуемых волноводов осуществляется

домкратами (винтовое устройство с установленными на нем амортизаторами)

блока КП2-30.

Регулировка соосности обеспечивается установкой и креплением блока к кон-

струкции объекта.

(м) Подсоединить волноводы, соединяющие выход блока КП2-ЗО и гермопроходник,

к выходу блока КП2-30.

(н) Проверить герметичность волноводного тракта.

ПРИМЕЧАНИЕ. При обнаружении несоосности фланцев гибкого волновода только

со стороны блока КП2-ЗО необходимо выполнить пункты (б);

(л) ; (м); (н).

3. Обслуживание

Замену смазки на трущихся деталях и узлах антенны ШЕ<̂ 1 и проверку состояния

коллвкторио-щеточных узлов электродвигателей Д-25В (механизма наклона антенны

КГ12-1 и вентилятора блока УП-12МК) выполняйте в соответствии с указаниями инструк-

ции завода-изготовителя по эксплуатации КП2В.

4, Демонтаж/Монтаж
А
« Снятие антенного блока КП2-]; ( $иг.2О1)

До начала работы доставьте на рабочее место ложемент для обтекателя антенны

и приспособление-подъёмник для снятия антенного блока (см.гл. Наземное

оборудование). Работу выполняйте втроем.

ВНИМАНИЕ: ПРИ СНЯТИИ АНТЕННОГО БЛОКА ДЕЙСТВУЙТЕ СОГЛАСОВАННО. СОБЛЮДАЙТЕ

ПРАВИМ ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ РАБОТЕ С ЮДЬЁМВЬШИ МЕХАНИЗМАМИ.

СОБЛЮДАЙТЕ ОСТОРОЖНОСТЬ, ОБЕРЕГАЯ ОТ ПОВРЕЖДЕНИЙ УЗЛЫ И ЭЛЕМЕН-

ТЫ БЛОКА И ОСОБЕННО ОТРАЖАТЕЛЬ, ОБЛУЧАТЕЛЬ И ВОЛНОВОДНУЮ СИСТЕМУ.

(I) Снимите обтекатель антенны:

(а) Откройте замки по периметру обтекателя с помощью отвертки и спец-

ключа I 7601 9104 450 000.

(б) Отверните невыпадакщий болт заднего по полету замка обтекателя
(один человек), при этом поддерживайте обтекатель (два человека).

(в) Осторожно наклоняя обтекатель (один человек),выведите его из зацепле-
ния шарнирного соединения переднего по полету замка (два человека).

20 июня 1979 с 093418564, по бга. с 03340Ш22 по 093418560 СтЙ
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Изменение » 119

I (г) Опустите обтекатель на предварительно разложенные маты I 7601 9907 520 000,
' I 7601 9907 510 000 и уберите из - под самолета.

(2) Расконтрите и отверните накидные гайки штепсельных разъемов на нл. антенного

блока. Отсоедините разъёмы. Установите заглушки на разъёмы блока и их ответные

кабельные части.

(3) Снимите участок волновода,проложенный между антенным блоком и гермоднищем ниши:

(а) Отсоедините волновод от антенного блока (место соединения находится под

ЕК блока), отвернув винты с гайками на фланце соединения.

Уплотнительную прокладку сохраните.

(б) Отсоедините участок волноводов с другой стороны от переходника на гермо-

днище ниши, отвернув фигурную гайку специальным ключом из комплекта инстру-

мента КП2В. Уплотнительную прокладку сохраните.

(в) Снимите участок волновода.

(г) Установите заглушки на открытые части узлов соединений волновода.

(4) Отсоедините перемычки металлизации, отвернув клеммные гайки на корпусе РК блока.

(5) Установите две балки из комплекта приспособления-подъёмника на боковые стороны

ниши и закрепите их в гнездах замков крепления обтекателя у шпангоутов № 5 и 9

(второй замок, считая спереди, и второй замок, считая сзади).

ВНИМАНИЕ! ПОСЛЕ ЗАКРЫТИЯ ЗАМКОВ ОБТЕКАТЕЛЯ КРЫШКИ ЗАМКОВ ОБЯЗАТЕЛЬНО

ЗАКОНТРИТЕ ВИНТАМИ,ИМЕЩИМИСЯ НА КРЫШКАХ.

ПРИМЕЧАНИЕ. Балки устанавливайте в соответствии с имеющимися на них надпися-

ми: "Правый борт", "Левый борт".

(6) Установите тележку из комплекта приспособления под антенным блоком.

(7) Проведите свободный конец троса лебедки каждой из балок через ролики двух

блоков на каждой стороне тележки (левой и правой) и закрепите его в замке

соответствующей балки.

(8) Поднимите тележку, одновременно и равномерно вытягивая цепь обеих лебедок

(работают по одному человеку на каждой лебедке). Направляя тележку (третий

человек), поднимите ее и подведите узлы крепления на ее опорах к раме антен-

ного блока.

(9) Закрепите ремнями тележку на раме антенного блока, обеспечив плотную затяжку

ремней.

(10) Расконтрите гайки и отверните болты с гайками узлов г-репления антенного блока

к плите на гермоднище (по три болта на каждом из четырех узлов креп-

62-21-0 С 0003428817, по бюл. с 033401022 по 0003428816
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Пиша отсека Плита
антенны

Изменение № ЮЗ

Обтекатель
антенны.

•Узел стыковки волновода
с блоком КП2-1 (типовой
- см.фиг.202)

К блока КП2-1

Балка
приспособления (2 шт)

'. Рефлектор
антенны

Вддило

Лебедка
приспособления (2 шт)'''

Цепь лебедки (2 шт)

Гибкая секция
волновода

Волновод
(снимаемый участок)

Тележка
приспособления

Гермоднище
ниши

Ьолт
Ил-] 51-8-6-18-3

(3 шт.на узел А)

Гайка
Шайба
Шплинт
(по 3 шт.
на узел А) Амортизатор

блока КП2-1

Узел крепления блока КГ12-1 (4 шт)

УСТАНОВКА АНТЕННОГО БЛОКА КП2-1

фиг.201

Фланец
гермопереходника

Гермоднище
ниши

\

Фигурные гайки
крепления

гермопереходника /

Гермопереходник

Волновод
(снимаемый участок

Герметик У-20А
(на поверхносг
фланца окружности)

Герметик У-ЗОМЭС
на торцевую поверх-

ность отверстия в
гермоднише)

Фигурная гайка волновода
(отворачивается при снятии

блока КП2-1)

Наносится только
при установке
гермопереходника

\Ъ)\ Узел гермопереходника волновода

Перемычка
металлизации (2 шт)

Клемма
заземления (2 шт)

РК блока КП2-1

ермоднидце ниши

Штепсель»; >ю\
разъемы

Штепсельные
разъемы

Штепсельные
разъемы

Распределительная коробка блока КП2-1

10 ашя 1978
62-21-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение И 20
ления). Поддерживайте антенный блок (два человека) до тех пор, пока он не

освободится от крепления и не повиснет вместе с тележкой на тросах. Винты,

гайки и шайбы сохраните.

(11) Работая одновременно обеими лебедками (два человека), плавно опустите антенный

блок вместе с тележкой на землю. При этом третий человек направляет движение

блока с тележкой и удерживает от опрокидывания при касании земли.

(12) Освободите концы тросов из замков на балках и выведите их из роликов тележки.

(13) Вывезите тележку с антенным блоком из-под самолета.

(14) Снимите балки с ниши.

(15) Установите на место обтекатель и закрепите его замками.

Установка антенного блока

ВНИМАНИЕ? ПРИ УСТАНОВКЕ АНТЕННОГО БЛОКА. СОБЛЮДАЙТЕ МЕРЫ ПРВДОСТОРОЖНОСТИ

(СМ."СНЯТИЕ АНТЕННОГО БЛОКА").

(1) Снимите обтекатель (см."Снятие антенного блока").

(2) Подвезите тележку с антенным блоком под место его установки.

(3) Установите балки приспособления на нише (см.п.(5) "Снятие антенного блока").

(4) Соедините тросами лебедок тележку с балками (см.п.(6) "Снятие антенного бло-

ка").

(5) Поднимайте тележку с блоком, одновременно и равномерно вытягивая цепи обеих

лебедок (работают два человека). Направляя тележку (третий человек), подними-

те ее до совмещения узлов крепления антенного блока и плиты гермоднища.

(6) Вставьте в отверстия болты крепления блока, наденьте шайбы, наверните

затяните и законтрите шплинтами гайки.

(7) Расслабьте ремни крепления антенного блока на тележке и освободите блок

от тележки.

(8) Опустите тележку на землю, работая двумя лебедками (два человека) и направляя

ее движение (один человек).

(9) Освободите концы тросов из замков' на балках и выведите их из роликов

тележки.

(10) Отвезите тележку из-под самолета. Снимите балки с ниши.

10 июля 1978 62-21-0
Стр.209
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

(11) Подсоедините перемычки металлизации к клеммам на корпусе РК блока.

(12) Установите участок волновода между блоком и гермоднищем:

(а) Снимите заглушки с открытых частей узлов волновода;

(б) Совместите стыковочный узел волновода с переходником на гермоднище

ниши, подложив прокладку, и затяните фигурную гайку спецключом из

комплекта инструмента КП2А;

(в) Совместите стыковочный узел волновода с антенным блоком, подложиз

прокладку, и вверните винты в отверстия фланца.

(13) Подсоедините кабели к штепсельным разъёмам антенного блока, предварительно

сняв с них заглушки. Затяните и законтрите накидные гайки разъёмов.

(14) Проверьте герметичность волноводного тракта в соответствии с указаниями

инструкции по эксплуатации КП2А.

(15) Установите обтекатель на место и закрепите его замками.

Б. Снятие приемопередатчика, блока КП2-30 (фиг.202)

ВНИМАНИЕ! ПРИ СНЯТИИ И УСТАНОВКЕ Ш Ш С 1 Ш « Ш Ч И К А ОБЕРЕГАЙТЕ ОТ ПОВРЕЖДЕНИЙ

ЕГО УЗДЫ И ЭЛЕМЕНТЫ (ОСОБЕННО ШЖЖШЩЛ) СИСТЕМУ).

(1) Снимите защитные панели, отверщг® а № № их крепления. Винты сохраните.

ПРИМЕЧАНИЕ. Защитные панели (5 шт.) составляют ограждение блока с трех

сторон: спереди - одна панель, справа и слева по полету - по

две панели. На фиг. 202 защитные панели условно не показаны.

(2) Расконтрите и отверните накидные гайки двух штепсельных разъёмов на перед-

них панелях передатчика и волноводно-коммутирущего устройства.

Отсоедините разъёмы.

(3) Расконтрите и отверните нскидные гайки двух высокочастотных разъёмов

(2-3-5 и 2-3-6) на передней панели приемника и отсоедините разъёмы.

(4) Расстыкуйте волноводный тракт, отвернув винты на фланце соединения с гиб-

кой секцией. Сохраните герметизирующую прокладку.

ПРИМЕЧАНИЕ. Узел соединения находится под приемопередатчиком, доступ к

нему возможен из прохода с правой стороны по полету.

(5) Отсоедините шланги наддува от приемопередатчика. Расконтрите и отверните

накидные гайки шлангов от штуцеров на передатчике и волноводе (передняя

панель приемопередатчика).

Сто?210 Ю и ш я 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТЛЦИИ

Изменение №. 20

Приемник, блок БС1-ЗК

Высокочастотные
разъемы

Волноводный
фланец бло!

Передатчик, блок УП12-МК

Влагопоглотитель

Штепсельный разъем

Штуцер наддува передатчика

Шланги наддува

сельный разъем

Прокладка

Волновод

Перемычка металлизации1

олноводно-коммутирующее
устройство, блок КП2-47

Рама приемопередатчика

Рама кронштейна

УСТАНОВКА БЛОКА КП2-30

фиг.

II) июля 1976 62-21-0
Стр.211
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение » 20

(6) Отсоедините перемычки металлизации, отвернув гайки клемм на раме приемопередат-

чика.

(7) Отверните восемь винтов крепления приемопередатчика к рамам кронштейна.

Винты и шайбы сохраните.

(8) Сдвиньте приемопередатчик вперед по полету и снимите его.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. В связи со значительным весом блока работу выполняйте втроем.

2. Если снятию препятствует установленный перед блоком кислородный

прибор, предварительно снимите его вместе с кронштейном.

(9) Установите заглушки на открытые части расстыкованного золноводного тракта.

(10) Установите заглушки на штепсельные и высокочастотные разъёмы и их ответные Части.

(11) Установите заглушки на штуцера и шланги наддува.

Установка приемопередатчика

'[) Снимите заглушки с волноводов на блоке и ответной части.

(2) Снимите заглушки со штепсельных и высокочастотных разъёмов.

(3) Установите на место приемопередатчик.

ПРИМЕЧАНИЕ. В связи со значительным весом блока работу выполняйте втроем.

(4) Вверните и затяните винты крепления (8 шт.), подложив под них шайбы.

'5) Подсоедините перемычки металлизации к раме приемопередатчика.

(6) Совместите части разъёма волновода, подложив прокладку, вверните винты в

отверстия фланца.

(7) Подсоедините штепсельные разъёмн (2 шт.) к передатчику и ВКУ, затяните и

законтрите накидные гайки.

(8) Подсоедините высокочастотные разъёмы (2 шт.) к приемнику, затяните накидные

гайки и законтрите.

(9) Снимите заглушки со штуцеров наддува блока. Проверьте герметичность колно-

водного тракта и передатчика в соответствии с инструкцией завода-изготовителя

по эксплуатации КП2В.

(Ю) Снимите заглушки со шлангов наддува. Подсоедините шланги наддува к штуцерам

на передатчике и волноводе. Затяните и законтрите накидные гайки шлангов.

62-21-0 Ю июля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 646

( I I ) Установите на место защитные панели (5 шт.) и закрепите их винтами.
Снятие дшемнива БВ1-ЗК

(1) Расконтрите и отверните ВЧ разъемы "СТАРТ.ИМПУЛЬС", "2-3-5", "2-3-6".
(2) Расконтрите и отверните штепсельные разъемы Ж/У2, Ш7/У1 и "2-3-1".
(3) Установите заглушки на штепсельные разъемы.
(4) Отсоедините перемычку металлизации от блока БС1-ЗК (БИ-ЗК~ддя самолетов без изд. "6202").
(5) Расконтрите и отверните накладные гайки замков крепления блока к основании.
(6) Сдвиньте блок вперед по полету и снимите его.

I Установка приемника БС1-ЗК (БИ-ЗК-для самолетов без изд."6202"):

(1) Снимите заглушки со штепсельных разъемов блока.
(2) Установите блок на основание и подайте его "от себя".
(3) Набросьте, заверните и законтрите накидные гайки замков крепления блока.
(4) Подсоедините перемычку металлизации к блоку.
(5) Подсоедините и законтрите штепсельные разъемы.

В. Снятие блока индикаторов КП2-4А (фиг. 203)
(1) Снимите блок КП2-21 (см. п.Д).
(2) Расконтрите и отверните накидные гайки штепсельных и высокочастотных

разъемов, отсоедините разъемы.
(3) Отсоедините разъем от фотокамеры ФАРМ, установленной на блоке КП2-4А
(4) Отсоедините перемычку металлизации, отвернув клеммную гайку на передней

панели блока.
(5) Выверните винты крепления блока снизу под днищем блока. Винты с шайбами

сохраните.
(6) Выдвиньте блок на себя и снимите его.

ПРИМЕМАМЕ. Операции (5) и (6) выполняйте вдвоем.

(7) Установите заглушки на разъемы блока и их ответные части.
Установка блока индикаторов

(1) Снимите заглушки с разъемов блока и их ответных частей.
(2) Установите блок на каркас.
(3) Вверните винты крепления блока, подложив шайбы.

ПРИМЕЧАНИЕ. Операции (2) и_СЗ) выполняйте вдвоем. _ _
(4) Подсоедините перемычку металлизации, затянув клеммную гайку.
(5) Подсоедините разъем к фотокамере ФАРМ.
(6) Подсоедините разъемы к блоку, затяните и законтрите их накидные гайки.
(7) Установите на место блок КП2-21.

Г. Снятие интттгцатора (ИКО. ИВР) с рамы блока КП2—4А (см. фиг. 203
ПРИМЕЧАНИЕ. Перед снятием ИКО отсоедините разъем от фотокамеры ФАРМ.

(1) Отверните два невыпадающих винта замков крепления индикатора (на нижней
части передней панели) и откройте замки.

(2) Отсоедините перемычку металлизации, расконтрив и отвернув клеммную гайку на
боковой панели индикатора.

(3) Выдвиньте на себя и снимите индикатор с рамы блока.

Установка индикатора

(I) Установите индикатор на раму блока КП2-4А и вдвиньте его от себя до упора.

20 февраля 1990 Серийно с 03063, с 07206 по 62-21-0

03058 после выполнения бол. * 1908-БУГ стр.213(т)
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ико

Кронштейн для
фотокамеры
ФЛРМ

хРама

Замки
крепления

Г.лок Ы12-21

Пинт

УСТАНОНКА П..ЮКОВ КШ-21 И ИН.ЯИКАТ')Р()Н НА 1'ДМК ПЛОКА К112-4А

62-21-0
СГр.214 30 января 1976



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 20

и ) Закрепите индикатор, затянув невыпадающие винты замков крепления.

(3) Подсоедините перемычку металлизации к клемме на боковой панели индикатора.

ПРИМЕЧАНИЕ. После установки ИКО подсоедините разъём фотокамеры ФАБД.

д. Снятие пульта управления перекрестием КП2-21 (фиг.203)

(I) Расконтрите и отверните накидные гайки разъёмов, отсоедините разъёмы.

{2) Отсоедините перемычку металлизации, отвернув клеммную гайку на боковой панели

блока.

(3) Отверните винты крепления блока КП2-21 к раме блока Л12-4А.

(4) Выдвиньте на себя и снимите блок КП2-21.

(5) Установите заглушки на разъёмы блока и их ответные части.

Установка пульта управления перекрестием

(1) Снимите заглушки с разъёмов блока и их ответных частей.

{2) Установите блок КП2-21 на место, вдвинув его от себя до упора по направляю-

щим рамы блока КД2-4А.

Убедитесь в надежном сочленении фиксаторных штырей блока КП2-21 с отверстия-

ми на раме блока КП2-4А.

(3) Вверните винты крепления блока КП2-21 к раме блока КП2-4А.

(4) Подсоедините разъёмы к блоку, затяните и законтрите их накидные гайки.

(5) Подсоедините перемычку металлизации к клемме на боковой панели блока и за-

тяните клеммную гайку.

И. Снятие блока управления КП2-11А (фиг.204)

(1) Расконтрите и отверните накидные гайки штепсельных разъёмов, отсоедините

разъёмы.

(2) Выверните винты крепления блока на панели, поддерживая блок, и снимите

его. Винты крепления сохраните.

(3) Установите заглушки на штепсельные разъёмы блока и их ответные части.

Установка блока управления

(1) Снимите заглушки со штепсельных разъёмов блока и их ответных частей.

(2) Установите блок на панель и, поддерживая его, вверните винты крепления.

(3) Подсоедините штепсельные разъёмы, затяните и законтрите их накидные гайки.

10 июля 1Э7Ь 62-21-0
Стр.215
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

Ж. Снятие блока КОНТРОЛЯ КП2-12А (фиг.205)

(1) Расконтрите и отверните накидные гайки штепсельных и высокочастотных разъёмов,

отсоедините разъемы.

(2) Отсоедините перемычку металлизации, отвернув клеммную гайку на передней

панели блока.

(3) Расконтрите и отверните гайки замков крепления блока.

(4) Выдвиньте блок на себя и снимите его с амортизационной рамы.

(5) Установите заглушки на разъёмы блока и их ответные части.

Установка блока КОНТРОЛЯ

(1) Снимите заглушки с разъёмов блока и их ответных частей.

(2) Установите блок на амортизационную раму и, подвинув от себя, убедитесь в том,

что фиксаторные штыри блока вошли в гнезда рамы.

(3) Закрепите блок, затянув и законтрив гайки замков.

(4) Подсоедините перемычку металлизации и затяните клеммную гайку.

(5) Подсоедините разъёмы, затяните и законтрите их накидные гайки.

3. Снятие (типовое) блоков, установленных на отойкят КП2-33 и КД2-34А (фиг.206)

(1) Расконтрите и отверните гайки замков крепления блока.

(2) Отсоедините перемычку металлизации, отвернув клеммную гайку на передней

панели блока.

(3) Выдвиньте блок на себя и снимите его.

Установка (типовая) блоков на стойки КД2-34А и КП2-33

(1) Установите блок на стойку и вдвиньте его от себя до упора.

ВНИМАНИЕ! ПРИ УСТАНОВКЕ БЛОКОВ НЕ ПРИМЕНЯЙТЕ БОЛЬШИХ УСИЛИИ ВО ИЗБЕЖАНИЕ

ПОЛОМКИ АППАРАТУРЫ. КАЖДЫЙ БЛОК ИМЕЕТ НА СТОЙКЕ СВОЕ ОПРЕДЕЛЕННОЕ

МЕСТО. БЛАГОДАРЯ ФИГУРНОМУ ФИКСАТОРУ (ШТЫРЬ НА ЗАДНЕЙ СТЕНКЕ СТОЙКИ

И ГНЕЗДО НА ЗАДНЕЙ СТЕНКЕ БЛОКА) ОБЕСПЕЧИВАЕТСЯ НЕВОЗМОЖНОСТЬ

УСТАНОВКИ БЛОКА ОДНОГО ТИПА НА МЕСТО ДРУГОГО.

(2) Закрепите блок, затянув и законтрив гайки замков.

(3) Подсоедините перемычку металлизации и затяните клеммную гайку.-

Йпб
 10

 ̂
 1978
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСП "УЛТЛЦИИ

Измевеше № 20

УСТАНОВКА ЕДОКА КП2-П
фИГ.204

Панель выдвижной
каретки

Клемма
заземления

Разъемы

Гнездо

Амортизационная
рама

Перемычка
металлизации

УСТАНОВКА БЛОКА КИ2-12
фиг.205

10 ишя 1978
62-21-0
Стр.217

(т;
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 20

Патрубок
обдува

Стойка
КП2-34А

Замок
крепления

блока Перемычка
металлизации Блок КП2-20

УСТАНОВКА БЛОКОВ НА СТОЙКУ КП?-34А
фиг.206

62-21-0
Стр.218
Ы

10 ишя 191.



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТАЦИИ

Изменение № 20

И. Снятие блока контакторов КП2А-17 (свит. 207)

ПРИМЕЧАНИЕ. Снятие фильтра ФНЧ производите аналогично снятию блока КП2А-17.

(1) Раскоытрите и отверните накидные гайки штепсельных разъёмов, отсоедините

разъёмы.

(2) Ослабьте гайку клеммы заземления, отсоедините перемычку металлизации.

(3) Выверните винты крепления блока, поддерживая его, снимите блок. Винты крепле-

ния сохраните.

(4) Установите заглушки на разъёмы блока и их ответные части.

Установка блока контакторов

ПРИМЕЧАНИЕ. Установка фильтра ФНЧ производится аналогично установке блока

КП2А-17.

(1) Снимите заглушки с разъёмов блока и их ответных частей.

(2) Установите блок на место и закрепите его, ввернув винты крепления.

(3) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления. Затяните клеммную

гайку.

(4) Подсоедините штепсельные разъёмы к блоку, затяните и законтрите их накидные

гайки.

5. Включение

(I) Включите автоматы защиты:
ИЫ12" 1
"КП2, П 5 в п ] на РУ21

"КП2
Я
 на РУ23

"Ш2" на РУ25

(2) Убедитесь, что включен обдув блоков стойки КП2-34А, проверив рукой поступление

воздуха из отверстий на лицевых панелях блоков. Обдув блоков при работающих

двигателях осуществляется от СКВ, при неработающих двигателях - от ВСУ или

наземного кондиционера (см.34-40-0).

ПРИМЕЧАНИЕ. Эксплуатация Ш 2 В на земле без обдува допускается:

при температуре от -60 до -Ю°С в течение 2 час;

при температуре не более +20°С в течение 20 мин.

(3) Включите гировертикаль ЦГВ-ТО контрольную (см.56-21-0) и систему ТКС-П

(см.56-23-0).

10 июля 1978 62-21-0
Стр.219
Тт)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение № 20

(4) Убедитесь в том, что органы управления КП2В находятся в исходном положении.

На блоке КП2-4А

Выключатель "РЛС" и "Лев. борт"

Переключатель "Экв.-Осл.-Изл."

Переключатель "АПЧ-РРЧ"

Переключатель "Наклон ант."

Выключатель "ММД"

Переключатель "Пуск-Оотан."

Выключатель "Подавление"

Ручки "Яркость", "Подсвет", "К70",
"Метка Л д \ "Перекр.ИВД", "Маяк",
"Выделение", "Фон", "РРУ"

На блоке КП2-11А

Переключатель "Род работы"

Переключатель "Масштабы"

Переключатель " IV км/час-Маяк"

На блоке КП2-12А

Выключатель "ЕЛС-Пит1-ПитП"

Выключатели группы "Резерв"

На блоке КП2-21

Ручка"Лальность"

В выключенном положении

В положении "Экв."

В положении "АДЧ"

В положении "Ручн."

В верхнем положении (включен)

В положении "Остан."

В положении "Откл."

В среднем положении

В положении "Круг"

В положении "120"

В положении "Выкл."

В положении "Пит1"

В положении"Выключено
п

В положении, соответствующем
дальности примерно 120 км по
счетчику дальности

Переключатель "Сброс" В положении "Ручной"

Остальные органы управления могут находиться в любом положении.

(5) Выключатель "РЛС" на блоке НП2-4А установите во включенное (верхнее) положение.

Пря йом загорается подсвет шкал и надписей на блоках КП2-4А, КП2-11А и КП2-12А,

сигнальная лампа "Экв." на блоке КП2-4А, сигнальная лампа "М240" на блоке

КП2-11А. Не должно загореться табло "Проверь предохр. "КП2-34А" на блоке

КП2-12А.

62-51-0
Стр.220
(т)

10 июля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение * 20

ПРИМЕЧАНИЕ. Едоки КП2-4А, КП2-ПА и КП2-12А имеют встроенный красный подсвет

надписей и шкал. Яркость подсвета регулируйте с помощью ручек

"Красное освещение приборов" на верхнем щитке штурмана (над

приборной доской). Предварительно убедитесь в том, что включены

автоматы защиты "I линия штурм." на РУ21 и "2 линия штурм." на

РУ22.

Через 1-2 мин после включения выключателя "РЛС" на экране ИКО должна появиться

движущаяся линия развертки.

6. Проверка работоспособности

Проверку работоспособности РЛС-П производите согласно Инструкции по эксплуата-

ции "Купол-76", часть 2, книга 2 (АВ I 000 039-01 ИЭб) ж часть 2, книга 3

(АВ1 000 039-01 ИЭб) в следующем объеме:

проверка параметров РЛС-П;

проверка работоспособности каналов связи РЛС-П с датчиками пшютажно-
навигационной информации;

проверка работоспособности каналов связи РЛС-П с УВК;

проверка работоспособности РЛС-П.

Винт (4 шт)

Штепсельные
разъемы

УСТАНОВКА ШОКА 1Ш2А-17

фиг.207

10 июля 1978 6?-2Т-0





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л> 6 4 8

РАШОЯОШМОННАЯ СТАНШИ КПЗА (РДС-Н)

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая часть

А. Назначение и состав станция (фяг.1)

Радиолокационная станция КПЗА является станцией обзора передней полусферы,

она обеспечивает:

обзор земной поверхности;

обнаружение наземных препятствий;

обнаружение зон грозовой деятельности и выявление в них мест, опасных

для самолетовождения;

(обнаружение встречных самолетов, оборудованных и необорудованних
ответчиками, при совместной работе о изделием 023М - для самолетов
без изд. "6202").
определение угла сноса самолета;

вождение самолетов в режиме В С Ш совместно с аппаратурой КП4 я

управляющим вычислительным комплексом (УВК) КП1Д-76.V

КПЗА используется в качестве резервной РЛС при отказе РЛС-П КП2В и может

выполнить часть задач, решаемых КП2В. При этом КПЗА работает автономно,

так как ее совместная работа с ТЕК КП1Д-76 не предусмотрена (за исключением

режима "ВСШ").

КПЗА имеет обозначение РЛС-Н - носовая радиолокационная станция переднего

обзора.

В станции предусмотрена гиростабилизация антенны по крену и тангажу от

авиагоризонта АГБ-ЗК.

По 23699 - на самолетах, поставляемых МГА, не задействовано

20 февраля 1990 Серийно с 03063, с 07206 по 03058 после 62-22-0
выполнения бюллетеня Я 1908-Б7Г. Стр.1

(т)
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Изменение X 648
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

шм.# 10,

шп.й 4<

Волноводный тракт КПЗА-32

2НВ-5

6ЭМ-2М 2ЭМ-3 К113-28а :ш-з
б \ шп.» 7 / шп.» 8 шн.)* 9 шп.» 10

Высокочастотный
фильтр

2НВ-5а

Правый борт кабины штурмана (шп.Ж 4-10)

Обзор РЛС-Ц

1канад|летчик)

Центральный
щиток

штурмана

2НВ-10а

Левый пульт
летчиков

| Кабина летчиков
1|Табло летчика \
^Для самолетов—^
без ивд."6202"

| Кабина штурмана

РАЗМЕЩЕНИЕ АППАРАТУРЫ РЛС-Н НА САМОЛЕТЕ
фиг.1

62-22-0

Стр.2

(т)

Серийно о 03063, с 07206 по 03058
после выполнения опл. * 1908-Б7Г 20 февраля 1990



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение & 20

Состав комплекта ККЗЛ и незначение отдельных блоков приведены в таблице.

Таблица

с'лока
! Коли- ! Номер !

Тип [ честно,, по ,
• шт. ' схеме •

Назначение

Антенный ёлок 6ЭМ-16

Лрие
олгк

м^-передающий 6ЭМ-2М

Елок синхронизации 2ЭМ-3

Т 8303 чюрмирование заданной диаграммы направ-
ленности и излучение в пространство вы-
сокочастотной импульсной энергии,посту-
пающей от передатчика;
прием отраженных сигналов и выдача их
в приемник;

перемещение излучения по азимуту;
модуляция напряжения развертки по закону
синуса и косинуса текущего азимутально-
го угла поворота антенны с частотой ее
качания по азимуту;

перемещение излучения по углу места;
гироскопическая стабилизация излучения
в заданной плоскости

.Г 8302 Генерирование мощных высокочастотных
импульсов и передача их через волно-
ЕОДНЫЙ трак

1
.
1
 в лнтенну;

преобразование отрчжекных импульсов,
постуииввшл от актекны через волновод-
яыЯ тракт, ь импульсы промежуточной
частоты, ах уояленяе и детектирование;

генерирование старт-импульсов;

автоматическая подстройка частоты мест-
ного гетеродина (А1К); - —

временная автоматическая регулировка
усиления (.ВАРУ) приемника

I 8328 Формирование импульсов, синхронизирую-
щих работу других блоков РЛС (запуска
передатчика, развертки и др.);

усиление видеоимпульсов приемного ка-
нала во всех релсимах, кроме обзорных;

подавление с помощью схемы контурной^
индикации импульсов по I приемному
каналу, амплитуда которых превышает
определенную величину;

формирование калибрационных (масштаб-
ных) меток дальности;

10 июля 1978 62-22-0
Стр.3
(т)



Изменение № 680
ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение таблицы

блока Тип
К-во,
шт.

Номер по
схеме Назначение

Блок синхрониза-
ции

КПЗ-ЗБ
ж)

с 08269
(КПЗ-3)

8320

Индикаторный
блок
летчиков

штурмана

2НВ-4А

8318
8307

сигнализация о встречных самолетах

при работе по П каналу;

защита от попадания несинхронных по-

мех по П приемному каналу в схемы

и иди [гями и и сигнализации;

селекция по дальности ответных сигна-
лов от самолетов, оборудованных
ответчиками.

Формирование импульсов, синхронизи-

рующих работу других блоков РЛС;

защита от попадания несинхронных

помех по П приемному каналу в схе-

му индикации в режиме "ВСШ";

установка кодов запроса при рабо-

те в режиме "ВСШ".

Получение на экране электроннолуче-

вой трубки (ЗЛТ) радиально-сектор-

ной развертки, изображения земной

поверхности, яркостных отметок це-

лей, калибрационных меток дальнос-

ти и меток электронного перекрестия

курсового угла ориентира (КУО) и

наклонной дальности

Едок развер-
ток

2НВ-5 8324

я)

смешивание видеосигналов по двум
каналам с импульсами меток дальнос-
ти и электронного перекрестия;

вырабатывание напряжения 14 кв для

питания анода Э1Т;

регулировка и настройка яркости

изображения и меток, а также фоку-

сировки и смещения развертки по

осям X и 7.

Формирование токов питания отклоняю-

щей системы ЗЛТ для разверток пяти

масштабов;

Формирование и усиление импульсов

подсвета прямого хода разверток;

Вырабатывание напряжений питания
схем формирования импульса даль-
ности и фиксации смещения начала
развертки по оси У;

В дальнейшем с маш.1013408269 по всему тексту разделов 62-22-0
и 62-23-0 информацию "КПЗ-3" читать ЧОДЗ-ЗБ".

62-22-0
СТО.4
(т)

20 сентября 1991



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение » 89

Продолжение таблицы

Наименование блока ! Тип
__ _

 г

( К-во, ; Номер по}
( шт. { схеме {

Назначение

Пульт контроля 2НВ-10а

Пульт управления
перекрестием

2НВ-106

Пульт управления КПЗ-10

I апреля 1980

С 0003423699, по бит., с 073411328 по 0003423694

усиление видеоимпульсов с выхода УПЧ
в трехтоновом видеоусилителе;

формирование импульсов запуска пере-
датчика и развертки в режиме "Маяк";

оперативные регулировки изображения
на экране индикатора ("Фон" и "Выделе-
ние" в режимах "Снос", "Обзор","Даль-
ний обзор", "Маяк")

8305 Контроль питающих выпрямленных напря-
жений;

контроль среднего тока магнетрона и
токов кристаллов;

переключение регулировки частоты гете-
родина с автоматической на ручную;

ручная подстройка частоты гетеродина;

выключение стабилизации антенны по
крену и тангажу;

выключение резервной синхронизации и
резервного реверса.

8314 Ручное управление электронным пере-
крестием в режиме "Маяк";

плавная регулировка открытия и закрытия
центра развертки относительно импульса
запуска передатчика в режиме "Маяк";

включение 2- километровых масштабных
меток для проведения калибровки в ре-
жиме "Маяк";

выключение фона (изображения местности)
на экранах индикатора в режиме "Маяк"

8309 Переключение мощности излучения РЛС-Н
и регулировка уровня малой мощности;

включение режимов "Поиск" и "Слежение";

включение "опознавания" цели;

переключение зон опасности;

управление электронным перекрестием
и регулировка его яркости;
включение схемы улучшения четкости
отметок;
включение аппаратуры КП4 и переклю-
чение КПЗА в режим КП4(ВСЕП);

62-22-0
Стр.5

(т)



(-Изменение № 89
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение таблицы

I
Наименование блока! Тип

I

\ К-во,
• шт.

| НомерГ
• по схе-
! ме !

Назначение

Блок разверток 2НВ-5а

Блок питания 6ЭМ-8

Включение малой мощности передатчика
КЛ2 ответчика "Клин";
переключение частот работы ответчика
"Клин";
регулировка напряжения РРУ приемников
КЛ-ЗА и КЛЗ (ответчик "Клин").

8326 Формирование токов питания отклоняю-
щей системы ЭЛТ для(разверток пяти
масштабов;

формирование и усиление импульсов
подсвета прямого хода разверток;

вырабатывание напряжений питания
для схем формирования импульса даль-
ности и фиксации смещения начала раз-
вертки по оси У;

формирование импульсов мзток элек-
тронного перекрестия (КУО и Лд) при
работе в режиме "Маяк"

8330 Питание анодных и сеточных цепей ламп
в блоках РЛС выпрямленными стабилизи-
рованными и нестабилчзированными на-
пряжениями:

+300в стабилизированное для прие-
мопередатчика;

+250в I стабилизированное для
блока синхронизации, блока раз-
вертки 2НВ-5 и антенны;

+250в П стабилизированное для
блока развертки 2НВ-5;

+150в стабилизированное для приемо-
передатчика, блока синхронизации,
блоков развертки, индикаторных
блоков;

-150в стабилизированное для прие-
мопередатчика, блока синхронизации,
блоков развертки, индикаторных
блоков;

+520в нестабилизированное для ин-
дикаторных блоков;

защита цепей питания стабилизирован-
ными напряжениями и напряжением И5з,
частотой 400 гц.

62-22-0
Стр. 6
Ст)

С 0003423699, по бга. с 073411328 по 0003423694 I апреля 1980
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 627

Продолжение таблицы

Наименование блока Тигтт К-во,
шт.

Номер по
схеме

Назначение

Пульт управления
летчиков

штурмана

х)2НВ-10-1 2
(2НВ-10 по
87610)

Включение станции (только с пульта лет-
8312 чиков);

8316 переключение режимов работы и масштабов
развертки;

ручное управление наклоном антенны;

ручное управление поворотом антенны по
азимуту (в режиме "Снос").

Пульт регулировки 2НВ-Юв

Блок сервоусили-
телей

6ЭМ-14

Блок связи КПЗ-28а

Распределительная
коробка

Блок (фильтров

КПЗ-17А

НВ-Ф2

8350 Ручная регулировка усиления УПЧ в режи-
мах "Снос", "Обзор", "Дальний обзор".

8322 Усиление сигналов рассогласования сле-
дящих систем азимута, крена и наклона
(тангажа);

выдача управляющих напряжений на электро-
двигатели отработки по азимуту, крену и
тангажу антенного блока.

8304 Формирование сигналов :
видеоимпульсов запуска ответчиков С0-72М
(СОМ-64-по 00034277%) и "Клин";
бланкирущих импульсов для приемников
КЛ-За и КЛЗ, а также для ответчика
С0-72М ССОМ-64) в режиме"0познавйние

и
;

опорного импульса;

импульса запуска передатчика в режиме
"Самоконтроль";

усиление видеоимпульсов ответа, посту-
пающих с приемников КЛ-За, КПЗ л смеши-
вание их с калибрационными метками для

8310 Электрическое соединение всех блоков
станции;
ввод цепей питания станции;
сопряжение с другими системами;
коммутация режимов работы станции.

8306 Подавление радиопомех, проникающих по
цепям питания.

дальнейшем по всему текоту с мол. 85654 информацию 2НВ-10 читать 2НВ-10-1

10 ноября 1969 Серийно с 96962, с 85554 по 87610
выполнения бюллетеня Ж 1900-1 осле

62-22-0
стр.7(т)



Изменение А 648

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение таблицы

Наименование блока ! Тип ! К-вс, ! Номер по )
шт. | схеме | Назначение

Волноводнни тракт
с измерительной
секцией и блоком
регулировки мощ-
ности КПЗ-47

я
ое

чэ

Фильтр подавления
высокочастотных
помех

Переключатель
"РЛС-Н"("Штурм.-
Летчик")

Переключатель
"Р1С-Н"("1 канал
-П каналу

Табло "Встречи,
самолет"

Переключатель
"Обзор РЛС-Я"
("ЗеяивГ- Б1Г)

КПЗ-32А

ВГ-15К

ВГ-15к

СПП2

ВГ-15к

Табло "Обзор БП" С Ш 2

8301 Передача мощных высокочастотных иы-
пульсов от передатчика к антенне;

передача принятой антенной отраженной
высокочастотной энергии в приемник;

обеспечение измерения мощности пере-
датчика и чувствительности приемника;

переключение мощности излучения и регу-
лировка малой мощности излучения в ре-
жиме "КП4".

8308 Обеспечение сопряжения антенного
блока 631-16 с приемником КЛ-За.
Подавление помех "X

я
 диапазона во

встроенном канале " Ь " диапазона.

8334 Передача управления станцией от летчи-
ков к штурману.

8336 Переключение каналов работы в режиме
"Самолеты"

1903 Сигнализация, предупреждающая о появле-

1904 нии встречного самолета

8325 Переключение, обеспечивающее получение
на индикаторе штурмана изображения
местности или воздушной обстановки при
работе в режиме "ВСЫГ.

193? Сигнализация о возможности наблюдения
на индикаторе штурмана воздушной об-
становки в режиме "ВСБП".

Б.

Антенный блок, блок КПЗ-47 и высокочастотный фильтр установлены в негерметичном отсе-

ке носовой части фюзеляжа, закрытом снаружи радиопрозрачным обтекателем сотовой кон-

струкции, остальные блоки установлены в герметичной части: в кабинах штурмана и лет-

чиков.

Связь КПЗА с другими системами

КПЗА выдает в УКВ сигналы (в режпю "ВСЫГ):

+27в "Включение ИП4" - для включения режима "ВСБП" (когда переключатель

"КП4 - Подгот.вкл.-Выкл." на блохе ШЗ-10 находится в положении "Ш4");

62-22-0
Стр.8

(т)

Серийно с 03063, с 07206 по 03058
после выполнения б«ш. * 1908-БУГ

20 февраля 1990



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 89

"ИЗБГ" (шлпулъс задающего блокинт-генератора) и "ОИ" (опорный импульс) -

импульсы, синхронизирующие работу УБК при совместной работе с КПЗА;

"Видео без меток" - видеоимпульс цели;

+27в "Поиск" - для начала работы в режиме "Поиск" и формирования электронного

перекрестия (при нажатии кнопки "Поиск" на блоке КПЗ-10);

+27в "Слежение" - для начата работы в режиме "Слежение" и формирования строба

(при нажатий кнопки "Слежение" на блоке КПЗ-10);

+27в "Малая мощность" - для включения малой мощности запроса (когда переклю- •

чатель "Мощн." на блоке КПЗ^-10 находится в положении "М");

+27в "Коммутация мощности" - для переменного ( в такт с качанием антенны)

включения большой и малой мощностей запроса (когда переключатель "Мощн."

на блоке КПЗ-10 находится в положении "К");

+27в "Зона опасности" - команда для обработки информации в выбранной зоне

(в зависимости от положения переключателя "Зона опасности" на блоке КПЗ-10

"!„„ ("Дальность") и "А™- " ("Угол") - сигналы в форме кода - для формирова-

нзя и управления электронным перекрестием меток наклонной дальности и азимута

на экране индикатора в режиме "Поиск" (в зависимости от положения ручек "Даль-

ность" и "Угол" на блоке КПЗ-10);

"А
к т
" - текущее азимутальное положение антенны (сигнал в форме кода );

+27в "Авт.упр." для переключения программы УВК на расчет и выдачу управляющих

сигналов в САУ для автоматического управления полетом относительно линии пути

ведущего самолета (при установке выключателя "ВСБП" в положение "Авт.упр.").

Ю11Д-76 выдает в КПЗА сигналы:

"Перекрестие Д " , "Перекрестие А" - для формирования и выдачи импульсов меток

электронного перекрестия на экран индикатора (при включении режима "Поиску;

+27в "Сигнализация режима "Поиск
1
:' - для включения сигнальной лампы на блоке

КПЗ-10, свидетельствующей о работе КП1Д-76 в режиме "Поиск"(при включении ре-

нима "Поиск");

"Самоконтроль 6КМ" для обеспечения выдачи импульса, сформированного в режиме

"Автоконтроль" УВК.

КПЗА выдает в ответчик "Клин" аппаратуры КП4 сигналы:

П5в, 400 гц - напряжение питания ответчика "Клин" при включении режима "КП4"

(ВСБП") на блоке КПЗ-10 (переключатель "КП4-Подгот.вкл.-Выкл." установлен в

положэнЕо "КП4" и переключатель "КЛ./СОМ-КЛ.-СОМ" установлен в положение "КЯ.

я.™ "ЮГ./СОМ";

I апреля 1980 С 0003423699, по бюл. с 073411328 по 0003423694
Стр.8а
(?)



Изменение № 543 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

"Запуск ГО"-импульс запуска передатчика "Клин" при получении сигнала запроса;

ишульс Фланкирования - для запирания приемника "Клин" при излучении КПЗА

запросного сигнала и при работе передатчика "Клин";

"27в "Режим-1","Режим-П" - для переключения частот работа ответчика "Клин"

(в зависимости от положения переключателя "Режимы" на блоке КПЗ-10);

+27в "Малая мощность" - для включения малой мощности передатчика "Клин"

(при включении выключателя "М.мощность ответа" на блоке КПЗ-10);

"РРУ" - для ручной регулировки усиления приемника ответчика "Клин" (при вра-

щении верхней ручки "РРУ" на блоке КПЗ-10);

+27в "Самоконтроль" - для снятия бланкирующего шпульса при проверке про-

хождения сигнала по цепям СЗМ, "Клин", КПЗА (при включении выключателя "Само-

контроль" на блоке КПЗ-10).

Ответчик "Клин" выдает в КПЗА сигнал:

"Выход приемника" - видеосигнал ответа на выходе приемника.

КПЗА выдает в приемник КЛ-За сигналы:

П 5 в , 400 гц - напряжение питания приемника КЛ-За при включении режима "КП4"

("ВСБП") на блоке КПЗ-10 (переключатель иКП4-Подгот.вкл."-Выкл." установлен

в положение "Подгот.вкл." или "КП4");

импульс бланкирования - для запирания приемника КН-За при выдаче импульса

! запроса КПЗА и при работе ответчика С0-72М (СОМ-64 - по 0003427796);

импульс ответа - сигнал ответа, принятый антенной КПЗА;

"РРУ" - для ручной регулировки усиления приемника КЛ-За (при вращении нижней

ручки "РРУ" на блоке КПЗ-10).

Приемник КЛ-За выдает в КПЗА сигнал "Выход приемника" - видеосигнал ответа на

выходе приемника.

I КПЗА выдает в ответчик С0-72М (СОМ-64) сигналы:

импульс запуска ответчика - для запуска ответчика при получении сигнала за-

проса;

импульс бланкирования - для запирания входа ответчика при работе КПЗА я по-

сылки сигнала запроса.

Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371
62-22-0 после выполнения бшлетеня В 1794-БДГ. •

 2 0 м а
Рта 1938

Стр.86
(т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТ/ЩИИ

Изменение » 648

КПЗА выдает в аппаратуру СЗМ импульс бланкирования - для запирания

входа СЗМ при работе КПЗА.

Аппаратура СЗМ выдает в КПЗА импульс запроса - преобразованный сигнал

запроса, полученный СЗМ.

КПЗА выдает в изделие 023М сигналы:
"Синхронизация от РЛС" - для запуска изделия 023М (при включении запроса
от 023М)
"Видео от РЛС" - для обеспечения работы схемы "Клапан" и устранения влияния
на приемный канал 023М боковых лепестков диаграммы излучения антенны КПЗА.

Изделие 023М выдает в КПЗА сигнал "Выход на РЛС" - ответный сигнал для выдачи
видеоимпульса на индикатор КПЗА.
Авиагоризонт АГБ-ЗК через блок 1186Б (распределитель сигналов) выдает в
КПЗАсоигналы крена и тангажа для гиростабилизации антенны.

2. Описание

А. Принцип действия, режимы работы

КПЗА является многоцелевой радиолокационной станцией обзора передней полу-

сферы со сканирувдей в азимутальной плоскости антенной. Излучаемые антенной

мощные направленные радиоимпульсы отражаются от земной поверхности наземных

и воздушных объектов (целей) и в виде эхо-сигналов после соответствующего

преобразования и усиления поступают на электроннолучевые трубки индикаторов.

Яркостные отметки эхо-сигналов на экранах индикаторов позволяют летчикам и

штурману при работе в различных режимах оценивать навигационную обстановку

и принимать необходимые решения.

РЛС может работать в следующих режимах:

"Снос" - измерение угла сноса самолета;

"Обзор" и "Дальний обзор" - обзор местности;

"Горы-Грозы" - обнаружение наземных препятствий и зон грозовой деятель-

ности;

"Изо-Эхо" - выявление наиболее опасных участков в зонах грозовой дея-

тельности;

"Самолеты" - обнаружение встречных самолетов;

"Маяк" - работа с радиолокационными маяками-ответчиками;
Х/

"КП4" ("ВСБП") - вождение самолетов в боевых порядках

При работе станции используются два вида диаграммы направленности излучения: в

20 февраля 1990 Серийно с 03063, с 07206 по 03058 после 62-22-0

выполнения бюллетеня * 1908-БУГ Стр.9

(т)



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 627
режимах 'Торы-Грозы", "Изо-Эхо" и "Самолеты" работа ведется узким (острым) лучом,
в режимах "Снос", "Обзор" - лучом веерообразной формы (диаграмма направленности
вида "косеканс-квадрат") в вертикальной плоскости и узкой лепестковой формы в гори-
зонтальной плоскости. Для увеличения дальности действия станции в режиме "Даль-
ний обзор" применяется излучение, являющееся комбинацией обоих видов диаграммы
направленности: веерообразного и узкого лучей.

В режиме "КП4" может исп-^зсваться диаграмма направленности -узкий луч (при уста-
новке переключателя рыслов на блоке 2НВ-10 в положение "Самолеты").

В РЛС КПЗА предусмотрено получение на экранах индикаторов изображения в различ-
ных масштабах, для чего применяются диапазоны развертки по дальности: 8, 15, 30,
50, 150, 300 км (15, 30, 50, 150, 300 км - по 79371).

Б. Управление, индикация и сигнализация

Управление работой РЛС может производиться с рабочих мест летчиков и штурмана

в зависимости от положения переключателя "РЛС-Н" ("Штурман-Летчик") на верхнем

щитке летчиков.

Включение станции производится с пульта управления 2НВ-10 летчиков. Переключение

режимов работы, масштабов, управление наклоном антенны - с пультов управления

2НВ-10 летчиков и штурмана. Включение высокого напряжения станции возможно толь-

ко с пульта 2НВ-Ю летчиков.

Включение резервных режимов работы и проверка параметров станции производится с

помощью пульта контроля 2НВ-10а на рабочем месте левого летчика.

Управление работой РЛС в режиме "ВСБП" производится с пульта управления КПЗ-10

на рабочем месте летчиков.

Управление работой РЛС в режиме "Маяк" производится с пульта управления

2НВ-106 на рабочем месте штурмана.

Передние панели пультов 2НВ-Ю, 2НВ-Юа, 2НВ-Ю6, 2НВ-Юв и КПЗ-10 показаны на

фиг.2 - 6.

Управление работой КПЗА производится вручную с пультов 2НВ-10, 2НВ-10а, 2НВ-Ю6

и 2НВ-Юв во всех режимах, кроме режима "КП4".

62-22-0 Серийно с 98962, с 85554 по 87610 10 ноября 1989
Стр.10 после выполнения бюллетеня Л 1900-БЭГ

(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 648

Управление работой станции в режиме "КП4" производится вручную с пульта

КПЗ-Ю и частично автоматически по сигналам УЖ, с которым совместно ра-

ботает КПЗА в этом

На лицевых панелях индикаторов 2НВ-4А летчиков я штурмана расположены

(фиг.7) :

экран электроннолучевой трубки со съемными светофильтром и тубусом
(на светофильтр нанесена азимутальная шкала с оцифровкой);
ручки потенциометров "Яркость" и "Мэтки" для регулировки яркости
изображения и меток дальности.

На верхнем щитке летчиков расположен переключатель "Р1С-Н" (см.фиг.1):
"Штурм.-Летчик" - для передачи управления станцией от летчиков штурману.

На верхнем щитке летчиков расположены два переключателя "РЛС-Н" (см.фиг.1):
"П канал - I канал" - для переключения каналов работы КПЗА в режиме
"Самолеты";

На левой и правой панелях приборной доски летчиков расположено табло

"Встречи.самолет" для предупреждения об опасности столкновения с

встречным самолетом.

Ниже пульта управления 2НВ-Ю штурмана расположен переключатель

"Обзор РЛС-Н" с положениями "Земля" и "БП" для возможности обзора

местности или наблюдения воздушной обстановки в режиме межсамолетной

навигации.

Там же расположено табло "Обзор БП", которое загорается при установке

переключателя _"Обзор РЛСгН"_д_положение "БП".

Рядом с пультом 2НВ-Ю6 расположен переключатель "Запрос" с положениями

РЛС-Н" и "РЛС-П" для включения совместной работы РЛС КПЗА или КП2В с

изделием 023М (см. 62-21-01, фиг. I ) .

Пульты (за исключением 2НВ-Юа и 2НВ-Юв) и индикаторы имеют встроенный

красный подсвет надписей.

20 февраля 1990 Серийно с 03063, с 07206 по 03058 62-22-0

после выполнения бюллетеня № 1908-Б7Г стр.II
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 627

1- выключатель "Высокое-Станция-Внкд." для включения питания и высокого
напряжения станции (в положении "Станция" включается питание, в по-
ложении "Высокое" включается высокое напряжение); ,-:

2- переключатель режимов работы ддя кошутации цепей станции в различных
режимах; - \ ч

• - • •• х . " ' " \ ~

3- переключатель масштабовхдля переключения диапазонов развертки во
дальности и масштабных меток дальности;

4- ручка "Угол сноса" дая ручного управления азимутальным перемещением

антенны в режиме "Снос";

5- ручка "Наклон антенны" дая ручного управления наклоном, антенны;

б, 7- ручки "Выделение" я "Фон" для регулировки контрастности радиолокацион-
ного изображения местности и целей, в режимах "Обзор", "Дальний обзор",
и в режиме ."Маяк* при включенном выклшчателе "Фон" на блоке 2НВ-106;

6- арматура ламп красного подсвета.

Е. Переключатель "Микроплан-Выкд." в станции не используется.

ПЕРЕДНЯЯ ПАНЕЛЬ ПУЛЬТА УПРАВЛЕНИЯ 2НВ-10
фиг.2

62-22-0
Стр.12
(т)

Серийно с 98962, с 85554 по 87610 после
выполнения бюллетеня № 1900-БЭГ

10 ноября 1989



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТАЦИИ

Изменение А 283

1

РРЧ
Е 1 Е Р В
хин пик ТАМ» СИНХРОН.

1- переключатель контроля для коммутаций цепей при проверке питающих напряже-
ний и токов станции (положение "Контроль коррекц.'не используется);

2- измерительный прибор для контроля величин питающих напряжений и токов
станции;

3- выключатель "РРЧ" (группа "Резерв") для включения ручной регулировки часто-
ты гетеродина с помощьюручки "РРЧ" (см.поз.9) при отказе системы АПЧ;

4- выключатель "Крен" (группа "Резерв") для отключения системы гиростабилиза-
ции антенны по крану при ее отказе и фиксации антенны в нулевом положении
по крену;

5- выключатель ."Реверс" (группа "Резерв") для включения резервного реле-ре.--__
верса при отказе основного;

6- выключатель "Тангаж" (группа "Резерв") для отключения системы гиростаби-
лизации антенны по тангажу при ее отказе и фиксации антенны в нулевом
положении по тангажу;

7- выключатели "Синхрон." (г
синхронизации (от блока
зации;

'Резерв") для включения схемы резервной
в случае отказа основной схемы синхрони-

8- сигнальная лампа для сигнализации включения резервного режима (загорается
при включении любого выключателя группы "Резерв"!;

9- ручка потенциометра "РРЧ" для ручной регулировки частоты гетеродина; при
выключенном выключателе "РРЧ" 1см.поз.3) положение ручки "РРЧ? не влияет
на работу станции; «

Ю - выключатель "Развертка" для улучшения линейности развертки при эксплуата-
ции в условиях низких температур (до -60°).

П - ручка "РРУ" для ручной регулировки усиления приемного канала по проме-
жуточной частоте в логарифмическом режиме работы приемника.
ПРИМЕЧАНИЕ. Потенциометр "Дн" в станции не используется.

января 1984

ПЕРЕДНЯЯ ПАНЕЛЬ ПУЛЬТА КОНТРОЛЯ 2НВ-10а
(Ьиг.З

с 0043450484, по бгал. с 033401022 по 0043450479
62-22-0
с



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение А 20

1- выключатель "Плавная задержка" для переключения запуска развертки от блока
~2НВ-5а, -работающего-на-индикатор штурмана; - - -

2- ручка потенциометра "Плавная задержка" для плавной регулировки начала запуска
развертки относительно импульса запуска передатчика (открытие и закрытие
центра развертки);

3- выключатель "Перекрестие" для включения схемы формирования электронного
перекрестия в блоке 2НВ-5а;

4- сигнальная лампа "Перекрестие" сигнализации включения перекрестия;
5- ручка и шкала потенциометра "Дальность" для управления меткой наклонной

дальности перекрестия;

6- ручка сельсина "КУ09 со шкалой для управления азимутальной меткой перекрестия
Тметка курсового угла ориентира);

7- выключатель "Фон" для выключения фона (изображения местности) на индикаторах
пилота и штурмана;

8- выключатель "Метки 2 км" для включения двухкилометровых кварцованных масштаб-
ных меток при калибровке метки наклонной дальности;

9- сигнальная лампа для сигнализации включения режима "Маяк";
10- арматура ламп красного подсвета.

62-22-0
Стр.14
(т)

ПЕРЕДНЯЯ ПАНЕЛЬ ПУЛЬТА УПРАВЛЕНИЯ 2НВ-106
йиг.4

10 июля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 283

1- ручка потенциометра "РРУ" - для ручной регулировки усиления видеосигна-
лов в режимах "Обзор", "Дальний обзор", "Маяк", "Снос" (регулировка
усиления УПЧ приемника при работе в логари<рлическом режиме)

2 - ручки потенциометров "ДцМах" и "ДцМШ" (под крышкой с надписью "Калиб-

ровка") - для калибровки метки наклонной дальности в режиме "Маяк" но

двухкилометровым кварцованным меткам.

ПЕРВДШЙ ПАНЕЛЬ ПУЛЬТА РЕГУЛИРОВКИ 2НБ-Юв

фиг.5

ТО января 1984 с 0043450484, по бюл. с 033401022 по 0043450479 62-22-0



1- ручка магнитного преобразователя "Угол" для управления положением азимутальной
метки электронного перекрестия на экране индикатора летчиков в режиме *КП4";

2- кнопка "Поиск" для включения режима "Поиск" (для формирования электронного пе-
рекрестия на экране индикатора 2НВ-4А летчиков);

3- переключатель "Четкость"ддя улучшения четкости отметок самолетов за счет умень-
шения помехозащищенности от взаимных помех;

4- сигнальная лампа дан сигнализации о работе У Ж в режиме "Поиск";
5- ручка потенциометра "РРУ" для регулировки усиления приемника КЛ-За;
6- выключатель "Самоконтр." для проверки работоспособности режима " Ш 4

И
;

7- выключатель "Опознав, для включения режима опознавания и формирования в блоке
КПЗ-28а двухимпульсного сигнала запуска ответчика для обозначения самолета;

8- выключатель "М мощн.ответа - Б мощн." для включения малой мощности в ответ-
чике "Клин";

9- переключатель "Режима" доя переключения частот работы ответчика "Клин":
10- ручка потенциометра "РРУ" для регулировки усиления приемника ответчика*Клин

п
;

11- переключатель КЛ/С0М-К1-СШ для включения в положении "СОМ"-канала ответчика
С0-72М(С0М-64 - по 0003427796) и приемника К1-За,в положении "КЛ

И
- канала

ответчика "Клин", в положении "КЛ/СОМ"-совмещенного канала,обеспечивающего
взаимное резервирование каналов С0-72МСС0М-64) и ответчика "Клин";

12- переключатель "ВСЕП" для переключения в УВК программы автоматического управ-
ления полетом: управление относительно линии пути ведущего самолета в поло-
жении "Авт.упр. «управление относительно собственной -тшотг пути в положении
"Выкл.";

13- переключатель "Ш14-подгот.вкл.-Выкл."для включения питания приемника^Кй^За
и ответчика
в положении

•Клин"
"КП4"

в положении "Подгот.вкл." и для включения режима "ВСНГ

14- ручка потенциометра "Подавление бок.лепестков"для регулировки мощности излу-
чения при малой мощности запросаСулучшение качества изображения отметки ве-
дущего самолета при малой дистанции);

15- переключатель "Мощн. "для переключения мощности запроса (малой-в положения"М"
большой - в положении "Б",при коммутации мощности-в положении "К");

16- переключатель "Зона опасности" для выдачи команды в УВК на обработку инфор-
ш ш о заданной зоне и определения степени безопасности полета в режиме ВСВП

")():
17- кнопка "Слежение" для жиючения режима слежения (формирование строба цели

на экране индикатора летчика и снятие электронного перекрестия);
18- ручка магнитного преобразователя "Дальность* для управления положением

метки дальности электронного перекрестия на экране индикатора летчиков
в режиме ВСБП ("КП4"):

19- ручка потенциометра "Яркость перекрест ."для регулировки яркости меток
электронного перекрестия;

20- арматура ламп красного подсвета.

ПЕРЕДНЯЯ ПАНЕЛЬ ПУЛЬТА УПРАВЛЕНИЯ КПЗ-10

фиг.6
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЬЬмендаие №20

Ручка управления
визирной линией

Визирная
линия

Ручка "Метки"-

Экран и светофильтр со шкалой

Узел крепления тубуса
(тубус условно не показан)

Ручка "Яркость"

Арматура ламп красного
подсвета

ПЕРЕДНЯЯ ПАНЕЛЬ БЛОКА 2НВ-4А

фиг.7

10 и юл я 1978

62-22-0
Стр. 17



Изменение II 621 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В. Обдув и наддув блоков КПЗА
Для обеспечения нормального температурного режима блоки 6ЭМ-2М, 2ЭМ-3, 6ЭМ-8,
2НВ-5, 2НВ-5а и КПЗ-28а РЛС-Н имеют принудительное внешнее охлаждение воздухом.
Поступающий от системы СКВ или ВСУ, или наземного кондиционера в отсек правой
этажерки штурмана охлажденный воздух четырьмя вентиляторами ЭВ-2-3660 по трубо-
проводам и коллекторам подается непосредственно на блоки. Один вентилятор

СП

о

обдувает блок 6ЭМ-2М, второй - блоки 2НВ-5, 2НВ-5а, третий - блоки 23М-3, КПЗ-28в
и четвертый блок 6ЭМ-8.
Кроме того блок 6ЭМ-2М внутри корпуса имеет вентилятор с электродвигателем
постоянного тока Д25А охлаждающий узел «магнетрона.
Обдув блоков вентиляторами ЭВ-2-3660 (если включены автоматы защиты их питания)
начинает работать при включении подсистемы КПЗА.

Для обеспечения нормального температурного режима часть блоков КПЗА нуждаются
в охлаждении. С этой целью в блоке 6ЭМ-2М установлен вентилятор с электродвига-
телем постоянного тока Д25А для обдува узла магнетрона. Кроме того, блок 6Ш-2М
со стороны герметичной и негерметичной частей обдувается воздухом, поступающим

СО

8
ю

от системы кондиционирования (СКВ). Обдуваются от СКВ также блоки 6ЭМ-3, 6ЭМ-8,2НВ-5, 2НВ-5а и КПЗ-28а. Воздух для обдува подается по трубопроводу и с
помощью патрубков подводится к наружным стенкам блоков.

Для обеспечения нормальной работы станции часть узлов передатчика и волноводный
тракт выполнены герметичными. Поддержание постоянного давления в них обеспечи-
вается за счет наддува. Наддув производится воздухом от СКВ под давлением
I,1±0.2 ата через штуцер на приемопередатчике. В герметичной части передатчика
имеется влагопоглотитель для осушения поступающего воздуха.

Описание системы обдува и наддува блоков КПЗА приведено в 34-44-0.

абота
Обзор земной поверхности
Обзор земной поверхности производится в режиме "Обзор" лучом веерообразной
формы (типа "косеканс-квадрат"). Для увеличения дальности действия при обзоре
земной поверхности предусмотрен режим "Дальний обзор", в котором применено че-
редование веерообразного и узкого лучей с переключением диаграммы направлен-
ности в конце каждого полутакта качания антенны по азимуту.

Луч типа "косеканс-квадрат" обеспечивает получение одинаковой величины сигнала,
принимаемого от точек с одинаковыми условиями отражения, но расположенных на
различных расстояниях от антенны станции. Диаграмма направленности имеет такой
характер, что по мере уменьшения дальности отражающих участков уменьшается уси-
ление антенны в направлении на них, чем компенсируется возрастание сигнала на
входе приемника станции.

Для повышения разрешающей способности станции по дальности в режиме "Обзор"
на масштабах развертки 15, 30 и 50 км автоматически устанавливается уменьшен-
ная вдвое длительность излучаемого импульса ( Т* = I мк сек} при повышении
вдвое частоты их следования ( Г

 с л
 = 800 гц).

Получение радиолокационного изображения земной поверхности основано ка разли-
чии отражающих свойств разных ее участков. Изображение на экране индикатора
незастроенных участков суши представляет собой сплошную слабую засветку.
Города, отдельные крупные строения и инженерные сооружения выглядят ярко
засвеченными участками на фоне общей слабой ьасветки. Изображение водных

р
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 20

поверхностей (реки, озера и т.п.) имеет вид темных участков на фоне общей слабой

засветки.

Б. Обнаружение наземных препятствий

Обнаружение наземных препятствий (горных вершин и т.п.) осуществляется в режиме

"Горы-Грозы". Для определения степени опасности полета над возвышенностью в стан-

ции используется метод "круга безопасности". Так как в режиме "Горы-Грозы" обзор

пространства ведется узким лучом, стабилизированным в плоскости горизонта, часть

земной поверхности непосредственно под самолетом и на определенном расстоянии

перед ним не облучается. Область экрана индикатора, в которой "исчезают" отметки

от наземных препятствий, называется "кругом безопасности", а расстояние от нуле-

вой отметки дальности до внешней границы "круга безопасности" - "радиусом круга

безопасности". Этот радиус зависит от высоты полета. Исчезновение отметки на

экране индикатора, начиная с дальности 8-10 км и более, свидетельствует о безо-

пасности полета над возвышенностью, сохранение отметки в пределах сектора с ради-

усом менее 6 км от начала развертки свидетельствует о том, что самолет пройдет над

возвышенностью с превышением менее 600 м, что считается опасным и требует обхода

препятствия (уход в сторону от него или набор высоты).

В. Обнаружение грозовых зон

В режимах "Горы-Грозы" и "Изо-Эхо" работа ведется острым лучом. Зоны активной

грозовой деятельности обнаруживаются путем приема отраженных от тту сигналов и

просмотра их изображения на экранах индикаторов. В связи с тем, что грозовые

зоны могут занимать большое пространство и обход их самолетом может привести к

значительной потере времени, в станции применена система "контурной-индикации" -

(режим "Изо-Эхо"), позволяющая произвести расшифровку грозовой зоны и выявить

в ней участки, наиболее опасные для полета (грозовые очаги). Сигналы отражен-

ные от участков с большой плотностью выпадающих осадков и повышенной турбулент-

ностью, превышают определенный уровень и подавляются. На экранах индикаторов

эти участки изображаются в виде темных пятен, расположенных внутри ярко засве-

ченных областей, соответствующих сигналам, отраженным от участков с меньшей

интенсивностью выпадения осадков и меньшей турбулентностью.

Таким образом выявляются опасные грозовые очаги и принимается решение о нап-

равлении их обхода. Очаги, имеющие характер грозового фронта, обход которого

на заданной высоте невозможен, можно обойти с помощью вертикального маневра,

предварительно определив высоту развития грозы с помощью наклона антенны.

10 июля 1978 62-22-0
Стр.19



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение $ 648

Г. Обнаружение встречных самолетов

Для обнаружения встречных самолетов используется режим "самолеты". В этом режиме

работа ведется острым лучом пассивным (по I каналу) методом (или активным

| (по П каналу) методом - для самолетов без изд."6202").

Обнаружение самолетов пассивным методом (переключатель "РЛС-Н" "П канал -I канал"

| на верхнем щитке летчиков установлен в положение "I канал"- для сам-тов без изд. "6202").

осуществляется в результате приема отраженных от них эхо-сигналов, наблюдаемых

на экранах индикаторов в виде точечных ярко светящихся отметок. При этом обеспе-

чивается определение местоположения самолета (азимут и дальность) и степень

опасности столкновения.

Степень опасности столкновения оценивается по движению отметки самолета на экране.

При прямолинейном движении двух самолетов их столкновение возможно, если угол

визирования с одного самолета на другой при их сближении будет оставаться неизмен-

ным. Если при наблюдении за отметкой самолета на экране индикатора обнаружится,

что угол визирования отметки при сближении не меняется, т.е. отметка самолета пере-

мещается на экране индикатора по радиусу (с постоянным азимутом), то такой самолет

является потенциально опасным.

Применение пассивного метода позволяет обнаруживать встречный самолет на рас-

стоянии 25-30 км.

Обнаружение встречных самолетов активным методом возможно, если эти самолеты обо-
рудованы аппаратурой активного ответа. В этом случае производится запрос встреч-
ных самолетов, для чего переключатель "РЛС-Н" (П канал - I канал") на верхнем
щитке летчиков необходимо установить в положение "П канал", переключатель"3апрос

п

на центральном щитке штурмана в положение "РЛС-Н" и включить выключатель "Запрос"
на пульте'9АК изделия 023М (см:~64-20-0). Если^запрашиваемы* самолет-оборудован -
ответчиком, то поступающие в станцию ответные сигналы подаются на вход схемы за-
щиты от несинхронных помех (блок 2ЭМ-3), где производится защита от проникновения
сигналов, не являющихся ответом на данный запрос, а представляющих собой ответные
сигналы на посторонний запрос. С выхода схемы защиты ответные сигналы поступают

^ через смеситель П канала на индикаторы и на вход системы сигнализации о появлении
- опасного самолета (выходом ее является табло "Встречи.самолет"). На экранах инди-
I каторов появляется отметка встречного самолета, полученная от его ответного сиг-
- нала. При этом на экранах не будет других отметок, полученных от эхо-сигналов.

Оценка степени опасности столкновения с обнаруженным встречным самолетом в этом
случае невозможна, так как отметка получается в виде дуги и можно определить
только дальность до него.
ПРИМЕЧАНИЕ: Появление дуги и загорание табло "Встречный самолет" возможно также

от самолетов, находящихся в задней полусфере.

Применение пассивного метода позволяет обнаружить встречный самолет на расстоянии
25-30 км. При активном методе дальность обнаружения увеличивается до 40-50 км.

62-22-0 Серийно с 03063, с 07206 по 03058
 2 0

2 0
 после выполнения бгал. А 1908-БУГ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Д. Измерение угла сноса Изменение Л 543

При измерении угла сноса станция работает в режиме "Снос" веерообразным лучом,

В этом режиме прекращается автоматическое перемещение антенны по азимуту (скани-

рование) и линия развертки на экране становится неподвижной. Измерение угла сно-

са основано на использовании вторичных допплеровских частот.

Доппяеровская частота представляет собой разность частот излученных и принятых

сигналов, которая появляется при движении самолета и величина которой зависит от

скорости самолета. Если направление излучения не совпадает с направлением движе-

ния самолета, то в результате отражения от разных точек площадки, облучаемой ра-

диолокатором, образуется спектр допплеровских частот. При совпадении направления

излучения с направлением движения самолета спектр допплеровских частот будет ми-

нимальным.

В результате сложения частот спектра в станции выделяется частота биения, которая

является вторичной допплеровской частотой и используется для получения яркостной

модуляции неподвижной линии развертки на экране.

Управляя вручную перемещением антенны по азимуту, можно подобрать такое ее поло-

жение, при котором яркостная модуляция (мерцание) линии развертки на экране будет

наименьшей. В этом положении производится отсчет величины угла сноса по шкале,

связанной с ручкой управления перемещением антенны по азимуту на пульте управ-

ления станции 2НВ-10.

Е. Режим "ВСШ"

При одновременной работе в режиме "ВСБП" нескольких самолетов, находящихся на

близком расстоянии друг от друга, возможны несинхронные помехи. Для исключения

помех на каждом из самолетов устанавливается свой код запроса с отличной от дру-

гих кодов частотой запросных импульсов. Установка кодов производится с помощью

переключателя "Код" на блоке КПЗ-3 по специальной программе перед каждым вылетом.

Для включения режима "ВСБП" необходимо переключатель "КГ14-Подгот.вкл.-Выкл." на

пульте КПЗ-10 летчиков установить в положение "КП4". При этом вся синхронизация

станции отключается от блока 2ЭМ-3 и переходит на синхронизацию от блока КПЗ-3.

Управление режимами, масштабами развертки на индикаторе летчиков и наклоном ан-

тенны производится с пульта 2НВ-Ю летчиков. Передатчик начинает работать с часто-

той повторения, соответствующей коду, установленному ча блоке КПЗ-3, и с опре-

деленной длительностью импульсов (I мксек). Излученная антенной высокочастотная

энергия облучает впереди летящий самолет (ведущий), на котором принимается аппа-

ратурой СЗМ. СЗМ вырабатывает сигнал, который запускает ответчик С0-72М

' (СОМ-64 - по 0003427796) или "Клин".

20 марта 1988 Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371
 ю 99М

после выполнения бкялетеня * 1794-ВДГ ол-лл-и
Стр.21
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Изменение Л 543 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

Ответные сигналы ответчика С0-72М (СОМ-64 - по 0003427796) принимаются вибратором

антенны 6ЭМ-16, усиливаются приемником КЛ-За, проходят схему защиты от несинхронных

помех блока КПЗ-ЗСаналогично блоку 2ЭМ-3 в режиме "Самолеты") и поступают на инди-

катор летчиков и в У Ж КП1Д-76 для дальнейшей обработки. Ответные сигналы ответчика

"Клин", сфоршрсванные его передатчиком, излучаются передающей антенной. Эти сигналы

принимаются приемной антенной ответчика "Клин" на самолете-запросчике. Приняты? •;•;•--

ветные сигналы усиливаются в приемнике "Клин", проходят схему защиты от несинхронных

помех Е блоке КШ-3 и попадают на ивдикатср 2НВ-4А, а также в У Ш для обработки и

выдачи управляющих команд,обеспечивающих автоматизацию работы в режиме "ВСБП".

На экране индикатора летчиков ответные сигналы появляются в виде яркостнюс отметок

и образуют радиолокационное изображение воздушной обстановки.

Путем коммутации мощности запроса (переключатель "Мощн." на пульте КПЗ-10 находится

з положении "К") имеется возможность попеременного просмотра воздушной обстановки

в ближней и дальней (дальность до 30 км) зонах: при движении развертки вправо будут

индицироваться отметки от самолетов ближней зоны, при движении развертки влево -

отметки от самолетов дальней зоны.

В режиме "ШЕЛ" штурман на своем индикаторе может видеть такое же изображение воз-

душной обстановки, как на индикаторе летчиков (переключатель "Обзор РДО-Н" на цент-

ральном щитке штурмана находится в положении " Ш " ) , либо изображение местности

(переключатель находится в положении "Земля").

При нажатии кнопки "Поиск" на блоке КПЗ-10 на акраке индикатора летчиков появля-

ется электронное перекрестие, формируемое в УВК. С помощью ручек ''Дальность" и

"Угол" на пульте КПЗ-10 перекрестие совмещается с отметкой впереди летящего само-

лета, после нажатия кнопки "Слежение" на пульте КПЗ-10 работа ведется в режиме

слежения. При этом с экрана индикатора летчика снимается электронное перекрестие

и УВК формирует строб с отметкой ведущего самолета. В пределах этого строба УВК ве-

дет обработку полученной информации и преобразует ее в сигналы, поступающие на инди-

каторы вычислительного комплекса, и управляющие сигналы для САУ, которые обеспечива-

ют автоматический полет вместе с ведущим самолетом, если выключатель "ВСЕП" на пуль-

те КПЗ-10 установлен в положение "Авт.упр.".

Работоспособность режима "ВСБП" проверяется с помощью выключателя "Самоконтроль" на

пульте КПЗ-10. Когда выключатель включен, с аппаратуры СЗМ и КЛ-За в определенные

момента снимаются бланкирующие импульсы и на экране индикатора появляются специаль-

ные отметки, свидетельствующие о нормальном прохождении сигнала по цепям аппаратуры

СЗМ, КЛ-За и КПЗА.

62-22-0 Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371
 ш
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТАЦИИ
Изменение Л 648

I. ЭДота с изделием 02311

При совместной работе ШЗА. с изделием 023М производится опознавание самолетов.

Работа ведется яо П каналу станции так же, как для обнаружения встречных само-

летов (см. п.ЗГ).

4.

Питание ШЗА осуществляется от бортовой сети самолета:

переменным трехфазным током напряжением 200в, частотой 400 гц (потребление не

более 6,5а в каждой фазе) от 1722 череа автомат защиты АЗЗК-7,5 "КП-3";

постоянным током напряжением 27в (потребление не более 10а) от 1724 через

автомат защиты АЗСГК-Ю "КП-3";

трехфазным током напряжением Збв, частотой 400 гц (потребление не

более •» в каждой фазе) от 1726 через автомат защиты АЗЗК-5 "КП-3".

Питание выпрямленными стабилизированными я нестабилизированннми

осуществляется от выпрямителей, расположенных непосредственно в блоках станции.

В блоках установлены следующие плавкие предохранители:

Наименование
блока

П р е д о х р а н и т е л ь

•ОбОЗНа- ! т ноыоткиг
Iпения I1ИП•НОМИНаЛ!чение !

Кол-во

2 Цепь, защищаемая предохра-

; жителем

!

6ЭМ-16

6ЭМ-2М

2ЭМ-3

КПЗ-3

2НВ-5

ПР1
ПР2

ПР1
ПР2
ПРЗ
ПР4
ПР5

ПИ
ПР2
ПР4
ПИ
ПР2

ПРЗ
ПР4

ПИ

ПЦ-30-5
~ ПЦ-30-5 "

пц-зо-ю
ПК-45-0,15
ПК-30-0,15
ПК-30-0,15

ПЦ-30-5
ПК-30-0,25
ПК-30-0,5
ПЦ-30-5

ВП1-1-3
Ш1-1-О.5
ЫИ-1-0,5
Ш1-1-0.25

ПК-30-0,5

I

Г

I

I

I

I

I

I

+27в

тц;
+27в
+300в

-150в

+150В

-«115в,
+150в

+250в
<^115в.

~115в,

+150в

+250в
-150В

400

400
400

ст.
ст.
ст.

ГЦ

ГЦ

гц (общ.)

(стабилизирован.)

>П5в, 400 гц (вход трансфор-

матора низковольтного выпря-

мителя)

20 февраля 1990 Серийно с 03063, с 07206 по 03058
после выполнения бия. № 1908-БУГ

62-22-0
Стр.23
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Изменение Л 89

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТЛЦИИ

Продолжение таблицы

Наименование _1
блока

Д р е д о х р а н и т е л ь
! ооозна-
чение } Тип,номинал ! Кол-во

День,защищаемая предохрани-
телем

2НВ-5

2НВ-5а

6ЭМ-8

Ш3-28а

КПЗ-17А

ПР2
ПРЗ
ПР4
ПР5

П Н

ПР2
ПРЗ
ПР4
ПР5

ПИ
ПР2
ПРЗ
ПР4
ПР5
ПР6

ПР1
ПР2
ПРЗ
ПР4
ПР5
ПР6
ПР7

ПР1

Ж-30-0,5
Ж-30-0,5
Ж-30-0,25
Ж-30-2

Ж-30-0,5

Ж-30-0,25
Ж-30-0,5
Ж-30-0,5
Ж-30-2

Ж-30-0,25
Ж-30-0,25
Ж-30-0,5
Ж-30-1
Ж-30-0,5
ПЦ-30-5

ВШ-1-0,5
ВШЕ-1-0,25
ВП1-1-О.25
ВП1-1г5
ВШ-1-0,25
ЩТ-Т-5
ЫП-1-0,5

СП-10

I +150в ст.1
I 115в, 400 гц (с задержкой)
I - 150в ст.
I П5в, 400 гц (общ.)

I ^П5в,400 гц (в цепи низко-
вольного выпрямителя)

I +150в
I ~П5в, 400 гц (с задержкой)
I -150в
I ~П5в, 400 гц (общ.)

I +300в от.
I +250в ст.1
I +250в ст.П
I +150в ст.
I -150в ст.
I ~115в, 400 гц (общ.)

I +150в ст.
I +10в
I -10в
I +27в
I -150в
I -П5в,400 гц
I +250в

I П5в,400 гц

5. Основные теургические

Дальность обнаружения, км:

грозовых зон средней интенсивности не менее 250

горных вершин высотой 2500-6000 м при полете
с превышением над ними 500-900 м не менее 250

самолетов типа ТУ-104, АН-10, йл-18 не менее 25

самолетов всех типов, оборудованных

ответчиком не менее 40

городов типа Ярославль, Кострома не. менее 200

городов типа Москва, Ленинград не менее 250

1-62-22-0

га
24 С 0003423699, по б ш . с 073411328 по 0003423694 I апреля 1980



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение $ 330

Зона обзора по азимуту от продольной оси

самолета, град ±8Ь ^х

Диапазон измеряемых углов сноса, град + 2 0

Зона перемещения оси диаграммы направленности

антенны в вертикальной плоскости от продольной

оси самолета, град + 1 0

Углы, при которых обеспечивается гироста-
билизация антенны, град . . . . . . . . .

по крену +"20

по тангажу ' + 1 0

Мощность передающего устройства в импульсе, квт не менее о-.'З

Чувствительность приемного канала, дб не менее Но

(•-Допуск на вилку КУО на индикаторе 2НВ-4А, град 1+3

•,п
•<?
г о
^ <

8

вояот), ,г;4 ;-: 0043455682

62-22-0
Стр 25

(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение В 20
РАДИОЛОКАЦИОННАЯ С Т А Щ И КПЗА (РЛС-Н)

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Обэде указания

В П 1 Ш Ш 1 I. КОГДА. РЛС РАБОТАЕТ С ВКЛИНЕННЫМ ВЫСОКИМ НАПРЯЖЕНИИ, ЗАПРЕЩАЕТСЯ

НАХОДИТЬСЯ В ЗОНЕ ОБЛУЧЕНИЯ НА РАССТОЯНИЙ МЕНЕЕ 15 м ОТ НОСОВОЙ

ЧАСТИ САМОЛЕТА В ПРЕДЕЛАХ +90° ОТ ЕГО ПРОДОЛЬНОЙ ОСИ.

2. ПРИ РАБОТЕ РЛС-Н НА ИЗЛУЧЕНИЕ НЕОБХОДИМО СТРОГО СОБЛЮДАТЬ ТРЕБОВАНИЯ

РАДИОТЕХНИЧЕСКОЙ МАСКИРОВКИ (НАПРАВЛЕНИЕ ИЗЛУЧЕНИЯ, ОГРАНИЧЕНИЯ

ВРЕМЕНИ РАБОТЫ И МОЩНОСТИ ИЗЛУЧЕНИЯ И Т.П.). ИНСТРУКЦИЯ ПО РАДИОТЕХ-

НИЧЕСКОЙ МАСКИРОВКЕ ДЛЯ КАВДОГО РАЙОНА БАЗИРОВАНИЯ И ПРИМЕНЕНИЯ

САМОЛЕТА РАЗРАБАТЫВАЕТСЯ В СООТВЕТСТВИИ С ПРИКАЗАМИ И ДРУГИМИ ДИРЕК-

ТИВНЫМИ ДОКУМЕНТАМИ, РЕГЛАМЕКТИРУЩИМИ РАБОТУ С РАДИОЭЛЕКТРОННЫМИ

СРЕДСТВАМИ ВОЕННОГО ПРИМЕНЕНИЯ.

Обслуживая станцию, выполняйте следующие правила:

(1) Будьте осторожны, кб!\ца работает антенный блок: не прикасайтесь к вращающимся

механизмам, не располагайте вблизи блока инструмент и измерительную аппаратуру.

(2) Не прикасайтесь к зеркалу и козырьку рефлектора, а также к излучателю антенны;

разрешается использовать в качестве опоры только подзеркальник и его кронштейн.

(3) Не работайте в носовом отсеке в ненастную погоду без применения специального

укрытия.

(4) Не производите работ по демонтажу и монтажу аппаратуры, рассоединению и соеди-

нению штепсельных разъемов, если не выключено питание станции.

(5) Не вскрывайте блоки на самолете.

(6) Не допускайте резких ударов по аппаратуре при демонтаже, монтаже и транспорти-

ровке.

(7) Оберегайте волноводы и кабели станции от повреждений.

(8) После разъединения волноводов и разъёмов установите на обе их части заглушки

или чехлы.

(9) Перевозите аппаратуру на транспортных средствах, оборудованных амортизаторами и

устройствами для крепления и защиты ее от попадания грязи и влаги.

1 0 т В Д 1 9 7 8
 62-22-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 68

2. Обслуживание

Замену смазки в редукторе азимута блока 63.У-16 и осмотр коллекторно-щеточньа уз.-.

электродвигателей Д-25А вентиляторов М2-1 и Ы2-2, имеющихся в блоке 6Ы—Ш, выпол-

няйте в соответствии с инструкцией по эксплуатации лДЗА, выпущенной заводом-изгото-

вителем.

3. Осмотр/Прове рка

(1) Осмотрите блоки станции, убедитесь в том, что они не имеют наружных повреждо;...:

Удалите салфеткой загрязнение с их поверхности. Особенно внимательно осыот;?;те

антенный блок, органы управления, стекла и другие элементы на передних пакслл:.

пультов и индикаторов.

(2) Проверьте качество амортизации: при покачивании блоков рукой не допускается У.:.

соприкосновение с элементами конструкции. Осмотрите амортизаторы в доступных

местах. При нарушении амортизации и при поврежденных амортизаторах (разрывы и

трещины резины и т.п.) снимите для ремонта амортизационную раму.

(3) Осмотрите волноводный тракт в доступных местах. Убедитесь в том, что его

элементы не имеют механических повреждений (вмятин, трещин и т.п.) и его секция

надежно соединены между собой.

(4) Убедитесь в том, что шланг.системы наддува надежно подсоединен к штуцеру блока

6ЭМ-2М и соединение: надежно законтрено.

(5) Убедитесь в том, что штепсельные разъёмы надежно соединены и законтрены, пере-

мычки металлизации не имеют повреждений и надежно подсоединены к блокам.

(6) Осмотрите кабели станции вблизи мест установки аппаратуры и убедитесь в том,

что они не имеют повреждений и резких перегибов.

(7) Осмотрите обтекатель антенны и убедитесь в том, что его наружноз покрытие не

повреждено, замки исправны и обтекатель надежно и плотно прилегает к фюзеляжу.

Теплой водой с мылом удалите загрязнение и лед с наружной поверхности обтека-

теля, а если обтекатель открыт то и с внутренней поверхности.

' При обнаружении неплотного прилегания канта герметизации обтекателя к фюзеляжу,

на плоскость первого шпангоута нанести герметик УТ-32 с толщиной слоя обеспечи-

вающей надежное прижатие канта герметизации.

Обтекатель с нарушенным покрытием, трещинами, сколами, пробоинами«я другими

механическими повреждениями необходимо ..снять для ремонта. Ремонт обтекателя

производится в соответствии с указаниями по ремонту сотовых конструкций

(см.гл.20).

Стр2202 С ОЭЗ^ОбО4 Ш с е н т я б Р я I 9 7 9
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение 1 255

Демонтаж/Монтаж

А. Снятие антенного блока 63М~1б (фиг.201)

(1) Откройте стяжные замки крепления носового обтекателя.
(2) Откиньте вверх обтекатель, замки подкосов снимите с фиксация открытого

положения, для чего поверните муфту в поперечном направлении до щелчка
за убедитесь в том, что замки левой и правой тяг надежно зафиксировались
з открытом положении*

(3) Выключите выключатель вращения антенны по азимуту, расположенный на
корпусе антенного блока.

(4) Расконтрите и отверните накидные гайки, разъедините штепсельные разъёмы.

;о) Отсоедините высокочастотный фидер от высокочастотного фильтра. Снимите хому-

ты крепления высокочастотного кабеля к элементам конструкции самолета и

освободите кабель.

(6) Отверните винты клеммы заземления и отсоедините перемычку металлизации.

(7) Отверните винты узла стыковки волноводного тракта с антенным блоком и отсо-

едините волноводный тракт» Винты и уплотнительную прокладку сохраните.

(8) Отверните гайки болтов крепления антенного блока к кронштейну. Гайки и шай-

бы сохраните.

В Н Ж А Ш Ц ДАЛЬНЕЙШУЮ РАБОТУ ВЫПОЛНЯЙТЕ ВДВОЕМ. СОБЛЮДАЙТЕ ОСТОРОЖНОСТЬ,ЧТОБЫ

ПРИ П О С Л В Д Ш Щ ОПЕРАЦИЯХ НЕ ПОВРЕДИТЬ ВОЛНОВОД И УЗЛЫ АНТЕННОГО БЛОКА.

(9) Выньте один болт крепления антенного блока я поверните блок вокруг второго

болта.

•(10) Поддерживая антенный блок за корпус (один человек) выньте второй болт

крапления (второй человек),-сохраните оба болта»

(11) Снимите антенный блок и установите его на приспособление для транспортировки.
(12) Установите заглушки на разъемы и открытые части разъединенного волновода,

закройте излучатель специальным защитным колпаком.
{ ., (13) Откройте замки на подкосах, нажав (от себя) в продольном направлении
{ " на муфту и зафиксируйте замки в открытом положении поворотом муфты
| в поперечном направлении»
! Закройте обтекатель, опуетлв его вниз,и закрепите стяжными замками.

Б. Установка антенного блока 6ЭМ-16

ВНШАНЩ! ОПЕРАЦИИ (2)~(4) ВШОЛНЯЙТЕ ВДВОЕМ. СОБЖЩАЙТЕ ОСТОРОЖНОСТЬ,ЧТОБЫ

НЕ ПОВРЕДИТЬ ВОЛНОВОД И УЗЛЫ АНТЕННОГО ШОКА.

(1) Откройте носовой обтекатель (см.п.А),

(2) Снимите антенный, блок с приспособления для транспортировки.

20 аюдя 1983 с 0033447364 62-22-0
Стр.. 203
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Болт ИЛШ-10-8-160 Винт

Козырек
рефлектора

Волновод

Болт ИЛ151—10-8—13О

Клемма заземления

/? ^ - г Перемычка металлизации

п \

• Рефлектор

Выключатель вращения
рефлектора

Высокочастол)ый фильтр

Высокочастотный кабель

Хомут крепления

ВидА

Узел крепления
антенны

- Распределительная
коробка

Штепсельные разъемы.

УСТАНОВКА БЛОКА 6ЭМ-16

ф и г . 2 0 1

и) яшл.ч 19?Ь



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

Изменение Л'108
(3) Установите блок на кронштейн в носовом отсеке самолета. Совместите отверстия

в -"шках корпуса блока с отверстиями в ушках одной- из сторон кронштейна и

вставьте один болт крепления.

(4) Совместите отверстия в ушках антенного блока и кронштейна со второй" стороны

и вставьте второй болт крепления.

(5) Навш-гите гайки на болты,предварительно подложив шайбы, и затяните гайки.

(6) Подсоедините волноводный тракт к блоку, предварительно сняв заглушки и подло-

жив увлотнительную прокладку. Закрепите место соединетвя волновода четырьмя

винтами.

(7) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления блока и затяните

гайку.

(8) Снимите заглушки со штепсельных разъёмов, соедините разъёмы, затяните и за-

контрите накидные гайки.

(9) Снимите заглушки с высокочастотного разъёма, подсоедините ра~ъём к высоко-

частотному фильтру и затяните его накидную гайку. Закрепите высокочастотный

кабель хомутом на элементах конструкции самолета.

(10) Снимите защитный колпак о излучателя антенны.

(11) Проверьте герметичность волноводного тракта.

(12) ̂ .Включите выключатель вращения антенны по азимуту.

(13) .Закройте обтекатель переднего отсека, опустив его вниз, и закрепите
стланный замками.

В. Снятие приемо-передающего блока 6ЭМ-2.1 (фиг.202)
ВНИМАНИЕ! При монтаже-демонтаже блока 6Э;Л-2;Л (с маш. 0834X5469 по 003426776)

перемещение епэ вверх запрещается для исключения возможного
повреждения влагоотстойннка в линии наддува блока.

(1) Раоконтрите и отверните накидную гайку штепсельного разъема. Разъедините
разъем и установите заглушки на обе его части.

(2) Отверните гайку клеммы заземления и отсоедините перемычку металлизации.

(3) Отверните винты узла стыковки волноводного тракта с приемопередатчиком. Вин-

ты я удлотнительную прокладку сохраните.

.(4) Расконтрите и отверните накидную гайку шланга наддува. Отсоедините шланг от

штуцера приемопередатчика. Установите заглушки на шланг и штуцер.

(5) Отверните болты крепления блока. Болты и шайбы сохраните.

(6) Выдвиньте блок на себя и снимите его.

(7) Установите заглушки на открытые части расстыкованного волновода.

* 26 авхуота 1980
 ( п о

Стр.205
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Изменение Я 20

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Шланг наддува

Винт (4 шт.)

лт крепление (2 шт.)

Штепсельный разъем

Перемычка металлизации

мортизационная рама

ВИД А

62-гг-о

УСТАНОВКА ШОКА бам-гм
фит,202

10 ш я 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 20

Г. Установка приемо-передающего блока 6ЭМ-2М

(1) Снимите заглушки с разъединенных частей разъёма и волновода, со шланга и

штуцера наддува.

(2) Установите блок на место и убедитесь в том, что фиксирующие штыри вошли в

гнезда на подставке.

(3) Вверните болты крепления блока, подложив под них шайбы.

(4) Подсоедините шланг наддува к штуцеру на блоке, затяните и законтрите накидную

гайку шланга.

(5) Подсоедините волноводный тракт к приемопередатчику, подложив уплотнительную

прокладку. Закрепите место соединения четырьмя винтами.

(6) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления приемопередатчика

и затяните гайку.

(7) Соедините штепсельный разъём, затяните и законтрите накидную гайку.

д. Снятие пульта управления 2НВ-Ю летчиков (фиг.203)

Помещаемые ниже операции являются типовыми для снятия (установки) всех пультов

станции. Дополнительные указания, касающиеся снятия (установки) пультов,приведены

в примечании к данному пункту.

(1) Откиньте верхний щиток летчиков (см.гл.54).

(2) Расконтрите и отверните накидные гайки штепсельных разъёмов.

(3) Разъедините разъёмы и освободите от крепления кабели пульта.

(4) Поддерживая пульт, отверните винты его крепления; снимите пульт. Винты,гай-

ки и шайбы сохраните.

(5) Установите заглушки на обе части штепсельных разъёмов.

(6) Установите на место верхний щиток летчиков (см.гл.54).

ПРИМЕЧАНИЕ. Для снятия (установки) пультов необходимо предварительно открыть сле-

дующие щитки и панели: для 1ШЗ-10 - верхний щиток летчиков, для

2НВ-10а- панель левого пульта летчиков, для 2НВ-10 (штурмана) -

центральный щиток штурмана, после чего обеспечивается доступ к месту

установки 2НВ-10. Перечисленные щитки и панели открываются в соответ-

ствии с указаниями, имеющимися в гл.54.

для снятия (установки) пультов 2НВ-11)б и 2НВ-10в не требуется пред-

варительных операций. К пульту 2НВ-106 имеется свободный доступ.

.Ш июля 1У78 62-22-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 20

Гайка (4 штд

Шяйба (4 шт.)

Винт (4 «т.

Паиыь крхн
нитка.

ые раэммы

УСТАНОВКА ШОКА 2НВ-Ю ЛЕТЧИКОВ

фиг.203

62-22-0
Стр.208 10 июля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

Пульт 2НВ-10в в отличие от остальных пультов не имеет приблочных

кабелей, снимается "на себя" с лицевой стороны панели.

Е. Установка пульта управления 2НВ-11) летчиков

(1) Откиньте верхний щиток летчиков (см.гл.54).

(2) Установите на место пульт 2НВ-10, вставьте винты крепления и, подложив шайбы,

завинтите гайки.

(3) Снимите заглушки с обеих частей штепсельных разъёмов.

(4) Соедините штепсельные разъёмы,затяните и законтрите накидные гайки, закрепите

кабели пульта.

(5) Установите на место верхний щиток летчиков, (см.гл.54).

Ж. Снятие индикатора 2НВ-4А (фиг.204)

(Д) Расконтрите и отверните накидные гайки штепсельных разъёмов, разъедините

разъёмы.

(2) Отверните гайку клеммы заземления и отсоедините перемычку металлизации.

(3) Удалите шплинт и, поддерживая индикатор, отверните болт крепления. Снимите

и сохраните болт, гайку и две шайбы.

(4) Выведите штыри индикатора из отверстий кронштейна и снимите индикатор.

(5) Установите заглушки на обе части штепсельных разъёмов индикатора.

НРЖКЧАНИИ. для снятия (установки) индикатора 2НВ-4А штурмана рекомендуется

предварительно снять пульт 2НВ-10 штурмана.

3. Установка индикатора 2НВ-4А

(1) Снимите заглушки с обеих частей-штепсельных разъёмов.

(2) Установите индикатор на кронштейн, совместив фиксаторные штыри с отверстиями

кронштейна. Вверните и затяните болт его крепления. Затяжку болта производите

с усилием, обеспечивающим поворот индикатора от руки. Законтрите гайку

шплинтом.

(3) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления и закрепите ее

гайкой.

(•Г Соедините штепсельные разъёмы, затяните и законтрите накидные гайки.

10 июля 1Э78 62-22-0
Стр.209
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение

Кроши Т1'Ш1—к<1|)гтк;|

ШТСППМЬНМ

Г|1Г |;Ш
фиксатора

Штырь—1|)нкс;гг<>|)

УСТАНОВКА БЛОКА 2НВ-4Д ЛШЧ№{0В

62-22-0
Стр.210
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ .ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 20

И. Снятие блока питания 6ЭМ-8 (фиг.205)

Помещаемые ниже операции являются типовыми для снятия (.установки) блоков 2ЭМ-3,

ВДЗ-3, 2НВ-5, 2НВ-5а, 6Ш-14, КПЗ-28а. Дополнительные указания, касающиеся сня-

тия (установки)перечисленных блоков, приведены в примечании к данному пункту.

(1) Расконтрите н отвернате накидную гайку штепсельного разъёма и разъедините

разъём.

(2) Установите заглушки на обе части разъёма.

%*- (3), Отверните галку клеммы заземления и отсоедините перемычку металлизации.

(4) Р&еконтрите ж отверните гайкь замков крепления йл
л
аа.

(5) Выдвиньте блок на себя и снимите его с амортизационной рада.

Р Р И Ш А Ш Щ . В отличие от блока 6ЭМ-8 блоки 2ЭМ-3, КИЗ-3 и Ш3-28а имеют высоко-

частотные разъёмы, а блок Ш3~28а имеет семь штепсельных разъёмов.

К. Установка блока питания 6Ш-8

(I), Снимите заглушку с обеих частей разъёма блока.

(2) Установите блок на амортизационную раму и закрепите его замками, затяните

в законтрите гайки замков.

СЗ) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления и зат,*лите гайку.

(4) Соедините штепсельный разъём, затяните и законтрите накидную гайку.

Д. Снятие распределительной коробки КИЗ-17А (фиг.206)

(1) Расконтрате и отверните накидные гайки штепсельных разъёмов и разъедините

разъёмы.

(2) Отверните накндные гайки высокочастотных разъёмов и разъедините разъёмы.

(3) Басконтрите, отверните а снимите заглушку со стакана, установленного рядом

с блоком. Установите заглушку на контрольный разъём.

<4) Установите заглушки на разъёмы коробки и их ответные части.

(5) Отсоедините перемычку металлизащш от кдедаы заземления.

(6) Отверните винтн крепления а снимите распределительную.казаку. Винты крепле-

ния и шайбы сохраните.

М. Установка' распределительной коробки ЩЗ-17А

Ц ) Установите на место распределительную коробку. Подложив шакбн, вверните вин-

ты крепления и закрепите коробку.

10 ишся Ш№ 62-22-0



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТАЦИИ

Изменение Л 20

(2) Снимите заглушку с контрольного разъема блока, навинтите ее на стакан,

установленный рядом с блоком, и «а#онтрите проволокой.

(3) Снимите заглушки с обеих частей разъёмов коробки.

(4) Соедините высокочастотные разъёмы и затяните накидные гайки.

(5) Соедините штепсельные разъёмы, затяните *. законтрите Я«*ИДСТНР гайки.

(6) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления и затяните гайку,

Н. Снятие блока фильтров НВ-Ф2

(1) Расконтрите и отверните накидные гайки штепсельных разъемов, разъедините

разъёмы.

(2) Ослабьте хомут крепления приблочного кабеля и освободите кабель.

(3) Установите заглушки на обе части штепсельных разъёмов блока.

(4) Отверните винты крепления аннамите блок. Винты крепления к шайбы сохра-

кате.

О. Установка блока фильтров НВ-Ф2

(1) Установите блок на место. Вверните винты крепления,подложив шайбы, ж

закрепите блок.

(2) Снимите заглушки с обеих частей штепсельных разъёмов блока.

(3) Соедините штепсельные разъёмы, затяните и законтрите накидные гайки.

(4) Закрепите приблочшй кабель с помощью хомута.

5. Включение

ВЛИМАНЩ! ВО МЗШАНИЕ ПРОЖОГА ЯШНОФОРА ССВЕТЯЩЕГОСЯ ВЕЩЕСТВА) Ш Я

ЭЛЕКГРОШОЛУЧБВЫХ ТРУБОК ивдшсАТОРОВ соЕшщйтЕ савдущкй
ВКЯШШИЯ И ВШШСНЕНИЯ ЙПЗА; ПРИ ВЫК1ВДШИЙ СТАЩШ ДО ПОЯВЛЕНИЯ

ВЫСОКОГО 1Ш1РЯШШЯ ПОВТОРНОВ ВКМНЕШШ СТАНЦИИ ПГОИЗВОДОЕ -ЧВРЕЗ

5 МИН ПОСлй ]ЕЕ ВЫМШ]ййШ;

ПРИ РАБОТАЩЕЙ СТАНЦИИ Ш Ш Ш Ш Е И ПОВТОРНОЕ ВКЛШШШ ЕЕ ПРОИЗВО-

ДИТЕ ПРИ НАЛИЧИИ ВЫСОКОГО НАПРЯЖЕНИЯ;

ПЕРШШЕНИВ МОЩНОСТИ ЗАПРОСА С ПОМОЩЬЮ ПЕРЕКШОЧАТЕЗШ " Ш Щ " ЯА

ПУЛЬТЕ НПЗ-Ю (ИЗ ПОЕСКШШ "М" В ПОДОЖШИК " Б " И М НАОБОРОТ)

ПРОИЗВОДИТЕ ТОЛЬКО В ТОМ СОТАЕ.ЕСЛИ ВЫКЯШШО ВЫСОКОЕ НАЙРЯКЕИЕ.

( 1 ) Включите а в т о м а т ? защит» " * © - 3 " н а РУ22, РУ24 я РУ26.

(2) Включнже АЕБ-ЗК

68-22-0



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

чШтепсельный
ралдем

Клемма
заземлении

га
металлизации

УСТАНОВКА ШОКА 6ЭМ-8

таля 6?-22-0
Сгр.213



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТЛЦИИ

Изменение * 20

Шайба (4 «г)

Винт (4 шт)

Штепсельные к
высокочастот-
ные разъемы

О м и и V» «реалия»
звглум» р«»ем«

Заглушка риз»**»

Клемма
заземления

Перемычка металлишив»

УСТАНОВКА БЛОКА Ш13-17А

фиг.206

62-22-0 10 тля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦИИ

Изменение & 20

(3) Убедитесь в том, что включен обдув блоков КПЗА (проверьте руной поступление

воздуха из патрубков обдува аппаратуры, установленной на правом борту кабины

штурмана). Обдув производится: при неработающих двигателях от наземного конди-

ционера или ВСУ, при работавших двигателях - от системы кондиционирования са-

молета (см. 34-40-0).

ПРИМЕЧАНИЕ. Эксплуатация КПЗА. на земле без обдува допускается:

при температуре от -60° до -Ю°С в течение 2-х часов;

при температуре не более +20°С в течение 20 минут.

(4) Убедитесь в том, что все органы управления КПЗА находятся в исходном положении.

На пультах управления 2НВ-10:

Переключатель "Высокое-Станция-

Выкл."

Переключатели режимов работы

и масштабов

Ручка "Наклон антенны"

Ручка "Угол сноса"

Ручки "Выделение" и "Фон"

На пульте контроля 2НВ-10а:

Переключатель контроля

Выключатели группы "Резерв"

Выключатель "Развертка"

Ручки "РРЧ"

Ручка "РРУ"

Нч пульте управления перекрестием 2НВ-106:

Выключатели "Плавная задержка",

"Метки 2 км" и "Перекрестие"

Ручки "Плавная задержка" и "КУО"

Ручка "Дальность"

Выключатель "Фон"

На пульте регулировки 2НВ-10в:

Ручка "РРУ"

В положении "ВыклУ

В любом положении

На нулевой отметко шкалы

На нулевой отметке шкалы

В крайних (по часовой стрелке)

положениях

В положении "Выкл."

В положении "Выключено"

В положении "Выкл."

В любом положении

В крайнем правом положении

В положении "Выключено"

На нулевой отметке тгкалы

В любом положении

В положении "Выключено"

В среднем положении
10 июля 1978 62-22-0

Стр„215
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение А 20

На пульте управления ВСБП КПЗ-10:

Переключатель "КП4-Подгот.вкл.- В положении "ВЕЛСЯ."

Выкл."

Переключатель "Кл./СОМ-Кл.СОМ" В положении "СОМ"

Выключатель "Опознав.", "Самоконт- В положении "Выключено"

роль", "Четкость", "ВСБП", "М.мощв.

ответа"

Переключатель "Мощн." В положении "М"

Переключатель "Зона опасности" В положении "1,6 км"

Ручки "Угол" и "Дальность" На нулевых отметках шкалы

Ручки "Яркость перекрестия", В среднем положении

"РРУ" и "Подавление бок.ле-

пестков"

На индикаторе 2НВ-4А.:

Ручки "Метки" и "Яркость" В крайнем левом положении

Переключатель "Режимы" В любом положении

(5) Убедитесь в том, что включены автоматы защиты красного подсвета:

"I линяя, штурм." 1
) на РУ21

"2 линия, центр.пр.доска" ]

"2 лиши,штурм." ]
\ на РУ22

"I линия, центр.пр.доска"

(6) Установите переключатель "Высокое-Станция-Внкл." на пульте управления 2НВ-10

летчиков в положение "Станция".

При этом загорается подсвет надписей на пультах 2НВ-10, 2НВ-106 и КПЗ-10 и

на индикаторах 2НВ-4А. С помощью ручек "Красное освещение, центральная при-

борная доска и верхний пульт" на верхнем пульте летчиков и "Красное освещение

приборов" на верхнем щитке штурмана (над приборной доской) убедитесь в том,

что можно регулировать яркость подсвета.

Через 2-3 мин после включения станции должна появиться развертка на экранах

индикаторов 2НВ-4А. Перемещение линии развертки свидетельствует о сканирова-

нии (движении) рефлектора антенны по азимуту.

62-2243 10 июля 1978'
Стп.216

(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение * 89

рйМВДАНИЕ. В начале развертки допускается прогар люминофора ЭДТ в зоне, окра-

шенной в черный цвет.

6. Проверка -работоспособности

Проверку работоспособности РЛС-Н производите согласно "Инструкции по эксплуа-

тации "Купол-76", часть 2, книга 2 (АВ I 000 039-01 ИЭ6) и часть 2, книга 3

(АВ I 000 039-001 ИЭ5) в следующем объеме:

проверка параметров

проверка работоспособности каналов связи РЛС-Н с датчиками пшютажно-

навигационной информации;

проверка работоспособности РЛС-Н;

параметры станции с помощью систем автоконтроля;

работоспособность системы гиростабилизации;

юстировку антенны;

герметичность волноводного тракта;

проверка параметров РЛС-Н в режиме ВСШ;

проверка рерша ВСШ.

I апреля 1980
 с

 0003423699, по б ш . с 073411328 по 0003423694 62-22-0

стр.2Г?
(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 543

АППАРАТУРА КП4

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая ч а с т ь (фиг.1)

Аппаратура Ш14 входит в состав "Купол-76" и предназначена для выполнения задачи

ВСБП. Выполнение этой задачи осуществляется аппаратурой КП4 совместно с РЛС-Н

КПЗА, работающей в режиме "ВСБП" ("КП-4"), системой СЭМ, ответчиком С0-72М

(СОМ-64 - по 0003427796) и управляющим вычислительным комплексом Ш1Д-76 (УВК).

В состав аппаратуры КП4 входят ответчик "Клин" и приемник КЛ-За.

При работе в режиме "ВСБП" обеспечивается:

на еамолете-запросчике (ведомом):

выдача запросных сигналов (обеспечивает РЛС-Н КПЗА);

прием и преобразование в видеосигналы ответных сигналов самолета-ответчи-
ка (ведущего) и передача их в РЛС-Н КПЗА (обеспечивает аппаратура 1Ш4 -
приемник ответчика "Клин" или приемник КЛ-За);

индикация самолета-ответчика на экранах индикаторов РЛС-Н и получение ин-
формации о воздушной обстановке в передней полусфере (обеспечивает РЛС-Н
КПЗА);

обработка в УВК информации о воздушной обстановке, индикация дистанции
между самолетом-запросчиком и самолетом-ответчиком для выдерживания за-
данной дистанции, выдача сигнализации, предупреждающей об опасном сбли-
жении с самолетом- ответчиком (обеспечивает УВК и РЛС-Н КПЗА);

выдача управляющих сигналов в САУ для выполнения автоматического полета
в режиме ВСБП (обеспечивает УВК);

на самолете-ответчике:
прием запросных сигналов самолета-запросчика (обеспечивает система СЗМ);

запуск передатчика ответчика С0-72М(СОМ-64) или "Клин"(обеспечивав! РЛС-Н

КПЗА);

формирование и посылка ответных сигналов (обеспечивает передатчик ответ-
чика С0-72М (СОМ-64) или "Клин").

Состав и назначение блоков

Наименование блока ! Тип ! щ^°' • Назначение

Передатчик ответ- КЯ2-00 I Генерирование ответных высокочастотных
чика "Клин" импульсных сигналов дециметрового X

диапазона при поступлении запускающих
импульсов

20 марта 1988 62-23-0
Серийно с 0083485554, о 0013428831 по 0073479371

 п т
после выполнения бюллетеня № 1794 - БДГ р

5
.*

1

(т)



инструкция по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 20

количество,"
Наименование блоха ! Т Е П ! шт. ! Назначение

Амортизационная рана с со- КЛ6-00
единительной коробкой
ответчика "Клин"

Передающая антенна ответчи- КЛ1-00
ка "Клин"

Приемник ответчика "Клин" КДЗ-00А I Прием и усиление ответных высоко-
частотных импульсных сигналов деци-
метрового X диапазона;

преобразование принятых сигналов и
усиление их по промежуточной часто-
те;

выделение видеоимпульсов и выдача
их в РЛС-Н КПЗА

I Обеспечение крепления и амортиза-
ции блоков КЛ2-С0 и КДЗ-00А;

обеспечение электрических соедине-
ний блоков КЛ2-00 и КЛЗ-00А между
собой и с РЛС-Н КПЗА

I Излучение ответных высокочастотных
импульсных сигналов дециметрового
X диапазона

I Прием ответных высокочастотных им-
пульсных сигналов дециметрового X
диапазона

I Прием, усиление и преобразование
ответных высокочастотных импуль-
сных сигналов дециметрового У ди-
апазона;

выделение видеоимпульсов и выдача
их в РЛС-Н КПЗА

Связь аппаратуры КП4 с другими системами

Ответчик "Клин" выдает в РЛС-Н КПЗА сигнал:
"Выход приемника" - видеосигнал ответа на
выходе приемника.
РЛС-Н КПЗА выдает в ответчик "Клин"сигналы:

ампульс запуска ответчика ("Запуск ГО") для запуска передатчика "Клин" при полу-

чении сигнала запроса;

импульс бланкирования для запасания приемника"Клин"на время излучения передат-

чика "Клин", а также для излучения запросного сигнала РЛС-Н КПЗА:

+27в"Режим I","Режим П"для переключения частот работы( Рт и г 2) ответчика"Клин
!
'

( в зависимости от положения переключателя "Режимы" на блоке КПЗ-10); Ъ

+27в "Малая мощность" для включения режима малой мощности ответчика "Клин" (.при
включении выключателя "М.мощн.ответа" на блоке КПЗ-10);

Приемная антенна ответчика
"Клин"

Приемник

№1-00

КЛ-За

62-23-0
Стр.2
(т)

10 июля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТДЦИИ

Изменение 543

+27в"Самоконтроль"дая снятия бланкирущего' импульса при проверке проховдения
сигнала по цепям СЗМ, "Клин", КПЗА (при включении выключателя "Самоконтроль" на
блоке КПЗ-10);

"РРУ" для ручкой регулировки усиления приемника "Клин" (при вращении верхней ручки
"РРУ" на олоке КПЗ-10).

Приемник КЛ-За выдает в РЛС-Н КПЗА сигнал:

"Выход приемника" - видеосигнал ответа на выходе приемника.

РЛС-Н КПЗА выдает в приемник М-За сигналы:

импульс ответа ("Выход на КЛ-За") - ответный сигнал, принятый антенной РЛС-Н;
импульс бланкирования для запирания приемника КЛ-За на время излучения ответчи-
ка(С0М-64 - по 0003427796) С0-72М;

"РРУ" для ручной регулировки усиления приемника КЛ~За (при вращении нижней ручки
"РРУ" на блоке КПЗ-10).

Передающая аятенна КЛ1-00

о т в е т ч и к "Клик"

Правый борт кабины штурмана (шп.^4 - 10)

, , Технический отсек (иш..\Ч1-12)
Инд по полету

20 марта 1988

РАЗМЕЩЕНИЕ АППАРАТУРЫ КП4 НА САМШШТЕ
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2. Описание и тзабота (фиг.2)

Управление режимом "ВСБП" ("КП4") производится с пульта КПЗ-10 РЛС-Н КПЗА, Получение

радиолокационного изображения воздушной обстановки в режиме "ВСЕП" основано на исполь-

зовании метода активного ответа.

Сигнал запроса, сформированный в РЛС-Н при включении режима "ВСШ", излучается антен-

ной 6ЭМ-16 РЛС-Н сшолета-запросчика. При обычном запросе это одноишульсный ситная.

Ка самолете-ответчике запросный импульсный сигнал принимается антенной системы СЗМ

и после обработки в аппаратуре СЗМ поступает в РЛС-Н. В блоке КПЗ-28а РЛС-Н форми-

руются сигналы запуска ответчика С0-72М (СОМ-64 - 0003427796) или "Клин".

Одновременно с импульсом запуска ответчика в блоке К03-28а формируется бланкирущий

импульс, который подается на вход приемника КЛ-За или КЛЗ и запирает приемник на

время излучения передатчика ответчика С0-72М (СОМ-64) ш ш "Клин".

Ответный импульсный сигнал дециметрового У диапазона ответчика С0-72М (СОМ-64)

излучается его антенной. На самолете-запросчике ответный сигнал принимается полу-

волновш вибратором антенны 6ЭМ-16 РЛС-Н и через высокочастотный фильтр поступает

в приемник КД-За, где производятся его усиление и преобразование.

С выхода приемника КЛ-За видеосигнал ответа подается в блок КПЗ-28а, где усилива-

ется, затем в блок КГ13-3, где проходит схему защита от несинхронных помех, после

чего выдается на индикаторы 2НВ-4А РЛС-Н для формирования и индикации на экране от-

метки самолета-ответчика.

Веля ответный сигнал формируется ответчиком "Клин", то отст импульсный сигнал деци-

метрового X диапазона может генерироваться и излучаться на одной из двух фиксиро-

ванных частот; Р^ или Р
2
. Выбор частоты производится с пульта КПЗ-Л) и определя-

ется положением " [ " или "2" переключателя "Режимы". Ответный сигнал, сформированный

в передатчике КЛ2, излучается передающей антенной КПТ ответчика "Клин", На самолете-

залросчике ответный сигнал принимается приемной антенной КЛ1 ответчика "Клин" и

поступает в приемник КЛЗ, где происходит его усиление и преобразование. С выхода

приемника видеосигнал ответа после обраоотки в блоках КПЗ-28а я КПЗ-3 поступает ка

индикаторы 2НВ-4А РЛС-Н.

В зависимости от того, с каким ответчиком производится работа, в блок 1ШЗ-28а

поступает видеосигнал от приемника КЛ-За или 11)13."Коммутация цепей выхода видеосиг-

нала от приемников КЛ-За я КЛЗ осуществляется в блоке КПЗ-28а.

При одновременной работе в режиме "ВСШ" нескольких самолетов,находящихся на близ-

ком расстоянии друг от друга, ка каждом из самолетов устанавливается свой код

запроса с отличной оа других кедов частотой повторения запросных импульсов. Зто де-

лается для исключения взаимных несинхронных помех. Установка кодов производится в

блоке 1013-3 по специальной программе перед вылетом.

62-23-0 Серийно с 0083435554, с 0013428831 по 0073479731
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САМОЛЕТ-ЛАПРОСШ САМОЛЕТ-ОТВЕТЧИК

Приемник
КЛ-Зв

\ктенкый блок
6ЭМ-16

Сигнал развертки Приемо-передат
чик 6Ш-2М

Блок разверток
2НВ-5

Импульс ИЗП запуска передатчика

+27 п "КП4" Включ. режима "КП4"

в "Высокое" вкл. ответчика

>-2? в "КГЦ" Вкл. приемника КЛ-3&
Й " " " ' " " ' • • • • • П Н ! . . I I I I 11^

Б.;-к
син\ронк ации

КПЗ-:;

Видеосигнал ответаИндикатор

2НВ-4А
РЛС-Н КПЗА
+27 п Режимы 1 и 2

Пульт
управлении

КПЗ-! О

Блок связи
К113-28а

27 в "Самоконтроля
+27а "КП4" Вкиюч. режима ГКП4

РЛС-Н КПЗА
27в "Высокое" Вкл. ответчика ".Клин

•27В "КП4" Вкл. приемника КЛ-ЗА

РРУ для О-ЗА

27в "Опознавание^,
Пульт управления

+27в Режимы ! и 2

Импульс запуска отсетч.
а режиме ''Оноэнаеание"

Приемник
КЛ-За Передатчик

КЛ2-80

ЛЕТЧИК 'КЛИН

Сигнал отпета
ОТВЕТЧИК "КЛИН

Приемник

КЛЗ-ООА
Приемник

КЛЗ-ООА

1 _
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;!дя обозначения запрашиваемого самолета предусмотрен режим опознавания. При обычном

запросе одноишульсным сигналом импульс запуска ответчика и формируемый ответный сиг-

нал являются также однонмпудъсныш. В этом случае на экране индикатора РЛС-Н формиру-

ется одинарная отметка. В режиме опознавания в блоке КПЗ-28а формируется двухимпуль-

сный сигнал запуска ответчика. Ответчик формирует двухимпульсный ответный сигнал и на

экране индикатора РДС-Н еамолета-запросчика формируется сдвоенная отметка. Режим опозна-

вания включается выключателем "Опознав." на блоке КПЗ-10.

При сокращении дистанции до 2-3 км между самолетами, работающими в режиме "ВСШ",отмет-

ки самолетов на экранах индикаторов РЛС-Н удлиняются и превращаются в дуги, что затруд-

няет определение азимута самолетов. Причиной этого является влияние боковых лепестков

диаграммы направленности излучения антенны РЛС-Н на приемный канал ответного сигнала.

Для устранения влияния боковых лепестков используется уменьшение мощности излучения

запросного сигнала. Для этого переключатель "Мощн." на блоке КПЗ-Ю устанавливается в

положение "М". Срабатывает реле Р1 формирователя импульсов (У1) в блоке Ш3-28а и пере-

ключает цепи изменения полярности тока ферритового коммутатора блока регулировки мощ-

ности в водноводаш тракте РЛС-Н.

В режиме малой мощности излучения уменьшается дальность запроса и ответные сигналы

поступают от самолетов ближней зоны, но при этом отметки самолетов на экране индикато-

ра становятся компактными и снова возможно определение их азимута. Благодаря регули-

ровке величины тока ферритового коммутатора с помощью потенциометра "Подавление бок.

лепестков" па блоке №3-10 можно добиться точечной формы отметок на экране индикатора.

В режиме коммутации мощности излучения (положение "К" переключателя "Мощн." блока

КПЗ-10) осуществляется попеременное в такт со сканированием антенны РЛС-Н включение

режимов волной и малой мощности излучения. При ходе антенны по часовой стрелке включа-

ется полная мощность, при ходе против часовой стрелки - малая мощность.

В режиме коммутация при включении полной мощности излучения приемный канал дециметрово-

го диапазона запирается на время,пропорциональное дальности действия боковых лепестков

излучения антенна. При этом ответные сигналы принимаются только от самолетов дальней

зоны. Таким образом в режиме коммутации мощности за один цикл полного качания антенны

принимаются ответные сигналы от самолетов ближней и дальней зон и- на экране индикато-

ров получается полная индикация воздушной обстановки в передней полусфере.

Для уменьшения влияния дальности на амплитуду выходного сигнала приемник КЛЗ ответчика

"Клин" имеет логарифмическую амплитудную характеристику, а передатчик М 2 может рабо-

тать с полной или пониженной мощностью. В последнем случае используется режим малой

мощности, который включается с помощью выключателя "М.мощн.ответа" на блоке КПЗ-Ю.

При этом снижается напряжение анодного питания передатчика за счет включения гасящего
сопротивления в цепь первичной обмотки садового трансформатора.

10 июля 1978 Стр
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Для проверки общей работоспособности режима "ВСШ" (в том числе ответчика "Клин" в

приемника хСЯ-За) предназначен режим "Самоконтроль". Режим самоконтроля вклхчаатея с

помощью выключателя "Самоконтр." на блоке КПЗ-10. 3 режиме "Самоконтроль" в крайнем

правом положении антенны РЛС-Н КПЗА снимаются блашшрущие импульсы с аппаратуры Сой

а приемников КПЗ и КД-За, а также включается в режим пониженной мощности аередагчжд

М 2 ответчика "Клин".

Ответный сигнал с выхода передатчика ответчика поступает через антенно-фидерные системы

передатчика и приемника в РЛС-Н КПЗА для индикации. На экране индикатора РДС-Н на даль-

ности 2 км под азимутальным углом 83° должна быть видна отметка самоконтроля. При

дальнейшем движении антенны справа налево на экране индикатора появляется вторая отмет-

ка, формируемая по сигналу У Ж . Вторая отметка должна быть расположена на дальности

6 км с азимутальным углом 45°. При наличии двух отметок режим "ВСШ" считается работо-

способным.

Для лучшего выделения отметок на экране индикатора РЛС-Н и отстройки от помех служат

потенциометры "РРУ" блока КПЗ-10. Верхняя ручка "РРУ" служит для регулировки усиления

приемника КПЗ ответчика "Клин", нижняя - приемника КД-За.

Включение аппаратуры КП4 и управление ее работой, как и включение режима "ВСШ" и

управление работой в этом режиме, производится с помощью органов управления пульта

КПЗ-10 Р1С-Н (ем.62-22-0).

Для индикации отметок самолетов используются индикаторы 2НВ-4А РЛС-Н. индикация дистан-

ции между самолетами при работе в режиме "ВСШ" производится индикаторами УВК:

блока КП1-46 летчиков и блока КПХ-1ОМ штурмана (см.62-30-0). Для сигнализации опасного

сближения самолетов служит табло "Опасность" на блоке Ы11-46.

Передатчик в приемник ответчика "Клин" смонтированы на общей амортизационной раме и

установлены на правой этажерке технического отсека кабины пилотов в районе шпангоута

№ 12. Доступ к ним обеспечен из прохода в кабину летчиков. Передающая и приемная ан-

тенны ответчика "Клин" установлены снаружи на обшивке фюзеляжа: передающая - сверху

между шпангоутами * II з 12, приемная - снизу между шпангоутами * 21 и 22.

Приемник КД-За установлен на этажерке правого борта кабины штурмана между шпангоутами

й 7 и 8. Связи ответчика "Клин" с РЛС-Н КПЗА осуществляются по кабелю 035 через штеп-

сельный разъём 3-28-6 блока КПЗ-28а; связи приемника КЛ-За с Р1С-Н КПЗА - по.кабелю

036 через штепсельный разъём 3-28-12 блока КПЗ-28а, а также по высокочастотному кабе-

лю 317 через разъём ШФ2 высокочастотного фильтра.

62-23-0
Стр.8
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3. Питание

Питание ответчика "Клин" и приемника КЛ-За осуществляется от РЛС-Н КПЗА.

Ответчик "Клин" питается переменным током напряжением П5в, частотой 400 гц (потреб-

ление не более 1Ь0 ва) и постоянным током напряжением 27в (потребление не более 10 вт).

Цепь питания ответчика "Клин" напряжением П5в, частотой 400 гц защищена плавким пре-

дохранителем ВП1-1-5 (ПР-6) на передней панели блока КПЗ-28а.

Питание на ответчик "Клин" поступает через кабель 035 от штепсельного разъёма 3-28-6

блока КПЗ-28а. Включение питания производится с блока КПЗ-Ю после установки переклю-

чателя "КП4-Подгот.вкл.-Выкл." в положение "Подгот.вкл.", а также в положение "КП4".

Приемник КЛ-За питается переменным током напряжением П5в, частотой 400 гц (потреб-

ление не более I ва) и постоянным током напряжением 27в (потребление не более I вт ).

В цепи питания КЛ-За напряжением П5в, частотой 400 гц имеется плавкий предохранитель

ВП1-1-0.25, расположенный на передней панели приемника КЛ-За. Питание на приемник

КЛ-За поступает через кабель 036 от штепсельного разъёма 3-28-12 блока 1ШЗ-28а.

Включение питания производится установкой переключателя "КП4-Подгот.вкл.-Выкл." в

положение "Подгот.вкл.", а также в положение "КП4".

На передней панели приемника КЛЗ-00А ответчика "Клин" имеются следующие плавкие пре-

дохранители в цепях стабилизированных выпрямленных напряжений:

ВП1-1-0.25 в цепи -12,6в (питание транзисторов)

ВП1-1-0.25 в цепи +12,6в

ВШ-1-0,25 в цепи +125в (питание анодных цепей высокочастотной головки)

4. Основные технические данные

Ответчик "Клин"

Частота излучаемых и принимаемых

импульсных сигналов, Мгц Р
1
 и Г

2

Импульсная мощность передатчика, вт не менее 300

Чувствительность приемника на частотах
]• и

 2
 ЦР

И
 амплитуде импульса на

выходе 0,7в и амплитуде шумов на выходе
не более 0,Зв, мкв не хуже 100

Приемник КЛ-За

Частота принимаемых импульсных сигна-
лов, Мгц 740

Чувствительность приемника при амплитуде

выходного импульса 0,25в и уровне шумов
на выходе не более 0,25в, дб/вт не ниже 96

Ю и ш я 1978
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АППАРАТУРА КГГ4

ТШИЧНЖАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите блоки, установленные в кабинах самолета.

(а) Убедитесь в том, что они не имеют наружных повреждений и загрязнений. Уда

лите салфеткой пыль и загрязнения с передних панелек и кожухов блоков.

(б) Убедитесь в том, что не нарушено крепление амортизационное рай к элемен-

там конструкции самолета, что надежно затянуты и законтрены гайки замков

крепления блоков к амортизационным ранам.

(в) Проверьте качество амортизации. Амортизаторы должны обеспечивать плавное

перемещение блоков в вертикальном направлении. При вертикальном и боко-

вом перемещениях блоки не должны касаться элементов конструкции самолета.

(г) Убедитесь в надежности подсоединения штепсельных и высокочастотных разъе-

мов и перемычек мателлизавди, в том, что накидные гайки разъемов надежно

законтрены.

(2) Осмотрите кожухи, прикрывающие антенны ответчика "Клин", снаружи самолёта.

Убедитесь в том, что они надежно закреплены и не имеют наружных повреждений.

Удалите с поверхности кожухов, прикрывающих антенны, загрязнения, лед и снег

о помощь» салфетки и теплой мыльной вода.

2. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие передатчика КЯ2-00 ответчика "Блин"

ПРИМЕЧАНИЕ. Снятие и установка приемника КЛЗ-00 ответчика "Клин" и приемника

КЯ-За производятся аналогично, за исключением того, что для них

не требуется отсоединения и подсоединения перемычки металлизации.

(1) Расконтрите и отверните накидную гайку высокочастотного разъема, отсоедини-

те разъем.

(2) Установите заглушку на разъем блока и его ответную часть.

(3) Ослабьте гайку клеммы заземления я отсоедините перемычку металлизации.

(4) Расконтрите и ослабьте гайки замков крепления блока, выведите их из зацеп-

ления со скобами блока.

(5) Выдвиньте блок на себя и снимите его с амортизационной рамы.

I апреля 1980 ° 1ХЮ3423699, по бда. с 073411328 по 0003423694 62-23-0
Стр.201
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

Б. Установка передатчика КЯ2-00 Сфиг.201)

(1) Снимите заглушку с высокочастотного разъёма блока и его ответной части.

(2) Установите блок на амортизационную раму и подвиньте его от себя до упора.

(3) Закрепите блок замками, затяните и законтрите гайки замков.

(4) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления и затяните гайку
клеммы.

(5) Подсоедините высокочастотный разъём, затяните и законтрите его накидную гайку.

Приемник КЛЗ-ООА

Ятырыриксатор, Передатчик КЛ2-00

Высокочастотный
разъем

Клемма заземления
Перемычка

«пиления

62-23-0
Стр.202

УСТАНОВКА ЕЕРВДАТЧИКА КЛ2-00 И ПРИЕМНИКА

КИЗ-ООА ОТВЕТЧИКА "КЛИН"

Ф и г . 2 0 1
10 июля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Изменение № 20
В. Снятие передающей (верхней) антенны КЛ1-00 (фиг.202)

ПРИМЕЧАНИЕ. Снятие и установка приемной антенны КЯ1-00 (шишей) производится
аналогично.

(1) Отверните болты крепления кожуха и антенны, болты сохраните.

(2) Снимите кожух, прикрывающий антенну.

(3) Отделите обтекатель от фюзеляжа, отвернув винты крепления. Отделите антенну
от обшивки фюзеляжа, соблюдая осторожность, чтобы не повредить прокладку.
Прокладку сохраните.

(4) Расконтрите и отверните накидную гайку высокочастотного разъема и снимите
антенну.

(5) Установите заглушки на разъем антенны и его ответную часть, а также на от-
верстие в обшивке фюзеляжа.

Болт (8 шт.

Уплотнительная лента -
-У20А ТУМХП 3573-54

Обтекатель антенны

Антенна КЛ1-00

Прокладка-фольга
Л95-0.2 ГОСТ 618-62

.Г.1 1 Г

Высокочастотный
разъем

Обшивка фюзеляжа

УСТАНОВКА. ВЕРХНЕЙ АНТЕВНЫ КП1-00

фиг.202

Ю июля 1978 62-23-0
стр.203



Изменение й 543 ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Г. Установка передающей антенны КЛ1-00

(1) Снимите заглушку с отверстия в обшивке фюзеляжа.

(2) Зачистите обшивку фюзеляжа до металлического блеска около отверстия для бол-

тов крепления (диаметром до 20 мм).

(3) Осмотрите прокладку и, если она имеет повреждения, замените новой.

ПРИМЕЧАНИЕ. Прокладка для верхней антенны изготовлена по чертежам

7601 7718 013 000 (двойная ив фольги А95-0.2 ш ГОСТ 618-62);

7601 7718 014 000 (лента уплотнительная У20А ТУМХП 3573-С-*/,

Прокладка для нижней антенны изготовлена по чертежам

7601 7738 013 000 и 7601 7738 014 000.

Уплотнительная лента должна быть проложена между двумя половинами двойной

прокладки из фольги. Наложив изготовленную прокладку на фланец антенны, про-

колите в ней шилом отверстия для крепежных болтов.

(4) Подсоедините разъем высокочастотного кабеля к разъему антенны, затяните и

законтрите его накидную гайку.

(5) Установите антенну с прокладкой на место на обшивке фюзеляжа.

(6) Прикройте антенну кожухом (для нижней приемной антенны использовать кожух

с дренажными отверстиями).

(7) Вставьте и вверните болты крепления антенны. Передний по полету болт

(3058А4-22) должен быть длиннее остальных (3058А4-20),

(8) Затяните болты крепления и покройте головки грунтом АГ-10С.

(9) Нанесите герметик УЗОМЭС-5 по контуру места стыка фланца антенны с обшивкой.

3. Регулировка/Проверка работоспособности

Проверка работоспособности аппаратуры КЛ4 производится Е режиме "Самоконтроль" одно-

временно с проверкой работоспособности РЛС-КНЗА в режиме "ВСБН" ("КП4"), а также ори

выполнении комплексной проверки аппаратуры "Купол-76".

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ, ПРИ РАБОТЕ РЛС-Н СОБЛЮЛАЙТЕ ТРЕБОВАНИЯ, ПРИВЕДЕННЫЕ В 62-22-00.

А, Включение

Включение приемника КЛ-За и ответчика, "Клин" производится с пульта КПЗ-10 работаю-

щей РЛС-Н установкой переключателя "КП4-Подгот.вкл.-Выкл." в положение "Подгот.

вкл.".

Б. Проверка работоспособности приемника КЛ-За и канала работы с ответчиком-

| С0-72М (СОМ-64 по 0003427796)

(1) Включите аппаратуру СЗМ (см. 64-16-0).

(2) Включите ответчик С0-72М (СОМ-64) (см. 62-17-0).

62-33-0 • Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371
стр.204 после выполнения бюллетеня № 1794 - БДГ 20 марта 1988
С»)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение А 543

(3) После проверки работоспособности РЛС-Н включите на пульте 2НВ-Ю летчиков
режим "Обзор" (или "Самолеты") и масштаб "15 км".

(4) Включите РЛС--Н в режим "ВСШ", установив переключатель "Ш^Додгот.вкл.-Выкл.
1

в положение "Подгот.зкл.", а затем через 1-2 мин - в положение "Щ4".

(5) Переключатель "Кл./СОМ-КЛ.-СОМ" (пульт КП5-Ю) установите в положение "СОМ".

(6) Установите на пульте "С0-72М" режим "УВД" (установите на пульте СО-63 ответ-
чика СОМ-64 режим "УВД" и волну "2" (частота 740 МГц) - по 003427796).

(7) Переключатель "Мощи." на пульте КПЗ-Ю установите в положение "М".

ВНИМАНИЕ! ПЕРЕД ПОЛЬЗОВАНИИ! ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕМ "МОЩИ." УСТАНОВИТЕ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ

"ВЫСОКОЕ-СТАНЦИЯ ВЫКЛ." НА ПУЛЬТЕ 2НВ-Ю ЛЕТЧИКОВ В ПОЛОЖЕНИЕ

"СТАНЦИЯ".

(8) Включите выключатель "Самоконтр."па пульте КПЗ-Ю. На экране индикатора

2НВ-4А летчиков появляется яркостная отметка самоконтроля на дальности 2 км

с азимутальным углом 83°.

(Э) С помощью ручки "Подавление бок.лепестков" (пульт 1ШЗ-10) добейтесь точечной

формы отметки на индикаторе летчиков.

(10) Если в положении "М" переключателя "Мощн." (п$льт КПЗ-Ю) отсутствует отмет-

ка на экране индикатора 2НВ-4А, установите переключатель "Мощн." в положение

"Б", после чего на экране должна появиться отметка с шумовой засветкой.

(11) Ручкой "РЕУ" (нижняя ручка на пульте КПЗ-Ю) отрегулируйте яркость отметки

при отсутствии шумов.

(12) Включите выключатель "Опознав." (пульт КПЗ-Ю). На экране индикатора должна

появиться двойная отметка под тем же азимутальным углом 83°: одна отметка

расположена на дальности 2 км, другая - на дальности 3 км,

(13) При выполнении комплексной проверки аппаратуры "Купол-76" с помощью систем

УВК и КП7 проверьте работоспособность схемы формирования второй отметки само-

контроля по сигналам УВК: строба с отметкой, расположенного на дальности 6 км

с азимутальным углом 45°.

(14) Выключите ответчик С0-72М (СОМ-64 - по 0003427796).

В. Проверка работоспособности ответчика "Клин" и капала работы с ответчиком "Клин"

ВНИМАНИЕ! ПРОВЕРКУ ПРОИЗВОДИТЕ ТОЛЬКО ПОСЛЕ ПОЛУЧЕНИЯ СПЕЦИАЛЬНОГО РАЗРЕШЕНИЯ

С УКАЗАНИЕМ ЧАСТОТНОГО КАНАЛА (РЕЖИМ "I" ИЛИ "2") И РАЗРЕШЕННОГО НАПРАВ-

ЛЕНИЯ ИЗЛУЧЕНИЯ.

20 марта 1988 Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371 62-23-0
после выполнения бюллетеня Ш 1794-БДГ. ^

т
?

0
^



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

(1) При включенных РДС-Н (в режиме "ВСБП") и аппаратуре СЗМ / с м . п . Б . ( 1 ) , ( 3 ) , ( 4 ) /

установите переключатель "Кл./СОМ-Кд.-СОМ" (пульт КПЗ-10) в положение "Кл."

(2) С помощью переключателя "Режимы" (пульт КПЗ-10) установите частотный канал

" I й или " 2 " .

(3) Дальнейшую проверку выполняйте в соответствии с указаниями п.пБ (7)-(13) .

Регулировку яркости отметки аналогично приведенной в п.Б(11) производите с

помощью верхней ручки "РРУ" пульта КПЗ-10.

(4) По окончании проверки выключите ответчик "Клин", аппаратуру СЭЛ и режим

"ВСБП" РЛС-Н КПЗА.

9?ШСтр.206
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Изменение № 355

ИНЕЕЦИАЛЬНАЯ СИСТЕМА И-П-76

ОШСАНИЕ И РАБОТА

Общая часть (фиг.1)

А. Назначение

Инерциалъная система применяется на самолете в качестве автономного источника

навигационной информации. Система обеспечивает определение текущего местоположе-

ния самолета в географической и частно-ортодромической системах координат при

полете по запрограммированному маршруту, состоящему из 9 ППМ, истинного стояноч-

ного курса, выдачу навигационной информации на индикатор, а также совместно с

САУ автоматический полет,по маршруту.

На самолете установлены-два комплекта инерциальной системы И-П-76.

Один комплект (первый), кроме пультов управления, размещен в переднем багажнике,

другой-кемаяект- (-второй) - втсабине* штурмана над" нишей передней ноги шасси.

Для коммутации сигналов связи комплектов системы с САУ установлено три

блока связи БС-61-01.

Б. Связь с другими системами

На нервы&^сомвлект--сиетемы И-П поступают сигнал истинной скорости полета

V
 тг

„_ для вычисления параметров ветра и сигнал "Исправность" от СБС левого борта,

гНа-вФорой кемшект поступают -аналогичные -сигналы от ОВЗ нравого-борта.

Системы И-П выдают в САУ сигналы И и 1- , пропорциональные отклонению и скорости

отклонения саг слета от линии заданного пути и сигнал "Исправность" через блоки

связи БС-61-01. Схема связи^комплектов системы И-П с СБС и САУ приведена на

фиг.2.

Сигналы 2,2 и "Исправность" поступают в САУ при установке переключателя

"УПРАШ ОТ ИНС - УПРАШ ОТ У Ж " на приборной доске штурмана в положение

"УПРАШ ОТ ИНС".

Для подключения к САУ первого иди второго комплекта И-П на приборной доске

штурмана установлен переключатель "ИНС-1-ИНС-2".

В положении "ИНС-1" к САУ подключается первый комплект, в положении "ИНС-2" -

второй комплект И-П.

Состав системы

« | Наименование | Тип (Схемное [
к
_

во
| Назначение

I , |чение ( |

I. Платформа гире- ДГ-1В-П 2401 I Удерживает оси чувствительности
скопичесная (2421) -р акселерометров в заданном положе-

" нии относительно земли независи-

25 марта 1985 С 0053459788 ж на 0033448407 етрлТт)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

Изменение № 355

' ВНИМАНИЕ

ооа'оца
о о оо о,о|

ЙВТОМЙТ

ОТ ЕО

00

ргод

[АдУсгройство ввода и индикации (УВИ)

I ЮК (.ВЯЭИ Ь ( -(>

УПРАВЛ

от ИНС

5 ПРАВ/!
от УБК

(Г4 ] | управления

О пвгир
^ СПИН ГИР | КОНТР

ОБОГР

готов

выст
ОБОГР | НАВИГ

\ Д
ОТКЛ / л \ КОНТР

о о

Б)!Пульт управления П.У-36

апрявл
от ИНС

СЬРОС ОТКАЗА СБРОС ОТКАЗА
ИНС-1 ИНС-2

©

РАЗМЕШШИЕ БЛОКОВ И ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ СИСТЕМ Щ1Х-76

НА САМОПЕТЬ

фиг 1

62-25-0
стр.2( т

/)патформа с блоками И-11-76
(первый к о к ^

с блоками И-11-76
( Ж ) 1 (второй комтект)

С 00534С97Б8 и ^а 0333448407
25 гарта 19Ь5





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 355

Продолжение таблицы

Я» ?
пп <

Наименование Тип ! Схемное 1т, „
Юбозна- } к - в о

1чение {
Назначение

2.

3.

4.

Платформа

Блок специализи-
рованного питания

Платформа

П-22

БСП-5

П-23

2402
(2422)

2403
ч

(2413)

2

2

2

I 5. Блок электроники БЭ-3

6. Блок автоматики БА-20

7. Платформа

8.

9.

Аналого-цифровой
блок связи-АЦБК

П-24 2404
(2414)

ЕЗЮЗ

Специализирован-
вое вычислитель-
ное устройство
СБУ

ЕЗЮ4

мо от угловых перемещений самолета.
Ведает в цифровой вычислительный
комплекс (ЦБК) информацию об угловнх
положениях самолета и сигналы,про-
порциональные ускорениям, воздействую-
щим на платформу.

Обеспечивает амортизацию, коммутацию
цепей и обдув блока БСП-5.

Обеспечивает специализированным пи-
танием (различного напряжения и час-
тоты) блоки системы

Обеспечивает амортизацию,коммутацию
цепей и обдув блоков БЭ-3 и БА.-20.

Усиливает сигналы в каналах стабили-
зации платформы по курсу,крену и
тангажу.

Арретирует платформу.
Осуществляет стабилизацию темпера-
туры гироскопов, платформы и блока
электроники.

Преобразует сигналы датчиков платфор-
мы и управляющие сигналы ЦБК, посту-
пающие не датчики моментов гироскопов.
Обеспечивает режимы работы "Выставка",
"Навигация" и "Курсовертикаль", а
также встроенный контроль исправнос-
ти платформы.

Обеспечивает амортизацию и обдув бло-
ков АЦБС и СБУ и их электрическую
связь с другими блоками системы

Преобразует данные,поступающие с
УВИ и аналоговых датчиков, в код
для последующих вычислений в СБУ,
преобразует выходную кодовую информа-
цию СБУ в аналоговый вид и для
индикации на УВИ, задает такт раооты
ЦБК.

Производят
1
 вычисления на основании

заложенных в блоке алгоритмов и
программе исходных данных,
поступающих из АЦБС

25 марта 1985 С 0053459788 и на 0033448407
62-25-0
стр.З(т)



Изменение А» 355

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Продолжение таблицы

* * 1 Наименование Тип !Схемное V а _
Юбозна- ! к ~ в о

!чение |
Назначение

10.

II.

12.

13.

|14.

устройство ввода

и иинщгятпги — УЙИ

Пульт управления

Блок связи

Переключатель
"Управ.от ИНС
Управ.от УВК"

Кнопка "Сброс
отказа И-П"

ЕЗЮ2

ПУ-36

БС-61-01

2ППГ-15К
сер. 2

КНР

2405
(2415)

2406
(2416)

3019а
30196
(2417)

3019в

2408
(2411)

Обеспечивает набор и ввод исходных
данных для полета и индикацию
навигационных параметров

Обеспечивает включение системы,выбор
режимов ее работы, сигнализацию режи-
мов работы и отказа системы.

Обеспечивает связь САУ с системой
И-П и управляпце-вычиолительннм
комплексом УВК

Служит для коммутации сигналов управ-
ления системы И-П или УВК, поступаю-
щих в САУ

Служит для сброса ложных отказов
и отказов, вызванных неправильными
действиями экипажа

15. Выпрямительное
устройство

БУ-ЗБ 24И>
(2420)

Для преобразования переменного

тока 200в частоты 400 Гц в

постоянный ток напряжения 27в,

питания системы и подзарядки

аккумуляторной батареи.

16. Переключатель
"ИНС-1-ИНС-2

п

ЕГ-15к-2с 2418 Для подключения к САУ

первого или второго

комплекта И-П.
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2. Описание

Принцип действия инерциальной системы основан на измерении ускорений самолета и

последующем двойном их интегрировании.

Ускорения, измеренные расположенными на гироилатформе акселерометрами, преобразо-

ванные в импульсы, поступают в цифровой вычислительный комплекс (ЦБК) системы, в

котором производятся все математические операции. Акселерометры, расположенные по

продольной и поперечной осям самолета, измеряют ускорения, необходимые для решения

навигационной задачи.

,Ядя ориентации акселерометров в плоскости горизонта они размещены на гироплатформе,

стабилизированной по трем осям двумя трехстепенными гироскопами. С целью сохране-

ния во время полета горизонтального положения акселерометров на моментные датчики

гироскопов подаются вырабатываемые в ЦВК сигналы, которые компенсируют составляю-

щие угловой скорости вращения земли и угловой скорости поворота вертикали относи-

тельно земли. Кроме того на все оси платформы из ЦВК подаются балансировочные

сигналы, компенсирующие собственный уход гироскопов, определенный в процессе началь-

ной выставки гироплатформы в азимуте перед полетом.

Наличие в системе ЦВК позволило применить схему "цифровой" выставки в азимуте.

Эта схема обеспечивает выставку платформы по линии отвеса (географической верти-

кали) и аналитически определяет ее начальное положение в азимуте, т.е. вычисляет

начальное значение азимутального угла платформы. При этом ориентация платформы

остается неизменной, а вычисленный азимутальный угол используется в навигационных

расчетах во время полета в режиме "Навигация".

Система позволяем
1
 программировать маршрут полета путем ввода в память системы

географических координат 9 ПИМ. Если число ППМ маршрута превышает Э, то последую-

щие Ш М вводятся в полете по адресам пройденных.

В процессе полета на' каждом участке маршрута непрерывно вычисляется боковое

отклонение ( 2 ) от ЛЗП и расстояние до очередного ППМ ( 5 ), одновременно

система вычисляет текущие географические координаты самолета ( У, X ), путевую

скорость (-\л/ ), угол сноса (УС), текущий путевой угол (ПУ), заданный путевой

угол (ЗПУ).скорость и направление ветра ( К, ̂  ), истинный курс (ИК), время

62-25-0
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полета до очередного Ш Ш (Т).

В системе предусмотрена вогможность оперативного изменения запрограммированного

маршрута путем изменения номеров начального и конечного Ш Ш участка маршрута или

замены географических координат ППМ, а также возможность коррекции счисленных

системой координат по данным других систем самолета.

Для обеспечения автоматического управления самолетом на маршруте в системе предусмот-

рена выдача управляющих сигналов в САУ.

Б системе предусмотрен контроль напряжений Збв, 400 гц и постоянного тока 24 в.

При прододании двух фаз загорается табло "Батар" на ПУ-36, через 4-5 сек система

обесточивается и загорается табло "Отказ" на ПУ-36, после чего систему необходимо

выключить.

При снижении напряжения постоянного тока до 24 в загорается таблс "Батар", в случае

дальнейшего снижения напряжения до 21 в система обесточивается и горит табло

"Отказ". Систему выключить.

А. Цифровой вычислительный комплекс (ЦБК)

ЦБК предназначен для решения с высокой точностью задач навигации в полете и задач,

связанных с предполетной подготовкой системы.

В состав ЦБК входят специализированное вычислительное устройство (СВУ),устройство

ввода и ИЕдикйдии (УВИ) и аналого-цифровой блок связи (АЦБС).

Специализированное вычислительное устройство (СВУ) представляем собой цифровой

вычислитель, предназначенный для решения задач на основании исходных данных,

поступающих из АЦБС.

Структурно вычислитель состоит из следующих функциональных устройств:

устройство управления для управления выполнением вычислительных операций

и формирования последовательности сигналов для всех устройств вычислителя

в соответствии с командами, поступающими из запоминающего устройстве;

арифметическое устройство для выполнения вычислительных операций над

числами, командами и образования очередного номера следующей команды;

запоминающее устройство для хранения постоянной информации в долговремен-

ном запоминающем устройстве (ДЗУ) и оперативной (переменной) информации в

оперативном запоминающем устройстве (ОЗУ);

устройство контроля для автоматического обнаружения неправильного выполнения

передач между отдельными устройствами вычислителя и для контроля правильнос-

ти выполнения отдельных операций;

блок питания для обеспечения СВУ специализированными стабилизированными

напряжениями постоянного тока.

62-25-0
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Устройство ввода и индикации (УВИ)

УВИ предназначено для набора и ввода исходных данных для выполнения полета по

маршруту и индикации навигационных параметров. Устройство обеспечивает преобразо-

вание вводимых данных и результатов вычислений для высвечивания на индикаторах.

На лицевой панели УВИ размещены кнопки для набора и ввода исходных данных, пере-

ключатель параметров, индикаторы, кнопки и тумблеры управления.

Аналого-цифровой блок овязи (АЦБС)

АЦБС предназначен для преобразования исходных данных, поступающих с УВИ и анало-

говых датчиков, в код для последующих вычислений в СВУ, выходной кодовой информа-

ции СВУ в аналоговый вид и для индикации на УВИ.

АЦЬС содержит в себе преобразователи;напряжение - код, код-напряжение, вал -

код, преобразователь сигналов и команд.

Б. Платформа гироскопическая (ПГ-ГВ-П)

11Г представляет собой стабилизированную четкрехрамочнутю платформу с двумя трех-

степенными астатическими гироскопами.

На стабилизированном основании, закрепленном на раме курса, расположены три датчика

акселерометров и два гироскопа. Акселерометры установлены так, что их оси чувстви-

тельности взаимноперпендикулярны. Акселерометры, оси которых расположены по продоль-

ной и поперечной осям самолета, измеряют продольные и боковые ускорения самолета и

используются для решения навигационной задачи. Акселерометр, ось которого располо-

жена по вертикальной оси, служит только для выдачи сигналов, пропорциональных

вертикальному ускорению.

Стабилизация рам карданного подвеоа платформы осуществляется с помощью следящих

систем.

для обеспечения работоспособности платформы при любых эволюциях самолета в системе

подвеса платформы применена дополнительная четвертая рама (рама наружного крена),

которая отрабатывается по сигналам крена и тангажа.

для поддержания теплового режима внутри гирсплатформы в ней предусмотрена система

обогрева, которая работает от постоянного напряжения 27в и переменного напряжения

115 в, 4 Ш гц. Тепловой режим в гирошштформе необходим для уменьшения вредных

моментов, вызываемых изменением плавучести гироскопов и конвекционными потоками,

а также для сохранения с высокой степенью точности масштабных коэффициентов гиро-

скопов и акселерометров.
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Для создания равномерного температурного поля я перемешивания газов внутри

платформы имеется вентилятор.

В. Блок электроники БЭ-3

Блок электроники предназначен для усиления сигналов в каналах стабилизации плат-

формы по курсу, крену и тангажу, а также для арретирования и термостабилизацйи

гироскопов, платформы и блока БЭ-3.

В состав блока входят:

усилители стабилизации платформы для усиления сигналов датчиков углов

гироскопов в следующих системах по каналам курса, крена тангажа;

усилитель функциональный для работы совместно с усилителем стабилизации

платформы по каналу наружного крена (четыре рамы);

усилитель арретира гироскопов для согласования азимутальной оси гироско-

па с азимутальной осью платформы;

регуляторы обогрева для поддержания постоянного температурного режима

гироскопов, гярсплатформы и блока электроники.

Г. Блок автоматики БА-21)

Блок автоматики предназначен для преобразования сигналов датчиков гироплатфор-

мы, управляющих сигналов ЦБК на датчики моментов гироскопов, а также для обеспе-

чения проховдения режимов "Выставка", "Навигация", "Курсовертикаль" и встроен-

ного контроля исправности гироплатфорш.

На передней панели блока размещены сигнальные лампы отказа акселерометров "АКС?

и гироскопа "ГИР.", кнопка "Сброс отказа".

Входящий в состав БА-20 блок контроля исправности сисгэмы (БКИ) осуществляет

контроль исправности гироскопа, акселерометра, блока специализированного питания

и выдачу сигнала откаоа по этим цепям, а также запоминание сигналов отказа и

снятие памяти при нажатии кнопки "Сброс отказа".

Д. Блок специализированного питания ЬСП-5

Блок предназначен для обеспечения специализированным питанием элементов

системы.

В состав блока входят источники постоянного тока напряжений ^12,В ь-, _и!5 в,
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+30 в, +40в, +5в; источники переменного тока Збв 375 гц; 15 в 4500 гц;

10 в 500 гц; 40 в 500 гц; 7 в -*С" *"*.

Е. Пульт управления (ПУ-36)

Пульт управления предназначен для включения системы, выбора режимов

работы, сигнализации отказа и готовности системы к работе.

На передней панели пульта размещены переключатели методов выставки и режимов

работы табло, сигнализирующие о начале выставки системы "Обогрев", о

готовности к работе "Готовность", об отказе ЦЕК "КБ", об отказе системы

''Отказ" и переходе системы на питание от аккумуляторной батареи "Бат".

На панели имеется кнопка "Тест" для контроля исправности ламп пульта.

Выпрямительное устройство ВУ-ЗБ

Выпрямительное устройство предназначено для преобразования переменного

тока бортовой сети 200 в частоты 400 гц в постоянное напряжение 27 в для

питания системы.

На щитке приборной доски штурмана установлены:

- кнопки "сброс отказа И-П-76 № I и "сброс отказа И-П-76 № 2"

для снятия кратковременного или ложного отказа вычислителя

системы на земле.
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На приборной доске штурмана установлен:

- переключатель "ИНС-1-ИНС2" для подключения к САУ первого или второго комплекта

И-П;

- переключатель "управл.от ИНС-управл.от У Ж " для подключения САУ к УВК или

инерциальвой системе.

3. Работа (фиг.2)

Система И-11-76 имеет следующие режимы работы: "обогрев", "выставка","навигация",

"контроль" и "курсовертикаль".

Режим "обогрев" предназначен для создания необходимых температурных условий работы

элементов системы с целью повышения ее точностных характеристик. Режим включается

перед режимом "выставка" и продолжает работать во всех режимах, обеспечивая темпе-

ратурный режим системы. Для включения режима необходимо включить автоматы защиты

системы (см."Питание") ж установить переключатель режимов на пульте управления в

положение "обогрев". Во время работы режима на культе управления горит лампа

"обогрев"-

Режим "выставка" предназначен для выставки гировдатформы в азимуте и определения

истинного стояночного курса самолета на стоянке.

При включении режима "Выставка" при температуре внутри блоков системы ниже 20°С,

вначале вклзчается режим "Обогрев", а затем при достижении указанной температуры

автоматически включается режим "Выставка". В системе предусмотрено три метода

выставки гироплатформы: одинарное гирокомпасирование, двойное гирокомпасироваяие

и по заданному курсу. Для определения иотинного курса в систему необходимо ввести

географические координаты места стоянки самолета с точностью до 0,1*.

Включение режима производится установкой переключателя режимов на пульте управле-

ния в положение "Выст„", а переключателя методов выставки в одно из положений "Ж",

"Один.гир.", "Дв.гир.". Этапы выставки гироплатформн в азимуте приведены на фаг.З,

Во рремя режима "Выставка" производится програмироваяие маршрута полета путем

ввода в систему географических координат Ш Ш .

Режим "Навигация" является основным режимом работы системы в налете. В этом режиме

система вычисляет текущие координаты места самолета (ТКМС) в географической и

частно-ортодромической системах координат, истинный курс, путевую скорость, угол

сноса, скорость и направление ветра и другие навигационные параметры.

В режиме "Навигация" предусмотрена возможность ручного и автоматического переключе-

ния участков маршрута, запрограммированных перед полетом, изменения маршрута в поле-

те, а также выполнения коррекции ТКМС. Включается режим "Навигация" установкой

стрЛ0?а)
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переключателя режимов на пульте управления в положение "Навит." после

I загорания табло "Готов.". Подключение системы к САУ производится установ-

кой переключателя "Управл.от ИНС.-Управл.от У Ж " в соложение "Удравл.от

ИНС", при этом загорается табло "Управл.от ИНС" на приборных досках

летчиков и штурмана.

Режим "Контроль" на самолете не используется.

Режим "1фрсовертикаль" используется при отказе вычислителя системы. В этом

режиме производится только горизонтирование гиропдатформы, индикации навига-

ционных параметров не производится. Режим включается автоматически при

отказе вычислителя, при этом на пульте управления загорается табло "КБ".

Режим может быть включен вручную. Дия этого необходимо установить переключа-

тель методов выставки в положение "КБ" и переключатель режимов в положение

"Выст.", при этом горит табло "КБ". После загорания табло "Готов."

переключатель режимов следует установить в положение "Навит.".

В системе осуществляется непрерывный контроль за работой вычислителя во всех

режимах работы системы. При отказе вычислителя загорается табло "Отказ" на

пульте управления. Табло "Отказ" может также загореться при ложном сигнале

отказа вычислителя и ошибочных действиях штурмана. Для того, чтобы убедиться

в том, что отказ не ложный, на приборной доске штурмана установлена кнопка

"Сброс отказа И-11". При нажатии на эту кнопку сигнал отказа вычислителя

снимается и табло "Отказ" гаснет. Если отказ не ложный, то лампа "Отказ"

вновь загорится при включении системы в режим "Выставка".

ПРИМЕЧАНИЕ. (I) После нажатия на кнопку "Сброс отказа И-11" для использо-

вания системы необходимо выставить гироплатформу одним из

методов выставки.

I (2) При включении системы И-11-76 в режим "Курсовертикаль"

допускается загорание на пульте управления ПУ-36

I табло "Батар".

4. Питание

А. Электропитание

Система питается от бортовой сети трехфазным переменным током напряжением

200 в частотой 400 гц, трехфазным переменным током напряжением 36 в

частотой 400 гц и постоянным током напряжением 27 в.

62-25-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение # 63

ИГ

90

Грубая выставка - выставка
хЬриилатформы по осям само—
лета

ПГ ' Роризонтщювание - установка
гироплатформы в горизонталь-

80 ное положение

ПГ
70
60
50

ПГ
40

Грубое гиро—
компасщювание
—груоое вычис-
ление истин-
ного курса
самолета

ПГ
70

О

Дополнительное
ГКРОКО1
вание и
и точное

ПГ

60

ПГ
70

Вычисление
сигналов
балансировки

Разворот - по-
ворот платфор-
мы на 90

Точное гиро-
компаситэова-
ние — точное
вычисление
ИК самолета и
сигналов ба- |
лансяровки

о

ПГ
70

Основное гиро-
компаситювание
(, груоое к точ-
ное)-грубое и
точное вычисле-
ние ИК самолета
и сигналов ба-
лансировки

я

Г О Т О Е Н О С Т Ь

ЭТАШ ВЫСТАВКИ ГИРОППАТФОРМЫ В АЗИМУТЕ

фиг.З

I августа 1979
С 093419581
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение » 355

Питание системы производится через автоматы защиты (АЗС), размещенные на распре-

делительных устройствах (РУ и ЦРУ):

Первый комплект И-11-76 Второй комплект И-11-76

Ж
РУ ! Наименование АЗС Тип ! Ш

| РУ Наименование АЗС Тип

РУ25 .

ЦРУЗЗ

ЦРУ37

ЦРУ-38

И-11-76 I

И-11-76 1/ОБОГРЕЗ

И-Ц-76- I ВУ-ЗЕ

ВКЛ И-11-76 I

И-11-76 I

АзЗК-2

АзЗК-10

АзЗК-3

АзРГК-2

АЗРГК-20

РУ22

РУ23

РУ24

РУ26

И-11-76

И-11-76

И-11-76

вклш

И-11-76

2 ВУ-ЗБ

2/ОБОГРЕВ

2
И-11-76 2

2

АзЗК-3

АзЗК-Ю

АзРТК-20
АзРГК-2

АзЗК-2

Питание системы постоянным током производится от специального выпрямительного

устройства ВУ-ЗБ, которое преобразовывает переменное напряжение 200 в 400 гц в

постоянное напряжение 28-29 в. Выпрямительное устройство ВУ-ЗБ подключается к

бортовой сети через диод типа В425-

В случае, если напряжение на выходе ВУ-ЗБ снизится ниже допустимого или будет

выключен АЗС "И-11-76 I ВУ-ЗБ" на ЦРУЗЗ (И-11-76 2 ВУ-ЗБ на РУ22), питание первого

комплекта системы обеспечивается от бортовой сети постоянного тока ш ш ш 38Б

правого борта, второго комплекта-от шины 23Б левого борта.

Б. Пневмопит-ание

Для обеспечения нормальной работы системы на самолете предусмотрен принудительный

сбдув блоков воздухом от СКВ.

На земле разрешается работа системы без обдува при температуре окружающего

воздуха до +35°С. При температуре более +35°С время работы системы без обдува не

должно превышать I час.

5. Основные технические данные

Время выставки гироплатформы в азимуте:

- одинарным гирокомпасированием - 35 мин;

- двойным гирокомпасированием - 60 мин;

- по заданному курсу - 30 мин;

62-25-0

стр.14 (т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Погрешность определения истинного стояночного курса в режиме

"выставка "(2&)",

Погрешность определения текущих координат

- за первый час полета

- за семь часов полета:

по боковому отклонению

по дальности

Потребляемая мощность:

- от сети постоянного тока 27в

- от сети переменного тока 36 в 400 гд

- от сети переменного тока 200 в 400 гц:

в режиме "обогрев"

в режиме"навигация"

Изменение й 355

не более 24*;

не более 5 км;

не более 37 км;

' не более 46 км;

не более 600 вт;

не более 60 ва;

не более 2300 ва;

не более 859 ва.

25 марта 1985 С 0053469788 инаа 0033448407 сттэЛ5°(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение А 63

ИНЕРЦИАДЬНАЯ СИСТЕМА И-11-76

УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Устранение неисправностей в системе производится путем замены неисправных блоков.

Методика определения отказавшего блока указана в "Руководстве по технической

эксплуатации" завода-изготовителя, подраздел 34.44.00. При повреждении соединитель-

ных кабелей (обрывы, короткие замыкания) определите место повреждения путем про-

звонки, используя полумонтажную схему системы 1.7601.7705.240.000 и устраните

неисправность. В случае перегорания лампы на пультах неисправность устраните

путем замены лампы.

I августа 1979 С 093419581
62-25-0
стр.101





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 355

и-тт-76

Демонтаж/Монтаж

ПРШДРКШНИЕ. ВСЕ РАБОТЫ ПО СНЯТИЮ И УСТАНОВКЕ ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ ОБЕСТОЧЕННОЙ СИСТЕМЕ.

Для демонтажа и установки гироплатформы ПГ-1В-П, платформ 11-22, П-23, П-24 первого

комплекта откройте крышку люка переднего багажника, а после окончания работ закройте

ее (см. 22-41-0).

А. Демонтаж/Монтаж платформы гироскопической ПГ-1В-П (фиг.202).

Снятие

(1) Расконтрите и разъедините штепсельные разъёмы гироплатформы, установите

заглушки на обе части разъёмов.

(2) Отсоедините от штуцера трубопровод обдува.

(3) Отсоедините перемычку металлизации.

(4) Отверните четыре болта крепления платформы.

(5) Выньте винты крепления, поднимите гироплатформу так, чтобы направляющие

штыри вышли из отверстий платформы и снимите её.

Установка

(1) Установите гироплатформу так, чтобы направляющие штыри на самолетных про-

филях вошли в отверстия на корпусе гироплатформы, при этом опоры гироплат-

формы устанавливаются на площадки самолетных профилей.

(2) Убедитесь в том, что отверстия на площадках самолетных профилей и опор гиро-

платформы совпадают, вставьте в отверстия крепежные винты.

(3) Вверните винты крепления и закрепите гироплатформу.

(4) Подсоедините к штуцеру трубопровод обдува.

(5) Соедините и законтрите штепсельные разъёмы.

(6) Подсоедините перемычку металлизации.

Б. Демонтаж/Монтаж блоков БА-20, БЗ-3, БСП-5, АДБС и СБУ (фиг. 203-205)

Снятие

(I) Отсоедините перемычки металлизации.

25 марта 1985 С 0053459788 и на 0033448407 62-25-0

отр.201(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 3 5 5

шп.№24

Платформа П-22
с блоком БСП-5

Платформа П-23 с
блоками БА-20 и БЭ-3,

шп.№2

Платформа П-^4 с
блоками АЦБс!и СВУ

Выпрямительное
устройство ВУ-ЗБ

Платформа
гироскопическая ПГ-1В-11

УСТАНОВКА ПЛАТФОРМ ПГ-1В-11, П-22, П-23, П-24

В ПЕРЕДНЕМ БАГАЖНИКЕ

фиг. 2 0 1

Платформа
П-23

Платформа
П-22

Платформа
ПГ-1 В-11

Выпрямительное
устройство ВУ-ЗБ

Платформа
П-24

УСТАНОВКА ПЛАТФОРМ ПГ-1 В-11, П-22, П-23, П-24 И ВУ-ЗБ
В КАБИНЕ ШТУРМАНА

фиг. 201а

62-25-0
стр.202 (Т) с 0053459788 и на 0033448407 25 марта 1985





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Изменение № 63

Вин"- крепления
металлизации

Винты крапления (4 и.т.)

УСТАНОВКА ГИРОПЛАТФОРМЫ ПГ-ГВ-П

фиг.202

I августа 1979
С 093419581 62-25-0

Стр.203
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение » 63

Впиты креплиНи
платформы

УСТАНОВКА ПЛАТФОРМЫ П-22 С БЛОКОМ БСП-5

фИГ.203

62-25-0
С*р.2О4

С 093419581 I августа 1979



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 63

(2) Нажмите защелки на ручках блока.

(3) Откиньте из ручек захваты и отожмите их вниз до упора. Блок должен немного

выдвинуться со своего посадочного положения.

(4) Выдвиньте блок за ручки на себя и снимите его.

Установка

(1) Вставьте блок в посадочное место в раме.

(2) Зацепите крюками, находящимися внизу захватов, за кронштейны и подайте

захваты вверх.

(3) Утопите захваты в ручки до щелчка.

В. Демонтаж/Монтаж платформ П-22, П-23 и П-24

Снятие

(1) Снимите блоки (блок), установленные на платформе (см.п.Б).

(2) Отсоедините перемычки металлизации.

(3) Расконтрите и разъедините штепсельные разъёмы платформы, установите

заглушки на обе части каждого разъёма.

(4) Отсоедините воздухопровод от штуцера платформы.

(5) Отверните винты крепления платформы к самолетным профилям (16 шт.).

(6) Выньте винты крепления и снимите платформу.

Установка

(1) Установите платформу на место и закрепите ее винтами на самолетных

профилях.

(2) Подсоедините воздухопровод к штуцеру.

(3) Соедините и законтрите штепсельные разъёмы.

(4) Подсоедините перемычки металлизации.

(5) Установите блоки (блок) на платформу (см. п.Б).

I августа 1979 С 093419681



Изменение » 63

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Блок Б.\-2

Винты крапления

УСТАНОВКА ПЛАТФОРМЫ П-23 С БЛОКАМ БА-20 И БЭ-3

Фиг.204

62-25-С
Стр.206

С 093419581 I августа 1979
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ
Изменение № Г;Г-5

Демонтаж/Монтаж блока ВУ-ЗБ (фиг.206)

(1) Убедитесь в том, что самолет обесточен и АЗС "И-11-76 I ВУ-ЗБ" на ЩУЗЗ,

"И-П-76 I" на ЦРУ38, "И-11-76 2 ВУ-ЗБ" на ЕУ22 и "И-11-76 2" на РУ23

выключены.

(2) Отсоедините от корпуса самолета перешчку металлизация

(3) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем, отсоедините два бортовых

провода от клемм "I" и "2" блока, установите заглуши на обе части разъема,

изолируйте плюсовой провод от корпуса самолета.

(4) Отсоедините восемь винтов крепления профилей блока и снимите блек.

Установка блока производится в обратном порядке.

После установки блока на место, подключите штепсельный разъем я провода

к клеммам "I
й
 и "2

я
. Включите АЗС, приведенные в п.(1).

Демонтаа/Монтаж пульта УВИ (фиг.207)

Снятие

(1) Выверните винты крепления пульта и осторожно потяните пульт на себя.

(2) Отсоедините перемычку металлизации от пульта.

(3) Расконтрите и разъедините штепсельные разъемы, установите заглушки

на обе части разъемов и снимите пульт.

Установка

(4) Соедините и законтрите штепсельные разъемы и подсоедините к пульту

перемычку металлизации.

(5) Установите пульт на место и закрепите его винтами.

62—25 г
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 63

Ь ю к СВУ

Блок АДЬСк АШ

Винты коеплсния
металлизации

Винты крепления тагфорчпл

УСТАНОВКА ПЛАТФОРМЫ П-24 С БЛОКАМИ АДБС И

Фиг.205

62-25-0
стр.208 С 093419581 1 августа 1979



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение I 355

Демонтаж/Монтаж пульта управления (<|мг.2О8)

Снятие

(1) Выверните винты крепления пульта и осторожно потяните пульт на себя.

(2) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем, установите заглушку на обе

части разъема и снимите пульт.

Установка

(3) Соедините и законтрите штепсельный разъем.

(4) Установите пульт на место и закрепите его винтами.

Демонтаж/Монтаж блока БС-61

Снятое

(1) Расконтрите и рассоедините штепсельный разъем блока.

(2) Выверните два винта крепления блока к корпусу этажерки и снимите блок.

Установка блока производится в обратной последовательности.

Осмотр/Проверка

ДРЩШРЕЗЩШИЕ. ПОВТОРНОЕ ВКЛЮЧЕНИЕ СИСТЕМЫ РАЗРЕШАЕТСЯ ПРОИЗВОДИТЬ

НЕ РАНЕЕ ЧЕМ ЧЕРЕЗ 5 МИНУТ ПОСЛЕ ОТКЛЮЧЕНИЯ.

(I) Убедитесь в том, что КНОПКИ И переключатели на УБИ и пульте управления

находятся а исходном положении, переключатель "Управл.от ИНС-управл.от УЕК"

находится в положении "управл.от УЕК".

ПРИМЕЧАНИЕ. Исходное положение на пультах следующее:

На пульте управления: переключатель режимов - в положении "ОТКЛ.",
переключатель методов выставки - в положении "ОДИН ГИР.".
На УШ: переключатель "параметры" - положении

 П
ИК/ПГ";

переключатель "ППМ" - з положении "I";
переключатель "Автомат-Ручной" - в положении "Автомат".
Все клавиши в ненажатом положении.

25 марта 1985 С 0053459788 и на 003344840? 62-25-0
стр.209(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение № 355

Винт
крепления плетенки

металлизации

Винты крепления
профилей

УСТАНОВКА ЕДОКА ВУ-ЗБ

фиг. 206

62-25-0
Стр.210 (т) С 0053459788 ж на 0033445407 25 нарта 1985



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 355

(2) Откройте люк переднего багажника.

(3) Убедитесь в надежности крепления платформ ПГ-1В-П, блоков на платформах

П-22, П-23, П-24 и ВУ-ЗБ.

(4) Убедитесь в том, что штепсельные разъемы блоков надежно соединены и законтре-

ны, а кабели и жгуты отбортованы.

Гравировка на разъемах фидера должна соответствовать гравировке на блоках.

(5) Убедитесь в том, что поверхность блоков и пультов системы не повреждена, не

нарушена целостность стекол и ламп.

(6) Убедитесь в том, что перемычки металлизации зачищены и надежно подсоединены

к корпусу самоле.та.

(7) Осмотрите амортизаторы платформ. Перемещая вручную блоки в пределах хода

амортизаторов, убедитесь в том,что зазор между блоками и корпусом самолета

не менее 15 мм, что трубопроводы и кабели не препятствуют перемещению блоков

в пределах хода амортизаторов.

(8) Убедитесь в том, что к платформам ПГ-1В-И, П-22, П-23 и П-24 подсоединены
воздухопроводы и закреплены хомутами.

(9) Закройте люк переднего багажника.

Убедитесь в том, что автоматы защиты "Питание ВУ-ЗБ" н "Питание И-П"

на ЦРУ-33 включены.

Выставка системы в азимуте

ЦГЩЦРЩИНИТП! I. ПЕРЕД ПОДСОЕДИНЕНИЕМ АЭРОДРОМНОГО ИСТОЧНИКА ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ
УБЕДИТЕСЬ В ЧИСТОТЕ ВИЛОК И РОЗЕТОК ШТЕПСЕЛЬНЫХ РАЗЪЕМОВ;
ПОСЛЕ СТЫКОВКИ ПРОВЕРЬТЕ НАДЕЖНОСТЬ СОЕДИНЕНИЯ ОБЕИХ
ЧАСТЕЙ РАЗЪЕМА.

2. ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ИНЕРЦИАДЬНОЙ СИСТЕМЫ ДЛЯ ИСКЛЮЧЕНИЯ
ПЕРЕРЫВОВ В ПИТАНИИ СИСТЕМЫ НЕОБХОДИМО:

ПРИ ПРЕДПОЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКЕ СИСТЕМЫ ПИТАНИЕ БОРТОВОЙ
СЕТИ САМОЛЕТА ОСУЩЕСТВЛЯТЬ ОДНОВРЕМЕННО ОТ ОБЕИХ
РОЗЕТОК АЭРОДРОМНОГО ПИТАНИЯ ПОСТОЯННОГО ТОКА
(ШРАП-500К) И ПЕРЕМЕННОГО ТОКА (ШРАП-400-ЗФ)
ВКЛЮЧАТЬ В РАБОТУ ОБЕ НАСОСНЫЕ СТАНЦИИ НС46, ЕСЛИ
ЭТО ПОТРЕБУЕТСЯ НА ЗЕМЛЕ ИЛИ В ПОЛЕТЕ,ТОЛЬКО ПОСЛЕДО-
ВАТЕЛЬНО: СНАЧАЛА ОДНУ.А ПОТОМ ДРУГУЮ.

3. ПРИ ВЫСТАВКЕ СИСТЕМЫ ПЕРЕД ПОЛЕТОМ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ВЫКЛЮ-
ЧАТЬ ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ СИСТЕМЫ ПОСЛЕ ЕЕ ВЫСТАВКИ, В ТОМ
ЧИСЛЕ И ВО ВРЕМЯ ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЕЙ. В СЛУЧАЕ ПЕРЕРЫВА
ПИТАНИЯ СИСТЕМУ РОБХОДИМО ВЫКЛЮЧИТЬ И ПОВТОРИТЬ ВЫСТАВКУ
НЕ РАНЕЕ ЧЕМ ЧЕРЕЗ 5 МИН.

25 марта 1985 • 62-25-П
С 0053459788 и на 0033448407 стрГ2П(т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТАЦИИ

Изменение № 355

Выставка системы методом одинарного гирокомпасирования

(1) Убедитесь в том, что органы управления системы находятся в исходном положении

(см."Осмотр/Проверка" п. (I)).

(2) Убедитесь в том, что переключатель методов выставки находится в положении "ОДИН ГИР
И
.

(3) Убедитесь в том, что включены автоматы защиты соответствующего комплекта системы.

(4) Установите переключатель режимов в положение "ОБОГР.", а после загорания табло

"ОБОГР" в положение "ВЫСТ".

(5) Через время, равное * окр мин на нижнем индикаторе УВИ должен высветиться пока-

затель готовности "90 .

Если индицируется другое число нажмите кнопку "СБРОС на УВИ".

(6) После загорания ПГ "80" введите географические координаты места стоянки самолета

^о
 и
 А

 0
» определенные с точностью не хуже 0,1 утл.мин. Для этого переключатель

"ПАРАМЕТРЫ" установите в положение " Ч*/Я",

Для Евода широты ( У ) нажмите на УВИ клавишу "+• /А/ /", если широта северная, или
г* 2

клавишу " - / •> /", если широта южная.
8

При первом нажатии клавиши загорается подсвет клавиши "ВВОД".

Наберите значение У
 0
 в градусах, минутах и десятых долях минуты (например,005°

37,2*), нажимая соответствующие клавиши наборного поля на УВИ. На верхнем индикато-

ре УВИ индицируется величина набранной широты со своим знаком.

Убедитесь в правильности набранных цифр, нажмите клавишу "ВВОД". При нажатии клавиши

"ВВОД" набранные цифры гаснут, а при отпускании вновь высвечиваются, подсвет клавиши

"ВВОД" гаснет.

(7) Введите долготу ( Л
 0
) места стоянки самолета согласно указаниям п.(5). При этом

для восточной долготы нажмите клавишу "+ /Е/
н
, для западной—"- /^/"

6 4

(8) Рсж координата набрана неправильно, то нажмите клавишу "СБРОС", набранные цифры

гаснут, а затем введите новые цифры согласно п.(5).

ПРИМЕЧАНИЕ. После отпускания клавиши "ВВОД" индицируемые значения координат

У
о
 и Л

0
 и координат ГШМ на 0,1 утл.мин меньше набранных значений.

(9) Если координаты ̂
 0
 или Л

о
 не были введены до высвечивания на индикаторе ПГ "70",

то после ПГ "70" вводить координаты не следует.

В этом случае для ввода У
 0
 или Л

 0
 установите переключатель режимов на ПУ-36 в

положение "ОТКЛ", а через 5 мин последовательно в положения "ОБОГРЕВ" ж "ВЫСТАВКА".

После этого выполните ввод координат согласно п.(5).

л
,
 тпп

 С 0053459788 и на 0033448407
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУКТЛЦИИ
Изменение № 355

(10) Не позднее, чем через 35 мин после высвечивания ПГ "90" на пульте П-36 должно

загореться табло "ГОТОВ".

После загорания табло "ГОТОВ" установите переключатель "ПАРАМЕТРЫ" в положение

" V*/ /УЕ ", запишите в журнал значения балансировочных сигналов гироплатформы

по оси X - 03 х& с верхнего индикатора, по оси у - сд
 у0

- с нижнего индикатора.

Затем установите перэключатель в положение " V Д С " и запишите значение 1дгб

с верхнего индикатора.

(11) Для выключения системы необходимо установить на ПУ-36 переключатель режимов

в положение "ОТМ", а затем выключить АЗС.

Если выставка системы производилась для выполнения полета, то переключатель

режимов установите в положение "НАВИТ", а систему не выключайте.

Выставка системы методом двойного гирокомпасирования

(12) Установите органы управления системы в следующие положения:

на пульте ПУ-36

переключатель режимов - "ОТКЛ";

переключатель методов выставки - "ДВ.ГИР."

на приборе УВИ

переключатель "ПАРАМЕТРЫ" - "ИК/ПГ";

переключатель "ППМ" - "I".

(13) Выполните указания пп.(4)-(9).

(14) На нижнем индикаторе высвечивается показатель готовности ПГ "80" или "70", затем

ПГ изменяются на "60", "50", "40" и далее до единиц, а затем вновь изменяются

на "60", "70","60", "50", "40" и далее до нуля или единиц.

(15) Не более, чем через 60 мин после высвечивания на индикаторе УВИ показателя

готовности "80" ("70") загорается табло "ГОТОВ" на ПУ-36.

(16) Выполните указания пп.(10)-(11).

Выставка системы методом по заданному курсу

(17) Установите органы управления системы в следующие положения:

на пульте ПУ-36

переключатель режимов - "ОТКЛ";

переключатель методов выставки - "ЗК".

на приборе УВИ

переключатель "ПАРАМЕТРЫ" - "ИК/ПГ";

переключатель "ППМ" - "I".

(18) Выполните указания пп (3) - (4).

62-25-0 С 0053459788 и на 0033448407 о~
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 355

^.Переключатель
методов выставки

_ Переключатель
режимов

П у т т управления ПУ-3-6

| Л-ередияя панель
пульта

Винт креплонпн (4 шт.

Панель шитка
на рабочем месте
штурмамо
(обратная сторона)

ДЕМОНТАЖ ПУЛЬТА УПРАВЛЕНИЯ ЦУ-36

фит. 208
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Изменение I 355 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

(19) "Введите значение истинного курса самолета на стоянке, определенного с точностью

не хуже 5, аналогично вводу " У о " (см. п . ( 6 ) ) .

Набор значения заданного курса начинайте со знака "+",нажатием клавиши
-+ / /V /».

2

(20) Не позднее, чем через 30 мин после высвечивания на индикаторе УВИ ПГ "70" должно

загореться табло "ГОТОВ" на ПУ-36.

(21) Выполните указания п (10).

Включение системы в режим "ЕУРСОВЕРТИКАДЪ"

Режим "ЕУРСОВЕРТЙКАЛЪ" используется в том случае, когда время на подготовку

к полету меньше времени готовности системы и не требуется получения от системы

навигационных параметров.

Для включения системы:

(а) Установите органы управления системы в следующие положения:

на пульте ПУ-36

переключатель режимов - "ОТКЛ";

переключатель методов выставки - "КВ".

на приборе УВИ

переключатель "ПАРАМЕТРЫ" - произвольно;

переключатель "ППМ" - произвольно;

переключатель "АВТОМАТ-РУЧНОЙ" - "АВТОМАТ"

(б) Включите АЗС питания системы.

(в) Установите переключатель режимов на ПУ-36 в положение "ОБОГ", а после

загорания табло "ОЕОГР" в положение "ВЫСТ".

(г) Не более, чем через 5 мин после начала релсима "ВЫСТАВКА" загорается

табло "ГОТОВ." на пульте ПУ-36.

(д) Переключатель режимов на ПУ-36 установите в положение "НАВИТ".

Табло "ГОТОВ" гаснет. Система работает в режиме "КУРСОВЕРТИКАЛЬ".

Навигационная информация на индикаторах УВИ не высвечивается.

Ввод географических координат ППМ маршрута в систему

Ввод координат ППМ маршрута осуществляется в процессе выставки системы

одним из указанных выше методов после ввода в систему координат места

стоянки самолета ^
0
 и ̂

 0
.

Значения географических координат ППМ для ввода в систему представляются
в градусах, минутах и десятых долях минуты (например \$ =О08°25,з';

А.= 025°05,0').

62-254)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение- № 355
 !

При этом северная широта и восточная долгота вводятся со знаком "+", а южная

широта и западная долгота - со знаком "-".

Для ввода координат Ш Ш :

(а) Установите переключатель "ПАРАМЕТРЫ" на У Ш в положение ППМ, переключатель

ППМ" в положение "I".

(б) Нажмите на У Ш клавишу "+ / М /" для северной широты или клавишу "- / 5 /

2 8
для южной широты. Загорается подсвет клавиши "ВВОД".

(в) Наберите значение географической широты первого Ш Ш , нажимая соответст-

вующие клавиши наборного поля на У Ш .

(г) После набора убедитесь в правильности набранного значения широты по верхнему

индикатору.

(д) Нажмите на У Ш клавишу "ВВОД". При этом набранные на индикаторе цифры должны

погаснуть, а при отпускании - загореться вновь. Подсвет клавиши "ВВОД"

гаснет.

(е) Нажмите на У Ш клавишу "+ /Е/" для восточной долготы пли клавишу "- /^ /"

6 4
для западной долготы.

(ж) Наберите значение географической долготы первого Ш Ш , нажимая соответствую-

щие клавиши наборного поля.
(з) Выполните указания пп.(г)~(д).

(и) Устанавливая поочередно переключатель "ППМ" в положения 2...9 введите

координаты последующих ППМ в соответствии с указаниями пп (б)~(з).

ПРИМЕЧАНИЕ. Координаты ППМ вводите перед каждым вылетом, независимо

от высвечиваемых на индикаторах У Ш значений.

Проверка связей системы И-11-76 с системой воздушных сигналов

СБС1-72-1В и системой автоматического управления САУ-ГГ-2Б

I. Проверка связи И-11 с СВС

(1) Включите автоматы защиты сети обоих комплектов инерпиальной системы

(см.62-25-0, п.4,"А").

(2) Включите системы воздушных сигналов (см.56-13-0).

(3) Выполните выставку системы И-11 методом одинарного гирокомпасирования.

(4) После загорания на пульте управления табло "Готовность" установите

переключатель режимов в положение "Навит".

Табло "Готовность" гаснет.

~- „ „ „
 тао
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение № 355

(5) Установите переключатель "Параметры" на У Ж в положение "

(6) Нажмите кнопку "СВС" на панели "КОНТРОЛЬ Ш Ю " левого пульта летчиков

цри проверке первого комплекта И-П или кнопку "КОНТРОЛЬ СВС" на правом

пульте летчиков. На верхнем индикаторе У Ш соответствующего комплекта

И-П высвечивается значение скорости ветра и =900+50 км/ч, на нижнем -

значение направления ветра6= (ИК-180°)+ 2°.

(7) Отпустите кнопку "СВС" ("Контроль СВС").

Выключите системы воздушных сигналов.

(8) Установите переключатель "ПАРАМЕТРЫ" на УВИ в исходное положение.

"(9) Установите переключатель режимов на пульте управления в положение "Откл.".

Гаснут табло на пульте управления и подсвет клавиш и индикаторов на УВИ.

(10) Выключите системы И-П-76.

2. Проверка связи И-П с САУ

(1) Включите САУ в режим "Навигация" (см.57-10-0).

(2) Расстопорите рули и элероны самолета (см.31-00).

(3) Включите автоматы защиты сети обоих комплектов И-П (см.62-2Ь-0, п.4, "А").

(4) Выполните выставку систем И-П методом одинарного гироЕОмпасирования. При

этом после ввода координат места зтоянки самолета введите координаты

первого ППМ, отличные от координат места стоянки на 1-2°.

| (5) После загорания на пульте управления табло "ГОТОВ" установите переключатель

режимов в положение "Навит.".

I Табло "ГОТОВ" гаснет.

(6) Выполните изменение маршрута:

(&) Установите на УВИ переключатель "Автомат-Ручной" в положение "Ручной".

(б) Нажмите кл&зишу "Изм.маршрута", при этом загорается подсвет нажатой

клавиш и клавиши "Ввод", гаснут цифры на табло "От-До".

(в) Нажмите на клавиатуре ввода данных клавиши "О" ж "I".

(г) Нажмите клавишу "Ввод", при этом гаснет подсвет клавиш' "изм.маршрута"

и "Ввод", на табло "от-до" загораются цифры "О" и "I"

б 2
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Изменение .'' 355

(7) Установите переключатель "параметры" на УВИ в положение " о/ ё. ̂
 П
р

И э т о м

на верхнем индикаторе высвечивается расстояние \5 от места стоянки самолета

до 1-го НИМ, на нижнем - 2 , равное нулю.

(8) Установите переключатель "Управл.от ИНС-управл.от У Ж " на приборной доске

штурмана в положение "Управл.от ИНС", загораются табло "Управл.от ИНС" на

приборных досках летчиков и штурмана. При проверке связей первого комплекта

,Й-П-установите- переключатель " ИНС-1-ИНС-2" в положение "ШС-1", при

дроверке второго комплекта - в положение "ИНС-2".

(9) Установите переключатель "параметры" в положение"Д5/&1" и наберите на

клавиатуре ввода данных Д2. =+400 м. Загорается подсвет клавиши "Ввод", на

нижнем индикаторе высвечивается значение Л 2
 в
 виде "+ 00000,4".

- V +Е

ПРИМЕЧАНИЕ. Знак & 1 вводится 1славишами"4 " или " 6 ", значение 400 м -

путем последовательного нажатия на клавишу "0" пять раз и

на клавишу "4" один раз (000004).

(10) Нажмите клавишу "Ввод", штурвалы и стрелки положения курса на приборах КПП

летчиков отклоняются вправо, гаснет подсвет клавиши "Ввод". На нижнем инди-

каторе высвечивается "+0,04".

(II) Наберите на клавиатуре ввода данных л 2
 =
 _ 400м. Загорается подсвет

клавиши "Ввод". На нижнем индикаторе высвечивается значение &1 в виде

"-000004".

(12) Нажмите клавишу "Ввод", штурвалы и стрелки положения курса на Ю Щ возвра-

щаются в нейтральное положение, гаснет подсвет клавиши "Ввод". На нижнем

индикаторе высвечивается Л 2 .равное нулю.

(13) Повторите операции п.п.(9)-(10), набирая Л 2 = - 400 м. При этом штурвалы

и стрелки положения курса на КПП отклоняются влево.

(14) Повторите операции пп.(П) - (12), набирая й1= + 400 м. При этом штур-

валы и стрелки положения курса на КПП возвращаются в нейтральное положе-

ние.

(15) Установите переключатель "Управл.от ИНС-управл.от У Ж " в положение "Управл.

от УЖ, гаснут табло "Управл.от ИНС" на приборных досках летчиков и

штурмана.

25 марта 1985 С №53458788 и на 0033448407 б 0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 355

(16) Установите переключатель "параметры" Б положение " У/^ " и убедитесь

в том, что значение географических координат места стоянки самолета У° и •^•

индицируются правильно.

(17) Выполните операции п.(5), нажимая на клавиатуре ввода данных клавиши "I" и

"2", при этом на табло "от-дс" высвечиваются цифры "I" и "2".

(18) Установите переключатель "автомат-ручной" в положение "автомат".

(19) Установите переключатель режимов работы на пультах управления систем, в

положение "ОТКЛ".Выключите САУ.

(20) Застопорите рули и элероны самолета.

3. Проверка встроенного контроля при отключении напряжения питания 36 в 400 Гц

(1) Выполните операции пп.(1)-(8)"Выставка системы в азимуте".

(2) Установите переключатель "ПАРАМЕТРЫ" на УВИ в положение "ИК/ЙГ". На нижнем

индикаторе УВИ должны последовательно высветиться числа "70","60","50","40",

после чего показатель готовности может произвольно меняться до единиц.

(3) Выключите АЗС "И-П-76 I" на РУ25 для первого комплекта ш ш АЗС "И-11-76 2"

на РУ26 для второго комплекта системы. При этом на пульте ПУ36 должны

загореться табло "БАТАР", а через 4-5 с табло "ОТКАЗ".

Система должна обесточиться.

(4) Установите нижний переключатель на пульте ПУ36 в положение "ОТКЛ", табло

"ОТКАЗ" должно погаснуть.

(5) Включите АЗС, приведенные Б П . ( 3 ) .

ПРИМЕЧАНИЕ. Повторно включение системы разрешается производить ке ранее

чем через 5 мин.

0 0 5 3 4 5 9 7 8 8 и н а
 0033448407
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Ил-76Т(ТД)
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВВЕДЕНИЕ

Настоящее Дополнение к ИТЭ-76ТД выпущено для самолета Ил-76ТД, обору-
дованного системой предупреждения столкновений в воздухе TCAS типа
CAS 67A фирмы "Allied Signal".

В связи с установкой системы TCAS вносятся соответствующие изменения и
дополнения в разделы:

56. "Пилотажно-навигационное оборудование";

62. "Радионавигационное оборудование".

1. В разделе 56 "Пилотажно-навигационное оборудование" вносятся следую-
щие изменения:

(а) В подразделах 56-11-0 "Система полного и статического давлений" и
56-12-0 "Механические приборы" на стр. 1 внести ПРИМЕЧАНИЯ:

"ПРИМЕЧАНИЯ. 1. На самолете Ил-76ТД, оборудованном системой
предупреждения столкновений в воздухе TCAS
типа CAS 67А фирмы "Allied Signal", вместо
штатных вариометров ВАР-30 на приборной до-
ске левого и правого пилота установлены ком-
плексные индикаторы TA/VSI из комплекта си-
стемы TCAS, имеющие встроенные электрон-
ные вариометры (см. подраздел 62-28-0).

2. Приборы TA/VSI подключены к тем же линиям
статического давления, к которым были под-
ключены и штатные вариометры ВАР-30".

(б) В подразделе 56-21-0 "Центральная гировертикаль ЦГВ 10П" на стр. 1
внести ПРИМЕЧАНИЕ:

"ПРИМЕЧАНИЕ: На самолете Ил-76ТД, оборудованном системой
J предупреждения столкновений в воздухе TCAS типа

" CAS 67A фирмы фирмы "Allied Signal"., информа-
ция о текущем крене и тангаже в указанную си-
стему TCAS, выдается от контрольной ЦГВ-10П
через блоки переходные БП-41 (см. подразд. 62-28-
0)".

(в) В подразделе 56-23-0 "Точная курсовая системы ТКС-П" на стр. 1
внести ПРИМЕЧАНИЕ:

"ПРИМЕЧАНИЕ: На самолете Ил-76ТД, оборудованном системой
предупреждения столкновений в воздухе TCAS типа
CAS 67A фирмы "Allied Signal" информация о те-
кущем курсе самолета в указанную систему TCAS
выдается от системы ТКС-П через блок переходной
БП-41 (см. подразд. 62-28-0)".

Дополнение
20 сентября 1999 ' Стр. 1
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2. В разделе 62 "Радионавигационное оборудование" внести следующие изме-
нения и дополнения:

(а) В подразделе 62-16-0 "Радиовысотомер PB-5NT на стр. 1 внести ПРИ-
МЕЧАНИЕ:

"ПРИМЕЧАНИЯ: 1. На самолете Ил-76ТД, оборудованном системой
предупреждения столкновений в воздухе TCAS
типа CAS-67A фирмы "Allied Signal", информа-
ция о текущей истинной высоте полета выдается
в систему TCAS от радиовысотомера РВ-5М
(комплекта № 1).

2. Для обеспечения выдачи в систему TCAS коди-
рованной информации о текущей истинной вы-
соте, в комплекте № 1 радиовысотомера устано-
влен доработанный приемопередатчик
РВ-5МД-1, имеющие дополнительный выход,
соответствующий стандарту ARINC-552A".

3. В комплекте радиовысотомера с доработанным
приемопередатчиком РВ-5МД-1 бленкер отказа
на указателе высоты появляется только в случае
отказа радиовысотомера и не появляется при по-
тере радиолокационного контакта с земной по-
верхностью".

(б) В подразделе 62-17-0 "Самолетный ответчик СО-72М", на стр. 1 внести
примечания:

"Примечания: 1. На самолете Ил-76ТД, оборудованном системой
предупреждения столкновений в воздухе TCAS типа
CAS 67A фирмы "Allied Signal", информация о те-
кущей абсолютной барометрической высоте в от-
ветчик системы TCAS выдается от системы СВС1-
72-1В (комплекта № 1 или 2) через штатные от-
ветчики УВД СО-72М (соответственно комплекта
№ 1 или № 2).

2. Для сопряжения штатных ответчиков УВД с от-
ветчиком системы TCAS, на самолете установлены
комплекты СО-72М, доработанные для обеспечения
выдачи в ответчик системы TCAS кодированной
информации о текущей абсолютной баромет-
рической высоте.

3. Подключение к ответчику системы TCAS информа-
ции о текущей высоте от комплекта СО-72М
№ 1 (от комплекта № 1 системы СВС1-72-1В) осу-
ществляется при установке на пульте СО-72М пере-
ключения "СО-72М" в положение " I " и включении
режима "АС", а подключение указанной информа-
ции от комплекта СО-72М № 2 (от комплекта № 2
системы СВС1-72-1В) - при установке на пульте
СО-72М переключателя "СО-72М" в положение
" И " и включении режима "АС".

10 октября 1999
Дополнение
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4. В целях исключения влияния на систему TCAS со
стороны штатного ответчика УВД СО-72М, при
включенном положении системы TCAS автома-
тически выдается .в сопряженный с ней ответчик СО-
72М сигнал', блокирующий возможность перехода
приемопередатчика этого ответчика в рабочий ре-
жим.

5. При наземной проверке, а также при использовании
в полете в нормальном рабочем режиме ответчика
СО-72М, система TCAS должна быть выключена.

(в) Внести дополнительно новый прилагаемый подраздел 62-28-0 "Система
предупреждения столкновений в воздухе TCAS типа CAS-67A фирмы
"Allied Signal".

Дополнение
1П п^гпЙпо 1QQQ
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62.28.0 Система предупреждения столкновений в воздухе TCAS типа CAS-67A
фирмы "Allied Signal"

1. Общие сведения

Система предупреждения столкновений в воздухе предназначена для:

обнаружения и определения местонахождения других самолетов в ближ-
ней зоне полета данного самолета;

оценки степени опасности столкновения данного самолета с каждым от-
дельным самолетом и выдачи, в случае необходимости, соответствующей
визуальной и речевой команды экипажу для выполнения необходимого
вертикального маневра.

Система-TCAS используется при полетах по международным трассам в ре-
гионах, в которых УВД осуществляется в режимах "RBS".

Система TCAS является дополнительным к визуальному контролю и службе
-УВД средством для предупреждения столкновения с самолетами, оборудо-
ванными ответчиками с международными режимами "RBS" (F,C,S).

Размещение аппаратуры TCAS представлено на рис.1, а блок-схема системы
TCAS на рис.2. Состав системы TCAS представлен на таблице 1.

В систему TCAS вьщается от других самолетных систем следующая инфор-
мация:

- истинная высота полета - от радиовысотомера РВ-5М № 1 (доработанного
под РВ-5МД-1);

- абсолютная барометрическая высота - от системы СВС1-72-1В-76 (№ 1
или № 2) через доработанный ответчик СО-72М (№ 1 или № 2);

- крен и тангаж самолета - от гировертикали ЦВГ.10П (контрольной) -
через блоки БП-41;

- курс самолета от системы ТКС-П - через блок БП-41;

- сигнал обжатого положения стойки шасси - от К.В;

- сигнал выпущенного положения шасси - от К.В.;

- сигнал блокировки речевых команд системы TCAS - от системы СППЗ
(ССОС) при выдачи этой системой предупреждающих сообщений.

Таблица 1

№
п/п

1.

2.

3.

4.

5.

Наименование

Вычислитель

Ответчик

Пульт управления

Индикатор правый

Индикатор левый

Тип

TPU-67A

MST-67A

KFS-578A

IVA-81A

IVA-81A

Кол-
во

1

1

1

1

1

Обозна-
чение на

схеме

Н1/77

Н2/77

НЗ/77

Н4/77

Н9/77

Примечание
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Продолжение табл.1

№
п/п

6.

7.

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Наименование

Верхняя направленная антенна
TCAS

Нижняя направленная антенна
TCAS

Верхняя антенна ответчика

Нижняя антенна ответчика

Конфигурационный модуль

Реле переключения комплектов
СО-72М

Контрольный разъем

Реле сигнализации выпущенного
шасси

Реле блокировки от системы
СППЗ

Динамик

Блок переходной

Тип

ANT-67A

ANT-67A

XPDR

XPDR

СМ-2000

ТКЕ21П1ГА

ТКЕ2Ш1ГА

ТКЕ21П1ГА

1ГД-42 :

БП-41

Кол-
во

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

3

Обозна-
чение на

схеме

Н5/77

Н6/77

Н7/77

Н8/77

Р10/77

HI 1/77

Н13/77

Н14/77

Н16/77

HI 5/77

Н738

Н739

Н794

Прмечание
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Вкд по стрелке А

Динамик

ювшгяс

TA/RA 5

ALT ЮТ

RANGE
XPDR/TCAS

0 N

S B Y

V F R

+) P U S H 0 о

управления

Вид по стрелке Б

шп.№ 1 3

Ly 00

Блоки БП-41

Ось симметрии салюлета i

г ) | Индикатор TA/VSI

Шпангоуты № Ю 11121314 18 19

Аппаратура TCAS

РАЗМЕЩЕВОЙЕ АППАРАТУРЫ TCAS
рис.1

Блок TCAS

Ответчик:

Ё)\ Антенна ответчика

20 сентября 1999
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ВАРИОМЕТР
ЛЕВ.

115 В

21

к линии статического
давления индикаторов,
левого пилота

Динамик
пилотов

IVA81A
индикатор

Со-
Воздух

*

.Шасси выпушено

Нижняя антенна:

J I комплект •

ОТВЕТЧИК

27 В

I сппз I
• (ССОС) |

БЛОК TCAS
TPL" 67A

БП.41
•курс

•
Контрольный
разъем

БЛОК
конф.

СМ 2000

БП-41
крен

ТКС-П

БП-41
тангаж

ЦГВ-10П
контр.

TCAS

V.

ПУЛЬТ
KFS573A

ОТВЕТЧИК,
MST67A ;

I co-72М
i I комплект

I

РЕЛЕ

ВАРИОМЕТР
ПРАВ.

115 В

22 '

к линии статическсг
давления индикатор
правого пилота

P/A8LA
индюотор

Антенна верхняя

Антенна нижняя

ПУЛЬТ
СО-72М

СО-72М ;
И комплект.

•СВС1-72-1В •
;

:СВС1-72-!В

БЛОК-СХЕМА СИСТЕМЫ TCAS
рис.2
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2. Описание

2.1. Пульт управления KFS 578A

Пульт обеспечивает управление системой TCAS и сопряженным с ней от-
ветчиком АТС (УВД).

Лицевая панель пульта с соответствующими пояснениями представлена на
рис. 3.

Переключатель режимов обеспечивает выбор следующих режимов:
"SBY* - предварительное включение (исходное положение)
"TST" - включение тестового контроля системы TCAS и ответчика АТС (УВД)
"ON" - ответчик АТС (УВД) работает в режиме RBS"A", система TCAS

находится в режиме "SBY"
"ALT" - ответчик АТС (УВД) работает в режиме RBS "А", "С" и "S".

Система TCAS находится в режиме "SBY'
"VFR" - режим предварительного выбора последующего кода рейса;
ТА - работа системы TCAS только в режиме "ТА"
TA/RA- работа системы TCAS в полном объеме.

Номер комплекта,
используемого
ответчика УВД
(всегда должна
индицироваться "1")

Сигнализация о \
включением рс;кимс
"ypcccHii эшелона1' N

Номер установленного кода
р<5йса данного самолета

Установленная далыюет!-
обзора на индикаторах
воздушной обстановки
TA/VSi
Действующий ре:ки.\и_

TCAS/ответчика ;"

\

оозора воздушной
обстановки на TA/VSI

Ручка включения и
выключенпя,Прн кажатхш
переключает ре:хям обзора.
на высоте (вышг-керм-щекг)

Кнопка переклю-
чения комплекта
ответчика УВД
(не используется
т.к. на самолете
установлен один
комплект ответ-
чика)

X "I "7 П П
С С U U

ALT ICT

ХРОРЯСАЗ
RANGE ALT VFR

Датчик ссзслсипсст

аыбрашюю

-pc:KJL\ia обзора по иысотс

-1Снопка UKJ
ECTHHiui У В Я в pcaciuue

"опознаваиил"
ia^icaiiiut рс:клмг..

Ручка выбора
кода рейса (при
нажатии вклю-
чает индикацию
высоты эшело-
нов самолетов)

ПУЛЬТ УПРАВЛЕНИЯ KFS 578A
рис. 3
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2.2. Интегральный прибор WA-81A (TA/VSI)

Прибор TA/VSI выполняет три отдельные функции:

вариометра (VSI) со шкалой ±30 м/с, подключенного непосредственно к
соответствующей линии статического давления барометрической системы
самолета;
индикатора воздушной обстановки (TD), на который при работе системы
TCAS в режиме "ТА" или "TA/RA" выдается информация о каждом из
конфликтных самолетов, выявленных в ближней зоне полета данного са-
молета (группа опасности, дальность, азимут и высота относительно дан-
ного самолета);

командного индикатора (RA), на который при работе системы TCAS в ре-
жиме "TA/RA" и обнаружении самолета (самолетов) группы RA выдается со-
ответствующая визуальная команда для выполнения, требуемого вертикаль-
ного маневра (в виде сектора зеленого цвета, обозначающих диапазонов ре-
комендуемой вертикальной скорости), а также предупреждающая сигнализа-
ция о недопустимом диапазоне вертикальных скоростей (в виде красного
сектора запрещенного диапазона вертикальной скоростей самолета).

На самолете установлено два прибора TA/VSI соответственно на приборных
досках левого и правого пилота вместо вариометров ВАР-30. К приборам
TA/VSI подключены линии статического давления, подключаемые ранее к
штатным вариометрам ВАР-30.

Лицевая панель индикатора TA/VSI представлена на рис. 4.

Кнопка "ТА SEL" на индикаторе TA/VSI обеспечивает возможность времен-
ного выключения индикатора воздушной остановки при условии, что на
этом индикаторе в данный момент отсутствуют символы конфликтных са-
молетов группы "ТА" или "RA".

В случае обнаружения в дальнейшем системой TCAS конфликтных самоле-
тов групп "ТА" или "RA" - индикация воздушной обстановки автоматически
появляется на индикаторе TA/VSI.

В нижней части индикатора воздушной обстановки (TD) размещены табло
для дополнительных служебных сообщений в случае ,_если_системрА.TCAS
выявлено наличие конфликтного самолета, его дальность, и высота, и вер-
тикальная скорость, но не определен азимут на этот самолет.

Служебное сообщение типа "ТА 1.2 NM/-06i" означает, что появился само-
лет группы ТА на дальности 1,2 NM, ниже по высоте на 600 фт и снижается
со скоростью более 500 фт/мин. Если данный конфликтный самолет иден-
тифицирован системой "TCAS по группе ТА" - сообщение имеет желтый
цвет, а если конфликтный самолет идентифицирован по группе "RA" - име-
ет красный цвет.

Индикатор воздушной обстановки (TD) включает в себя неподвижный сим-
вол данного самолета и круг безопасности вокруг него с радиусом 2 NM, a
также символы выявленных системой TCAS конфликтных самолетов. •

Принятые условные обозначения групп конфликтных самолетов представ-
лены в таблице 2. В случае, если вертикальная скорость конфликтного са-
молета превышает 500 фт/мин (25 м/с), то справа от символа появляется
соответствующая стрелка Т (подъем) или I (снижение).
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Таблица 2

пп

1.

2.

3.

4.

Группа
опасности

"OTHER
TRAFFIC"
"НЕОПАСНО"

"PROXIMITY
TRAFFIC"
"БЛИЗКО"

"TRAFFIC
ADVISORY'
"ВОЗДУШНАЯ
ОБСТА-
НОВКА"

"RESOLUTION
ADVISORY'
(RA)
"ОПАСНО"

Обозначение
на индикаторе

о*
-17

(-1700 фт)

-10
(-1000 фт)

-09
(-900 фт)

-06
(-600 фт);

Условия классификации
разность

высот,
фт

±1200

до ±1200

дальность

>6 миль

>6 миль

• •

расчетное
время до
встречи

20-48с

15-35с

Примечание

. Незакрашен-
ный ромб бе-

лого цвета

Ромб белого
цвета

Круг желтого
цвета

Квадрат крас-
ного цвета

В случае отказа индикатора воздушной обстановки, на табло служебных сообще-
ний появляется бленкер "TD FAIL" желтого цвета, а при отказе командного ин-
дикатора ("RD") - появляется бленкер "RA FAIL" красного цвета.

В табло сигнализации режимов работы система TCAS предусмотрена вьщача од-
ного из следующих сообщений: "TCAS STBY1 (голубое), "TEST" (желтое), "ТА
ONLY' (голубое), "ТА RA" (затемненное табло). В случае отказа системы "TCAS"
(желтое).

Абсолютная высота
данного самолета з
сотнях футов
(индикация включа-
ется кнопкой
"PUSH FL")

Требуемый диапазон
вертикальной скорости
(зеленей се::гор)

Шкала вариометра

Сигнализация
"ABOVE-N-BELOVV
("N" не индиинруется)

Mac.irr.i5 дальнсста
(5NM)

Кнопка подключения
'*' и отключения инлнкгтора

воздгшнол'обстакоаки

Стрелка вариометра

Снмгол самолета
группы ТА'

Режим работы
TCAS STBY
TA/RA
ТА ONLY
TEST

TCAS ^с.т*,к;сные сообщения

r.ma "UNW-06",
Датчик -RAFAIL"
ОСПСШСННОСТЧ н-г-гч С Д Т Т M

ИВДИКАТОР IVA - 81A
рис. 4

Запрещенный диапазон
вертикальной скорсстя
(красный сектор)

С т т с л самогета
гр>тшы "RA"

Ьтенкгр отказа
вариометра

-чк1 регулнроокн
яркосгл
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2.3. Блок TCAS TPU-67A

Блок TCAS включает в себя приемопередатчик, обеспечивающий запрос от-
ветчиков других самолетов в режиме "S" и прием информации от указанных
ответчиков, а также вычислитель, обеспечивающий формирование индика-
тора воздушной обстановки и командного индикатора на основании всей
информации полученной от других самолетов, а также от различных систем
данного самолета.

Степень опасности столкновения данного самолета с любым из окружаю-
щих его конфликтных самолетов определяется вычислителем на основании
следующих параметров:

скорости взаимного сближения и сочетания направлений полета самолета;
разницы высот полета и тенденции их вертикальных скоростей;
крена, тангажа и курса данного самолета.

Рекомендуемые команды на выполнение вертикального маневра данного
самолета формируются с учетом вышеуказанных факторов, истинной гео-
метрической высоты полета, а также летными характеристиками данного
самолета.

В блоке TCAS автоматически формируются соответствующие речевые сооб-
щения, а также обеспечивается регулировка громкости этих сообщений.

На правой стенке блока TCAS под кожухом размещается индикатор кодов
неисправностей, которые появляются автоматически при выявлении отказов
встроенной системой контроля (данная информация используется при вы-
полнении работ по отысканию и устранению неисправностей).

2.4. Ответчик УВД MST 67A.

Ответчик УВД обеспечивает:
ежесекундную автоматическую всенаправленную передачу соответствую-
щей служебной информации о данном самолете;
прием запросов в режимах RBS (А, С и S) от наземных РЛС службы УВД
и аппаратуры TCAS других самолетов, а также выдачу соответствующих
ответов на указанные запросы;
выдачу в блок TCAS идентификационной служебной информации о дан-
ном самолете, а также информации о текущей барометрической высоте.

Служебная информация о данном самолете (бортовой номер, авиакомпа-
ния, государственная принадлежность) вводится в ответчик путем соответ-
ствующей распайки разъема ответчика, обеспечивающей 24-х битовую ин-
формацию.

На левой стенке ответчика под кожухом размещается индикатор кодов не-
исправностей, которые появляются автоматически при выявлении отказов
встроенной системой контроля (данная информация используется при вы-
полнении работ по отысканию и устранению неисправностей).
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2.5. Направленная антенна системы TCAS

Направленная антенна обеспечивает направленный прием и передачу ра-
диосигналов в целях определения азимута на каждый из конфликтных са-
молетов.

На самолете установлено две направленных антенны, одна из которых
расположена сверху фюзеляжа, а другая - снизу фюзеляжа.

2.6. Антенна ответчика УВД

Антенна ответчика обеспечивает всенаправленный прием и передачу ра-
диосигналов ответчика.

На самолете установлено две антенны, одна из которых расположена
сверху фюзеляжа, а другая снизу фюзеляжа.

2.7. Конфигурационный модуль СМ 2000

Модуль СМ 2000 используется для ввода и хранения в памяти всей необ-
ходимой информации, отражающей особенности использования системы
TCAS на данном самолете (калибровочные данные по определению ази-
мутов на конфликтные самолеты, отдельные программы функционирова-
ния, а.также ограничения).

2.8. БЛОК переходной БП-41

Блок переходной обеспечивает передачу выходной информации от систем
ТКС-П и ЦГВ-10П всистему TCAS.
На лицевой части блока БП-41 имеются регулировочные винты, которые
используются в случае необходимости, для электрической подрегулиров-
ки.

2.9. Контрольный разъем

Контрольный разъем используется для ввода в блок TCAS и конфигура-
ционный модуль всей необходимой служебной службой информации дан-
ного самолета,.используемой в системе TCAS.

2.10. Реле ТКЕ2Ш1ГА

В системе указанные реле используются:

- для подключения к системе TCAS информации о барометрической вы-
соте от ответчика СО-72М №1 или №2;

- для выдачи сигнала выпущенного положения шасси;

- для блокировки речевых сообщений системы TCAS в момент выдачи
речевой сигнализации от системы СППЗ.
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3. Работа

3.1. Режимы работы

На пульте управления KFS 578А предусмотрены следующие режимы:

Режим "SBY"

Предварительное включение ответчика УВД и системы TCAS.

Положение "SBY" является исходным.

Режим "TST"

При кратковременной (не более 3-х сек) установке переключателя режимов
в положение "TST" включается цикл автоматического тестового контроля,
продолжающийся -12 сек. При этом на индикаторах TA/VSI появляется тес-
товая картинка воздушной обстановки и команд режима TA/RA, а также
сообщение "TEST" (см. рис.5).

После успешного завершения цикла тестового контроля система TCAS выдает
через динамик левого пилота речевое сообщение "TCAS SYSTEM TEST OK",
а в случае обнаружения неисправности - сообщение "TCAS SYSTEM TEST
FAIL".

ВНИМАНИЕ. ВО ВРЕМЯ ЦИКЛА АВТОМАТИЧЕСКОГО ТЕСТОВОГО КОН-
ТРОЛЯ НОРМАЛЬНОЕ РАБОЧЕЕ ФУНКЦИОНИРОВАНИЕ
СИСТЕМЫ TCAS И ОТВЕТЧИКА УВД БЛОКИРУЕТСЯ, А ПРИ
РУЧНОМ УДЕРЖИВАНИИ ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЯ РЕЖИМОВ В
ПОЛОЖЕНИИ "TST" - ВРЕМЯ УКАЗАННОЙ БЛОКИРОВКИ
СООТВЕТСТВЕННО УВЕЛИЧИВАЕТСЯ.

Режим "ON"

Ответчик АТС (УВД) работает в режиме RBS "А", при котором в систему
УВД выдается информация о местоположении и кодовом номере рейса са-
молета, но не выдается информация о высоте полета.

Режим "ON" используется, как правило, только по указанию диспетчера -УВД
в случае выдачи ответчиком неправильной информации о текущей высоте
полета.

Система TCAS находится в режиме "SBY1.

Режим "ALT"

Автономный режим работы ответчика в режимах "RBS" (А, С и S). Автоном-
ный режим "ALT" используется только в случае неисправности (или неис-
пользования) системы TCAS при полетах в зонах, контролируемых в режимах
"RBS".

Режим "VFR"

В режиме VFR осуществляется предварительный выбор и ввод в память ко-
дового номера рейса для последующего этапа полета.
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Выбор необходимого четырехзначного кодового номера осуществляется в
следующем порядке:

устанавливается режим "VFR";
кратковременно нажимается правая внутренняя ручка, после чего этой
ручкой устанавливается нужная цифра в первом окне индикатора;
кратковременно нажимается внутренняя ручка, после чего этой ручкой
устанавливается нужная цифра во втором окне и т.д.

После выбора последней четвертой цифры кода ввод кода в ответчик MST
67А осуществляется автоматически спустя 5 сек, при этом за 3 сек до ввода
выбранного кода на индикаторе пульта появляется сообщение "VFR".

Замена действующего кодового номера на предварительно выбранный кодо-
вый номер осуществляется автоматически в случае установки переключателя
режимов в положение "VFR" на время более 5 сек, при этом за 3 секунды до
ввода нового кодового номера на индикаторе пульта появляется сообщение
"VFR".

ПРИМЕЧАНИЕ: Выбор текущего кодового номера (без его ввода в память)
может осуществляться в любом режиме (кроме VFR) с помощью вышеука-
занной правой внутренней ручки.

Режим "ТА"

Система TCAS работает в режиме "ТА ONLY', а ответчик АТС (УВД) - в
режиме "ALT".

При режиме ТА обеспечивается выявление и определение местоположения
конфликтных самолетов в ближней зоне полета, а также классификацию
этих самолетов по всем группам опасности, за исключением группы "RA".

В режиме "ТА" обеспечивается выявление и классификация конфликтных
самолетов в ближней зоне полета по группам "NON THREAT TRAFFIC"
("НЕОПАСНО"), "PROXIMITY INTRUDER TRAFFIC" ("БЛИЗКО") и
TRAFFIC ADVISORY ("ВОЗДУШНАЯ ОБСТАНОВКА"), а также выдачу
информации о местоположении каждого самолета на индикаторы воздуш-
ной обстановки приборов TA/VSI.

Группа опасности каждого конфликтного самолета определяется системой
TCAS на .основании следующих параметров:

расстояния и скорости сближения самолетов;

разницы в эшелонах высоты полета и вектора изменения данного параметра;

сочетание направлений полета самолетов.

Информация о местонахождении каждого конфликтного самолета относи-
тельно данного самолета определяется в результате взаимодействия системы
TCAS с ответчиком АТС другого самолета, работающим в режиме RBS "S".

При этом дальность определяется по времени между запросным и ответным
сигналом, а курсовой угол определяется благодаря соответствующим диа-
граммам направленности антенн и особенностей приемопередающего тракта
системы TCAS.
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Информация о барометрической высоте полета других самолетов передается
в блок TCAS по сигналам ответчиков УВД других самолетов, а высота поле-
та данного самолета поступает от ответчика TCAS данного самолета.

В случае, если система TCAS не может определить курсовой угол кон-
фликтного самолета, то в этом случае его символ не индицируется на инди-
каторе воздушной обстановки, а в нижней части "круга безопасности" появ-
ляется сообщение типа ТА 1.2NM/-06i (группа опасности ТА, дальность до
самолета 1,2 NM, самолет находится ниже данного самолета на 600 ф, и
снижается со скоростью >500 ф/мин).

При обнаружении системой TCAS самолета группы ТА (TRAFFIC ADVI-
SORY') в динамике выдается предупреждающее сообщение "TRAFFIC,
TRAFFIC".

Для возможности просмотра на индикаторе воздушной обстановки инфор-
мации об абсолютной высоте полета (в сотнях футах) каждого конфликт-
ного самолета, а также данного самолета предусмотрен подрежим "FL"
("эшелон"), который включается при кратковременном нажатии правой
внутренней ручки "PUSH FL" на пульте TCAS.

При этом около каждого символа конфликтного самолета, вместо информа-
ции высоты относительно данного самолета появляется абсолютная высота
полета соответствующего самолета, а в левом верхнем углу индикаторов
TA/VSI - появляется абсолютная высота полета данного самолета. Спустя
-15 с после включения подрежима "FL" вся индикация автоматически воз-
вращается в первоначальное состояние.

Информация о воздушной обстановке на индикаторе TA/VSI при условии
отсутствия на индикаторе самолетов группы "ТА" (или "RA"), может быть
снята с помощью кнопки "ТА SEL", однако эта информация автоматически
появляется вновь на индикаторе в случае выявления системой TCAS кон-
фликтного самолета группы "ТА" (или "RA").

Для обеспечения просмотра конфликтных самолетов на индикаторах воз-
душной обстановки по отдельным вертикальным эшелонам - в системе
TCAS предусмотрены следующие режимы индикации:

ABOVE (ВЫШЕ) - индикация вертикального пространства +8700 ф + -
2700 ф относительно высоты данного самолета;
NORM - индикация вертикального пространства ±2700 ф относительно
высоты данного самолета;
BELOW (НИЖЕ) - обзор вертикального пространства +2700 ф + -8700 ф
относительно высоты данного самолета.

Переключение указанных подрежимов осуществляется кратковременным на-
жатием внутренней левой ручки на пульте управления, а сигнализация о
включенном режиме индицируется символами "л" или V на индикаторе
пульта и сообщениями "ABW" или "BLW" на индикаторах TA/VSI
(сигнализация режима "NORM" не предусмотрена).

При нахождении самолета на земле включение режимов "ТА" и " TA/RA"
автоматически блокируется, при этом система TCAS включается в режим
"SBY\

TA/RA

Система TCAS работает в режиме "TA/RA", а ответчик АТС (УВД) - в режиме
"ALT". В дополнение к функциям режима "ТА" система TCAS в режиме
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"TA/RA" обеспечивает выявление и классификацию конфликтных самолетов
группы "RESOLUTION ADVISORY' ("ОПАСНО") и выдачу символов указан-
ных самолетов на индикаторы воздушной обстановки, а также выдачу на ко-
мандные индикаторы (RA) соответствующей команды на выполнение необхо-
димого вертикального маневра в целях исключения столкновения самолетов в
воздухе. При этом система TCAS через динамик левого пилота выдает необ-
ходимые речевые команды на выполнение вертикального маневра.

В случае обнаружения в ближней зоне полета нескольких опасных самоле-
тов система TCAS формирует команду на выполнение необходимого верти-
кального маневра с учетом текущего положения З̂ х наиболее опасных са-
молетов.

После успешного расхождения с конфликтным самолетом группы RESO-
LUTION ADVISORY система TCAS выдает речевое сообщение "CLEAR OF
CONFLICT' ("ОПАСНОСТЬ МИНОВАЛА").

Перечень речевых сообщений представлен в Таблице 3.

3.2. Ограничения в системе TCAS

В зависимости от высоты полета (по радиовысотомеру) в системе преду-
смотрены следующие ограничения:

№№
пп

1.

2.

3.

4.

5.

6.

Условия полета

На высоте ниже 1450 ф (442 м)

На высоте ниже ЮООф (305м) при
снижении самолета и на высоте ни-
же 1200 ф (370 м) при подъеме

На высоте ниже 900ф (274,3 м) при
снижении самолета и на высоте ни-
же ПООф (353,3 м) при подъеме

На высоте полета 40000 ф (12200 м)
и более

В зависимости от степени опасности
система TCAS выдает команду на вер-
тикальный маневр или на ускоренный
вертикальный маневр

Ограничения в системе TCAS

Не выдается команда на ускоренное сни-
жение

Не выдается команда на снижение

Не выдается команда RA на вертикаль-
ный маневр (система TCAS автоматиче-
ски переключается в режим "ТА ONLY1'),
а также не выдается речевое сообщение
"TRAFFIC, TRAFFIC"

Не выдается команда RA на подъем

Скорость вертикального маневра до
1500 ф/мин (7,6 м/сек)

Скорость ускоренного вертикального ма-
невра до 2500 ф/мин (12,7 м/сек)

На индикаторе воздушной обстановки не
индицируются самолеты, которые система
TCAS классифицирует как находящиеся
на земле (высота самолета-нарушителя
менее 380ф).
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Таблица речевых сообщений системы

Таблица 3

Речевые сообщения

английский

TRAFFIC,
TRAFFIC

MONITOR VER-
TICAL SPEED
MONITOR VER-
TICAL SPEED

DESCEND,
DESCEND,
DESCEND,

CLIMB,
CLIMB,
CLIMB

DESCEND,
CROSSING
DESCEND

DESCEND,
CROSSING
DESCEND

CLIMB,
CROSSING
CLIMB

CLIMB,
CROSSING
CLIMB

REDUCE
DESCEND

REDUCE
DESCEND

REDUCE
CLIMB
REDUCE
CLIMB

перевод

ВОЗДУШНАЯ
ОБСТАНОВКА
ВОЗДУШНАЯ
ОБСТАНОВКА

КОНТРОЛИРУЙТЕ
ВЕРТИКАЛЬНУЮ
СКОРОСТЬ

КОНТРОЛИРУЙТЕ
ВЕРТИКАЛЬНУЮ
СКОРОСТЬ

СНИЖАЙТЕСЬ,
СНИЖАЙТЕСЬ,
СНИЖАЙТЕСЬ

ПОДНИМАЙТЕСЬ,
ПОДНИМАЙТЕСЬ,
ПОДНИМАЙТЕСЬ

СНИЖАЙТЕСЬ С
ПЕРЕСЕЧЕНИЕМ
ВЫСОТЫ ПОЛЕТА
ОПАСНОГО СА-
МОЛЕТА

ПОДНИМАЙТЕСЬ
С ПЕРЕСЕЧЕНИЕ
ВЫСОТЫ ПОЛЕТА
ОПАСНОГО СА-
МОЛЕТА

УМЕНЬШИТЕ СКО-
РОСТЬ СНИЖЕНИЯ

УМЕНЬШИТЕ СКО-
РОСТЬ СНИЖЕНИЯ

УМЕНЬШИТЕ СКО-
РОСТЬ ПОДЪЕМА
УМЕНЬШИТЕ СКО-
РОСТЬ ПОДЪЕМА

Условия появления
сообщений

При обнаружении
конфликтующего
самолета за 20-48
секунд до возмож-
ного столкновения

При нестрогом
выдерживании за-
данной вертикаль-
ной скорости
(зеленый сектор
на TA/VSI)

При необходимости
срочного снижения
с вертикальной ско-
ростью 1500 ф/мин
(7,6 м/сек) и более

При необходимости
срочного подъема с
вертикальной ско-
ростью 1500 ф/мин
(7,6 м/сек) и более

При необходимости
снижения с пересе-
чением высоты по-
лета опасного само-
лета, вследствие не-
благоприятного ма-
невра этого самолета

При необходимости
подъема с пересече-
нием высоты полета
опасного самолета,
вследствие неблаго-
приятного маневра
этого самолета

При нестрогом вы-
держивании задан-
ной вертикальной
скорости снижения

При нестрогом вы-
держивании задан-
ной вертикальной
скорости подъема

Рекомендации
экипажу

Определяйте место по-
ложение опасного са-
молета на индикаторе
воздушной обстановки
и, по возможности, ус-
тановите с ним визу-
альный контакт

Строго выдерживайте
заданную вертикальную
скорость (зеленый сек-
тор на TA/VSI).

Быстро и плавно уста-
новите заданную вер-
тикальную скорость
снижения (зеленый
сектор на TA/VSI)

Быстро и плавно уста-
новите заданную вер-
тикальную скорость
подъема (зеленый сек-
тор на TA/VSI)

Быстро и плавно уста-
новите заданную вер-
тикальную скорость
снижения 1500 ф/мин
(7,6 м/сек) и более со-
гласно зеленому секто-
ру TA/VSI.

Быстро и плавно уста-
новите заданную вер-
тикальную скорость
подъема 1500 ф/мин
(7,6 м/сек) и более со-
гласно зеленому секто-
ру TA/VSI.

Строго выдерживайте
заданную вертикальную
скорость подъема ( зе-
леный сектор TA/VSI)

Строго выдерживайте
заданную вертикальную
скорость подъема ( зе-
леный сектор TA/VSI)
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Продолжение таблицы 3

Речевые сообщения

английский

INCREASE
DESCEND
INCREASE
DESCEND

INCREASE
CLIMB
INCREASE
CLIMB

DESCEND, .
DESCEND NOW

DESCEND,
DESCEND NOW

CLIMB, CLIMB
NOW

CLIMB, CLIMB
NOW

CLEAR OF CON-
FLICT

TCAS TEST

TCAS TEST PASS

TCAS TEST FAIL

перевод

УВЕЛИЧЬТЕ СКО-
РОСТЬ СНИЖЕНИЯ

УВЕЛИЧЬТЕ СКО-
РОСТЬ СНИЖЕНИЯ

УВЕЛИЧЬТЕ СКО-
РОСТЬ ПОДЪЕМА
УВЕЛИЧЬТЕ СКО-
РОСТЬ ПОДЪЕМА

СНИЖАЙТЕСЬ,
ТЕПЕРЬ СНИЖАЙ-
ТЕСЬ

СНИЖАЙТЕСЬ,
ТЕПЕРЬ СНИЖАЙ-
ТЕСЬ

ПОДНИМАЙТЕСЬ,
ТЕПЕРЬ СНИЖАЙ-
ТЕСЬ

ПОДНИМАЙТЕСЬ,
ТЕПЕРЬ СНИЖАЙ-
ТЕСЬ

ОПАСНОСТЬ МИ-
НОВАЛА

ВКЛЮЧЕН ТЕСТО-
ВЫЙ КОНТРОЛЬ
СИСТЕМЫ

ТЕСТОВЫЙ КОН-
ТРОЛЬ ПРОШЕЛ
УСПЕШНО

ТЕСТОВЫЙ КОН-
ТРОЛЬ НЕ ПРО-
ШЕЛ

Условия появления
сообщений

При нестрогом
выдерживании за-
данной вертикаль-
ной скорости
снижения

При нестрогом
выдерживании за-
данной вертикаль-
ной скорости
подъема

При необходимо-
сти после выпол-
нения команды на
подъем - быстро
переходить на
снижение

При необходимо-
сти после выпол-
нения команды на
подъем - быстро
переходить на
подъем

После расхожде-
ния с опасным
самолетом

При включении
тестового контро-
ля системы TCAS

При успешном
прохождении тес-
тового контроля

При выявлении
отказа в системе
TCAS в ходе тес-
тового контроля

Рекомендации
экипажу

Быстро и плавно уста-
новите заданную вер-
тикальную скорость
снижения 2500 ф/мин
(12,7 м/сек) и более
согласно зеленому сек-
тору TA/VSI.

Быстро и плавно уста-
новите заданную вер-
тикальную скорость
подъема 2500 ф/мин
(12,7 м/сек) и более
согласно зеленому сек-
тору TA/VSI.

Быстро и плавно уста-
новите заданную вер-
тикальную скорость
снижения (1500 ф/мин и
более) согласно зелено-
му сектору TA/VSI.

Быстро и плавно уста-
новите заданную вер-
тикальную скорость
подъема (1500 ф/мин и
более) согласно зелено-
му сектору TA/VSI.

Доложите службе УВД
воздушную остановку и
выполните указания
УВД о дальнейшем
профиле полета

Контролируйте ход тес-
тового контроля по при-
борам TA/VSI и пульту.

Используйте систему
TCAS в полете

До устранения отказа
систему TCAS не ис-
пользовать в полете

ВНИМАНИЕ. РЕЧЕВЫЕ КОМАНДЫ И СООБЩЕНИЯ СИСТЕМЫ TCAS АВТО-
МАТИЧЕСКИ БЛОКИРУЕТСЯ В МОМЕНТ ВЫДАЧИ РЕЧЕВЫХ
СООБЩЕНИЙ СИСТЕМОЙ СППЗ (ССОС).
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4. Контроль работоспособности

В системе TCAS предусмотрены следующие виды контроля:

постоянный встроенный контроль;
тестовый контроль.

Постоянный встроенный контроль функционирует в течение всей работы системы
и в случае выявления отдельных неисправностей автоматически выдает следую-
щую сигнализацию:

сообщение "FAIL" на пульте KFS 578A в случае отказа ответчика. При этом
информация на пульте о выбранном режиме ответчика АТС будет мигать;

сообщение "ТСAS" (желтого цвета) на индикаторе TA/VSI - в случае отказа
системы TCAS или связанных с ней систем;

сообщение "TD FAIL" (желтого цвета) на индикаторе TA/VSI - в случае от-
каза функций индикатора воздушной обстановки;

сообщение "RA FAIL" (красного цвета) - в случае отказа функций индика-
тора RA;

сообщение "VSI" (желтого цвета) - в случае отказа функций вариометра ин-
дикатора TA/VSI.

Тестовый встроенный контроль включается вручную при выборе режима "TST"
переключателя режимов на пульте TCAS в положение "TST".

Весь цикл тестового контроля выполняется автоматически в течение -12 с и
включает в себя:

проверку индикатора на пульте TCAS "

проверку тестовой картинки на индикаторах "TA/VSI"

проверку выдачи речевого сообщения "TCAS SYSTEM TEST OK" через дина-
мик левого пилота.

Тестовая "картинка" индикатора воздушной обстановки и командного индикато-
ра представлена на рис. 5.

5. Электропитание

Электропитание системы TCAS осуществляется через следующие автоматы защиты:

"ВАРИОМЕТР ЛЕВ" - на РУ21;
"ВАРИОМЕТР ПРАВ" - на РУ22;
"TCAS" - на РУ23;
"ОТВЕТЧИК TCAS" - на РУ23;

Включение режимов работы осуществляется с пульта управления системы TCAS.
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Самолет группы
NON THREAT
TRAFFIC

Требуемый диапазон
вертикальной скорости
(зеленый сектор)

Самолет группы
TRAFFIC ADVISORY,

Самолет группы
"PROXIMITY INTRUDER
TRAFFIC"

Запрещенный диапазон
вертикальной скорости
(красный сектор)'

Самолет группы
RESOLUTION ADVISORY

ТЕСТОВАЯ КАРТИНКА ВОЗДУШНОЙ ОБСТАНОВКИ
рис. 5
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ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Эксплуатация системы CAS-67A осуществляется по техническому состоянию,
при этом проверка работоспособности системы встроенного контроля осуществ-
ляется при подготовке к полету, в полете (по замечаниям экипажа), а также при
плановом техническом обслуживании.

Отыскание неисправностей в системе TCAS осуществляется при проверке рабо-
тоспособности системы TCAS с помощью встроенного контроля (см. ТК № 1).

При этом неисправности определяются:

по появлению соответствующих бленкеров и информации на индикаторах
TA/VSI и пульте TCAS, а также речевого сообщения 'TCAS SYSTEM
TEST FAIL" после окончания тестовой проверки;

по появлению кодов соответствующих неисправностей на индикаторах
кодов, расположенных на блоках TPU-67A и MST-67A.;
Устранение выявленных неисправностей осуществляется путем замены
отказавших блоков, приборов и антенн.
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Наименование работы:
Проверка работоспособности системы TCAS с помощью встроенного контроля

Содержание операции и технические требования (ТТ)

А. Проверка с помощью встроенного контроля

\. Убедитесь в том, что на пульте TCAS ручка включения электропитания установлена в положении
"OFF".

2. Убедитесь, что бортсеть самолета находится под током, что включены системы СО-72М, РВ-5МД,
ЦГВ-10П, СВС1-72-1В, ТКС-П, что включены АЗСы:

"ВАРИОМЕТР ЛЕВ" " - наРУ21;
"ВАРИОМЕТР ПРАВ" - на РУ22;
"ОТВЕТЧИК" и "TCAS" - на РУ23;

3. На пульте TCAS включите электропитание системы TCAS и установите режим "SBY".

4. Кнопками "ТА SET" на индикаторах TA/VSI вызовите информацию от системы TCAS, убедитесь,
что на индикаторах видны бленкеры "TCAS STBY", масштаб дальности и не видны бленкеры "VSI".

5. На указателях УВ-75-15ПВ левого и правого пилотов установите давление 760 мм рт.ст.

6. На пульте СО-72М установите режим "АС", а переключатель "СО-72М I-II" установите в положение

7. На пульте TCAS выберите режим "TST" и контролируйте выполнение тестового контроля в
следующей последовательности:

а) загорание всех сегментов на индикаторе пульта TCAS;
i

б) появление на индикаторе пульта TCAS информации об абсолютной высоте, индицируемой на
указателях УВ-75-15-ПВ, и отсутствие сообщения "FAIL";

в) появление на указателях TA/VSI тестовой картинки и отсутствие бленкеров-сообщений об
отказах ("VSI", "TCAS FAIL", "TD FAIL", RA FAIL")

i
г) речевое сообщение "TCAS SYSTEM TEST OK" в динамике левого пульта спустя ~12 с после

включения режима "TST".

1— ; : ,

На стр. 201-206
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Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выполните работы по
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кРО
самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № ;

Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. На пульте СО-72М переключатель "СО-72М I-H" установите в положение "II".

9. Повторите проверку по пункту 7.

10. На пульте TCAS выключите электропитание системы TCAS.

11. Выключите электропитание систем, указанных в п.2.

Б. Выполнение работ по отысканию и устранению
неисправностей

1. В случае обнаружения сигнализации о неисправности системы TCAS необходимо ознакомиться с
кодами неисправностей, индицируемыми на блоках TPU-67A и MST-67A и выполнять работы
согласно прилагаемым Таблицам № 1 и № 2.

Коды неисправности блока TPU-67A

Таблица № 1

Сим-
вол

0

F
F
F
F

F
F
F
F

F
F
F

Класс

00

02

81
89
89

02

81
89
89

02
84
84

Код

00

01

03
33
34

02

03
35
36

04
01
02

Отказ

Отсутствует

Верхняя антенна или ее фидер

Нижняя антенна или ее фидер

Входная информация по крену

Рекомендуемые действия

Не требуются

Проверить верхнюю антенну и ее фидер

Проверить нижнюю антенну и ее фидер

Проверить ЦГВ-10П (контр), блок БП-41
(Н738) и линии связи.

На стр. 201-206
Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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кРО
самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № На стр. 201-206

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые
при отклонениях от ТГ

Конт-
роль

Сим-
вол

F
F
F
F
F
F
F
F

Коды неисправности блока TPU-67A

Таблица № 1

Класс

02
84
84

02
02

02
02
01
01
84

02
02

02
02
02
02

04
04
04
89
89
89
89
89

Код

05
01
02

06
07

08
09
09
10
03

11
12

13
15
16
17

04
05
06
23
25
33
35
36

Отказ

Входная информация по тангажу

Входная информация по курсу ;

Входная информация
радиовысотомера

от

Индикация RA
Индикация ТА

Информация от ответчика TCAS

Линий связи между блоками
TPU-67A и MST-67A

Рекомендуемые действия

Проверить ЦГВ-10П (контр), блок БП-41
(Н738) и линии связи.

Проверить ТКС-П, блок БП-41 (Н794) и

линии связи.

Проверить РВ 5МД-1 и линии связи.

Проверьте цепи RA и ТА индикаторов
TA/VSI.

Проверьте блок MST-67A и линии связи с
блоком TPU-67A :

Проверьте линии связи между блоками
TPU-67A и MST 67A
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самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТГ)

Коды неисправности блока TPU-67A

Таблица № 1
Сим-
вол

F
F
F

F
F

F
F
F
F
F

F
F

F
F
F
F

F
F
F
F
F
F
F
F

Класс

84
84
84

02
02

02
02
01
01

. 84

02"
02

02
02
02
02

04
04
04
89
89
89
89
89

Код

04
01
02

06
07

08
09
09
10
03

11
12

13
15
16
17

04
05
06
23
25
33
35
36

Отказ

Входная информация по тангажу

Входная информация по курсу

Входная информация от
радиовысотомера

Индикация RA
Индикация ТА

Информация от ответчика TCAS

Линий связи между блоками
TPU-67A и MST-67A

Рекомендуемые действия

Проверить ЦГВ-10П (контр), блок БП-41
(Н738) и линии связи.

Проверить ТКС-П, блок БП-41 (Н794) и
электропроводку.

Проверить РВ 5МД-1 и линии связи.

Проверьте цепи RA и ТА индикаторов
TA/VSI.

Проверьте блок MST-67A и линии связи
блоком TPU-67A

Проверьте линии связи между блоками
TPU-67A и MST 67A

На стр. 201-206

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТГ
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кРО
самолета Ил-76

Сим-
вол

F
F
F
F
F

Класс

84
84
84
85
85

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Коды неисправности блока TPU-67A

Таблица № 1

Код

01
02
03
08
09

Отказ

Блок конфигурации СМ-2000

Рекомендуемые действия

Проверить крепление эл. соединителя, эл.
проводку. Заменить блок СМ-2000.

ПРИМЕЧАНИЕ: 1. Коды отказов индицируются на двух 7-ми сегментных светодиодных индикаторах»

Код

00

ЮН
16Н
17Н
18Н
20Н
21Н
23Н.
24Н
27Н
28Н
29Н

расположенных в верхней части левой боковой стороны блока TPU-67A.

2. При наличии нескольких отказов, их коды отображаются циклически, один за
другим.

Коды неисправности блока MST-67A
Таблица № 2

Отказ

Отсутствует

Внутренние отказы ответчика

Рекомендуемые действия

Не требуются

Замените блок MST-67A

На стр. 201-206

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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кРО
самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Коды неисправности блока MST-67A

Таблица № 2

Код

F9H
FAH

31Н

18Н

ЕЗН

Отказ

Информация о барометрической высоте от
ответчика СО-72М.

Блока MST-67A

Адрес режима S

Связь с пультом управления

ПРИМЕЧАНИЕ: 1. Коды отказов индицируй
расположенном в верхн

2. Отказ отображается в тр
- первая цифра (ши
- вторая цифра (ил*
- кратковременное

3. При наличии нескольки
другим.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется ,

Рекомендуемые действия

Выполнить проверку точности выдачи
ответчиком МСТ-67А информации о высоте
согласно ТК № 2.

Заменить блок MST-67A

Проверить правильность распайки и состояние
электрического соединителя на блоке MST-
67А.

Проверить линии связи с пультом управления

этея на!7-ми сегментном светодиодном индикаторе,
ж части правой боковой стенки блока MST-67A.

и этапа:
[ буква);
буква);

погасание индикатора.

к отказов, их коды отображаются циклически, один за

Инструмент и приспособления

: ! ; Не требуется

На стр. 201-206

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуется
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кРО
самолета Ил-76

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА As 2

Наименование работы:
Проверка точности выдачи ответчика MST 67A информации о высоте.

i

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выполните проверку работоспособности системы TCAS согласно ТК № 1 (кроме п.Ю-rl 1).

2. Убедитесь, что в системе сигнализации положения шасси техниками по самолетным системам
выполнена имитация подачи в систему TCAS сигнала "ВОЗДУХ".

3. На пульте TCAS установите режим "ALT".

4. Убедитесь, что на указателях УВ-75-15тПВ левого и правого пилота выставлено давление 760 мм
рт.ст., а на пульте СО-72М переключатель "СО-72М 1-Й" установлен в положение II.

5. Установите КПА ДТС-601 в районе нижней антенны ответчика MST 67A и подключите к КПА
электропитание.

6. Отключите от линии статического давления блок БВП-9 2-го комплекта СВС 1-72-1В и подключите
к блоку КПА ПВД. 1

7. С помощью создания соответствующего давления в блоке БВП-9 последовательно установите на правом
указателе УВ-72-15-ПВ высоты 0, 1500,13000, 6000, 12.000 и 38000 футов, а затем - в обратном
порядке. 1

На каждой точке с помощью КПА ATG"6Oi проверьте точность выдачи ответчиком информации о
барометрической высоте.

Разница между высотой индицируемой на УВ-75-15-ПВ и на А?£~60| - не должна превышать ±125ф.

8. Отключите КПА ПВД от блока БПВ-9 Г-го комплекта СВС 1-72-1В и подключите к блоку линию
статического давления барометрической системы.

9. Отключите от линии статического давления блок БВП-9 2-го комплекта СВС 1-72-1В и подключите
к блоку КПА ПВД.

10.На пульте СО-72М переключатель "СО-72М 1-Й" установите в положение "I" и выполните проверку
точности выдачи информации относительно УВ-75-15ПВ левого пилота аналогично п.7.

На стр. 207,208

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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кРО
самолета Ил-76 , ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

Содержание операции и технические требования (ТТ)

i i
11. Отключите КПА ПВД от блока БПВ-9 -1-го комплекта СВС1-72-1В и подключите к блоку линию

статического давления барометрической1 системы, i
12. Проверьте герметичность линий давления, подключенных к блокам БВП-9 систем

СВС1 -72-1 В, согласно штатным технологическим картам.

13. На пульте ТС AS выключите электропитание системы TCAS.

14. Выключите системы СО-72М,РВ-5МД,СВС1-72-1В, ТКС-П и ЦГВ-ЮП.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

АТС 601
КПА ПВД

Инструмент и приспособления
Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы

На стр. 207-208

Работы, выполняемые
при отклонениях от 7Т

Конт-
роль

Расходные материалы

Контровочная проволока 0,5-Т-12Х18Н9Т
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кРО
самолета Ил-76

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №3

Наименование работы:

Демонтаж и монтаж блоков системы "TCAS-H"

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В fOM, ЧТО
ВЫКЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АЗСы:

" TCAS" - на РУ23;
"В АРИОМ ЛЕВ" - на РУ21;
"ОТВЕТЧИК" - наРУ23;
"ВАРИОМ ПРАВ" - на РУ22;

Блок вычислителя

1. Демонтаж

(1) Открутите и опустите вниз замки, крепящие блок вычислителя.

(2) Выдвиньте блок вычислителя на себя и снимите его.

2. Монтаж

(1) Установите блок вычислителя на амортизационную раму и закрепите его замками (до срыва).

(2) Накиньте замки на блок и заворачивайте их до срыва.

ПРИМЕЧАНИЕ. Демонтаж и монтаж ответчика системы TCAS выполняется аналогично демонтажу и
монтажу блока вычислителя:

(3) Выполните проверку системы TCAS с помощью встроенного контроля согласно ТК № 1
настоящего подраздела.

(4) После замены ответчика выполните проверку согласно ТК № 1 и ТК № 2.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы

На стр. 401/402

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуется
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самолета Ил-76

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Наименование работы:
Демонтаж и монтаж верхней и нижней направленных антенн системы TCAS.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО
. ВЫКЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АЗСы:

"TCAS" - наРУ23;
"ВАРИОМЛЕВ" - наРУ21;
"ОТВЕТЧИК" - на РУ23;
"ВАРИОМПРАВ" - наРУ22;

Верхняя направленная антенна

1. Демон тиле

(1) Подрежьте гермстпк по периметру фланца антенны п отверните четыре впита крепления антенны
к обшивке фюзеляжа.

(2) Приподнимите антенну над местом крепления - на 150-200 мм. Расконтрнте и разъедините
высокочастотные разъемы антенных фидеров.

(3) Снимите антенну вместе с уплотнительным кольцом.

(4) Наденьте заглушки на разъединенные части разъемов. Уберите антенные фидеры внутрь
фюзеляжа.

2. Монтаж

(1) Очистите от грязи и зачистите обшивку до металлического блеска в месте крепления фланца
антенны.

(2) Снимите заглушки с частей разъемов, сочлените в соответствии с цветовой маркировкой и
законтрите высокочастотные разъемы антенных фидеров и соответствующие разъемы антенны.

(3) Установите антенну с уплотнительным кольцом на место ее крепления на обшивке фюзеляжа,
закрепите антенну четырьмя винтами. \

i

(4) Замерьте величину переходного сопротивления между фланцем антенны и обшивкой фюзеляжа.
Убедитесь в том, что эта величина не превышает бООмкОм.

На стр. 403,404

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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самолета Ип-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 4

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(5) Покройте излишне зачищенные места на обшивке самолета эмалью ХВ-16.

(6) Нанесите герметик типа ВГО-1 на место стыка фланца антенны и фюзеляжа по всему периметру.

ПРИМЕЧАНИЕ. 1. Демонтаж и монтаж нижней направленной антенны системы TCAS аналогичен
демонтажу и монтажу верхней направленной антенны.

2. Для подхода к верхней антенне используйте самоходную площадку
обслуживания типа СП0-15М.

(7) Выполните проверку системы TCAS с помощью встроенного контроля согласно ТК № 1,
настоящего подраздела.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Мкроомметр Ф-415

Инструмент и приспособления

Нож из алюминия
Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки j
Плоскогубцы
Самоходная площадка обслуживания СПО-15М

На стр. 403,404

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Герметик ВАГО1
Грунт АКО70
Проволока контровочная
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кРО
самолета Ил-76

Пункт РО

1 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА №5

Наименование работы:
Демонтаж и монтаж пульта управления системы TCAS.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО
ВЫКЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АЗСы:

"TCAS" - наРУ23;
"ВАРИОМЛЕВ" :- наРУ21;
"ОТВЕТЧИК" - наРУ23;
"ВАРИОМ ПРАВ" ! - на РУ22;

i

1. Демонтаж !
i

(1) Отпершие .пи пинта крепления и ны/тпньте пульт па себя.

(2) Разъедините 'электрический соединитель пульта упраилепим и наденьте заглушки на части
соединителен. ;

2. Монтаж

(1) Снимите заглушки и подключите электрический соединитель пульта управления.

(2) Установите пульт на место и закрепите его двумя винтами

{У) Выполните проверку системы TCAS с помощью искроенного контроля согласно ТК № 1
настоящего подраздела.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы

На стр. 405/406

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуется

1
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кРО
самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Ля 6 На стр. 407,408

Пункт РО Наименование работы:

Демонтаж и монтаж верхней и нижней направленных антенн системы TCAS.
Трудоемкость

I
О
=3

1
Содержание операции и технические требования (ТТ)

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО
ВЫКЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АЗСы:

"TCAS" - наРУ23;
"ВАРИОМЛЕВ" - наРУ21;
"ОТВЕТЧИК" - наРУ23;
"ВАРИОМПРАВ" - наРУ22;

Нижняя антенна ответчика

1. Демон гаж

(1) Подрежьте cioii герметика гк) периметру фланка антенны и па высокочастотном разъеме удалите
герметпк.

(2) Разъедините высокочастотныii разъем.

(3) Отверните винты крепления антенны и снимите ее.

2. Монтаж

(1) Убедитесь (перед установкой антенны) в том, что лакокрасочное покрытие антенны не
повреждено.

(2) Зачистите обшивку фюзеляжа до металлического блеска по всей поверхности, контактирующей с
фланцем антенны.

(л) Соедините высокочастотный разъем антенны с кабелем.

(4) Замерьте переходное сопротивление между фланцем антенны и корпусом фюзеляжа.
Сопротивление не должно превышать 600 мкОм.

(5) После установки антенны открытые незащищенные места покройте грунтом АК-070, нанесите
герметик типа ВГО-1 на всю поверхность антенны на стыке с фюзеляжем. Толщина слоя
герметика должна быть 3-5 мм.
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кРО
самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 6

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ. 1. Демонтаж и монтаж верхней антенны ответчика производится аналогично
демонтажу и монтажу нижней антенны ответчика.

2. Для подхода к верхней антенне ответчика используйте самоходную площадку
обслуживания типа СП0-15М.

(6) Выполните проверки системы TCAS с помощью встроенного контроля согласно ТК № 1
настоящего подраздела.

Коптролыю-мроверочная аппаратура (КПА)

Мкроомметр Ф-415

Инструмент и приспособления

Нож из алюминия
Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы
Самоходная площадка обслуживания СП0-15М

На стр. 407,408

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Расходные материалы

Конт-
роль

Герметик В АГО1
Грунт АКО70
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самолета Ил-76

Пункт Р0

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТАМ 7

Наименование роботы:

Демонтаж и монтаж интегральных приборов TA/VSI

Содержание onepaifuu и технические требования (ТТ)

1. Общая часть

Интегральные приборы TA/VSI установлены на левой и правой панелях приборной доски пилотов
(вместо вариометров ВАР-ЗОМК).

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ ПО ДЕМОНТАЖУ И МОНТАЖУ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО
ВЫКЛЮЧЕНЫ СЛЕДУЮЩИЕ АЗСы:

"TCAS" - наРУ23;
"В АРИОМ ЛЕВ" - на РУ21;
"ОТВЕТЧИК" - на РУ23;
"ВАРИОМ ПРАВ" - на РУ22;

2. Снятие прибора TA/VSI

(1) Отстегните защитный чехол за приборной доской.

(2) Откройте винтовые замки левой панели приборной доски.

(3) Откиньте панель на "себя".

(4) Разъедините штепсельный разъем прибора и установите на обе части разъема заглушки.

(5) Расконтрите и отверните винт хомута на дюритовом шланге, сдвиньте хомут и отсоедините шланг
со штуцера.

(6) _ Наденьте заглушки на штуцер и шланг.

(7) Ослабьте винты крепления и снимите прибор.

(8) Установите на место левую панель и закрепите ее винтовыми замками.

(9) Повторите операции (1) - (9) для снятия прибора с правой панели.

На стр. 409,410

Трудоемкост ь

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль о
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самолета Ил-7 6 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 7

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Установка прибора TA/VSI

(1) Откройте винтовые замки левой панели.

(2) Отклоните панель на себя.

(3) Снимите технологические заглушки, подсоедините к штуцеру шланг статической линии,
установите хомут на место соединения штуцера и шланга, заверните и законтрите винт хомута.

(4) Вдвиньте прибор на место и затяните 2 винта крепления.

(5) Снимите технологические заглушки, соедините штепсельный разъем.

(6) Установите на место левую панель и закрепите ее винтовыми замками, застегните защитный
чехол.

(7) Повторите операции (1)-(6)- для установки прибора TA/VSI на правую панель.

(8) Проверьте работоспособность системы TCAS согласно ТК № 1 данного подраздела.

(9) Проверьте работоспособность вариометров приборов TA/VSI при штатной проверке
герметичности линий статического давления.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления
Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы

На стр. 409,410
Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конпи
роль

• Расходные материалы

Контровочная проволока КО-0,5
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УТВЕРЖДАЮ

ГЛАВНЫЙ КОНСТРУКТОР
ОАО АК им. СВ. Ильюшина

ПАПКОВСКИЙ Р.П.

3 » / / 1999 г.

ДОПОЛНЕНИЕ № 5/99

К РЕГЛАМЕНТУ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ
Самолетов ИЛ-76ТД

В ЧАСТИ ОБСЛУЖИВАНИЯ СИСТЕМЫ TCAS-II
(действует на самолет ИЛ-76ТД № 76750 а/к «АЭРОФЛОТ»)

Оперативные формы

Периодические формы





ОБЩАЯ ЧАСТЬ

ю

^ 1. Настоящее Дополнение определяет периодичность и объем технического обслуживания системы
4 0 предупреждения столкновений самолетов в воздухе TCAS-II.

2. Технология выполнения работ по данному Дополнению изложена в «Инструкции по технической
эксплуатации самолета ИЛ-76Т (ТД)» в разделе 62-28-0.

3. Работы по Дополнению выполняются в соответствии с общими требованиями, изложенными в
действующем на самолет ИЛ-76ТД Регламенте.

4. По результатам эксплуатации самолетов, оснащенных системой TCAS-II, данное Дополнение может быть
уточнено.
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Пункт
Регламента

3.000.00

3.113.10.00

3.113.10.01

Наименование объекта;
Содержание работы

ОПЕРАТИВНЫЕ ФОРМЫ

СИСТЕМА ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ СТОЛКНОВЕНИЙ
САМОЛЕТОВ В ВОЗДУХЕ TCAS-II

Проверьте систему TCAS-II с помощью встроенного
контроля

Оперативные
формы

А1

-

А2

-

Б

+

Примечание
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Пункт
Регламента

4.113.00.00

4.113.10.01

4.113.20.02

Наименование объекта;
Содержание работы

ПЕРИОДИЧЕСКИЕ ФОРМЫ

Осмотрите блоки системы TCAS-II.

Проверьте точность вьщачи информации о
барометрической высоте ответчиком системы TCAS.

Зам. Главного конструктора ^ / ' ^ Сахаров В.П.

Начальник отдела 163 и^Ж^ Агапов В.А.

' Ведущий инженер ^^//^^ * Риваненок Л.Н.

П
ер
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ты

1

1

№ зоны
(лючка)

120

120

Примечание
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самолета Ил-76

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Ms 1

Наименование работы:
Проверка работоспособности системы TCAS с помощью встроенного контроля

Содержание операции и технические требования (ТТ)

А. Проверка с помощью встроенного контроля

1. Убедитесь в том, что на пульте TCAS ручка включения электропитания установлена в положении
"OFF".

2. Убедитесь, что бортсеть самолета находится под током, что включены системы СО-72М, РВ-5МД,
ЦГВ-1ОП, СВС1 -72-1 В, ТКС-П, что включены АЗСы:

"ВАРИОМЕТР ЛЕВ" ' - наРУ21;
"ВАРИОМЕТР ПРАВ" - наРУ22;
"ОТВЕТЧИК" и "TCAS" - наРУ23;

3. На пульте TCAS включите электропитание системы TCAS и установите режим "SBY".

4. Кнопками "ТА SET" на индикаторах TA/VSI вызовите информацию от системы TCAS, убедитесь,
что на индикаторах видны бленкеры "TCAS STBY", масштаб дальности и не видны бленкеры "VSI".

5. На указателях УВ-75-15ПВ левого и правого пилотов установите давление 760 мм рт.ст.

6. На пульте СО-72М установите режим "АС", а переключатель "СО-72М I-H" установите в положение
M i l l

7. На пульте TCAS выберите режим "TST" и контролируйте выполнение тестового контроля в
следующей последовательности: \ •

а) загорание всех сегментов на индикаторе пульта TCAS;

б) появление на индикаторе пульта TCAS информации об абсолютной высоте, индицируемой на
указателях УВ-75-15-ПВ, и отсутствие сообщения "FAIL";

i . •
в) появление на указателях TA/VSI тестовой картинки и отсутствие бленкеров-сообщений об

отказах ("VSI", "TCAS FAIL", "TD FAIL", RA FAIL")
j

г) речевое сообщение "TCAS SYSTEM TEST OK" в динамике левого пульта спустя ~12 с после
включения режима "TST". '

На стр. 201-206

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Выполните работы по
подразделу Б.

Конт-
роль о
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самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № i

Содержание операции и технические требования (ТТ)

8. На пульте СО-72М переключатель "СО-72М I-H" установите в положение "II".

9. Повторите проверку по пункту 7.

10. На пульте ТС AS выключите электропитание системы ТС AS. ;

11. Выключите электропитание систем, указанных в п.2.

Б. Выполнение работ по отысканию и устранению
неисправностей

1. В случае обнаружения сигнализации о неисправности системы TCAS необходимо ознакомиться с
кодами неисправностей, индицируемыми на блоках TPU-67A и MST-67A и выполнять работы
согласно прилагаемым Таблицам № 1 и № 2.

Коды неисправности блока TPU-67A

Таблица № 1

Сим-
вол

0

F
F
F
F

F
F
F
F

F
F
F

Класс

00

02
81
89
89

02
81
89
89

02 .
84
84

Код

00

01
03
33
34

02
03
35
36

04
01
02

Отказ

Отсутствует \

Верхняя антенна или ее фидер

Нижняя антенна или ее фидер

Входная информация по крену

Рекомендуемые действия

Не требуются >

Проверить верхнюю антенну и ее фидер

Проверить нижнюю антенну и ее фидер

Проверить ЦГВ-10П (контр), блок БП-41
(Н738) и линии связи.

На стр. 201-206
Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

о

I

2
1





о
о

I
•s

N)
NJ
ОО

О

О

ю
о

кРО
самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Jfs 1

Сим-
вол

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Коды неисправности блока ТР&67А

Таблица № 1

Класс

02
84
84

02
02

02
02

v O l
01
84

02
02

02
02
02
02

04
04
04
89
89
89
89
89

Код

05
01
02

06
07

08
09
09
10
03

11
12

13
15
16
17

04
05
06
23
25
33
35
36

Отказ

Входная информация по тангажу

Входная информация по курсу

Входная информация от
радиовысотомера

Индикация RA
Индикация ТА

Информация от ответчика TCAS

Линий связи между блоками
TPU-67A и MST-67A

Рекомендуемые действия

Проверить ЦГВ-10П (контр), блок БП-41
(Н738) и линии связи.

Проверить ТКС-П, блок БП-41 (Н794) и
линии связи.

Проверить РВ 5МД-1 и линии связи.

Проверьте цепи RA и ТА индикаторов
TA/VSI.

Проверьте блок MST-67A и линии связи с
блоком TPU-67A

Проверьте линии связи между блоками
TPU-67A и MST 67A

На стр. 201-206

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

О

1
3

( l )

2
I





о
о

I$

О

О

•3

кРО
самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Коды неисправности блока TPU-67A

Таблица № 1
Сим-
вол

F
F
F

F
F

F ,
F
F
F
F

F
F

F
F
F
F

F
F
F
F
F
F
F
F

Класс

84
84
84

02
02

о 
о 

о 
о

—
 

—
 

to
 

to

84

02
02

02
02
02
02

04
04
04
89
89
89
89
89

Код

04
01
02

06
07

08
09
09
10
03

11
12

13
15
16
17

04
05
06
23
25
33
35
36

Отказ

Входная информация по тангажу

Входная информация по курсу

Входная информация от
радиовысотомера

Индикация RA
Индикация ТА

Информация от ответчика TCAS

Линий связи между блоками
TPU-67A и MST-67A

Рекомендуемые действия

Проверить ЦГВ-10П (контр), блок БП-41
(Н738) и линии связи.

Проверить ТКС-П, блок БП-41 (Н794) и
электропроводку.

Проверить РВ 5МД-1 и линии связи.

Проверьте цепи ПА и ТА индикаторов
TA/VSI.

Проверьте блок MST-67A и линии связи
блоком TPU-67A

Проверьте линии связи между блоками
TPU-67A и MST 67A

На стр. 201-206

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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кРО
самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № На стр. 201-206

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Коды неисправности блока TPU-67A

Таблица № 1

Сим-
вол

Класс

84
84
84
85
85

Код

01
02
03
08
09

Отказ

Блок конфигурации СМ-2000

Рекомендуемые действия

Проверить крепление эл. соединителя, эл.
проводку. Заменить блок СМ-2000.

ПРИМЕЧАНИЕ: 1. Коды отказов индицируются на двух 7-ми сегментных светодиодных индикаторах,
расположенных в верхней части левой боковой стороны блока TPU-67A.

2. При наличии нескольких отказов, их коды отображаются циклически, один за
другим.

Коды неисправности блока MST-67A
Таблица № 2

Код

00

ЮН
16Н
17Н
18Н
20Н
21Н
23Н.
24Н
27Н
28Н
29Н

Отказ

Отсутствует

Внутренние отказы ответчика

Рекомендуемые действия

Не требуются

Замените блок MST-67A

о
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1
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кРО
самолета Ил-76 ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 1

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Коды неисправности блока MST-67A

Таблица № 2

Код

F9H
FAH

31Н

18Н

ЕЗН

Отказ

Информация о барометрической высоте от
ответчика СО-72М.

Блока MST-67A

Адрес режима S

Связь с пультом управления

Рекомендуемые действия

Выполнить проверку точности выдачи
ответчиком МСТ-67А информации о высоте
согласно ТК № 2.

Заменить блок MST-67A

Проверить правильность распайки и состояние
электрического соединителя на блоке MST-
67А.

Проверить линии связи с пультом управления

ПРИМЕЧАНИЕ: 1. Коды отказов индицируются на'7-ми сегментном светодиодном индикаторе,
расположенном в верхней части правой боковой стенки блока MST-67A.

2. Отказ отображается в три этапа:
- первая цифра (или буква);
- вторая цифра (илц буква);
- кратковременное цогасание индикатора.

; i
3. При наличии нескольких отказов, их коды отображаются циклически, один за

другим.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Не требуется

На стр. 201-206
Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуется
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кРО
самолета Ил-76

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРГА № 2

Наименование работы:
Проверка точности выдачи ответчика MST 67A информации о высоте.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выполните проверку работоспособности системы TCAS согласно ТК № 1 (кроме п.10-г11).

2. Убедитесь, что в системе сигнализации положения шасси техниками по самолетным системам
выполнена имитация подачи в систему TCAS сигнала "ВОЗДУХ".

3. На пульте TCAS установите режим "ALT".

4. Убедитесь, что на указателях УВ-75-15тПВ левого и правого пилота выставлено давление 760 мм
рт.ст., а на пульте СО-72М переключатель "СО-72М 1-И" установлен в положение II.

5. Установите КПА КАСО-5 в районе нижней антенны ответчика MST 67A и подключите к КПА
электропитание. \

6. Отключите от линии статического давления блок БВП-9 2-го комплекта СВС1-72-1В и подключите
к блоку КПА ПВД. j "T ,

7. С помощью создания соответствующего давления в блоке БВП-9 последовательно установите на правом
указателе УВ-72-15-ПВ высоты 0, 1500, J3000, 6000, 12.000 и 38000 футов, а затем - в обратном
порядке. i

На каждой точке с помощью КПА КАСО-5 проверьте точность выдачи ответчиком информации о
барометрической высоте.

Разница между высотой индицируемой на УВ-75-15-ПВ и на КАСО-5 - не должна превышать ±125ф.

8. Отключите КПА ПВД от блока БПВ-9 1-го комплекта СВС1-72-1В и подключите к блоку линию
статического давления барометрической системы.

9. Отключите от линии статического давления блок БВП-9 2-го комплекта СВС1-72-1В и подключите
к блоку КПА ПВД.

10.На пульте СО-72М переключатель "СО-72М I-H" установите в положение "I" и выполните проверку
точности выдачи информации относительно УВ-75-15ПВ левого пилота аналогично п.7.

На стр. 207,208

Трудоемкость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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кРО
самолета Ил-76 , ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

Содержание операции и технические требования (ТТ)

11. Отключите КПА ПВД от блока БПВ-9 '1-го комплекта СВС1-72-1В и подключите к блоку линию
статического давления барометрической: системы.

12. Проверьте герметичность линий давления, подключенных к блокам БВП-9 систем
СВС1-72-1 В, согласно штатным технологическим картам.

13. На пульте TCAS выключите электропитание системы YCAS.

14. Выключите системы СО-72М, РВ-5МД, СВС 1-72-1 В, ТКС-П и ЦГВ-ЮП.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

АТС 601
КПА ПВД

Инструмент и приспособления
Отвертка универсальная 999.7810-0017
Кусачки
Плоскогубцы

На стр. 207-208
Работы, выполняемые
при отклонениях от IT

Конт-
роль

Расходные материалы

Контровочная проволока 0,5-Т-12Х18Н9Т

о

I

§3
( l )

s
2
I





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 674
КОРЕВАЯ АППАРАТУРА.

ПИПТТМ Д О у т ^ Й НАВИГАЦИИ А - 7 2 3 - 0 1 6

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Бортовая аппаратура радиотехнических систем дальней навигации. А-723-016 предназна-

чена для определения места самолета в любое время года и суток, если он находится

в зоне действия наземных передапцих средств фазовых радионавигационных систем(ФРНС),

импульснотфазовнх радионавигационных систем (ИФРНСХ

2. Описание ($ог. I)

Бортовое приемное устройство аппаратуры А-723-016 принимает сигналы передающих

наземных радиостанций радионавигационных систем "Омега" и РСДН-20(типа ФРНС), РСДН-3,

РСДН-Ю "Лоран-С" (типа ИФРНС).

По принятым сигналам аппаратура А-723-016 измеряет разность времени приема сигналов

наземных радиостанций РЫС. Измеренные значения используются для расчета географи-

ческих координат местонахождения самолета и навигационных параметров полета относи-

тельно заданных пунктов маршрута. В систему одновременно могут быть введены коор-

динаты девяти пунктов маршрута.

При отсутствии сигналов наземных станций РНС аппаратура А-723-016 рассчитывает на-

вигационные параметры самолета, используя данные о воздушной скорости и курсе, по-

ступающие в А-723-016 от пилотажно-навигационных систем самолета (СВС1 и ТКС-Щ.

Аппаратура А-723-016 позволяет выполнять коррекцию счисленных УВК текущих координат
места самолета при работе по ИФРНС черев коробку связи К-П-25. Состав аппаратуры
приведен в таблице.
Электропитание А-723-016 осуществляется постоянным током (27 В) через АЗС "КУШ",

установленный на РУ24, и переменным однофазным током (115 В, 400 Гц) через АЗС

"РСДН", установленный на РУ22.

Моноблок А-723- 6 охлаждается воздухом. Обдув выполняется с помощью вентилятора

(блок А-723- 8), вмонтированного в моноблок.

Серийно с 07233, с 48404 по 05177
I и ш я 1991 после выполнения б ш . * 1970-БЗГ 62-26-0

стр. 1(т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 674

Устройство ввела сигналов
Д I I автономных систем

62-ге-о
РАЗМЕЩЕНИЕ АППАРАТУРЫ А - 7 2 3

фиг. 1

Серийно о 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бал. » 1970-БЗЕГ

I Ш Е Я 1991



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ изменение № 712

СОСТАЬ АППАРАТУРЫ Таблица

Наименование блока

Антенна

Моноблок :

блок обраоотки
данных
приемник РНС

1 "̂1

вентилятор
I монтажная рама

1

блок защиты/ питания
опорный генератор
"Гиащшт-М"

Пульт управления и
пщикации ШУИ)
Переключатель
"КОНТР А-723"

Устройство ввода
сигналов автоном-
ных систем (УВА)

Ьлок связи с
комплексом УВК

—(ЬОК)-— -

Тип

А-723-1

А-723-6

А-723-2/02
А-723-3
А-7ЯЗ-4

(А-723-5 по
13438)

А-723-8
А-723-9/Щ
(А-723-9 по
13438)

А-723-10

ГКВО-11-5-1

А-723-7

А-723-14

А-723-15

Обозначение
по схеме

6803

6801

6802

-

6804

6807

Место установки

На обшивке фюзеляжа под обтека-

телем, между шпангоутами № 27-28

На этажерке в районе шпангоутов
№ 8-9 (правый борт)

3 кабине штурмана

В кабине штурмана

На этажерке в районе шпангоутов
* 6-7 (правый борт)

На этажерке в районе шпангоутов
6-7 (правый борт)

3. Работа (фиг. <!иЗ)

3.1. Включение

Перед включением аппаратуры А-723-016 необходимо убедиться в том, что электро-

питание бортовой сети постоянным током (27 Б) и однофазным током (115 В, 400ГЩ

устойчивое и соответствует установленной норме, а АЗС "РСДН" постоянного и

переменного токов на ГУ24 и РУ22 включены.

Туста Т9С2
62-23-0

)
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТДЦИИ

Изменение № 674

БСК

(А-723-15)

Гот СВС

Устройство
ввода

аналоговое
(А-723-14)

у ист

ШК

гот ТКС

К-П-25

Моноблок
(А-723-6)

ЕВП

УМС

в систему К-И-76-5

>- о т СЖС
115 В

400 Гц

Антенна
(блок

А-723-1)

=27 в

РУ22

1
I РСйН \

РУ24

ЭЛЕКГРИЧВСЖАЯ СХВ4А СТЙШ АППАРАТУРЫ А - 7 2 3
фиг. 2

62-26-0
4 ; )

Серийно с 07223, с 4б%04 по 05177
после выполнения бюл. № 1970-БЭГ

I июня 1991



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТПЦИИ Изменение Л 674

Для включения аппаратуры А-723-016 необходимо оттянуть на себя ручку переключателя

режимов на ПУИ и повернуть ее по часовой стрелке.

ПРИМЕЧАНИЕ: При установке переключателя режимов в положение "КОНТР" и выводе
его из этого положения ручку необходимо оттянуть на себя, при
установке переключателя в положение "ОТКЛ" следует повернуть ручку
против часовой стрелки, а затем, оттянув ее, установить в положение
"ОТКП". Установка переключателя режимов в другие положения происхо-
дит без оттягивания ручку.

Сразу же после включения аппаратуры осуществляется автоматическая проверка исправ-
ности органов индикации на ПУИ.

Убедитесь в том, что примерно в течение 4+5 с на основном табло высвечивается

произвольная информация, затем в течение 6+7 с на основном табло высвечиваются

цифры "8" и семь точек между цифрами, горят табло "ОТКАЗ", "СЧИСЛ", "СИНХР", "ЗОНА",

клавиша "ВВОД", а на дополнительном табло высвечиваются две цифры "8" и надписи

"ОТ" и "НА"

В течение первых 3 с на основном табло высвечиваются надписи "СЕВ" и "ЗАЛ", а

в течение последующих 2 с - надписи "КГ", "ВОСТ", затем примерно в течение 2 с

- надпись "ТОЧН" и знак "-".

По истечении 6+7 с убедитесь в том, что табло "ОТКАЗ" не горит, гаснут все

надписи, кроме "ЗОНА", на основном табло индицируются во всех разрядах табло

нули. Аппаратура А-723 готова к вводу исходных данных.

Ввод исходных данных обычно начинается с ввода данных для работы по выбранным

наземным станциям РНС. При этом переключатель режимов на ПУИ должен быть уста-

новлен в положение "РНС". Порядок ввода данных для работы с каждой системой

радионавигационных наземных станций указан в "Руководстве по технической

эксплуатации изделия А-723, Приложение I, 2 и 3. Затем вводятся значения

текущего времени и дата, координаты места стоянки самолета и, как минимум,

координаты двух пунктов маршрута (см. "Руководство по технической эксплуатации

изделия А-723" и Дополнение к "Инструкции по летной эксплуатации самолета Ил-76").

После ввода этих данных подсвет надписи "ЗОНА" гаснет и высвечиваются надписи

"СИНХР" и "СЧИСЛ".

Прогрев аппаратуры может длиться до 15 мин. Примерно через 5 мин после загора-

ния подсвета надписей "СИНХР" и "СЧИСЛ" гаснет подсвет надписи "СИНХР", а затем

"СЧИСЛ", что характеризует-готовность аппаратуры к работе по выбранной цепочке

наземной РНС.

I июня 1991 Серийно с 07223, с 48404 по 05177 62-26-0

после выполнения бюл. * 1970-БЗГ стр. 5 (т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение * 674 ^

3.2. Управление

Управление аппаратурой А-723 осуществляется с помощью пульта управления
и индикации ШУИ) А-723. Передняя панель ПУИ представлена на $иг.З.
Функциональное назначение органов управления и табло представлено в табл.2.

Таблица 2

Органы управления и
индикации на ЕУИ Назначение

Переключатель режимов
работы :

"ОТКЛ"

"Т/ДАТ"

"МС"

"ППМ"

" ПУ/ЛЕУ"

V
5
"

"ЗЛУ"

"ЗПУ" (после нажатия
клавиши " ̂  "))

"ЗПУ" (после наяатия
п о п

клавиши

(после
клавиш д

62-26-0
Стр.б(т)

Выключение аппаратуры

Ввод и индикация текущего времени (московского) и даты

Ввод и индикация текущих координат местоположения
самолета

После нажатия клавиши "ТОЧН" - ввод и индикация МС
с повышенной точностью

Ввод и индикация координат ПГШ
После нажатия клавиши "ТОЧН" - ввод и индикация ППМ
с повышенной точностью.

Индикация поправки в путевой угол и ее знака (если § Ш > А
- высвечивается знак "_", если Ш У < А - индикация знака
не предусмотрена)

ЛБУ от ЛЗП и его знака (если уклонение влево - высвечи-
вается знак"_", если уклонение вправо - индикация знака
не предусмотрена)

После нажатия клавиши "ТОЧН" - индикация ЛБУ от ЛЗП с точ-
ностью до сотых долей км.
Индикация расчётного времени и-расс-тояния оставшихся до
выхода в очередной ППМ по ЛЗП, если на основном табло вы-
свечивается знак " _ "

Индикация расстояния по ЛЗП от пройденного ППМ, если знак
" _ " не высвечивается

После нажатия клавиши "ТОЧН" индикация этих параметров
осуществляется с повышенной точностью.

Индикация ЗПУ и <ШУ (нижнее табло), рассчитанных относи-
тельно направления на север.

Индикация "ЗПУ~и ЗПУу рассчитанных относительно введенного
опорного меридиана.

Индикация ЗПУ и <ЩУ, рассчитанных относительно магнитного
меридиана.

Индикация путевой скорости и расчетного времени прохода
очередного ППМ

Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бгал. Л 1970-БЭГ

I июня 1991
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Изменение № 674

СЕВ. 10ЧН
ЮГ

ЗАП
воет

ОТКАЗ
СТОП

СЧИСЛ.
СИНХР
ЗОНА ^

РУЧ

ЗАП.

ввод

КОНТР
изм.
МРШ

стоп

СЕВ.

2

5

юг

8

тонн

0

3

вост.

6

р
9

СБРС

1 - переключатель режимов работы;

2 - регулятор яркости подсвета;

3 - дополнительные табло (ДТ);

4 - переключатель "АВТ-РУЧ" автоматического

и ручного~рёжймов~управления;

5 - основное табло;

6 - клавиатура наоорного поля чисел
и признаков (Ш1ЧП)

1ГЕРВД1ЯЯ ПАНЖЬ ПУЛЬТА УПРАВЛЕНИЯ И ШЭДЖАЦЙИ

Ф и г . 3

I июня 1991 Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения пбюл. № 1970-БЭГ

62-26-0
Стр.7(т)



Изменение & 674
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение таблицы 2

Органы управления и
индикации на ПУИ Назначение

"Д/А"

"РНС"

"КОНТР"

Регулятор "ЛРК"

Дополнительное табло
Переключатель
"АВТ-РУЧ" с положе-
ниями :

"АВТ"

Основное информа-
ционное табло

Индикация расстояния от самолета до очередного ППМ и ази-
мута на очередной ППМ

После нажатия клавиши п 7 ; ~ индикация азимута, рассчи-
танного относительно введенного опорного меридиана.

После нажатия клавиши " | " - индикация азимута, рассчи-
танного относительно магнитного меридиана.

ТПЧН
После нажатия клавиши "

1и
"

1
" - индикация скорости и

О
ИК самолета, поступающих от бортовых датчиков.
После нажатия клавиши ско-
рости самолета, поступающей от бортового датчика и услов-
ного курса.

"ТПЧ"Н" Р

После нажатия клавиши ^̂  и "д - индикация скорос-
ти самолета, поступающей от бортового датчика и ГМК.

Выбор типа наземных РНС, ввод и индикация информации по

кодам;

Включение встроенного контроля.

Дискретное изменение яркости свечения информационного
табло.
Индикация номеров ПШ»1,между которыми производится полет,
и л кода информации.

Установка режима автоматической смены ППМ с выводом нави-
гадаонно информации о следовании по заранее выбранному
маршруту.

Установка режима счисления навигационной информации отно-
сительно последнего пройденного ППМ.

Индикация навигационных параметров и надписей, характери-
зующих состояние аппаратуры. На верхнем табло индицирует-
ся параметр, указанный слева от вертикальной черты на пе-
реключателе режимов, на нижнем - справа от этой черты.

62-26-0
Стр.8(т) Серийно с 07223, с 48404 по 05177

после выполнения бюл. * 1970-БЗГ
I июня 1991



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ
Изменеаие А 674

Продолжение таблицы 2

Органы управления я
итпгаятрпг ид Г(У^

1

Табло индикации и пре-
дупреждения основного
информационного табло :

"СЕВ", "ЮГ", " _ ",
"ЗАЛ", "ВОСТ"

"ОТКАЗ"

"ТОЧН"

"СТОП"

"СЧИСЛ"

"СИНХР"

"ЗОНА"

Клавиатура наборного
поля чисел и признаков

птн СШВ —
1 , 2 я 3 "

"ЗАЛ" " 5 " "ВОСТ"
4 6

" I " , "ЮГ", " Р "
7 8 9

"ВВОД"

"ИЗН"
МРШ

"СТОП"

"ТОЧН."
0

"СБРС"

Назначение

Индикация признака широты и долгота

Запрещение пользования аппаратурой.

ГЪгтая-Тпгяятргя- пт И'вт^пгяптпг ттярямвфрп'в п ТТПТИЛПРННП^ тпа—

НОСТЬЮ.

Ичтппгятг» пптяипвот иеттрррнтчрп иямвияготрттгат ланннт при

их считывании*

Иптрпгяттаст рвг(пты яттттярятуры и рйжвгмя ПЧИГИГЙШТЯ.

Индикация работы аппаратуры в режиме синхронизации.

Ииттртгят^я ИАПЛТПТШМПП'РТГ тпгтпоршт^ ряхи-мя ппрйПйЛйштя

внешних факторов, влияющих на точность определения коор-
динат МС и другой информации предупрелдащего характера.

Ввод цифровой информации, ее признака и знака.

Нажатие кнопки "к "- команда на индикацию параметров
относительно условного меридиана, кнопки "«"- относи-
тельно магнитного меридиана.

Команда на ввод набранной информации в память вычисли-
теля.

Команда на изменение последовательности смены запрограмми-
рованных ппм.

Команда на остановку непрерывно меняющейся индикации
на табло. Повторное нажатие на клавишу отменяет стопо-
рение информации на табло.

Кпмаття ия тгетг «та ттрпгятпп у л А тх тгрулпг пярямрт-

ров с повышенной точностью.

Комёнда на поразрядный сброс вводимой информация, или
на переход к следующему коду информации, или не. отмену
действия клавиш "ГОЧН", " и ", "Р".

0 7 9

I июня 1991
Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бюл. К 1970-БЗГ

62-26-0
Стр.9(т)



Изменение * 674 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

3.2.1 Ввод данных для работы по ФРНС

2 табл.3 в графе "Пример изображения информации на основном табло знаком X
отмечены не используемые (погашенные) для данного кода индикаторы.

Таблица 3
Для РНС типа ФРНС

Код в допол-
нительном
табло

01

25

26

27

28

29

30 ... 33

34 ...37

ряд информации

ПИ работает по РНС

РСДН-20 (Е-712)

ПИ работает по РНС

"ОМЕГА"

Допустимое линейное боковое

уклонение от линии задан-

Пример изображения
информации на ос-
новном табло

ЛП2
уУТТУУ

ххш
ТТТУПГ

Ш51

ного пути при (ЛБУ/ > / 7. доп)
индицируется сообщение

"ЗОНА"

Поправки для частоты /^

первой (верхнее табло)

и второй (нижнее табло)
V д "* 1 и уЦ

Поправки для частоты^

первой и второй станций,

введенные с ПУИ

Поправки для частоты/!

третьей и четвертой

СТЙНЦИЙ

Поправки для частоты ${

пятой и шестой станций

Поправки для частоты &

седьмой и восьмой
станций

Поправки для частоты/^

с первой по восьмую
зтанцию

Поправки для частоты/
3

с первой по восьмую

станцию

ХХХ20

ХХХХХО
После включе-
ния изделия
ус танавлива—
ется автомати-
чески; после
ввода "0" по
коду 39

-ХХХ50

-222125

Аналогично коду

26 в дополнитель-
ном табло

Аналогично коду

26 в дополнитель-
ном табло

Аналогично коду
26 в дополнитель-
ном табло

Аналогично коду

26 в дополни-
тельном табло

Аналогично коду

26 в дополнитель-

ном табло

Действия оператора для

ввода информации

Нажмите кнопки "0","1","2",

"ВВОД"

Нажмите кнопки "0","1","1",

-ВВОД"

Для ввода 7 д
0 П
 = 151 км

нажмите кнопки "2","5"71",
"5","I","ВВОД"

Только индицируется

Нажмите кнопки "2","6","-",

"0","5","0","ВВЭД","-","1",

"2", "5", "ВВОД
11

Аналогично коду 26 в

дополнительном табло

Аналогично коду 26 в

дополнительном табло

Аналогично коду 26 в

дополнительном табло

Аналогично коду 26 в

дополнительном табло

Аналогично коду 26 в

дополнительном табло

62-26-0
Стр.10(т)

Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бел. » 1970-БЗГ I июня 1991



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение *674

Продолжение таблица 3

Код в
дополни-
тельном
табло

39

40

Вчтт информации

Режим измерения место-
положения (верхнее
табло)

Признак использования
поправок (нижнее таб-
ло)

Значение скорости
объекта, (верхнее
табло)

Значение курса
(нижнее табло)

Пример изображения ин-
формации на основном

табло

ХЕШ
I - недальномерный
(после включения
изделия устанавли-
вается автомати-
чески) ;

2 - дальномерный с
неподстроенной шка-
лой БЭВЧ

ХХХХХО

0 - программные(после
включения изделия
устанавливается, авто-
матически)
Г - введение с ПУИ
2 - применяется для
технологических целей
3 - дифференциальные
поправки
Автоматический режим
приема и отвода диф-
ференциальных попра-
вок начинается после
ввода признака "3",
Отмена режима приема
дифференциальных поп-
равок производится
после ввода признака
"0". После ввода приз-
нака "3" в момент от-
сутствия дифференциаль-
ных поправок от изде-
лия А-723-9 в нижнем
табло высвечивается
"0" вместо "3".

Х1265

ХХХ359

Действия оператора для
ввода информации

Например, для работы в режиме
"2" нажмите кнопки "3","9",
"2", "ВВОД"

Например, для работы с по-
правками, введенными с ПУИ,
после ввода данных в верх-
нее табло нажмите кнопки
"I", "ВВОД"

Для ввода скорости
1265 км/ч
Нажмите кнопки

 я
4","0",

я
1

я
,

"2","6","5","ВВОД"

Например, указанный угол
равен 359°.Нажмите кнопки:
"40", значение скорости,
"ВВОД","3","5","9","ВВОД" .

Значение скорости и курса
вводятся вручную после

I июня 1991 Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бта. Л 1970-БЭГ

62-26-0
Стр.Ц(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУДТЛЦИИ

Изменение й 674

Продолжение таблицы 3

Код в
допол-
нитель-
ном
табло

информации
Пример изображения
информации на ос-
новном табло

Действия оператора для
ввода информации

40 ввода признака "4","5" или
"6" по коду 41
Сопровождается индикацией
сообщения "ЗОНА"

41 Признак устранения
многозначности
(верхнее табло)

Признак курса, по
которому работает
приемоиндикатор
(нижнее табло) :
0 - магнитный;
1 - ИСТИННЫЙ;

2 - условный;
4 - магнитный;
5 - истинный;
6 - условный.

ххххо
хтхх

- многошкальный метод
(после включения из-
делия устанавливается
автоматически), либо
отмена режима устра-
нения многозначности
по точному месту(УМ2)

1 - ввод режима УМ2
2 - индицируется а в -
томатически (редим
УМ2 - действует)

ХШХ4

Признаки 4, 5, 6 -
вводятся при руч-
ном вводе курса и
скорости по коду 40

Например, для ввода режима
УМ2 нажмите кнопки "4",

П
1",

"I", "ВВОД", "ВВОД".

Вводить только после гаше-
ния надписи "СИНХР". В по-
ложении МС введите точные
координаты (с точностью не
хуже 7 км) или подтвердите
имеющиеся координаты нажа-
тием кнопки "ВВОД", "ВВОД".
Для отмены режима УМ2
нажмите кнопки "4","I","0

я
,

"ВВОД", "ВВОД".

Например, для ввода приз-
нака "4" нажмите кнопки:
"4

я
, "I" признак устране-

ния многозначности
"ВВОД", "4", "ВВОД".

Признаки О, I, 2 вводят-
ся при получении курса
от аналогового датчика
через блок А-723-14.

Режим работы по условно-
му курсу (признак 2 или
6) назначать после вве-
дения (или изменения)
опорного меридиана по
коду "51".

42 Номера принятых
станцй
табло)

22125 Только индицируется

62-26-0
Стр.12(т)

Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бол. Л 1970-БЭГ I июня 1991



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТ/ЩИИ
Изменение & 674

Продолжение тайяицы 3

Код в
дополни-
тельном
табло

информации
Пример изображения

эрмации на основ-

ном табло

Действия оператора для

ввода информации

42 Технологическая
^нфгс рмятттт я (
табло)

43 Признак антенны
(верхнее табло)

ХХХХО
0 - рамочная

1 - ненаправленная
Эти признаки после
включения изделия
ус танавливаются
автоматически в
соответствии с
распайкой разъема
изделия на объекте.
Кроме того, эти
признаки можно ус-
тановить вручную

Для работы с ненаправленной
антенной нажмите кнопки
"4", "3", "I", "Н80Д"

44 Отведение станций
с ПУИ (верхнее
табло)
Индикация номе-
ров станций, от-
веденных по со-
отношению

шум/сигнал (нижнее
табло)

13467
отведены I, 3, 4,
6, 7 станции
ХХЗ, 4, 5, 6 отведены
3, 4, 5, 6 станции
(устанавливается авто-
матически)

Нажмите кнопки "4" "4",

"I","3","4","6","7","ВВОД"

45 Номер канала

только для РНС

РСДН-20 (Е-712)
ХООООО

устанавливается
автоматически

Вводится в соответствии-

с "Руководством по тех-

нической эксплуатации"

Приложение 4 Данные по

РНС ИЕ1.243.040 РЭ

46 Режим выбора РНС
(верхнее табло)

тхо
0 - признак автомати-
ческого выбора РНС, - '
задается с ПУИ
1 - признак ручного вы-
бора РНС, после вклю-
чения изделия устанав-
ливается автоматически

Нажмите кнопки "4",

*6", "О"", "ВВОД"

Нажмите кнопки "4",

"6", "1",""ВВ0Д"

ХХ2150

устанавливается автома-

Точность определе-
ления координат
в метрах (нижнее тически
табло)

I июня 1991 Серийно с 07223, с 48404 по 05177

после выполнения бюл. Л1970-БЭГ

Только индицируется

62-26-0
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Изменение & 674
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦИИ

Продолжение таблицы 3

Код в
дополни
тельном
таило

50

51

•

Вид информации

Дальность до рас-

четной точки
(Д=32000 м)
(верхнее табло)

А

А

Азимут расчетной
точки (А=О*360

0
)

Азимутальная поправ-
ка ( А Л =

 ±
180°)

(верхнее табло)

Ао
Долгота опорного

меридиана (нижнее
табло)

Пример изображения
информации на ос-
новном табло

Х14825

-Ш59

("+" не индици-
руются)

ХХ168

Действия оператора для ввода
инфэрмации

Для ввода Д=22762 м нажмите кноп-
ки "5","0","2","2","7","6","2

я
,

"ВВОД"

Для ввода А=148°25 нажмите

кнопки :
"5","0", дальность расчетной

точки "аЮД","1","4-,"8","2",
"5","ВВОД" вводятся вручную

для определения координат рас-
четной точки, которые можно
просмотреть в положении ППМ

переключателя режимов на ПУЛ,
вместо введенных ранее коорди-
нат ППМ, номер которого соот-
ветствует текущему номеру
ППМвд высвечиваемому на допол-
нительном табло. После ввода
данных по коду 50 координаты

текущего ППМ не сохраняются.
Для индикации координат рас-
четной точки предварительно
должны быть введены в изделие
координаты любой пары ППМ.

Ият^мп^г:..-г. уа^т-втное зна-

чение А оС после ввода дол-

готы Л
 0
.

При необходимости расчетное
значение Л о можно скорректи-
ровать, введя азимутальную

поправку, определенную другими
навигационными средствами.

При вводе опорного меридиана

Л-
0
- (или оперативном изме-

нении Л
 0
) начинает мигать

в течение 90 с табло "ЗОНА".

62-26-0
стр.14(т)

Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бюл.# 1970-БЭГ
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение таблицы 3

Изменение & 674

Код в
дополни-
тельном
табло

51

52

Вид информации

и/
Путевая скорость
(верхнее табло)

УС
угол сноса
(нижнее табло)

Пример изображения
информации на ос-
новном табло

П251

-Ш25

("+" - не инди-
цируется)

Действия оператора для
ввода информации

В течение этого времени не-
обходимо по коду 41 ввести
признак режима работы по ус-
ловному курсу, если он не
был введен ранее и осущест-
вить необходимые операции с
АНС объекта, определяемые
изменениям опорного мери-
диана А

 0
.

После ввода значения Л
 0

и после изменения типа
курса не допускается су-
щественное изменение курса
объекта в течение 90 с.

Для ввода \л/ =1251 км/ч
. нажмите кнопки "5","2","1",
"2","5","I","ВВОД".

Для ввода У
с
=-125° нажми-

те кнопки :
"5","2", значение путевой
скорости, "ВВОД","-","Г\
"2","5","ВВОД".
Вводятся-вручную-для
расчета составляющих
скорости ветра.

Индицируются расчетные
значения путевой скорос-
ти и угла сноса.

Угол сноса вводится и ин-
дицируется со знаком.

I июня 1991 Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бюл. И 1970-БЗГ

62-26-0
стр.15(т)



Изменение Ш 674
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

3.2.2. ВРОД данных для работы до ИФРНС

Перечень информации в положении переключателя режимов РНС

В таблице 4 г графе "Вид информации" приведены параметры, которые
можно ввести в изделие или прочитать на табло блока А-723-7. Для каждого кода
информации даны примеры ввода данных и примеры изображения информации на ос-
новном табло. В графе "Пример изображения информации" знаком X отмечены пога-
шенные индикаторы, а знаком 7 - индикаторы, в которых может высвечиваться
любая (технологическая) информация.

Таблица 4

Для РНС тала ИФРНС

Код в
дополни
тельном
табло

01

02

62.26.
Стр.16

Код

Зид информации

РНС, по которой рабо-
тает изделие :

3
4
5

- "лоран-с"
- РСДН-3, РСДН-4
- РСДН-10

Номер цепочки РНС, по
которой работает изделие

Для
2

Для

РНС РСДН-3 :
- 8000
РСДН-4 :

52 - 7950
Для

16
14
74
12
22
32
42
72
10
30
40
60

I

Для

РСН "1оран-С"
- 4990, 20 - 9980
- 5990, I I - 7970
- 5930 (резерв)
- 7990, 21 - 8990
- 7980, 31 - 7170
- 7970
- 7960
- 7930
- 9990
- 9970
- 9960
- 6940
- 8970

РНС РСДН-ВЗ вводится

условный номер цепочки:

I , 2

РНС,

или 3

по которой работает

изделие

шппгяттая нпмрря ПЙПОЧТЕИ,

екомеядуемого изделием

00

Действия оператора для
ввода тшфпрмя! 1и щ

Для работы по РНС РСДН-3
наберите код информации и
нажмите кнопки: " 4 " , "ВВОД"

Для работы по цепочке 8000
нажмите кнопки: " 2 " , "ВВОД"

Серийно о 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бол. Л 1970-БЭГ

Пример изображения
информации на ос-
новном табло

-

ХХХХ4
ХХХХХ2

Ш22
777777

июня 1991 г.



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТАЦИИ

Продолжеше

Изменение Л 674

таблицы 4

Код в
дополни-
тельном
табло

03

04

05

06

07

08

09

Яитт информации

Период повторения сигналов

РНС (от 0 до 99,99 мс)

Технологическая информация

Суммарная величина кодовой
и базовой задержек ВМ1
(от 0 до 99999,99 мкс)

Суммарная величина кодовой
и базовой задержек ВМ2

Суммарная величина кодовой
и базовой задержек ВМЗ

Суммарная величина кодовой
и базовой задержек ВМ4

Суммарная величина кодовой
и базовой задержек ВМ5

Широта ВЩ для РНС РСДН-10
и "Лоран-С"

Действия оператора для ввода
информации

Для ввода периода повторения
99,90 мс наберите код информации
и нажмите кнопки : " 9 " , "9" , "9" ,
" 0 " , "ВВОД"

—

Для ввода задержки 12755,98 мкс
наберите код информации и наж-
мите кнопки: " I " , "2" , " 7 " , " 5 " ,
" 5 " , " 9 " , " 8 " , "ВВОД"

См. код информации 04

Для ввода широты станции
6 7 0 5 5 ' 5 4 " го.ш. (67°58>54,0"о.ш)
наберите код информации и наж-
мите кнопки : ("ТОЧН"), "ЮГ",
" 6 я , " 7 я , " 5 " , " 8 " , ( "4") ,
( "0") , -ВВОД"

При вводе широты с повышенной
точностью дополнительно нажи-
маются кнопки, условно обозна-
ченные в скобках

Пример изображе-
ния информации
на основном
табло

Х9990
УУУУУУ

75598
ИХЫ2

ИГ 67.58.5
ЗАЛ 143.21.Г

I июня 1991 Серийно с 07223, с 48404 П005177
после выполнения бюл. .№ 1970-БЗГ

62-26-0
стр.17(т)



Изменение й 674
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУДТДЦИИ

Продолжение таблицы 4

Код в
дополни-
тельном
табло

II

13

15

17

19

23

25

Втт информации

Долгота Щ для РНС РСДН-10
и 1оран-С

Широта и долгота Е Ш для
РНС РСДН-10 и "Лоран-С

Пйрота и долгота БМ2 для
РНС РСДН-10 и "Лоран-С"

Шрота и долгота ВИЗ для
РНС РСДН-10 и "Лоран-С"

Широта и долгота ВМ4 для
РНС РСДН-10 и "Лоран-С"

Пйрота и долгота ВМ5 для
РНС РСДН-10 и "Лоран-С"

Рад-етпнатиггятргпнинй ця-ря-

метр, мкс

РНШ,
РЯГПГ

РНШ и РН Ш после нажатия

кнопки "ТОЧЕ"

Допустимое отклонение от
линии заданного пути(ЛЗП),
км.

Пели боковое отклонение
больше допустимого откло-
нения от ЛЗП, высвечива-
ется сообщение "ЗОНА""

'ехнологическая информация

Действия оператора для ввода
информации

Для ввода долготы станции

Пример изобра-
жения информа-
ции на основ-
ном табло

143°2Р18"з.д. (143°2Р18,0"з.д)
нажмите кнопки :
"ЗАЛ", "I", "4", "3",

П
2", "I",

"I", ("8"), ("0"), "ВВОД".

При вводе долготы с повышенной
точностью дополнительно нажи-
мается кнопки, условно обозна-
ченные в скобках.
Широта и долгота должны вво-
диться с одинаковой степенью
точности.

См. код информации 09

См. тгптг ига^прматттапт ПЯ

Выдается по тройке станций,
образующих оптимальную рабо-
чую зону с вычетом суммарной
кодовой и базовой задержки

Для ввода допустимого откло-
нения от линии заданного пути
151 км наберите код информа-
ции и нажмите кнопки : "I";

5 , I , ВВОД

1231,3
Х1686.5

231,39
1686,54

ХХ151
77УУУУ

62-26-0
Стр.18(т)

Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бюл. Л 1970-БЭГ

I июня 1991



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУДТДЦИИ Изменение Л 674

Продолжение таблицы 4

Код в
дополни-
тельном
табло

31

32

33

34

39

Вид информации

оС I - дополнительная поправка
к задержке излучения ведомой
станции для первой пары стан-
ций (от минус 9,9 до 9,9 мкс)

с^ 2 - дополнительная поправка
к задержке излучения ведомой
станции для второй пары стан-
ций (от минус 9,9 до 9,9 мкс)

V I - оптимальная масштабная
скорость распространения ра-
диоволн для линии положения,
создаваемой первой парой
станций(от 0 до 399999 км/с)

V 2 - оптимальная масштабная
скорость распространения ра-
диоволн для линии положения,
создаваемой второй парой
станций (от 0 до 399999 км/с)

Пары станций для поправок

«II, оС2, VI, У2 :

2 - ВЩ - ЕМ1

3 - ВЩ - Ш 2

4 - ВЩ - ВИЗ

5 - ВЩ - ВМ4

6 - ВЩ - БМ5

Режим измерения :

I - недальномерный (устанав-

ливается автоматически)

2 - дальномерный при работе

на стоянке с известными

точными координатами

места

Признак использования поправок

на распространение радиоволн :

0 - расчетные поправки (уста-

навливаются автоматически

после включения изделия)

Действия оператора для ввода
информации

Для ввода поправки о(.1, равной
+4,2 мкс, наберите код инфор-
мации и нажмите кнопки "+",
"4", "2", "ВВОД"

Для ввода поправки,^ 2, равной
минус 2,6 мкс, нажмите кнопки:
"-", "2", "6

я
, "ВВОД"

Для ввода поправки, равной

З П Ш км/с, наберите код ин-

формации и нажмите кнопки :
пои пуп пуп пуп пуп пуп

"ВВОД"

См. код информации 32

Для ввода пар станций

ВЩ - ВМ1 и ВЩ - ВМ4 наберите

код информации и нажмите

кнопки : "2", "5", "ВВОД"

Для ввода признака дальномер-

ного режима при работе на

стоянке наберите код информа-

ции и нажмите кнопки: "2",

"ВВОД"

Для ввода признака работы с

поправками, заданными опера-

тором нажмите кнопки :

"I", "ВВОД"

Пример изобра-
жения информа-
ции на основ-
ном табло

ХХО42

-ХХ026

11111
ХХХХХЗ

ХХХ25

Ш Х Х Х

ХХХХ2

ХХХХХ1

I июня 1991 Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бил. * ЗЭ70-БЗГ

62-26-0
стр.19(т)



Изменение № 674

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Продолжение таблицы 4

Код в
дополни-
тельном
табло

39

40

41

Вид информации

I - работа с поправками
оС1. с(2, V I, У 2 ,
заданными оператором
в кодах информации
31, 32, 33

2 - работа без поправок

Скорость и значение объекта

Значение курса

Признак устранения много-
значности :

0 - устранение многознач-
ности по огибающей
(устанавливается
автоматически)

I - начато устранение мно-
гозначности по точному
месту;

2 - устранение многозначност
по точному месту

Признак используемого курса:
0 - магнитный курс (устанав-

ливается автоматически);

I - истинный курс или

2 - условный курс :
(вводятся при получении
курса от аналогового
датчика через блок
А-723-14);

Действия оператора для ввода
информации

Для ввода скорооти 1265 км/ч вве-
дите код информации и нажмите кно'
ки:"4","0","I","2","6","5","ВВОД"
Нажмите кнопки:

и
З\"5,""9»,

п
ВВ0Д"

Для ввода курса 359° нажмите
кнопки: "3", "5", "9", "ВВОД"

Для ввода признака начала
устранения многозначности по
точному месту наберите код
информации и нажмите кнопки :
"1", "ВВОД" (после гашения
•сштттпсятт "тЩЦТ")

•и

Для ввода признака 4
нажмите кнопки : "4",
"ВВОД"

Пример изобра-
жения информа-
ции на основ-
ном табло

Х1265
[- ХХХ359

ХХХХ1
ХХХХХ4

62-26-0
Стр.20(т)

Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бел. Я 1970-БЗГ

I июня 1991



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУДТЯЦИИ
Изменение * 674

Продолжение таблицы 4

Код в
дополни-
тельном
табло

41

42

43

44

46

Вид информации

4 - магнитный курс;
5 - истинный курс;
6 - условный курс (вводятся

при ручном вводе курса
и скорости по коду 40)

^ртрттяттля нпмррпи принята*

станций РНС :
I - ВЩ, 2 - НИ, 3 - Н Е ,
4 - ВМЗ, 5 - ВМ4, 6 - ВМ5

Технологическая информация

Признак антенны :

0 - направленная (рамочная
антенна);

I - ненаправленная
антенна

Число станций в цепочке
РНС

Отведение станций из обра-
ботки изделием :
I - ВЩ
2 - ЕМ1
3 - ВМ2
4 - ВМЗ
5 - Ш 4
6 - ВМ5

Технологическая информация

Режим выбора типа РНС:
0 - признак автоматического

выбора РНС;
I - признак ручного выбора

РНС

Интппгяттет тпанпгтч ппреттй-

ления координат в метрах

Действия оператора для
ввода информации

Признак антенны уста-
навливается в соответ-
ствии с распайкой разъема
изделия на объекте. Можно
установить вручную

Для ввода числа станций
в цепочке 5 нажмите кнопки:
"5", "ВВОД"

Для отвода станций с номе-
рами 2, 3 наберите код
информации и нажмите кнопки:

"2", "3", "ВВОД"

После включения изделия
устанавливается автомати-
чески или выбирается
оператором по коду 01

Пример изображе-
ния информации
на основном табло

ХП23
уууууу

ХХХЫ
ХХХХХ5

ХХХ23
уууууу

ХХХЫ
ХХ2156

I июня 1991 Серийно с 07223., с 48404 ПО05177
после выполнения бгол. № 1970-БЭГ 62-26-0

стр.21(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУДТЛЦИИ

Изменение Л 674
Продолжение таблицы 4

Код в
дополни-
тельном
табло

47 ... 49

50

51

52

Вид информации

Индикация кода РНС и номет

цепочки РСДН-Ю.для которой

оператором введены исходные

данные(индикация аналогична

коду информации 01)

Дальность до расчетной точки

( Д }) , М

( Д^ 4 32000 м)

Азимут расчетной точки (А),

от 0 до 360°

Азимутальная поправка

8= ± 180°

Долгота опорного меридиана

( Л
 0

) , градус

Путевая скорость (вводится

и индицируется)

Угол сноса (вводится и ин-

дицируется со знаком)

Действия оператора для ввода
информации

Для отмены введенных исходных

данных по цепочке, номер ко-

торой высвечивается, наберите

код информант и нажмите

кнопки: "0", "ВВОД"

Для ввода дальности расчетной

точки 22762 м наберите код •

информации и нажмите кнопки:
поя "2" ппп "А

1
*
 П

2 "

"ВВОД"

Для ввода азимута расчетной

точки 148°25 нажмите кнопки:

"I", "4", "8", "2", "5",

"ВВОД"

Для ввода азимутальной поправ-

ки +20° наберите код информации

и нажмите кнопки: "+", "2",

"0", "ВВОД"

Для ввода долготы опорного ме-

ридиана 168° нажмите кнопки:"I",

"6", "8?, "ВВОД"

Для ввода путевой скорости

1251 км/ч наберите код инфор-

мации и нажмите кнопки: "I",

"2", "5", "I", "ВВОД".

Для ввода угла сноса минус 125°

нажмите кнопки: "-", "I", "2",

"5", "ВВОД".

Пример изобра-
жения информа-
ции на основ-
ном табло

ХХХХО

ХХОООО

22762

Х148.25

ХХХ20

ХХХ168

(знак "+"

не инди-

цируется)

Х1251

-ХХ125

62-26-0
Стр.22(т) Серийно с 07223, с 48404 по 05177

после выполнения бит. № 1970-БЗГ
I июня 1991



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменеше № 674

3.3 . Контроль

Аппаратура А-723-016 имеет встроенную систему контроля (БСК), обеспечивающую не-

прерывную автоматическую проверку работоспособности с момента включения аппарату-

ры с выдачей сигнала "ОТКАЗ" и возможность получения информации о неисправности

в виде кода.

При возникновении неисправностей в аппаратуре на основном табло ПУИ загорается

надпись "ОТКАЗ" (непрерывно или с перерывами).

Для определения кода, характеризующего неисправность, необходимо переключатель

режимов установить в положение "КОНТР". При этом ТКС-П и СВСТ должны быть

включены и подготовлены к работе.

При установке переключателя режимов на ПУИ в положение "КОНТР" загораются эле-

менты световой сигнализации проверки исправности органов индикации ПУИ и его

связей с блоком обработки данных (БОД) в такой же последовательности, как и при

первоначальном включении аппаратуры.

Затем в последующие 6-10 с на основном табло ПУИ может высвечиваться произволь-

ная информация, заканчивающаяся высвечиванием нулей во всех разрядах основного

табло и надписей "СИНХР" и "СЧИСЛ". Остальные надписи не горят.

После этого автоматически осуществляется проверка поочередно приемников(датчи-

ков) трех типов РНС, если введен автоматический режим выбора для работы типа

РНС. При этом на дополнительном табло высвечиваются номера контролируемых

каналов (цифра I соответствует РНСОмега"; цифра 2-РСДН-20(Е-712);3-"Лоран С";

4 - РСДН-3; 5 - РСДН-10) в левом разряде, а в правом разряде цифры прохожде-

ния трех ступеней проверки каждого канала.

На „первой ступени проверки, (высвечивается цифра I в правом разряде дополнитель-

ного табло) на вход проверяемого приемного устройства(высвечивается цифр? в

левом разряде дополнительного табло), минуя блок антенны, подается измеритель-

ный радиотехнический сигнал от встроенного имитатора радиотехнических сигналов

(ИРС); для каждого типа РНС свой имитатор. При прохождении первой ступени про-

верки предусмотрена возможность ввода значений контролируемых координат на инди-

каторы основного табло ПУИ.

Индикация координат осуществляется при нажатии кнопки "ТОЧН".
О

Контрольные значения координат по каждому типу РНС следующие :

У = 67°30
1
+2

1
 сев.широты; Л = 67°30

1
+2

1
 вост.долготы по ФРНС;

У =33°П
1
42

1 1
±12 сев.широты; Я = 167°31

1
54

11
±12 зап.долготы по ИФРНС;

I июня 1991 Серийно с 07223, с 48404 по 05177
 С 9 9 и 1

после выполнения бюл. Л 1970-БЭГ сто 23(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ
Изменение & 674

Значение измеряемых параметров (координат) программно сравнивается с эталонными,
заложенными в ПЗУ. Этим определяется точность и исправность работы приемника.

На второй и третьей ступенях проверки поочередно контролируются первый и второй
рамочные каналы блока антенны путем подачи на их вход сигналов от ИРС с последую-
щей обработкой Этих сигналов соответствующими приемниками РНС. Перед началом конт-
роля проверяется наличие приемника сигналов данного типа РНС. Если в комплекте
аппаратуры отсутствует приемник дг. лого типа РНС, то автоматическая проверка по
данному каналу не производится а осуществляется автоматический переход к проверке
приемника другого типа РНС.

После окончания трех ступеней проверки на основном табло в соответствующем раз-
ряде высвечивается буква Н.

Каждому типу РНС соответствует свой разряд верхнего или нижнего ряда основного
табло (см. "Руководство по технической эксплуатации изделия А-723", Приложения
I, 2, 3).

Вели установлен ручной выбор для работы типа РНС, то проверка повторяется на выб-
ранном канале по трем ступеням и индикация буквы Н сохраняется при исправном ка-
нале. Если в аппаратуре имеется неисправность, то горит табло "ОТКАЗ" и высвечи-
ваются цифры (коды) в разрядах индикаторов. Смысловое значение кода отказа рас-
крывается в "Руководстве по технической эксплуатации изделия А-723", Приложения
I, 2, 3 и в таблицах 5, 6 и 7 настоящего Дополнения.

Высвечивание на основном табло ПУИ кодов отказов 0, 3, 5, 6, 7 означает следующее:
О - отказов нет;
3 - одновременный отказ по кодам I и 2;
5 - одновременный отказ по кодам I и 4;
6 - одновременный отказ по кодам 2 и 4;
7 - одновременный отказ по кодам I, 2 и 4.

Прерывистое свечение надписи "Отказ" означает неисправность антенного блока, либо
воздействие на рамочные антенны большого уровня помех от источников электроснабже-
ния и другого электросилового оборудования.
Для исключения воздействия помех необходимо нажать кнопку "2" на ПУИ, тем самым
исключив проведение контроля антенного блока.

При этом, если кнопка "2" будет нажата после начала свечения надписи "ОТКАЗ"
режим "КОНТРОЛЬ

1
" начнется с проверки органов индикации на ПУИ.

Проверка связи аппаратуры А—723 с управляющим вычислительным комплексом (УЖ)

Проверка связи аппаратуры А-723 с УЖ проводится с помощью аппаратуры автоматизи-

рованного контроля (КП7) У Ж согласно инструкции по автоматизированному контролю

•эявода-изготовителя (АЫ.000.065-01РЭЗ т.к. Ш 14).

Связь проверяется при прохождении первой ступени встроенного контроля аппаратуры

А-723 в режимах РСДН-3 и РСДН-Ю после погасания табло на ПУИ "Синхронизация"

и "Счисление'.

62-26-0 Серийно с 07223, с 48404 по 05177 т „_„,,
Стр.24(т) после выполнения бюл. » 1970-БЭГ х т з т



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение й 674

3.3.1. Таблица расшифровки кодов при высвечивании или мигании табло
"ОТКАЗ" (для ФРНС)

Таблица 5

Разряд ос-
новного
табло

Высвечиваемый
код Неисправный блок или устройство

в:
в
ои

д

Линия связи блоков А-723-6 и А-723-7, А-723-2/02

Линия связи блоков А-723-6 и А-723-7, А-723-7
А-723-2/02

Неисправны каналы связи с внешними устройствами

А-723-2/02

ОГ "Гиацинт-М" А-723-2/02

А-723-4

А-723-2/02

ОГ "Гиацинт-М", А-723-2/02

8
1
о

к

I

I . 2, 4

I. 2, 4

I

2, 4

I

2

4

I

2, 4

А-723-2/02

А-723-2/02

А-723-2/02

А-723-4, А-723-2/02

А-723-2/02

А-723-4, А-723 -̂2/02

А-723-4

А-723-4 (А-723-12)

А-723-2/02

А-723-1, кабель связи блоков А-723-1 и
А-723-6

I июня 1991 Серийно с 07223 с 48404 по 05177
после выполнения бюл. № 1970-БЭГ 62-26-0

Стр.25(т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение й 674

3.3 .2 . Таблица расшифровки ходов при высвечивании или высвечивании

табло "ОТКАЗ" ( для ИФРНС )

Таблица 6

Разряд ос-
новного таб-
ло

Высвечивае-
мый код

Неисправный сток или устройство

о
6*

и

I

А-723-2/02 или линия связи прибора А-723-6
и блока к-723-7
А-723-2/02 или А-723-7 или связи прибора
А-723-6 и блока А-723-7

отсутствуют данные по курсу и скорости от
внешних устройств
А-723-3

А-723-2/02

Опорный генератор "Гиацинт-М" или блок
А-723-2/02

А-723-3

А-723-2/02

Опорный генератор "Гиацинт-М" или ячейка
8252 или блок А-723-2/02

, 3

И

о К

I, 2, 4

2

2, 4

I

2

4

I

2, 4

А-723-2/02

А-723-2/02

А-723-3

А-723-2/02

А-723-3 или А-723-2/02

А-723-3

А-723-12

На монтажной раме установлен только блок
А-723-2/02, остальные отсутствуют

А-723-1 или кабель связи прибора А-723-6
и блока А-723-1 или помеха большого уровня
в антенне

62-26-0
Стр.26(т)

Серийно с 07223, с 48404 по 05177
после выполнения бил, Л 1970-БЭГ
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТДЦИИ
Изменение А 674

Основные технические данные

Среднее время получения первого отсчета координат
местоположения У и 1 после ввода основных данных
необходимость для работы по РНС и 15 мин прогрева
аппаратуры, составляет :

для ФРНС не более 5 мин

для ШРНС не более 7 мин

Минимальная напряженность электромагнитного поля в месте установки антенны

составляет :

для $РНС - 5
для ИФРНС- 100 мкВ/м;

Динамический диапазон принимаемых сигналов составляет :

для ФРНС - 65 дБ
для ИФРНС - 60 дБ

Среднеквадратическое значение инструментальной ошибки определения геоде-

зических координат (без учета ошибок в величинах поправок на распростране-

ние радиоволн), пересчитанное для любой точки рабочей зоны в эквивалентные

ошибки определения радионавигационного параметра и без воздействия помех,

составляет :

для ФРНС - 300 м
для ИФРНС - 23 м

Дискретное время обновления информации на пульте

управления и ичдиуятттт в течение I с

Наибольшее время запаздывания при стопорении

(останове) показаний на табло от момента

нажатия кнопки "СТОП" не более 100 мс

Моноблок А-723-6 охлаждается воздухом. Обдув выполняется с помощью вентилятора

(блою А-723-8), вмонтированного в моноблок.

I июня 1991 Серийно с 07223, с 48404 по 05177 62-26-0

после выполнения бюл. & 1970-БЗГ Стр.27(т)





ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 674

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Контроль работоспособности аппаратуры А-723-008 производится встроенной системой

контроля (ВСК). Работа системы ВСК приведена в разделе 3.3.

Отсутствие свечения индикатора на ПУИ, при включенной аппаратуре А-723-008, свиде-

тельствует либо о неисправности блока А-723-10 (защиты питания), либо неисправности

вентилятора, либо неисправности цепи включения питания.

При возникновении неисправности на ПУИ загорается (мигает) табло "ОТКАЗ", а в одной

или нескольких ячейках основного табло вместо нулей высвечиваются цифры (кодовое

обозначение отказа).

Расшифровка кодового обозначения отказавшего- элемента производится по таблицам

5 и 6 соответственно для ФРНС и ®РНС.

I июня 1991 Серийно с 07223, с 48404 по 05177 § & : % $ I ч
после выполнения бвд. № 1970-БЗГ стр. 101/102 (т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение Л 3 0 2

УДРАВМКШЙ ВЫЧИСДИТЕЗГЬНЫЙ КОМПЛЕКС ЮПД-76 (УВК)

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Общая часть (фиг.1)

А. Назначение

Управляющий вычислительный комплекс ЮПД-76 (УВК) предназначен для

решения задач навигации й ВСБП;

УВК обеспечивает:

программирование маршрутного полета, предпосадочного маневра;

полет по запрограммированному маршруту одиночного

самолета;

полет в режиме ВСБП;

вычисление и° индикацию текущих координат местоположения самолета

- (ТКМС) в частноортодромической ( 5
О Р
т . 2 ) и географической

. Я т ) системах координат;

8
о

'коррекцию ТКМС и скорости ветра по данным РСБН-7с и радиолока-

ционной станции КП2В, а также вычисление и индикацию поправки к
9

курсу для последующей его коррекции вручную;

3
коррекцию ТКМС по данным РСШ-7с, РЛС-П и А-711, коррекцию курса
самолета и параметров ветра по данным РЛС-П;

определение (расшифровку) координат радиолокационных ориентиров;
о " вычисление и ттндггеятттп времени полета до заранее намеченного пун-

о
 кта маршрута и необходимого измерения скорости полета для свое-

временного прибытия в этот пункт;

оперативное перенацеливание (изменение маршрута) в полете;
полет по вычисленной линии заданного пути (ЛЗП);

вычисление необходимых данных для автоматизации предпосадочного
маневра;

обработку информации и управления Р1С КП2В;
выдачу управляющих сигналов для САУ-1Т при выполнении маршрутного
полета, коррекции ТКМС, перенацеливания и предпосадочного маневра;

62-30-0

10 мая 1984
 с

 0023440161
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(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 20

выдачу необходимой информации на индикаторы хая визуальной оценки ее эки-

пажей;

автоматизированную проверку работоспособности аппаратуры комплекса "Купол-76*

при совместной работе с системой АК КП7, а также без системы АК в режиме

"Автоконтроль".

Состав 7БК и назначение отдельных блоков

Наименование!
блоха !

!

> К-во, |Номер •
| вт |по схе- |Тип I шт. ;по схе- Назначение

Цифровая вычисли- "Гном А" I
тельная малина
(ЦМ)

Устройство ввода- КП1-45А I
вывода (УВВ)

8102 Хранение программы вычислений, массивов
констант, вводимой исходной информации;
выполнение вычислений для решения задач
в -соответствии о заложенной программой.
Хранение промежуточных и конечных резуль-
татов вычислений

8105 Связь ЦВМ и других блоков УВК с внешними
устройствами и системами и преобразование
сигналов к виду, удобному для потребите-
лей

Елок питания

Рама для блоков

КШ-8а 8103 Обеспечение постоянным напряжением блока
Ш - 4 5 А

Крепление и амортизация блоков КП1-45А и
КП1-8а

Стоика с входя-
щими в нее бло-
ками:

Бхок питания

ШП-342

ЮП-801

8106

Блох злектро- КП1-20 I
механический

Блок усили-
телей кана-
лов управле-
ния

ШП-7

Обеспечение УВК стабилизированиями и не-

стабидизированными напряжениями различных

номиналов

Преобразование в дискретную форму сигнала
курса от ТКС-П и выдача его в блок КП1-45А
(УВВ), преобразование ив дискретной в ана-
логовую форму сигнала ЗЛУ от УВК и выдача
его в ТКС-П

Преобразование получаемых из
УВВ напряжений в управляющие

62-30-0
стр.2
(т)

10 июля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСГШУЛТА1#*М

Приборная доска 1
' штурмана

Матвеям М &9

Каркас отсека
передней ноги

шасси
КП1—15А V (кабина штурмана)

КВН*

КШ-ЗС

I 1

р,.. д о , а Ъ"::щ

Я

1 П 7ПТ

V

Л ) Правый борт кабины штурмана (шп.Я 4—10)

РАЗЩШЕ АППАРАТУРЫ К1ВД-76 НА САШШТЕ
фиг Л

На еажугетах» яоставзщешгх МГА, не задействовано,

С 0003423639, по б ш . с 0734Ц328 по 0003423694 62-ЗСМЗ

Стр.3/4
(т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение
Изменение » 115

Наименованже блока ! Тип К-во,
шт.

• Номер по ;
{ схеме | Назначение

оптико-инфракрасного
визира ОИВ (КП5)

Блок электромеха- КП1-206
нический

БЛок усилителей ка- КП1-76
нала РСБН-7с

8101

сигналы исполнительных двига-
телей, поворачивающих призму
ОЙВ

Преобразование из аналоговой
в дискретную форму сигналов
крена и тангажа от ЦГЗ-10П и
выдачу их в блок КП1-45А

Связь УВК с РСШ-70 и усиление
сигналов азимута и дальности,
поступающих из РСШ-7с в УВК

Пульт управления
УВК

шп-гом 8107 Включение У Ж ж управление его
работой;

включение БЙВС и ЮГ7;

ввод в Ц Ш исходной информации;

включение задач навигации, кор-
рекции и прицеливания;

управление работой РЛС-П КП2В;

включение индикации отдельных па-
раметров навигации и прицеливания

Индикация введенных данных и от-
дельных параметров навигации и
прицеливания»

Управление автоконтролем

Пульт выбора ин-
формации

КП1-106 I 8117

Индикатор летчиков

левый

правый

Коробка распредели-
тельная

КПТ-46

КП1-176

8115
8110

8104

20 ноября 1980
С 0003428817

Включение индикации отдельных
параметров навигации и прице- -
лнвания на блоках КПТ.-46, пере*
ключение вида предпосадочного
маневра

Индикация отдельных параметров
навигации и прицеливания

Электрическое соединение"блоков
УВК между собой; ввод цепей пи-
тания. Обеспечение связи
СВСТ-72-1В - с 0003428817
(Мб БИВС- по 0003428816)
ТКС-П,ЩВ-10П. Выдача сиг-
налов на самолетные табло

62-30-0
стр.5( т )



Изменение № 119

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Продолжение

Наименование блока

Коробка распредели- КЩ-17в
тельная

Табло летчиков

"Маршрут",
"Смена ЛЗП"

"Коррекция",

"БП"

"Предпос.маневр"

Табло летчиков

Х
'

"Отказ УБК",
"Уход с ЛБП"

Табло штурмана
"Маршрут"

"БП"
"Предпос.маневр"

"Перегрев УВК"
"Счисл.СВС"
"Смена ЛЗП"

Табло штурмана

"Отказ УВК"
 х
^

"Уход с ЛБП"

Т10У2Б

Т10У2Б

Т1ОУ2Б

Т10У2Б
Т10У2Б

} К-во,|Номер по}
{ шт. | схеме } Назначение

8112 Коммутация цепей чидиптяттиг

на блоке КП1-46;

коммутация сигналов для аппа-

ратуры автоконтроля КП7

1901 Сигнализация о выполняемых
(лев.)

задачах
1902
(прав.)

1903
(лев.)

1936

1927

Сигнализация о выполняемых
задачах, об отказах;

Сигнализация о выполняемых
задачах и об отказах

ПРИМЕЧАНИЕ. Блок КП1-7 не используется, так как на самолете не установлена

аппаратура КП5 (ОИВ).

х)

62-30-0
стр.6
(т)

На самолетах, поставляемых МГА, не используется.

с 0003428817
20 ноября 1980



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Изменение & 20

Б. Связь УВК с другими системами

У Ж выдает в РЛС-П КП2В следующие сигналы:

+27в "Обзор", "Сектор", "МПМ", "ВР" - для включения рода работы РЛС (при нажа-
тии соответствующей клавиши на пульте КП1-ЮМ);

+27в "1110", "М15", "М60", "М120", "М240", "М400" - для автоматического управле-
ния масштабом развертки по дальности в режимах "Обзор" и "Сектор" в зависи-
мости от дальности ориентира;

+27в "Ммпм" - для включения масштаба развертки в режимах "МПМ" и "ВР" (в зави-
симости от того, нажата или не нака*а клавиша "М1" на пульте КП1-ГОМ);

+27в "Сигнал наклона", "Знак наклона" ("Вверх", "Вниз") - для автоматического
управления наклоном антенны в зависимости от высоты полета я масштаба
развертки;

"Сигнал управления" - для управления азимутальным движением антенны в режи-
мах "Сектор" и "МПМ";

"ИШ" - для запуска передатчика и развертки в режимах "Обзор" и ̂ Сектор"
на масштабах М15, М60, М120;

"МД" и "КУО" - импульсы формирования перекрестия меток дальности (Дц) и
азимута (курсового угла КУО) в режимах "Обзор", "Сектор" и "МПМ";

"ИЗРД", "ИОРД", "ИНП" - импульсы формирования развертки в режиме "МПМ";

+27в "Левый борт" - для выбора направления обзора и обеспечения стабилизации

антенны по азимуту в режиме "ВР" при наличии запрограммированного ориентира;

" 17 р ^ " - управление разверткой по пути на индикаторе ВР в зависимости

от скорости полета;

"Перекрестие ВР" - импульс формирования перекрестия в режиме "ВР".

РЛС-П КП2В выдает в УВК сигналы:

-5в "УВК Л" (левое вращение) - для подготовки к совместной работе РЛС-ГГ

с УВК (при установке переключате% "В§р работй* на блока КП2-11А в
жение "УВК Л");

ПРИМЕЧАНИЕ. Положение "УВК П" также обеспечивает подготовку к совместной
работе.

-5в "Мкр.АВТ" - для подготовки автоматического управления масштабами

развертки от УВК (при установке переключателя "Масштабы" на блоке КП2-11А

в положение "Мкр.АВТ");

"ИЗПУ" - импульс синхронизации для совместной работы и формирования

метки Дд перекрестия;

10. июля 1978 62-30-0



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

менение а 20

"А
т
" - азимутальный угол текущего положения антенны в форме двоичного кода

по грубому и точному каналам;

"Ф
а
" - напряжение, пропорциональное фактическому углу наклона антенны, для автома-

тического управления наклоном (после установки переключателя "Наклон ант."

на пульте К1к!-4А в положение "Авт.");

"Д" - поправка к положению метки дальности (фактическое по сравнению с запрограм-

мированным), вводимая в форме кода при управлении -перекрестием с помощью руч-

ки "Дальность" на блоке КП2-21;

" •* "- поправка к положению метки "КУО" (.фактическое по сравнению с запрограммиро-

ванном) , вводимая в форме кода при управлении перекрестием с помощью ручки

"Борт, пеленг" на блоке КГ12-21;

- 5в "Левый борт" - для выбора направления обзора Б режиме "Вг"\ если нчх за-

программированного ориентира (при установке переключателя "Левый борт" на

пульте КП2-4А в положение "Левый борт");

- 5в "Начало кадра" - для включения развертки на индикаторе ВР, если нет

запрограммированного ориентира (при установке переключателя "Пуск-Остановка"

на блоке КП2-4А в положение "Пуск");

- Ьв "Стирание" - для включения стирания изображения на индикаторе ар (при

нажатии переключателя "Стирание" на ИВР блока КП2-4А).

УВК выдает в РЛС-Н КПЗА следующие сигналы:

"Перекрестие Ду", "Перекрестие А" - для формирования я выдачи импульсов

меток дальности и азимута перекрестия (при включении режима "Поиск" на

пульте КПЗ-10);

+27в "Сигнализация режима "Поиск" - для включения сигнальной лашш на бло-
ке КПЗ-10, свидетельствующей о работе УВК в режиме "Поиск" (при включении
режима "Поиск");

"-" "Самоконтроль 6 хм" - для обеспечения выдачи импульса, сформированного

в режиме "Автоконтроль".

РЛС-Н КПЗА выдает в УВК сигналы:

+27в "Включение КП4" - для включения режима "КП4" (при установке переклю-

чателя "КП4-Подгот.вкл.-Выкл." на блоке КПЗ--11) в положение "КН4");

"ИЗБГ" (импульс задающего блскинг-генератора) и "011" (опорный импульс)

- синхронизирующие импульсы для совместной работы УВК с иПЛА;

"Видео без меток" - видеоимпульс цели;
1
 +27в "Поиск" - для включения начала работы в решите "Поиск" и формирование
электронного перекрестия (при нажатии кнопки "Поиск" на блоке КкЬ-и.);

+27в "Слежение" - для включения начала работы в режиме "Слеженае" и форми-

рования строба (при нажатии кнопки "Слежение" на блоке .С1^-1Ь');

-зо-и
э.Ь Ш июля 1Л//6
)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Изменение * 119

+27в "Малая мощность" - для включения малой мощности запроса (при установке
переключателя "Мощн." на блоке КПЗ-10 в положение "1Г);

+27в "Коммутация мощности" - для попеременного (в такт с качанием антенны)
включения большой и малой мощностей запроса (при установке переключателя
"Мощн." на блоке КПЗ-ГО в положение "К");

+27в "Зона опасности" - команда для обработки информации в выбранной зоне
в зависимости от положения переключателя "Зова опасности" на блоке КПЗ-10;

" Д д " ("Дальность") и "А^-" ("Угол") - сигналы в форме кода для управле-
ния электронным перекрестием меток наклонной дальности и азимута на экране
индикатора в режиме "Поиск" (в зависимости от положения ручек "Дальность"
и "Угол" на блоке КПЗ-10);

"А
к т
" - текущее азимутальное положение антенны в форме кода.

УВК выдает в пульт управления перекрестием КП2-21 в виде напряжения постоянного
тока +27в сигнал.

КП2-21 выдает в УВК сигналы в виде кода:

"Дальность" и "Борт, пеленг" - для управления метками дальности и азимута .
электронного перекрестия на экранах индикаторов блока КП2-4А (в зависимости
от положения ручек "Дальность" и "Борт.пеленг" на блоке КП2-21).

УВК выдает в курсовую систему ТКС-П следующие сигналы:

"ЗПУ" - значение заданного путевого угла;

5сп У — значение широтной поправки для автоматической широтной коррекции
гироагрегатов ТНС-П.

ТКС-П выдаёт в УВК сигналы:

"К" - ортодромический курс самолёта в виде напряжения, пропорционального
углу поворота сельсина-датчика, периодически корректируемый блоком дистан-
ционной коррекции (БДК);

+27в "ЫК", "АК" - для работы ТКС-П в режиме магнитной коррекции или астро-
коррекцки (в зависимости от положения "МК" или "АК" переключателя на пуль-
те ПУ-П ТНС-П);

+27в "Согласование" - для работы ТКС-П в режиме быстрого согласования ги-
роагрегата (при нажатии кнопки "Согласование" или переключателя "Задат.
курса" на пульте ПУ-П).

УВК выдаёт в допплеровский измеритель ДИСС-ЗП следувдие сигналы:

" V/ " и "УС - вычисленные значения путевой скорости и угла сноса в виде

постоянных напряжений для передачи потребителям;

62-30-0
*) На самолетах, поставляемых ИГА, не используется.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТДЦИИ

Изменение Л 623а

ДИСС-013-С2 выдает в УВК следупцие сигналы:

сигнал по путевой скорости V/ ; .

сигнал по углу снова Л ;

+ 27в работа ДЙСС.

УВК получает от системы воздушных сигналов СВС1-72-1В

Сигнал"Ы0 Т Н" Сот 2-го комплекта);

С и г н а л " ^игч- " и + 27в , исправность СВС Сот I и 2 комплектов).

УВК получает от системы РСБН-7с сигналы:

"Д" - значение наклонной дальности маяка РСБН (в форме двоичного кода);

" в " - значение азимута маяка РСБН (в форме двоичного кода);

+27в "Готовность Д", "Готовность 6" - готовность канала дальности и канала

азимута РСБН для выдачи значения Д и 8 в УВК;

" Импульс запроса дальности", "Азимутальный импульс" - вспомогательные

синхронизирухщие сигналы для выдачи значений Д и 8 в УВК.

УВК получает от гировертикали ИГВ-10П контрольной сигналы углов крена и тангажа

в виде напряжений, пропорциональных углам поворота сельсинов-датчиков крена и

тангажа.

о

ма
I!

[Аппаратура А-723-016 при работе по системам "РСДН37 "РСДН-10", "Лоран С"
[выдает в УВК сигналы, позволявшие производить коррекцию ТКМС, счисленных УВК.

Сеотйно о 97936, с 48404 по 97931
пооаГвыполнения О м . № 1933 БУГ 25 ноября 1989



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦИИ

Изменение А 20
УБК выдает в САУ-1Т-ЙБТ сигналы:

"ЗПУ" - заданный путевой угол в виде напряжения, пропорционального углу
поворота сельсина-датчика;

"л аяг - управляющий сигнал в виде напряжения постоянного тока;
-ь27в "Работа УВК" - для подготовки САУ к совместной работе с УВК (при нажа-
тии клавиши "Работа" на пульте КШ.-10М);

+27в "Кратчайшее расстояние" - для включения САУ в режим полета по кратчай-
шему растоянию с управлением по ЗЛУ вместо управления по % и 2Г (при на-
жатии клавиш "Д" и "ПН" на пульте КШ-10М);

 х
'

+27в "Курсовая стабилизация" - для включения САУ в режим курсовой стабили-
зации (при включении выключателя "Курс.стаб." на пульте управления КШ-10М);

+27в "Выход на ВИГ - для отключения управления САУ от УВК и включения
управления от радиотехнических средств посадки (при заходе на посадку, ког-
да расстояние до продолжения оси ВПП становится равным 2 км).

САУ-ГГ-2БТ выдает в УВК сигнал в виде постоянного напряжения +27в "Гориз."

при выполнении предпосадочного маневра.

УВК выдает в аппаратуру автоконтроля КП7 следующие сигналы:

"Включение автоконтроля" - для включения аппаратуры КП7 (при нажатии клави-
ши "Автоконтроль" на пульте КЕН-ЮМ);

"Признаки автоконтроля" - управляющие команды программы контроля (управле-
ние прохождением и обработкой, в УВК сигналов контролируемых параметров);

контролируемые параметры УВК.

КП7 выдает в УВК значения контролируемых параметров в преобразованном виде в
форме двоичного кода или постоянного напряжения.

УВК выдает на световые табло рабочих мест лётчиков и штурмана следующие сигналы

в виде напряжения постоянного тока +27в:

"Маршрут" при счислении ТКМЗ в полете по маршруту (после нажатия клавиши
"Работа на пульте КГП-ЮМ);

"Коррекция" при коррекции ТКМС (после нажатия клавиши "Коорд." на пульте
ЮП-1СМ);

"Смена Л31Г при выполнении разворота при смене ортодромии (включение при
$ ост

 = ЛУР
'
 в ы к л ю ч в н ж в

 Щ 2 < 200 м и ± -̂  4 м/сек);

"Предпос.маневр" при включении предпосадочного маневра (при *) = 43 км
до КПМ); '

 о с т

10 игая 1978 __ 62-30-0
х ' На самолетах, поставляемых МГА, не используется. стр.11

(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 119

"БП" при полете в режиме "ВСБП" с управлением от УВК (после нажа-
тия кнопки "Слежение" на пульте КПЗ-10 РЛС КПЗА);

Х
'"Д" при включении задачи десантирования (при нажатии клавиши "Д" на
пульте КП1-10М);

х)"ЗН" при включении задачи выхода в точку начала выброски (ТНВ) в ре-
жиме "Заданное направление" (при нажатии кнопки "ЗН" на пульте
И П - Ю М ) ;

Х
'"ПН" при включении задачи выхода в ТНВ в режиме "Произвольное направ-
ление" (при нажатии кнопки "ПН" на пульте КП1-10М);

х
'"Приготовиться" - предупреждение о подходе к ТНВ (за 20 км до ТНВ);

х
'"Открыть гр.люки" - при выдаче команды для открытия грузовых люков
(за 10 км от ТНВ);

х
' "Внимание" - предупреждение о выходе в ТНВ и сигнал для автоматического
изменения закона управления СА7 по продольному каналу (за 3 км до ТНВ);

х
'"Сброс" - сигнализация о сбросе грузов при автоматическом режиме сброса
и команда на сброс грузов при ручном режиме сброса (при «5 ̂  ^ 60 м
и
 ^ бок. ̂

 2 0 0 м
^

;

х
^"Уход с ЛЕП" - при выдаче команды на уход с линии боевого пути при не-
точном выходе в ТНВ с одновременным включением речевой информации
"Прицеливание неточно" от системы РИ-65 (при 5 ^ 500 м и

с 0003428817 — "Счисл.СВС при включении счисления по данным СВС (при отказе ДИСС);
(по 0003428816—"Счисл.СВС при включении счисления по данным СВС (при работе системы

ДИСС в режиме "Память", а также при отказе ДИОД.

"Перегрев УВК" - при перегреве УВК (при срабатывании термореле в ЦВМ
после достижения температуры +40°С внутри корпуса ЦВМ);

"Отказ УВК" - при отказе или сбое в работе УВК с одновременным включе-
нием речевой информации "Вычислитель Купола проверить", а также при
выдаче команды на отключение САУ от УВК и переход в режим курсовой
стабилизации (формируется в счетчике отказов УБВ при исправленном хо-
де рабочей программы);

"Опасное сближение" - сигнал выдается в систему РИ-65, включает рече-
вую информацию»

х
^На самолетах, поставляемых МГА, не задействовано.

62-30-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение К 119
2. Описание и работа

А. Принцип действия

УВК в соответствии с заложенной программой производит обработку информации,
введенной предварительно и поступающей от систем-датчиков ТКС-П, ДИСС-013-С2
(ДИСС-ЗП -по 0003428816),СВС1-72-1В(СВС-ЛН-15-6 2 серню 0003428816) (или
БИВС). В процессе полета УВК производит вычисления, необходимые для решения
запрограммированных, а также ^запрограммированных навигационных и тактических
задач, выдает информацию о навигационных параметрах на свои индикаторы и инди-
каторы других систем. УВК выдает управляющие сигналы в САУ для автоматического
полета и в РЛС КП2В для автоматизации управления станцией.

УВК работает в режимах:

"Начальный ввод" - ручной ввод (с помощью клавиатуры наборного поля пуль»
та управления КП1-10М) исходных данных, необходимых для решения задач;

•/) "Ввод с перфоленты" - автоматический ввод исходных данных, переведенных
на перфоленту;

"Работа" - решение навигационных задач;

"Автоконтроль" - автоматизированная предполетная и послеполетная провер-
ка аппаратуры "Купол-76", а также проверка работоспособности блоков УВК
и связанных с УВК систем.

В режиме "Автоконтроль" УВК обеспечивает:

включение аппаратуры КП7;

формирование и выдачу в систему КП7 управляющих сигналов в соответствии
с программой автоконтроля, заложенной в постоянное запоминающее устрой-
ство (ПЗУ);

обработку сигналов, несущих информацию о контролируемых параметрах;

автоматизированный контроль ЦВМ и ряда параметров систем УВК, РЛС-П КП2В,
| РЛС-Н КПЗА, аппаратуры КП4 (и БИВС-Ш6 -по 0003428816),проверяемых по

программе автоконтроля без систем Ш 7 ;

индикацию на цифровых индикаторах номера проверяемого параметра и резуль-
тата проверки.

В ЦВМ хранится вся вводимая информация, промежуточные и конечные результаты
вычислений.

В постоянное запоминающее устройство (ПЗУ) заложены программы вычислений -
алгоритмы и постоянные величины - константы, используемые при вычислениях.

В оперативное запоминающее устройство (ОЗУ) вводится исходная информация:

географические координаты запрограммированных пунктов маршрута, ориенти-
ров коррекции;

данные предпосадочного маневра (географические координаты и МПУ ВПП и
20 ноября 1980 х)тт -

т
, „ 62-30-0

'На самолетах, поставляемых «СТА, не задействовано.
_ _ стр. 13
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 20

При вводе в УВК исходной информации используются расчетные данные, полученные при

подготовке к полету и занесенные в бортовой журнал штурмана. Каждое из исходных

данных в форме числа вводится в УВК по постоянному адресу, присвоенному этому виду

информации и представляющему трехзначное число. Предусмотрена возможность оперативно-

го ввода в УВК необходимой информации в полете.

э. Описание

ЦВМ "Гном А" представляет собой бортовую вычислительную машину параллельного действия

с фиксированной запятой, предназначенную для решения широкого круга задач.

В состав ЦВМ входят:

арифметическое устройство (АУ),

устройство управления (УУ),

постоянное запоминающее устройство,

оперативное запоминающее устройство.

Блок КП1-45А - устройство ввода и вывода включает в себя узлы:

дешифраторов адреса (ДША-1, ДША-2);

коммутации ввода (КМВВ-1, КМВВ-2);

ввода признаков (ВВП);

гашения признаков (ГП-1, ГД-2);

синхронизации (ЦСС-1, ЦСС-2, СИНХ-2);

задающего генератора (СИНХ-3);

обработки информации (0И);

прерывания программы (ПП);

преобразования "код-напряжение" (ПКН-4, ШШ-5, ПКН-6);

преобразования "напряжение-код" (ПНК);

преобразования циклического кода (ПК-1);

преобразования " V " кода (ПК-2);

преобразования кодов (ФСУ);

делителей напряжения (Д-1, Д-2);

регистров с усилителями (РТУ);

формирования выводных признаков (ВыВП);

размножения числа (РЧ2);

размножения кодов информации (КИ);

дешифратора индикации (ДШИ-1а, ДШИ-16, ДШИ-2, ДШИ-3);

62-30-0 Ю июля 1978
Стр.14
Тт)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 302

управления радиолокатором КП2В;

узел реле.

В. Управление, индикация я сигнализация

Органы управления, элементы «гедудятти я сигнализации 7ВК разнещенн на пульте управ-

ления ТЕК (КЕП-ЮМ), на пульте выбора информация (КП1-106), на индикаторе лётчиков

(КП1-46) и на рабочих местах лётчиков и штурмана (световые табло).

Пульт управления УВК состоит из панели управления, панели ввода информации и па-

нели ИГСТТТИ ̂ЯI{Ирл (фИГ
#
2)«

На панели управления разнещенн:

переключатели "1-8" - для проверки исправности УВК по тестпрограммам в назем-
ных условиях;

переключатель "4" используется для выхода самолета на ЛЗП (в полете по марш-
руту) под утлом 45°;

переключатель "5" даёт разрешение на ввод в ячейки ОЗУ координат десяти ППМ
и первых шеста ориентиров;

пзреклшчатель "6" - используется для изменения ограничения величины " ̂"
(в верхнем положении <Г

з а д
 ограничен величиной +15°, в низшем - +20°);

переключатель "Индикация" с клавишами т"*
 (
 "|/_/Д, ™,

 п
л5/д2

 п

г

\ " К У О / К " т / У " и / 5 - / 5 - - - / 5 -д н / ь б а л \ "ДКУО/ДК", -тост/дУ", "и/5 -. -иср/5-Ср- * -5 с р / 5 б о к - -
ДЛЯ ВКЛЮЧбНИЯ рптдИ ^яурту В6ЛЖЧЯН»

| выключатель "БИВС" - с 0003428817
I (выключатель "БИВС для включения БИВС - по 0003428816)

х
'клавиша "ЗГГ - для выполнения десантирования с заданного направления;

х
'клавиша "ПН" - для выполнения десантирования с произвольного направления;

х
^клавиша "Д" - для включения задачи воздушного десантирования;

клавиша "Б" - для включения спецзадачи;

клавишные переключатели включения РСБН, (РСДН-с 0023440161); режимов

РЛС-П ж переключения масштабов;

клавиша "Обзор" - для подключения РЛС-С к УВК и включения её в

режим "Круговой обзор";

клавиша "ШШ" - для включения РЛС-П в режим "Микроплан местности";

клавиша "ВР" - для включения РЛСП в режим "Высокая различимость";

клавиша "РСБН" - для подключения РСБН к УВК для совместной работы;

А ;
На самолетах, поставляемых МГА, не используется.

10 мая 1984 52-30-0
с 0043453562 стр.15

(т)



Изменение № 623а

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

клавиша "РСДН" - на самолете не используется;

клавиша "Сектор" - для включения РЛС-П в режим "Сектор";

клавиши "М1" я "МП" - для изменения масштаба изображения на экране

РЛС-П в режимах "КШГ я "ВР":

Реазм
Масштаб, км

М1 Ш

ВР

15

7,5 х 10

(I см = I км)

40

15 х 20

(I см = 2 км)

62-30-0
стр.16

(т)

88

клавиши "1-16" - для вызова запрограммированных в УВК ориентиров при
выполнении коррекции и переяацеливания;

внюшчатель "Курс.стаб." - для включения САУ в режим "Курсовая стабили-

зация";

клавиши "Коррекция":

"Коорд." - для включения коррекции текущих координат мес-
тоположения самолета (ТКМС) по данным РЛС-П или РСБН;

клавиша "Курс" - для выполнения коррекции курса по данннм РЛС-П;

клавиша "Залом." - для запоминания координат ориентира коррекции, номер_.
которого соответствует номеру клавишного переключателя "Ориентиры";

у^я-ртпя "Стир." - для стирания в памяти ЦВМ координат запомненного
ориентира;

клавишный переключатель, находящийся под откидной крышкой для включения
реасаыов работы 7ВК:

клавиша "Ввод с 1 С - на самолете не используется;

ФН

К

"Автоконтр." - для вклячения программы автоматизированного
контроля П Ш Ш "Купол-76" системой КП7 в наземных условиях;

клавиша "Работа" - для включения 7ВК в режим "Счисление пути";

[клавиша "Цуск теста" - для работы по программе автоматизированного
[.§ ̂ контроля с КП7 в наземных условиях;

 !

клавиша "РСДН" - для подключения А-723-016 к 7ВК для совместной
работы

Серийно с 97936, с 48404 по 97931 после зыполне- 25 ноября 1989
ния бюллетеня № 1933 БУГ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Световые табло

ПАНЕЛЬ
ИНДИКАЦИИ

ОО.СГООО

О О.О О О,О О
7м м 1[М/СЕК И СЕК || кг

Изменение Л 89

Семиразрядные цифровые
индикаторы

'Лампы подсвета
размерностей

индицируемых величин

Переключатели "1 " - " 4 "
клавишный переключатель "Индикация"

Световые табло
УВК и БИВС ч

Клавишные
переключатели

управления -••
десантированием

слецзааач

Световые табло-

Выключатель
"Сеть"

Переключатель
управления
резервом

Тппи

И Н Д И К А Ц И Я
Переключатели п5"-^"8"

ДН
1>бАЛ

ТОСТ 1Гср Зпр
5 БОК

УВК|| ОТКАЗ УВК Г\ Лэ |СЕКТОР||ЙЩ|1Ш]ГВРП[РСБП1[РСДН1Г
. е | РАБОТА УВК И БИВС Ц"0ТКАЗ БИВС |

КУРС СТА6
ОБЗОР мпм ВР РСБН

Световые табло
^включения РСБН и

режимов РЛС-Н

РСДН О

СЕКТОР 0

Клавишные переключатели
, включения Р С Б Н , режимов

Р Л С - Н и переключения
масштабов

ОРИЕНТИРЫ

(о\ ПРОВЕРЬ КООРДИНАТЫ | о ) _

1__ Ь\ готовность ][^с

звод
спя

АВТО
КОНТР.

о®°5к 2

РАБОТА

ПУСК

СТАН ШОК. |о)

О !
ПУСК
ГЕСТА

СБРОС
|03У СТОП У

ЦВМ

(° ©©©©©с
по

ЦЕЛИ
1

9

2

10

з

11
±1

12

5

13 14

^)©®6

15 16 0

клавиши " К о р р е к ц и я "

КООРД КУРСА ЗАЛОМ СТИР

К О Р Р Е К Ц И Я

" Световые табло с
номерами ориен-
тиров

. Клавишный переключатель
"Ориентиры"

II
Клавишный переключатель
и клавиши для включения
режимов работы УВК

Г" Световые табло с
' номерами ориентиров

Клавиши изменения
маршрута полета

С М Е Н А
ОРТОДРОМИИ

ПЕРЕЙАЦЕЯ ПОЛЕТ НА
ОРИЕНТИР

ПАНЕЛЬ ВВОДА
ИНФОРМАЦИИ

КО Д

ЕЙ
ИНДИКАЦИЯ

ГРАДУСЫ 11ИИНУТЫ ̂ СЕКУНДЫ

ВВОД

ПАНЕЛЬ
УПРАВЛЕНИЯ

-Наборное поле "Число"

I апреля 1980

Наборное поле "Код"

ПЕРЩШ ПАНЕЛЬ ПУЛЬТА УПРАВЛЕНИЯ УЖ (КП1-10М)

Фиг.2

ж^На самолетах, постандяемых 1ЛГА, не используется

С 1)003423693, по 6ш. с 073411328 по 0003423694
62-30-0
Стр.17

(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 302

клавиша "Пуск" - для первоначального включения УВК в режим ввода ис-
ходной информации и для подготовки решения рабочей программы;

клавиша "Сброс ОЗУ" - для обнуления оперативного запоминающего устрой-
ства ЦВМ и подготовки его к работе;

клавиша "Стоп" - для остановки вычислении УВК по рабочей программе
и программе автоконтроля;

переключатель управления резервом "1к-Автом-Пк" - для переключения с авто-
матического управления резервом на ручное;

выключатель "Сеть" - для включения электропитания УВК.

Д И Ш Ш Н И В . Клавиша "0" на клавишных переключателях служит для возвращения

нажатых клавиш в исходное положение.

световые табло "Отказ УВК", "Отказ питания УВК", "Работа УВК, "БИВС", "Отказ
БИВС", "Готовность", "Оотан.авток.", "Проверь координаты" - для сигнализа-
ции о режимах работы и исправности аппаратуры;

лампы "1-16" сигнализируют о запоминании координат соответствующего ориен-
тира.

На панели ввода информации размещены:

клавиши изменения маршрута полета:

тагавит "Смена ортодромии" - для расчета параметров следующего, запро-
граммированного в УВК, участка ортодромии;

клавиша "Перенацел" - для оперативного изменения маршрута полета;

клавиша "Полет на ориентир" - для выполнения полета на запрограммиро-
ванный ориентир;

наборное поле "Код" с клавишами "0-7" - для набора адреса численного значе-
|3 ния величины, вводимой в УВК;
° наборное поле "Число с клавишами "0-9" - для набора численных значений
со величин, вводимых в УЕК;
" клавиша "КПМ/СУША" - для обозначения конечного пункта маршрута при вводе

о'[_ его координат;
клавиша "Цель-Марс" - для обозначения площадки десантирования при вводе ее
координат и для ввода признака "Море" при полете над морем при использова-
нии системы "Лоран-С";
клавиша "КЩ/СУША" - для обозначения конечного пункта маршрута при вводе
ее координат и для ввода признака "Суша" при полете над сушей при исполь-

о'1_ зовании системы "Лоран-С";
рн

клавиша - для обозначения знака "+" при вводе северной широты и восточ-
"В

ной долготы, а также других положительных величин;
клавиша Ю" _ д щ обозначения знака "-" при вводе ядаюй широты и западной

.,3
долготы, а также других отрицательных величин;

62-30-0
 т

,

сг
, 18 С 0043453562
(т)

°/1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 119

клавиша "Индикация" - для индикации на цифровом индикаторе значений величин,

адреса которых набраны на наборном поле "Код";

клавиша "Ввод" - для ввода в УВК значений величин, вдреса которых набраны на набор-

ном поле "Код".

На панели индикации размещены:
два семиразрядных цифровых индикатора (верхний и нижний) - для индикации параметров,
при условии набора соответствующего адреса на наборном поле "Код" и при нажатии
одной из клавиш клавишного переключателя "Индикация" на панели управления ж нажатии
клавиши "Индикация" на панели ввода информации;

световые табло "Введи координаты" и "* ортодромии";

лампы подсвета размерностей величин, индицируемых на верхнем и нижнем цифровых
индикаторах.

Условия срабатывания световой сигнализации на пульте управления УВК:

Световое табло Условие появления сигнала

"Введи координаты"

"Проверь координаты"

"Работа УВК"
"БИВС"

"Отказ УВК"

"Готовность"

1. Не введены координаты

2. Расстояние между Ш М [ ШЗМ ;
+
^ более 2500 км

3. При переходе с восьмой ортодромии на девятую
(вторую)

I. Поправки Д 5 и
превышают 20 км

при выполнении коррекции ТКМС

2. Расстояние до вызываемого ориентира коррекции
более 400 км

УВК исправен и включен выключатель "Сеть"
С 0003428817 - Не задействован

(по 0003428816 - Высота полета менее 3000 м,скорость
300 + 500 км/час)

Неисправен УВК (гаснет табло "Работа УВК")

1. Исправно устройство автоматического управления
резервом при установке переключателя "Автом" в
нейтральное положение

2. Исправен I канал (2 канал) УВК при установке
переключателя "Автом", в положение "1к" ("Нк")

"Отказ питания УВК" I. Перегорели предохранители, установленные на

блоке КП1-176.

2. Отказ в системе бортового питания

20 ноября 19ВУ С Ш03428817
62-30-0
Стр.19
Тт)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ
Изменения * 302

Продолжение

Световое табло | Условия появления сигнала

"Отказ ЕИВС"
 Н е

 включен СВС1-72-1В - с 0003428817.

(Параметры сигналов, вырабатываемых БИВС, выходят за пределы
допусков - по 0003428816).

"* ортодромии" Нажата клавши "Работа" на пульте управления УВК

"Остан.авток." Включен режим "Автоконтроль", выполнена ручная кли

автоматическая остановка режима

"Сектор" 1

"Обзор* I Включен соответствующий режим работа РЛС-П при управле-

"§ЯГ | ни от УВК
"РСБВ?* Включено управление РСБН от УВК*

На пульте выбора иифорвции (ЫП-106) размеценн (фнг.З):

переключатель индикации - для переключения индикации на индикаторе летчиков в зависи-
мости от режима работы УВК. Переключатель устанавливается в положения: "М/П1Г - при
полете по маршруту и выполнении предпосадочного маневра "Ш" - при полете в режиме
ВСБП для расчета дистанции по истинной скорости, БП Ы ) " при полете в режиме ВОБЛ
для расчета дистанции по путевой скорости, положение "ВЫ" - на самолете не использу-
ется;

ручка "Яркость"- для регулировки яркости подсвета обозначений индицируемых величин;
переключатель "Дхстанц."- для переключения вида *щ**япря на индикаторе летчиков в
режиме В С Ш (в положении "КМ"- дистанция до ведущего самолета в километрах, в поло-
жении "Сек." - в секундах);
выключатель "Верт.маневр."- Откл." на самолете не используется;

| кнопка "4 2 зд " - для индикации заданного интервала между ведущим и ведомым само-
летами на индикаторе летчиков при установке переключателя индикации в положение
"Ш" кли "Ш

переключатель "ПМТ-Ш2" - для переключения вида предпосадочного маневра (заход на
посадку осуществляется в положении "ПМ1" без пересечения линии оси ВПП перед четвер-
"ым разворотом, в положении "ПМ2" - с пересечением оси ВПП);

лампы подсвета;

Индикатор летчиков КШ-46 (фиг.4) имеет три поля индикации - правое, среднее и левое, на

которое выводятся параметры в зависимости от положения переключателей на пульте выбора

информации (см. табл.1).

Табло "Опасность" включается при опасном сближении самолетов в режиме полета строем.

Одновременно включается и речевая информация.

62-30-0

отр 20 с 0043453562

(
т
) Ю мая 1984



7С

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение I 89

Ручка регулировки
яркости табло на
индикаторах КП1-46

Лампы
подсвета

Переключатель
вида предпоса-
дочного маневра

Переключатель
индикации

Переключатель индикации
временной или дальностной
дистанции при полете в БП

4 Кнопка переключения
индикации

ПЕРЕДНЯЯ ПАНЕЛЬ ПУЛЬТА ШБОРА ИНФОРМАЦИИ (БЛОК КП1-106)
ф и г . З

Ю..ОО гоооо :оо

Левое ноле
индикации

Среднее поле
индикации

Правое поле
индикации

^ ^ - цифровые ячейки

+ - знаковые ячейки

I ) - табло

ПЕРЕДНЯЯ ПАНЕЛЬ ИНДИКАТОРА ЛЕТЧИКОВ (БЛОК КП1-46)
фиг. 4

С 0003423699, по 6т. с 073411328 по 0003423694

I апреля 1980 62-30-0

Сгр.Я!
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 89
Таблица 1

Положение переключателя и индицируемый параметр

Положение ! Положение ! Положение ! Поле ! Подсвечи- ! Индицируемый

переключателя, переключателя, кнопки

индикации ' "Дистанц." ! "Н _ "
1 зад

; 2 зад

I индикато- ! ваемые
ра | надписи

параметр

м/пы

*ш

*д

Произвольное

Произвольное

км
сек
—

Произвольное

Произвольное

Отпущена

Нажата

Произвольное

Произвольное

Левое
Среднее
Правое

Левое

Среднее

Правое

Левое

Среднее

Правое

г
5о

С

дУ
2

А 2 зад

с!5
с**

АУ

2

Зсб
—.

г
5 ост

дУ
2

вед
.=Т)$1П(КУВ-УС)

А 2 зад

с1$ = Бсо5(куВ-УС)

АУ

5 бок

5 прод.

Условные

5 ост

г
5прод.

$бок

I 1 вед

65

дУ

62-304)
Стр.22
Тт)

обозначения:

- расстояние от текущего положения самолета до очередного ПИМ, КПМ и поворот-

ной точки предпосадочного маневра;

- боковое отклонение от ЛЗП;

- продольное расстояние до точки начала выброски (ТНВ) в режиме "ЗН"

или "ПН";

- боковое отклонение от ЛБП в режиме
 П
ЗН" или "ПН";

- боковое отклонение ведомого самолета о.т ЛЗП ведущего при полете в

режиме ВСБП;

- заданное боковое отклонение для ведомого самолета относительно ЛЗП

ведущего в режиме ВСБП;

- дистанция,до ведущего самолета в километрах;

- дистанция до ведущего самолета в секундах;

- необходимое изменение скорости полета для своевременного прибытия

в заданный пункт маршрута;

*) На самолетах, поставляемых МГА, не задействовано

С 0003423699, по бгал. с 073411328 по 0003423694

I апреля 1980



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 89

Р - дистанция между ведомым и ведущим самолетами;

КУВ - курсовой угол ведущего самолета, измеряемый относительно продольной оси ведомого

самолета;

I УС - угол сноса самолета.

Г. Обдув и обогрев блоков УВК

Эксплуатационная надежность У Ж обусловлена соблюдением определенного температурного

режима во время работы аппаратуры. Для обеспечения нормальных температурных условий

предусмотрен обдув воздухом блоков ЦВМ "Гном А", КП1-45А, КП1-8а, 1Ш1-801, КП1-20,

ШП-206, КП1-7.

При температуре окружающего воздуха от -Ю°С и ниже допускается работа УВК без обдува

в течение 2 часов с последующим включением наземного или бортового кондиционера.

При температуре окружающего воздуха от +20° до +30°С допускается работа при обдуве

наружным воздухом с помощью бортового вентилятора в течение I часа при расходе возду-

ха не менее 450 кг/час с последующим включением наземного или бортового кондиционера.

В полете воздух для обдува поступает от бортовой системы кондиционирования воздуха,

на земле при работающих двигателях - от системы кондиционирования воздуха (СКВ), при

неработающих двигателях - от ВСУ или наземного кондиционера.

В ЦВМ имеется специальная система охлаждения и терморегулирования, которая создает

внутри ЦВМ микроклимат с температурой 3 0 + 5 ° . Когда температура внутри ЦВМ достигнет

40°С, термореле выдает сигнал "Перегрев ЦВМ" на табло, расположенное на приборной

доске штурмана.

Для работы на земле при низких температурах в кабине самолета (ниже -30°) в УВК

предусмотрен встроенный обогрев ЦВМ, который включается автоматом защиты "КП-1 обог-

рев".

3. Питание

Питание УВК осуществляется от бортовой сети самолета:

переменным трехфазным током напряжением 200 в, частотой 400 гц (потребление

2,5а в каждой фазе);'

переменным током напряжением П5в, частотой 400 гц (потребление 1а);

переменным трехфазным током напряжением Збв, частотой 400 гц (потребление 2,5а

в каждой фазе);

С 0003423699, го б ш . с 073411328 по 0003423694

I апреля 1980 62-30-0
С*р.23
Тт)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение » 20

постоянным током, напряжением 27в (потребление до 5а, при обогреве до 1С.*)•

Питание производится:

переменным током напряжением 200в - от РУ21 через автомат защиты А53К-3 "КП-1

основной" и от РУ22 через автомат защиты АЗЗК-3 "КП-1 дублирующий";

переменным током напряжением П5в - от РУ21 через автомат защиты АЗФ1К-2 "Щ-1

115 в«

переменным током напряжением 36 в - от РУ25 через автомат защиты АЗЗК-3 "КП-Т";

постоянным током напряжением 27 в - от РУ23 через автоматы защиты АЗСГК-5

"КП-1 основн." и АЗСГК-5 "К&-1 обогрев".

Питание переменным трехфазным током напряжением 200 в, частотой 400 гц выполнено по

двухканальной схеме: основной канал - от РУ21 (левый борт), дублирующий канал - от
с

ЕУ22 (правый борт). °

Напряжение питания по обоим каналам одновременно подается в блоки питания КШ-801 и

Ш1-8а. Блок КШ-801 вырабатывает постоянные (выпрямленные) стабилизированные напряже-

ния разных номиналов для питания У Ж . Блок КП1-8а вырабатывает постоянное (выпрямленное)

стабилизированное напряжение - 1,2 в для питания УВВ (блок КП1-45А).

Оба блока питания содержат по две идентичные независимые системы трансформаторов, выпря-

мителей и стабилизаторов, каждая из которых питается соответственно от левого или

правого борта. Выходные напряжения обеих систем выпрямителей (левого и правого борта)

включены параллельно, а наличие разделительных устройств исключает взаимное влияние

выпрямителей друг на друга. Таким образом осуществляется горячее резервирование на

случай кратковременного прекраще..яя питания от одного из бортов (при отключении одной

фазы или полном отключении питания).

В блоках У Ж имеются плавкие предохранители типа ВП1 и СП, обеспечивающие защиту

цепей различных видов и напряжений питания.

Предохранители установлены в блоках:

КП1-801 - на передней панели

ШИ-7 -

ЫЦ-20 - -"- -"-
КП1-206 -
КП1-76 - на боковой панели под откидной крышкой

КП1-176 - на торцевой панели.

Возле каждого предохранителя на панели блока имеется надпись-гравировка с указанием

номиналов напряжения и тока предохранителя.

2-30-0 10 и ш я 19?Ь
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * *м

ЖРШЙДШЙ •аНЯСЗПЯТИШШЙ КОМПЛЕКС Ш И - 7 6 (УВК)

ТЕШМЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. Общие указания

При технической эксплуатации необходимо строго соблюдать следующие правша:

при включении обдува соблюдайте требования к обдуву, указанные в п.2.Г раздела

"Описание и работа";

для исключения возможности перегрева аппаратуры следите за тем, чтобы во время

работы УВК был обеспечен свободный выход охлаждающего воздуха после продува

аппаратуры, панели блоков, имеющие жалюзи или перфорацию, не должны быть закры-

ты посторонними предметами;

при включении табло "Перегрев УВК* выключите УВК и повторное включение произво-

дите только после выяснения и устранения причин перегрева;

не производите отсоединение и подсоединение разъёмов, если не выключено питание.

УВК;

после отсоединения разъёмов установите на обе их части заглушки для предохране-

ния от попадания посторонних предметов, грязи, влаги;

не вскрывайте блоки на самолете;

оберегайте аппаратуру от ударов при демонтаже, монтаже и транспортировке;

перевозку аппаратуры производите только на транспортных средствах, оборудован-

ных амортизацией и устройствами для крепления аппаратуры и защип ее от попада-

ния грязи и влаги; •

по окончании работы все клавишные переключатели на блоке КГЦ-ЮМ возвратите в

исходное положение (выключенное - клавиши не нажаты).

2. Осмотр/Проверка •

(1) "Осмотрите блоки аппаратуры УВК, убедитесь в том, что они не имеют наружных

повреждений. Особое внимание обратите на состояние органов управления, стекол

и других элементов передних панелей пультов и индикаторов.

(2) Удалите салфеткой загрязнения с поверхностей блоков. Обратите особое внимание

на жалюзи и перфорацию наружных панелей блоков: отверстия не должны быть

загрязнены и закрыты посторонними предметами.

'3) Проверьте надежность крепления и качество амортизации:

при покачивании блоков рукой не допускается их соприкосновение с элементами

конструкции. Осмотрите амортизаторы (в доступных местах). При нарушении

:0 июля 197В ' 62-30-0
Стр.201
Лт)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

амортизации и при повреждениях амортизаторов (разрывы, трещины резины и т.п.)

снимите для ремонта амортизационную раму.

(4) Убедитесь в том, что штепсельные разъёмы надежно соединены и законтрены, пере-

мычки металлизации не имеют повреждений и надежно подсоединены к блокам.

(5) Осмотрите кабели вблизи мест установки аппаратуры и убедитесь в том, что они

не имеют повреждений и резких перегибов.

Убедитесь в том, что не повреждены два провода, соединяющие блоки КП1-45А и

КП1-8а (цепь -1,2в).

(6) Убедитесь в том, что трубопроводы системы обдува надежно подсоединены к патруб-

кам блоков ЦВМ, ШП-45А, НП1-8а и стойке Ю11-342.

(7) Осмотрите влагопоглотители на панелях блоков ЦВМ и КП1-45А. Через окно патрона-

индикатора с влагопоглотителем проверьте цвет кристаллов силикагеля. Метки пат-

рона - индикатора и силикагеля не должны быть одного цвета. Бурый цвет силика-

геля свидетельствует о насыщении влагой влагопоглотителя и необходимости его

замены. Для замены влагопоглотителя отверните крышку и выньте патрон. Замените

патрон.

"Сухие кристаллы силикагеля имеют серо-голубой цвет.

3. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие ЦВМ "Гном А" (фиг.201)

(I) Отсоедините трубопровод обдува от патрубка ЦВМ

(а) Снимите ленточные хомуты, стягивающие муфту трубопровода с двух

сторон (см. разд.34-01-0 "Высотное оборудование").

(б) Отсоедините трубопровод от патрубка ЦВМ, сняв муфту.

(2) Васконтрите и отверните накидные гайки разъёмов, разъедините разъёмы.

(3) Ослабьте гайку клеммы заземления и отсоедините перемычку металлизации.

(4) Расконтрите и отверните гайки-барашки замков крепления ЦВМ, откройте замки.

(5) Выдвиньте ЦВМ на себя и снимите с монтажной рамы.

(6) Установите заглушки на обе части, разъёмов ЦВМ.

(7) Установите заглушки на патруоок ЦВМ и трубопровод обдува.

Б. Установка ЦВМ "Гном А"

(1) Снимите заглушки с патрубка ЦВМ и с трубопровода обдува.

(2) Снимите заглушки с обеих частей разъёмов ЦВМ.

62-ЗСНЭ
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Патрубок
обдува

Клемма
заземления

Монтажная
рама

Замки
крепления'

УСТАНОВКА ЦВМ "ГНОМ-А"
Фиг.201

10 июля 1978 62-30-0
Ст ? .2ОЗ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение А 20

(3) Установите ЦВМ на монтажную раму и задвиньте ее до сочленения упоров и рамы.

(4) Закройте замки крепления ЦВМ, затяните и законтрите гайки-барашки.

(5) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления и затяните гайку.

(6) Соедините разъёмы, затяните и законтрите накидные гайки.

(7) Подсоедините трубопровод обдува к патрубку ЦВМ.

(а) Наденьте муфту на патрубок ЦВМ и трубопровод

(б) Установите ленточные хомуты на концы муфты и затяните их (см. раз д.

34-01-0, "Высотное оборудование").

В. Снятие блока КП1-45А (фиг.202)

(1) Отсоедините трубопроводы обдува от патруока блока.

(а) Ослабьте винт стяжного хомута и отсоедините общий трубопровод обдува

от патрубка блока КП1-45А.

(б) Ослабьте винт стяжного хомута и отсоедините шланг обдува блока Ш1-Ьа

от патрубка блока КП1-45А.

(2) Расконтрите и отверните накидные гайки, разъедините разъёмы (31 шт.).

(3) Ослабьте гайку клеммы заземления и отсоедините перемычку металлизации.

(4) Отверните винты и снимите крышку клеммной коробки на блоке КП1-8а.

(5) Отверните гайки и отсоедините два провода, идущие к блоку КП1-45А.

(6) Закройте крышку клеммной коробки и закрепите ее винтами.

(7) Расконтрите и отверните гайки замков крепления блока, откройте замки.

(Ь) Выдвиньте блок на себя и снимите его.

(9) Установите заглушки на обе части разъёмов блока.

(10) Установите заглушки на патрубок блока и трубопровод обдува.

Г. Установка блока Ш11-45А.

(1) Снимите заглушки с патрубка блока и с трубопровода обдува.

(2) Снимите заглушки с обеих частей разъёмов блока.

(3) Установите блок на монтажную раму и задвиньте его до сочленения упоров

блока с гнездами на раме.

(4) Закройте замки крепления блока, затяните и законтрите их гайки.

(5) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления и затяните гайку.

62-30-0 Ю июля 1978
Стр.204
Тт)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 20

БлоккП1~*5А>

Ручки

Влагопоглотятель

Замок
крепления

(Зшт.)

Патрубок обдува

Трубопровод
обдува

Стяжной хомут

Пинт с
шайбой (2 шт.)

Крышка
клсммной

Клеммы
(2 шт.)

Разъем

УСТАНОВКА БЛОКОВ КП1-45А И ШП-Ьа

Фиг.

июля 1978 62-30-0
Стр.205
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 20

(6) Отверните винты и снимите крышку клеммной коробки на блоке КП1-8а.

(7) Подсоедините к клеммам два провода, идущие к блоку Ы11-45А, затяните гайки.

(8) Закройте крышку клеммной коробки и закрепите ее винтами.

(9) Соедините разъёмы, затяните и законтрите накидные гайки.

(10) Подсоедините трубопроводы обдува к патрубку блока.

(а) Подсоедините общий трубопровод обдува к патрубку блока КП1-45А и

закрепите соединение хомутом.

(б) Подсоедините шланг обдува блока Щ1-8а к патрубку блока КП1-45А и закре-

пите соединение хомутом.

Д. Снятие блока КП1-8а (фиг.202)

(1) Расконтрите и отверните накидную гайку, разъедините разъём.

(2) Отверните винты и снимите крышку клеммной коробки.

(3) Отверните гайки и отсоедините два провода, идущие к блоку КП1-45А.

(4)• Установите на место крышку клеммной коробки и закрепите ее винтами.

(5) Расконтрите и отверните гайки замков крепления блока и откройте замки.

(6) Выдвиньте блок на себя и снимите его с монтажной рамы.

(7) Установите заглушки на обе части разъёма блока.

(Ь) Установите заглушки на патрубок блока и трубопровод обдува.

Е. Установка блока Ш1-8а

(1) Снимите заглушки с патрубка блока и трубопровода обдува.

(2) Снимите заглушки с обеих частей разъёма блока.

(3) Установите блок на монтажную раму и убедитесь в том, что обеспечено плотное

сочленение патрубка блока с трубопроводом обдува.

(4) Законтрите замки крепления блока, затяните и законтрите их гайки.

(5) Отверните винты и снимите крышку клеммной коробки.

(6) Подсоедините к клеммам два провода, идущие к блоку КП1-45А, и затяните гайки.

(7) Закройте крышку клеммной коробки и закрепите ее винтами.

(8) Соедините разъём, затяните и контрите накидную гайку»-

Ж. Снятие блоков Ы11-7, КП1-801, ЫП-20 и КП1-206 со стойки КП1-342 (фиг.203)

(I) Ослабьте гайку клеммы заземления и отсоедините перемычку металлизации.

1 0
 » " *
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

Разъемы*

Направляющий
ШТЫ1

Трубопровод
обдува

Стойка КП1-342
•1\ Л 6 М М Й

'. заземления

Перемычка
металлизации

Замок
крепления

УСТАНОВКА БЛОКОВ НА СТОЙКЕ КШ-342

Фиг.203

10 июля 1978 62-30-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

(2) Расконтрите и отверните гайки замков крепления блока и откройте замки.

(3) Выдвиньте блок на себя и снимите его со стойки.

(4) Установите заглушки на обе части разъёмов блока и патрубок обдуза на стойке.

3. Установка блоков Ш11-7, Ш - 8 0 1 , КП1-20 и КП1-206 на стойку КП1-342

(1) Снимите заглушки с обеих частей разъёмов блока и патрубка обдува на стойке.

(2) Установите блок на соответствующее место стойки и вдвиньте его до упора.

ВНИМАНИЕ! ПРИ УСТАНОВКЕ БЛОКОВ НЕ ПРИМЕНЯЙТЕ БОЛЬШИХ УСИЛИЙ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕЖ-

ДЕНИЯ АППАРАТУРЫ. КАЖДЫЙ БЛОК ИМЕЕТ НА СТОЙКЕ СВОЕ ОПРЕДЕЛЕННОЕ МЕСТО.

КРОМЕ ТОГО, ФИГУРНЫЙ ФИКСАТОР ОБЕСПЕЧИВАЕТ НЕВОЗМОЖНОСТЬ УСТАНОВКИ

БЛОКА ОДНОГО ТИПА НА МЕСТО ДРУГОГО.

(3) Закройте замки крепления блока, затяните и законтрите их гайки.

(4) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления и затяните гайку.

И. Снятие блока Ы11-176 (фиг.204)

ПРИМЕЧАНИЕ. Снятие блоков ЫП-17в и КП1-76 производится аналогично снятию блока

КП1-176.

(1) Расконтрите и отверните накидные гайки, разъедините разъёмы.

(2) Выверните винты крепления (4 шт.) и, поддерживая блок, снимите его. Винты

с шайбами сохраните.

(3) Установите заглушки на обе части разъёмов.

К. Установка блока КП1-176

ПРИМЕЧАНИЕ. Установка блоков КП1-17в и КП1-76 производится аналогично-установке

блока КП1-176.

(1) Снимите заглушки с обеих частей штепсельных разъёмов блока.

(2) Установите блок на место и закрепите его, ввернув винты крепления и подло-

жив шайбы.

(3) Соедините разъёмы блока, затяните и законтрите накидные гайки.

Л. Снятие блока КП1-10М с амортизационной рамой (фиг.205)

(1) Расконтрите и отверните накидные гайки, разъедините все разъёмы (семь

разъёмов) на задней и боковой панелях блока.

(2) Ослабьте гайку клеммы заземления и отсоедините перемычку металлизации на

боковой панели блока.

^ 1 0 ^ 1 9 ? 6
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 20

Предохранители

Винт (4 шт.)?

Штепсельные
разъемы

УСТАНОВКА БЛОКА Ш1-176
Фиг.204

10 июля 1978
62-30-0
Стр.209
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ

Изиенеше Ш 20

(3) Отверните гайки крепления блоха к кронштейну (доступ снизу, по четыре гайки

для крепления фланца каждого амортизатора - всего 16 шт.). Гайки сохраните.

(4) Выньте винты крепления вместе с шайбами. Винты и шайбы сохраните.

(5) Снимите с кроштейиа блок вместе с амортизационной рамой.

(6) Установите заглушки на разъемы блока и их ответные части.

И. Установка блока ШП-1СЫ с амортизационной рамой

(1) Снимите заглушки с обеих частей разъемов блока.

(2) Прикрепите к амортизаторам два профиля со штырями (головки винтов крепления
снизу).

(3) Поставьте блок вместе с прикрепленными к нему профилями на кронштейны, придвинь-
те блок в сторону борта - штыри должны войти в отверстия профилей кронштейна,
а прореви на передней части профилей должны одеться на винты.

(4) Закрепите профили винтами на кронштейне, винты законтрите контровочной прово-
локой.

(5) Соедините размен блока, затяните и законтрите накидные гайки.

(6) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления и затяните гайку.

ПРИМЕЧАНИЕ. Демонтаж/Монтаж блока ШП-10М можно производить по частям. При этом

можно, не снимая амортизационную раму, снять панель управления вместе

с панелью индикации и, отдельно, панель ввода информации (см.пп.Н-Ш.
Н. Снятие панелей управления и индикации блока К Ш - 1 Ш (см. фат.205)

(1) Расконтрнте и отверните накидные гайки, разъедините разъемы панелей управле-

ния и инцщмщщ (все, кроме разъема 1-10-3).

(2) Ослабьте гайки клемм заземления, расположенных на боковой стороне панели уп-

равления и переднем торце панели ввода, и отсоедините перемычки металлизации.

(3) Отверните два невыпадащих винта на переднем торце блока.

(4) Приподняв, выдвиньте на себя и снимите с амортизационной рамы панель управ-

ления вместе о панелью индикации,

(5) Установите заглушки на разъемы блока и их ответные части.

0. 7оталовка панелей управления и индикации блока КП1-10М

(1) Снимите заглушки с обеих частей разъемов блока.

(2) Установите на амортизационную рану панели управления и индикации и вдвиньте

их до упора, Убедитеоь в том, что штнри-фгожторы панели управления вошли

в гнезда амортизационной рамы.

62-30-0 Ю и ш я 1978
стр.210
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ

Панель инликации

Разъемы

Гнезда фиксаторов
панаш управления

Скоба для
крепления
кожуха

Изменение # 20

Панель чпргчления

Винт (2 шт)
кропления
панели \п-

Б К-НИЯ

Перемычка
металлизаци

Клемма
заземления

Амортизационная
рама

Винт с шайбой (2 шт)
фиксатора выдвинутого

положения

Панель ввода
информации

Рукоятка фиксатора

Штырь (2 шт) фиксатора
исходного положения

Перемычка металлизации
Винты крепления амортиза-

ционной рамы (16 шт)

УСТАНОВКА БЛОКА КП1-ЮМ
фИГ. 205

1 0 июля 1И78 62-30-0
П



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение & 20

(3) Закрепите панели на амортизационной раме двумя йевыаадшэщиш винтами,

имеющимися на переднем торце блока.

(4) Соедините разъёмы панелей, затяните и законтрите накидные гайки.

(5) Подсоедините перемычки металлизации к клеммам заземления, расположенным

на боковой стороне и на переднем торце блока, и затяните гайки.

П. Снятие панели ввода информации блока Ш 1 - Ю М (см.фиг.205)

(1) Расконтрите и отверните накидную гайку, разъедините разъёмы 1-10-3 панели

ввода.

(2) Ослабьте гайку клеммы заземления, расположенной на переднем торце панели

управления, и отсоедините перемычку металлизации.

(3) Поверните рукоятку фиксатора исходного положения и выдвиньте не полностью

панель ввода (без фиксации ее в выдвинутом положении).

(4) Выверните два винта фиксаторов выдвинутого положения панели ввода- по

одному с каждой боковой стороны блока (доступ через пазы на боковых сторо-

нах амортизационной рамы). Винты и шайбы сохраните.

(5) Выдвиньте на себя и снимите панель ввода.

(6) Установите заглушки на обе части разъёма панели.

Р. Установка панели ввода информации блока КП1-10М

(1) Снимите заглушки с обеих частей разъёма панели ввода.

(2) Вставьте панель ввода в направляющие амортизационной рамы и вдвиньте ее

не до отказа.

(3) Вставьте вингч фикоаторов вместе с шайбами через пазы в боковых стенках

амортизационной рамы и вверните их в гнезда панели ввода.

(4) Вдвиньте панель ввода до отказа я убедитесь в том, что она встала на

фиксаторы исходного положения.

(5) Соедините разъем, затяните и законтрите его накидную гайку.

(6) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления и затяните гайку.

С. Снятие и установка амортизационной рамы (см. фиг.205)

Для снятия амортизационной рамы после того, как с-нее сняты панели управления,

индикации и ввода, выполните операции, указанные в п.Л (3)-(5). Для установки

амортизационной рамы выполните операции, указанные в п.М(2)-(4).

62-30-0

Стр.212 Ю июля 1978
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение » 20

Т. Снятие блока КП1-106 (фиг.206)

(1) Отклоните верхний щиток летчиков (см.гл.54).

(2) Расконтрите и отверните накидные гайки, разъедините разъёмы.

(3) Поддерживая блок, отверните винты крепления. Снимите блок. Винты крепления

и шайбы сохраните.

(4) Установите заглушки на разъёмы блока и их ответные части.

(5) Установите на место верхний щиток летчиков.

У. Установка блока К Ш - Ю б

(1) Отклоните верхний щиток летчиков (см.гл.54).

(2) Снимите заглушки с обеих частей разъёмов блока.

(3) Установите блок в вырез панели щитка с внутренней стороны.

(4) Поддерживая блок, вверните винты крепления, подложив шайбы, и закрепите блок

на панели.

(5) Соедините разъёмы, затяните и законтрите накидные гайки.

(6) Установите на место верхний щиток летчиков.

Ф. Снятие блока КП1-46 (фиг.207)

(1) Расконтрите и отверните накидные гайки разъёмов, разъедините разъемы.

(2) Поддерживая блок, выверните винты крепления: два на передней панели и один

на задней точке крепления (доступ снизу). Винты и шайбы сохраните.

(3) Снимите блок с кронштейна.

(4) Установите заглушки на обе части разъемов блока.

X. Установка блока ЮН-46

(1) Снимите заглушки с обеих частей разъёмов блока.

(2) Установите блок на кронштейн.

(3) Вверните, подложив шайбы, три винта крепления блока: два (3166А-4-Ю)

спереди и один (3001А-4-12) сзади (вворачиваются снизу).

*(4) Соедините разъёмы, затяните и законтрите их накидные гайки.

4. Включение

(I) Включите автоматы защиты УВК:
"КП-1 основной"!
"КП-1, П5в" Г **

 Р У 2 1

"КП-1 дублирующий" на РУ22

10 июля 1978 62-30-0
Стр.213



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

"КП-1 основн." на РУ23

"КП-1" на РУ25

(2) Убедитесь в том, что включены автоматы защиты питания красного подсвета блока

КП1-Ю6 и световых табло летчиков и штурмана:

"I линия, центр.пр.доска" на РУ21
"2 линия,центр.пр. доска" на РУ22
"Пров.ламп" на РУ23
"Сигн.навиг.сист." на НГ24

(3) Убедитесь в том, что включен обдув УВК (проверьте рукой поступление воздуха из

жалюзи в панелях блоков ЦВМ, КП1-45А и из перфорации на панелях блока ЫН-8а и

блоков, установленных на стойке КП1-342.

При включении обдува соблюдайте требования к обдуву, указанные в п.2.Г раздела

"Описание и работа".

(4) При т.емпературе окружающего воздуха ниже -30°С включите обогрев ЦВМ автоматом

защиты "КП-1 обогрев" на РУ23.

(5) Убедитесь в том, что органы управления У Ж находятся в исходном положении:

На пульте ЫП-ЮМ:

Все клавиши на панелях В выключенном положении

управления и ввода информации (не нажаты)

Выключатель "Сеть" В выключенном положении

Переключатель "1к-Автом.-Пк" В положении "Автом."

Выключатель "БИВС" В положении "Выкл."

Выключатель "1-8" В выключенном положении

Выключатель "Курс.стаб." В выключенном положении

Клавишный переключатель В выключенном положении
"Щ-МП"

На пульте Ы П - Ю б (ПВИ):

Переключатель щцикянии В положении "М/ПМ"

Переключатель "ПМ1-1Ш2" В положении "1М1"

Переключатель "Дистанц." В положении "Сек"

Переключатель "Верт.маневр." В положении "Откл."

(6) Включите выключатель "Сеть" на пульте КП1-10М, при этом загораются сигнальная

лампа "Сеть" и табло "1&бота УВК" на пульте НП1-10М.

62-30-0 Ю июля 1978
Стр.214
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Панель верхнего
щитка летчиков

Изменение № 20

Винт с шайбой (4 шт.)

УСТАНОВКА БЛОКА КЕП-Юб
Фиг.206

Разъемы

Винт 3166А-4-10 (2 шт )
с шайбой

Винт 3001А-4-12 (1 шт.
с шайбой

УСТАНОВКА БЛОКА КП1-46
Фиг.207

10 июля 1978 62-30-0
Стр.215
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зменеше Л 20

ПРИМЕЧАНИЕ. При включении выключателя "Сеть" вместо табло "Работа УВК" может за-

гореться табло "Отказ УВК", а также другая сигнализация на пульте.

Чтобы погасло табло "Отказ УВК", нажмите последовательно клнт"рия

"Работа УВК" и "0". Одновременно должно загореться табло "Работа

УВК".

(7) Произведите чистку ОЗУ.

(а) Включите (установите в верхнее положение) выключатель "5".

(б) Нажмите последовательно клавиши "Стоп", "Автоконтр.", "Сброс ОЗУ",

"Стоп", "0", "Пуск".

При этом стирается информация, имеющаяся в ОЗУ.

цгашзчАНИЕ. Если информация, необходимая для полета и выполнения задания,

была введена в ОЗУ предварительно, то чистку ОЗУ производить не

следует.

5. Проверка работоспособности

(1) Проверку работоспособности УВК производите согласно "Инструкции по эксплуата-

ции "Купол-76", часть 2, книга 2 (АВ I 000 039-01 ИЭ6) и часть 2, книга 3

(*В I 000 039-01 ИЭ5) в следующем объеме:

(2) Проверка БЦВМ и цифровых индикаторов.

(3) Проверка параметров системы автоконтроля:

проверка параметров УВК;

проверка работоспособности каналов связи УВК с датчигами шлотажно-

(4) Проверка работоспособности УВК.

Проверка связи САУ с УВК.

52-30-0
5тр.216 ю и0*11 1 9 7 8
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТПЦИИ

Изменение А 543

АППАРАТУРА АВТОШШТРОДЯ КП7

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Общая часть (фиг.1)

А. Назначеняе

Аппаратура автоконтроля (АК) КП7 вместе с аппаратурой У Ж ШП-Д-76 (УЖ) при

ее работе в режиме "Автоконтроль" составляет систему автоматизированного конт-

роля, которая является встроенной многоканальной системой, предназначенной

для проверки по определенной программе аппаратуры ПНПК "Купол-76" бортовыми

автономными средствами.

При этом обеспечивается проверка:

работоспособности (путем оценки параметров) аппаратуры: У Ж , РЛС-П(КП2В),
РЛС-Н(КПЗА), (БИВС(КП-б) - по0003428816), (СОМ-64-по 0003427796), КП4
(Клин и КЯ-ЗА) и АК К1 (самоконтроль);
исправности каналов связи У Ж РЛС-П, РЛС-Н, ДИСС, СВС, ТКС, САУ, РСЕН,

| (СОМ-64 - ПО0ОО3427796), 023М, СЗМ и ФАЙЛ.

сигнализации, вндавемон на световые табло.

В режиме "Автоконтроль" осуиествляется совместная работа УВК с АК КП7. В

атом режиме У Ж обеспечивает:

включение своей аппаратуры в режим "Автоконтроль";

включение аппаратуры КП7;

формирование сигналов для управления процессом автоконтроля и работой

АК ЮГ7 в соответствии с программой автоконтроля;

формирование стимулирующих сигналов;

централизованную обработку сигналов, несущих информацию о состоянии

параметров и каналов связи;

индикацию на своих цифровых индикаторах номера проверяемого параметре

и результата проверки.

Аппаратура КП7 обеспечивает:

прием информации я преобразования ее в вид, удобный для обработки в УВК;

формирование стииулярупщях сигналов ж выдачу их в контролируемую аппара-

туру.

62-40-0
марта гг.'Гв Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 00734793?! ото Т

после выполнения бюллетеня № 1794-Б11Г стр.х
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

ПРИМЕЧАНИЕ. Стимулирующие сигнаш - такие сигналы, под воздействием которых

контролируемая аппаратура выдает информацию» характеризующую ее

техническое состояние.

В процессе автоконтроля в У Ж без участия АК КП? производится проверка собственных

параметров УВК, а также части других контролируемых параметров, которые подаются

в УВК, минуя КП7.
Таблица I

Состав и назначение блоков КП7

Наименование блока Тип !Количество,!
! ШТ. 1

Назначение

Дешифратор параметров КП7-14

Распределитель команд КП7-14а

Преобразователь сигналов КП7-25

Блок стимулирующих
сигналов

Коммутатор

Блок питания

Стойка

Блок коммутационный

КП7-46

КП7-17

КП7-8

КП7-34

КП2А-17

Преобразование пятнадцатиразряд-
ного двоичного параллельного кода,
поступающего из УВК в сигналы уп-
равления коммутаторами

Формирование сигналов управления
исполнительными ячейками коммута-
торов

Преобразование контролируемых
сигналов в напряжение постоянного
тока определенного уровня или
двоичный параллельный код

Формирование стимулирующих сигна-
лов при проверке работоспособ-
ности некоторых систем и само-
контроле КП7; обеспечение сов-
местной работы КП? и проверочной
аппаратуры КИП-КП7

Коммутация входных и выходных
цепей аппаратуры КП7, в том числе
преобразователей блока КС17-25

Питание аппаратуры КП7 выпрямлен-
ными стабилизированными напряже-
ниями

Крепление, амортизация и электри-
ческие соединения блоков КП7 между
собой;
электрические соединения аппаратуры
КП7 с аппаратурой других систем и с
проверочной аппаратурой КШ-КП7 и
КШ-1
Коммутация питания аппаратуры Ш17ДИМЕНАВИЕ. Блок КП2А-17 не входит в комплект аппаратуры КП7.

62-40-0
Стр.2

Ст)

10 июля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

Блок КП2А-17

Стойка с блоками
КП7-34

РАЗМЕЩЕНИЕ АППАРАТУШ КП7 НА САМОЛЕТЕ

Ф и г . 1

10 июля 1 9 7 8 62-40-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТАЦИИ
Изменение » 119

Стойка КП7-34 с блоками и блок КП2А-17 установлены на подвесной раме
#
под потолком

кабины штурмана в районе шпангоутов № 6-7.

Связь АК КП7 о другими системами

У Ж выдает в КП7 сигналы:

включение аппаратуры КП7 (при включении режима "Автоконтроль" с пульта К Ш - Ю М )

управление коммутаторами АК КП7 в соответствии с программой автоконтроля,

заложенной в ПЗУ ЦВМ;

информацию автоконтроля о состоянии контролируемых параметров и каналов свя-

зи, требующую преобразования.

АК КП7 выдает в ТЕК информацию автоконтроля о состоянии контролируемых параметров

и каналов связи, поступившую от аппаратуры "УЖ, РЛС-П, РЛС-Н" и навнгационно-

пилотажннх систем, после ее преобразования в код и напряжение (цифровой и аналого-

вый каналы).

Аппаратура РЛС-П, РЛС-Н и пилотажно-навигационные системы выдают в АК КП7 информа-

цию автоконтродя о состоянии контролируемых параметров и каналов связи, требующую

преобразования.

АК КП7 выдаёт стимулирующие сигналы в аппаратуру РЛС-П, РЛС-Н и навигационно-

шиотажные системы.

2. Описание (фиг.2)

А. Принцип действия автоконтроля

Процесс проверки работоспособности контролируемой аппаратуры при автоконтроле

заключается в сравнении фактического и требуемого состояния контролируемых пара-

метров в оценке состояния этих параметров и выдаче в результате проверки заключе-

ния о работоспособности аппаратуры. Параметры контролируемой аппаратуры могут

выдаваться в виде сигналов постоянного, переменного или импульсного тока.

Обработка сигналов для их оценки происходит в ЦВМ УВК. Сигналы, поступающие в

У Ж для обработки, должны иметь вид кода или напряжения постоянного тока. Сигналы,

не имеющие необходимого для обработки вида, проходят предварительное преобразова-

ние в АК КП7. В режиме "Автоконтроль" УВК производит автоматизированный контроль

работоспособности своей аппаратуры (ЦВМ "Гном А" и цифровых индикаторов), а также

I ряда параметров аппаратуры Ю12В, КПЗА (КП6- по 0003428816),не требующих преобра-

зования для их обработки и оценки. В этом случае информация поступает в УВК по

существующим между УВК и контролируемой аппаратурой каналам связи,минуя аппарату-

ру Ш 7 .

6 2
~

4
°~° С 0003428817 20 ноября 1980
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Изменение Л 20

УВК
1

КП1-10М

5-5Г

УВВ

к
I1

ивм

Стимулирующио сигналы

Упрпаляютио сигнплы

Контролируемые сигналы
для преобразования

поело
проборазопания(код?

(Контролируемые сигналы поело
преобразования (напряжение)

Стимулирующие сигналы |

пи

Индикаторы
пилотах —
гаццонвый сметем

Пилотажно-
навигационные

системы

[Контролируемые сигналы для преобразования |

Контролируемые сигналы не требующие преобразования I
Контролируемые сигналы для визуальной оценки состояния

ФУНКЦИОНАЛЬНАЯ СХЕМА АВТ0К0НТКШЯ
Ф и г . 2

|

10 июля 1978 62-40-0
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Изменение Л 20

Получение некоторых контролируемых параметров осуществляется после формирования и выда-

чи в контролируемую аппаратуру стимулирующих сигналов от АК КП7 или УВЕ.

Каждому контролируемому параметру присвоен условный номер-адрес, и в соответствующую

ячейку постоянного запоминающего устройства (ПЗУ) УВК внесена информация, необходимая

для проверки втого параметра. При проведении автоконтроля в соответствии с заложенной

в ПЗУ программой происходит последовательное включение параметров для их проверки.

Выполнение всей программе представляет собой законченный цикл автоконтроля. Цикл авто-

контроля выполняется поэтапно и методом выборочного контроля. Разбивка на этапы приве-

дена в п.ЗГ.

Программа автоконтроля состоит из многократно повторяющихся операций:

формирование порядкового номера контролируемого параметра;

определение адрэоа констант контролируемого параметра в ПЗУ;

проверка признаков параметра;

проверка параметра по допуску;

преобразование двоичного кода в двоично-десятичный.

Часто повторяющиеся операции составляют отдельные стандартные подпрограммы. После

выполнения стандартных подпрограмм система автоконтроля получает полную информацию о

величине параметра и соответствии ее заданному значению.

Если величина параметра не вышла за пределы поля допуска, происходит автоматический

переход к проверке следующего параметра. Если величина параметра вышла за пределы

поля допуска, то используется стандартная подпрограмма преобразования величины отклоне-

ния от заданного значения ив двоичной системы кодирования в двоичнодесятичную, происхо-

дит вывод информации на цифровые индикаторы и останов программы автоконтроля.

По методу проверки, способу обработки и оценки состояния, степени участия проверяющего

персонала (операторов) в процессе автоконтроля контролируемые параметры делятся на

четыре группы:

Первая группа Параметры, обработка и оценка состояния которых происходит автоматически

- бее участия оператора.

Вторая группа Параметры, проверка которых автоматизирована, т.е. для автоматической

обработки и оценки их состояния оператор должен произвести соответствую-

щие ручные переключения или регулировки.

Третья группа Параметры, проверяемые визуально,т.е. для их проверки оператор должен
выполнить необходимые ручные переключения или регулировки и дать визу-
альную оценку их состояния по индикаторам УВК или контролируемой
аппаратуры.

бв-40-0 Ю июля 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 20

Четвертая группа Параметры, проверяемые автоматически и визуально, при проверке
которых контроль осуществляется автоматнчески, но по желанию
оператора может производиться и визуально.

Б. Управление, индикация, сигнализация

Аппаратура КП7 не имеет собственных органов управления. Управление автоконтролем

производится с блока КШ-10Н - пульта управления и индикации УВК (см. 62-30-0).

Джя этой цели на блоке ШП-10М имеются следующие органы управления:

(I) Выключатели и клавиатура управления ЦВМ, находящиеся под прозрачной крышкой

на левой нижней части панели управления и предназначенные для операции вклю-

чения я останова автоконтроля:

выключатель "Сеть" - для включения УВК;

"Автоконтроль" - для включения системы автоконтроля при проводе-

клавшие. "Цуок"

нии автоматизированного контроля ПНПК;

- для пуска программы автоконтроля;

клавиша "Пуок теста" - для управления программой автоконтроля;

л.ияуягя» "Сброс ОЗУ"

клавиша "Стоп"

"О"клав!

- для стирания информации, записанной ранее в
ОЗУ (оперативном запоминающем устройстве УВК);

- для останова программы автоконтроля;

- для освобождения клавиш, которые были нажаты
раньше.

ПРИМЕЧАНИЕ. Часть клавиш данной клавиатуры используется для управления ЦВМ

в рабочих режимах.

(2) Выключатели "I" - "8", расположенные в верхней части панели управления и

предназначенные для включения тестов автоконтроля и управления программой

автоконтроля:

- для включения частичного контрольного теста АУ

(арифметического устройства ЦВМ);

- для включения контрольного теста УУ (устройства

выключатель "I"

выключатель "2"

управления ЦВМ);

выключатель "3" - для включения контрольного теста ПЗУ;

выключатель "4" - для включения контрольного теста ОЗУ;
выключатель "5

я

выключатель "6"

выключатель "7"

10 июля 1978

- для включения всех контрольных тестов проверки ра-
ботоспособности ЦВМ и цифровых индикаторов УВК;

- для останова программы автоконтроля по каждому
проверяемому параметру;

- для включения программы автоконтроля с остановом ее п
параметрам проверяемых визуально и автоматически.
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Изменение И 119

ПРИМЕЧАНИЕ. НЕКОТОРЫЕ ВШШЯАТЕЛИ "I" -"8" предназначены также дня управления

работой УВК в рабочих режимах.

(3) Клавиши клавиатуры наборного поля "Число", расположенного на панели ввода информа-

ции и предназначенные для ввода в УВК номеров контролируемых параметров при поэтап-

ном и выборочном автоконтроле.

ПРИМЕЧАНИЕ. Клавиатура "Число" используется для ввода данных в рабочих режимах УВК.

(4) Клавиша "Индикация" на панели ввода информации, предназначенная для ручного управ-

ления выводом информации на индикаторы блока КП1 -ЮМ.

При проведении автоконтроля используются также органы управления контролируемой аппара-

туры.

Информация автоконтроля выводится на индикаторы, расположенные на панели индикации блока

КП1-1ОМ (см.62-30-0). Назначение цифровых ячеек индикаторов при автоконтроле приведено

на фиг.З. При проведении автоконтроля информация выводится также на индикаторы РЛС-П

КП2В, РЖС-Н КПЗА и индикаторы НПП, ЫШ(УВ0-15М1к - по 0003428816) и других контролируемых

пилотаасно--навигационных систем.

Информация, выводимая на индикаторы блока КП1-10М, состоит из:

номера контролируемого параметра (три цифровых ячейки верхнего индикатора);

величины отклонения контролируемого параметра от номинального значения в процентах

(пять цифровых ячеек и одна знаковая на нижнем индикаторе);

Знака отклонения контролируемого параметра "+", "-" (знаковая ячейка на нижнем
индикаторе);

условных индексов - команд оператору о переходе к визуальной оценке параметра
(четыре ячейки, из них три цифровых и одна знаковая - на верхнем индикаторе);

условных индексов - команд оператору о выполнении необходимых переключений или
регулировок (три цифровых ячейки и одна знаковая на верхнем индикаторе).

В зависимости от группы и состояния контролируемого параметра на индикаторы выводится

соответствующая информация.

На панели управления имеется табло "Остан.авток.", которое включается во всех случаях

останова автоконтроля (ручном или автоматическом).

При проведении автоконтроля используются также другие элементы сигнализации блока

КП1-ЮМ, контролируемой аппаратуры и самолетных табло на рабочих местах летчиков и

штурмана.

62-40-0 С 0003428817
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Изменение А 20

Условные
индексы-команды Номер

контролируемого
параметра

Знак отклонения / [
от номинального

значения

у Верхний
| индикатор

[индикатор

Отклонение от
номинального значения {%)

Условные обозначения :

• - цифровые ячейки

2 1 - знаковые

ИНДИКАЦИЯ НА ШОКЕ КП1-10М ПРИ АВТОКОНТРОЛЕ
Фиг.З

10 ивля 1978 62-40-0
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Изменение Лу^ ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В._ Шьем—2—еццеряание автоконтроля

В процессе автоконтроля работоспособность аппаратуры и каналов связи проверяется

в следующем объеме :

(1) В УВК проверяются :

узлы ЦВМ "Гном А" - УУ, А7, ОЗУ, ПЗП, ПЗУ2;

цифровые индикаторы блоков КП1-ЮМ и КП1-46.

I При этом контролируются :

выходные каналы - код-напряжение, код-угол, код-временной интервал,
одноразрядные сигналы (+27 в);

входные каналы - напряжение-код, вал-код, частота-код, код-код;

одноразрядные сигналы - признаки (команды, условия);

разовые сигналы-признаки (команды гашения);

питающие напряжения.

(2) В РЛС-П КП2В проверяются :

блоки питания;

система гиростаоилизации;

приемное устройство;

передающее устройство;

индикаторы.

(3) В РЛС-Н КПЗА проверяются :

блоки питания;
приемное устройство;
передающее устройство;
блок синхронизации КПЗ-3;
блок связи КПЗ-28;
индикаторы.

(4) В аппаратуре КП4 проверяются :

блок питания ответчика "Клин";
приемное устройство КП-3 ответчика "Клин";
передаппее устройство КЛ-2 ответчика "Клин";
приемное устройство КЛ-За.

(5) В БИВС КП6 выполняется :

контроль датчиков;

контроль вычислителей.

20 ноября 1980
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Изменение К 648

с-

о
и

(6) В СОМ-64 проверяется:

режим УВД;

режим К 6$;

работоспособность СОМ-64 в режиме "КП4".

(7) В АН КП7 проверяется (самоконтроль):

магнитный усилитель (калибровка I, П, Ш ) ;

цифровой выход;

детектор амплитудный низкочастотный отрицательной полярное та (ДАЯ0Щ-,

преобразователь амплитуды грушш импульсов (ПАГИ) положительной я от-

рицательной полярности;

источник питания генератора кума.

(8) Проверяется каналы связи: УВК-Р1С-П; 7ВК-РЛС-Н; УВК-ДИСС; УВК-СВС,

УВК-ТКС-П; УВК-РСЕН; УВК-САУ; РЛС-П-ТКС-П; РЛС-П-СЗМ РЛС-Н-СЗМ,

(РЛС-П-023М, РЛС-Н-023М - для самолетов без изд."6202").

Полный перечень контролируемых параметров приведен в инструкции по эксплуатации

"Купол-76", выпущенной заводом-изготовителем.

3. Работа

А-.— -Нроцесе-автоконтроля- -

Сигналы от контролируемой аппаратуры параллельно без предварительного преобра-

зования вводятся в аппаратуру КП7, где. преобразуются в напряжение постоянного

тока или двоичный код в последовательности, определяемой программой автоконтро-

ля. Сигналы в виде двоичного кода поступают в устройство ввода и вывода (7ВВ)

аппаратуры У Ж и поступают в ЦВМ. Сигналы в виде напряжения постоянного тока

поступают в УВВ/преобразуются в двоичный параллельный код и передаются в ЦВМ.

Часть информации о состояния контролируемой аппаратуры, не требующая преобра-

зования, поступает в УВК по каналам связи между контролируемой аппаратурой и

У Ж , минуя АК КП7.

При необходимости из УВК или АК КП7 в контролируемую аппаратуру подаются сти-

мулирующие сигналы.

20 фавраля 1990 Серийно с 03063, с 07206 по 03058
после наполнения бпк. % 1908-БУГ
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Изменение « 543 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В ЦВ/1 производится оценка контролируемых параметров. Результат оценки выводится
на цифровые индикаторы блока Ш П - Ю М в случае, если отклонение параметра превышает
допуск, или по желании оператора. 2 некоторых случаях для оценки контролируемых
параметров информация выводится на индикаторы контролируемой аппаратуры.

Методика проверки каналов связи У Ж с РЛС-П, Р1С-Н с пилотажно-навигационными систе-

м а ш имеет отличия от методики проверки аппаратуры У Ж ; РЛС-П, Р1С-Н. Каналы связи

проверяются после того, как проверена работоспособность соответствующей сопря—

гаемой (связанной) аппаратуры.

Работоспособность аппаратуры У Ж РЛС-П и РЛС-Н проверяется при проведении авто-

контроля. Работоспособность аппаратуры пилотахно-навигациоиных систем проверя-

ется автономно по методике, предусмотренной при эксплуатации каждой системы.

При проверке каналов связи контролируемые параметры могут поступать из аппара-

туры У Ж , РЛС-П и РЛС-Н в аппаратуру пилотаано-навигационншс систем л в обратном

направлении, 6 первом случае оценка результата проверки производится автомати-

чески в У Ж или визуально по индикаторам У Ж , РЛС-П, РЛС-Н и световом табло на

рабочих местах экипажа. Во втором случае оценка результата проверки производится

визуально по индикаторам пилотажно-навигационных систем. В обоих случаях провер-

ка выполняется в следующей последовательности :

производятся необходимые ручные переключения органов управления соответствую-
щей аппаратуры;

аппаратура У Ж и АК при необходимости выдает стимулирующие сигналы;

производится автоматическая или визуальная оценка результата проверки.

При проверке каналов связи УЖ-РСШ, УЖ-СВС, УВК-ДИСС, РЛС-П с СЗМ, РЛС-Н с СЗМ,
аппаратура "КП4"-СЗМ, а также при 1хрбзерке "работоспособности^ (БИВО-по 0003428816 )т~
(СОМ-64-по 0003427794) используется встроенный контроль соответствующей аппаратуры.
Включение встроенного контроля производится или вручную органами управления этой
аппаратурой, или подачей в аппаратуру сигнала включения самоконтроля от У Ж и АК.
В режиме самоконтроля проверяемая аппаратура формирует сигналы определенной формы
к величины, которые поступают на собственные индикаторы или по каналам связи в
сопрягаемую аппаратуру для оценка состояния контролируемых параметров иди каналов
связи.

Б. Обработка контролируемых параметров в АК КП7

Контролируемые параметры из У Ж , РЛС-П, РЛС-Н и пилотажно-навягационннх систем

одновременно поступают на коммутатор параметров (соответствующий блок КП7-17).

Управление работой коммутаторов (блоки КП7-17) производится сигналами, поступаю-

щими от УЖ. Эти сигналы, имехщие вид пятнадцатиразрядного двоичного параллель-

Серийно с 0083485554, с 0013428831 20
по 0073479371 после выполнения бюл. *"
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

ного кода, преобразуются в дешифраторе (блок КП7^14) в сигналы в виде напряжения,

которые и используются для управления коммутаторами. По сигналам, поступающим из УВК в

распределитель сигналов (блок КП7-14а), такта вырабатываются сигналы управления коммута-

торами и дешифратором (блок КП7-14). В коммутаторе сигналы группируются по определенным

признакам и последовательно передаются на входа соответствующих преобразователей

(блок КП7-25).Признаками являются: вид, полярность,уровень, масштаб, амшштуда сигнала

и т.д.

Параметры, выдаваемые в виде напряжения постоянного тока, требующие только масштабного

преобразования, с выхода коммутаторов параметров (блоков Ш7-17) подаются на ограничи-

тель тока и магнитный усилитель преобразователя сигналов блока КП7-25 после чего посту-

пают на выход аппаратуры КП7 (разъёмы стойки КП7-34).

Параметры, выдаваемые в виде переменного и пульсирующего напряжения, проходят преобразо-

вание в напряжение постоянного тока определенного уровня в аналоговых преобразователях

блока КП7-25. С выхода аналоговых преобразователей параметры в виде напряжений постоян-

ного тока, величины которых характеризуют состояние контролируемых параметров, подаются

на коммутатор преобразователя, предназначенный для взаимной развязки выходов аналоговых

преобразователей.

Параметры, выдаваемые в виде групп импульсов, преобразование которых в напряжения

постоянного тока нецелесообразно из-за больших погрешностей, преобразуются в двоичный

код. Преобразование производится в аналого-цифровом преобразователе блока КП7-25.

Аппаратура УВК принимает аналоговые сигналы только в виде напряжения постоянного тока

отрицательной полярности. Перед подачей этих аналоговых сигналов в УВК они инвертируют-

ся, т.е. изменяется их полярность на отрицательную. Инвертирование производится в маг-

нитном усилителе блока КП7-25, где одновременно происходит их масштабное преобразование

и согласование выходов аналоговых преобразователей с входом УВК. Для ограничения тока

сигнала во входных обмотках магнитного усилителя установлены ограничители тока, представ

ляющие собой резисторные цепочки. В зависимости от величины сигнала, поступащего на

вход магнитного усилителя, в его обмотку последовательно включается соответствующая

резисторная цепочка.

В тех случаях, когда при проверке работоспособности аппаратуры необходимы стимулирую-

щие сигналы, эти сигналы формируются в блоке КП7-46 генератором стимулирующих сигналов

и через коммутаторы параметров (блоки КП7-17) выдаются в контролируемую аппаратуру.

10 июля 1978 62-40-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 543

В. Обработка контролируемых параметров в УВК

Контролируемые параметра с выхода КП7 или из контролируемой аппаратуры поступает

в УЕВ аппаратуры УВК. В 7ВВ аналоговые параметры преобразуются в двоичный ход и

подаются в ЦВМ. Параметры, поступающие на вход в виде двоичного кода, по-

даются в ЦВМ без преобразования. В ЦВМ происходит сравнение величин контролируе-

мых сигналов с их номинальными значениями. Номинальное значение каждого контроли-

руемого параметра, допуск на него и другие его характеристики хранятся в вести

ячейках постоянного запоминающего устройства ЦВМ. Отклонение величины измеренно-

го параметра от его номинального значения сравнивается с заложенным в ПЗУ допус-

ком. Бели величина контролируемого параметра находится в пределах заданного до-

пуска, то параметр считается исправным и производится автоматический переход к

проверке следующего параметра. Если величина контролируемого параметра выходит

за пределы заданного допуска, то происходит останов автоконтроля и на индикато-

рах блока ШП-10М выводится информация о состоянии этого сигнала.

Г. Выполнение автоконтроля

Весь цикл проверки работоспособности аппаратуры "Купол-76" при проведении авто-

контроля состоит из следущих этапов:

проверка ЦВМ;

проверка цифровых индикаторов;

проверка параметров УВК, РЛС-Ц, Р1С-Я;

проверка работоспособности каналов связи аппаратуры У Ж с пнлотажно-
навигационными системами;

проверка параметров аппаратуры РЛС-П КП2В и работоспособности каналов
связи РЛС-П с пилотажно-навигационными системами;
проверка параметров аппаратуры РЛС-Н КША в режиме "КП4", аппаратуры КП4,
(С0М-64И - по 003427796) работоспособности каналов связи РЛС-Н с УВК и
аппаратурой КП4.

Выполнение проверки по каждому этапу проводится по методике выборочного
контроля.

Для этого оператор должен:

(1) Подготовить включение программы автоконтроля с помощью клавишей панели управ-

ления блока ГОП-10М.

(2) Выключатель "7" на панели управления блока КЕН-ТОМ установить в верхнее по-

ложение (включить).

62-40-0 Серийно с 0083485554, с 0013428831 по 0073479371

сто 14 после вштоляешея бюллетеня * 1794 - ЕДГ 20 марта 1988

(т)
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(3) На клавиатуре "ЧИСЛО" панели ввода информации блока Ш П - Ю М набрать начальный

и конечный номера параметров. Номер начального параметра набирается клавишами

с первой но третью, номер конечного параметра - клавишами с пятой по седьмую

(.нумерация клавишей приведена слева направо). Если производится проверка одного

параметра, то конечный и начальный номера параметров совпадают.

14) На панели управления блока Ш П - Ю М нажать клавиши "Пуск", "Автоконтроль".

По окончании проверки последнего параметра на верхнем и нижнем индикаторах

блока Ш П - Ю М высвечивается его номер.

В процессе автоконтроля останов программы и вывод информации на индикаторы блока

Ш П - Ю М осуществляется только в следующих случаях:

при отклонении проверяемого параметра за пределы заданного допуска;

при необходимости ручных переключений, регулировок и визуальной оценки пара-
метра;

по желанию оператора информация о состоянии каждого параметра выводился на инди-
каторы при установке в верхнее положение выключателя "6" на панели управления
блока КП1-10М.

В зависимости от группы и состояния проверяемых параметров на индикаторы блока

КН1-1Ш выводится соответствующая информация (о группах проверяемых параметров

см.п.2А). При проверке параметров первой группы в случае, если параметр исправен,

переход к проверке следующего параметра происходит автоматически. В случае неисправ-

ности параметра (при отклонении за пределы заданного допуска) происходит автомати-

ческий останов программы автоконтроля. При этом включается табло "Остан.авток.",

на верхнем индикаторе высвечивается номер неисправного параметра, а на нижнем -

отклонение величины проверяемого параметра от его номинального значения в процентах

Сдля параметра, измеряемого количественно, фиг.4), либо высвечивается цифра "I" во

всех ячейках нижнего индикатора (для параметра, измеряемого по принципу "да-нет",

фиг.5).

При проверке параметров второй группы происходит автоматический останов программы

автоконтроля. Условным обозначением такого параметра является высвечивание нулей

во всех ячейках нижнего индикатора, в ячейках верхнего индикатора высвечивается

номер параметра, а в его знаковой ячейке - знак "+", указывающий на необходимость

ручных переключений (фиг.6). После получения такой информации оператор должен

выполнить соответствующие ручные операции. Для продолжения проверки необходимо

нажать на клавишу "Пуск теста". 0> этом случае информация о результатах контроля

параметров такая же, как и при проверке параметров первой группы.

10 июля 1978
02-40-0
Стр. 15
1т)
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Номер неисправности
параметра

© ©

о/ • • • • • •
Знак отк.юйения
от номинального

значения

Отклонение от
номинального
значения (%)

ИНФОНШДШ 0 СОСТОЯНИИ МРАМВТРА.ИаЕЕаЖОГО КОЖЧЕСТВМНО

Фиг.4

Номера неисправного
параметра

1

о

*00©

Индексы, указывающие
на неисправное состояние
параметра

Ш Ш Ш Ш 1 п Й9ШШНШ Н Ш Ш Р А , ЖЕВШЯШ0Т0 ПО ПРИНЦИПУ-

"ДА-ЕЕГ"

. 5

62-40-0
Стр.16

(I)
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указывающий о необходимости
ручных переключений

\

Номер проверяемого
параметра

©0
.08

N ОРТОДРОМИЯ

О
©50©

^ИВФОШЦИЯ 0 НЕОБХОдаЛОСТИ РУЧНЫХ ЕЕРЕЮИНЕНИй
Ф и г . 6

Знак указывающий на необходимость
визуальной оценки

Номер проверяемого
параметра

о е ^ ов
© © © ©о© ©

8

©©.©©,©
о • • • • • •

ИНФОРМАЦИЯ 0 НЕОБЮДШЮСХИ ВИЗУАЛЬНОЙ ОЦЕНКИ ПАРАМЕТРА

фаг.7

10 июля 1978 62-4О-&
Стр.1?

(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

При проверке параметров третьей группы также происходит автоматический останов

программы автоконтроля. В этом случае на необходимость визуальной оценки указы-

вает знак "-", который высвечивается в знаковой ячейке верхнего индикатора;

одновременно во всех цифровых ячейках нижнего индикатора высвечиваются нули

(фиг.7). Оператор должен выполнить соответствующие ручные операции и произвести

визуальную оценку состояния параметра. Для перехода к проверке следующего парамет-

ра оператор должен нажать клавишу "Пуск теста".

Для автоматической обработки и оценки параметров четвертой группы выключатель

"7" на панели управления блока КП1-10М должен быть установлен в нижнее положение

(выключен). При необходимости визуальной оценки параметров четвертой группы вык-

лючатель "7" должен быть установлен в верхнее положение (включен).

для останова программы необходимо нажать на клавишу "Стоп" на панели управления

блока ШП-ЮМ. По окончании автоконтроля - выключить клавишу "Автоконтроль"(на-

жав клавишу "0"), нажать клавишу "Стоп", выключатели "1"-"8" и "Сеть" на пане-

ли 'управления блока КП1-10М установить в нижнее положение (выключить).

4. Питание

Питание аппаратуры КП7 производится от бортовой сети самолета:

переменным током напряжением П5в, частотой 400 гц через автомат зашиты АЗФ1К-2
"Ш1-7" в ЕУ21;

постоянным током напряжением 27в через автомат защиты АЗСГК-5 "КП-7" в РУ23;

переменным трехфазным током напряжением Збв, частотой 400 гц через автомат защи-
ты АЗЗК-2 "КП-7" в РУ25.

К аппаратуре КП7 (к стойке КП7-34) питание подводится через блок КП2А-17 по кабелю

037. Включение питания производится с пульта КП1-10М нажатием клавиши "Автоконтроль".

Питание выпрямленными стабилизированными напряжениями осуществляется от блока

КП7-Ь через предохранители на его передней панели.
Таблица 2

Предохранители, установленные на передних панелях блоков

Наименование блока' Обозначение !
 Т т

 „оминал
 !

 Цепь,защищаемаянаименование олока,
 п о с х е м е

 , хил, номинал , предохранителем

КП7-8

6^-40-0
Стр.18
(т)

ПИ
ПК

ПРЗ

ВП1-1-0.25

ВП1-1-0.25

ВП1-1-0.25

+6,3в; -6,3в

+Юв; -12,6в

Контроль стабилиза-
тора тока

10 июля 1978
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Продолжение таблицы

! Обозначение ! ! Цепь,защищаемая
Наименование блока , по схеме . Тип, номинал . предохранителем

* » *
КЕ7-8 ПР4 ЫИ-1-0,5 -Ив

ПР5 Ш - 1 - 0 , 2 5 -27в
Ш7-46 ПИ ВП1-1-0.25 л/Ц5в,400 гц
КП7-34 . ПИ НШ-1-2 +27в
Ш7-34 ПР2 Ы11-1-0,5 ~П5в,400 ГЦ

5. ОГОИУИННЙ тятнелшскив данные

Система автокоитроля

Число контролируемых параметров ; 213

Вид контроля . последовательный

Время полного цикла контроля (ориентировочно) I час 30 мин

Время оперативного выборочного контроля (ориентировочно) . . 30 мин

УВК в режиме "АВТОКОНТРОЛЬ"

Вид информации, вводимой в ЦВМ от КП7 семиразрядный парал-
лельный двоичный код

Вид информации, выводимой из ЦВМ в КП7 (через УВВ) пятнадцатиразрядный
параллельный двоичны!
код

Погрешность преобразования в УВВ постоянного

напряжения в двоичный код, % от преобразуемой величины ... 0,2

Аппаратура АК КП7

Число сигналов, преобразуемых при автоконтроле 104

Вид и уровень сигналов после преобразования:

напряжение постоянного тока отрицательной
полярности . 0-6,Зв

семиразрядный двоичный параллельный код

Погрешности преобразования контролируемых параметров в напряжения
постоянного тока, % от преобразуемой величины:

напряжений постоянного тока не более +1

пульсирующих напряжений не более +3

импульсных напряжений . не более +5

напряжения шумов приемного устройства не более +10

10 июля 1978 62-40-0
Стр.19
1т)
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Погрешность преобразования в двоичный код

контролируемых параметров, выдаваемых в виде

импульсов . . . . . . . . . . . . . . + I младпгий разряд

Ввод информации • параллельный

Вывод информации . . последовательный

62-40-0
Стр.20 Ю июля 1978
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АППАРАТУРА АВТОКОНТРОЛЯ КП7

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I Осмотр/Проверка

(I) Убедитесь в том, что блоки не имеют наружных повреждений и загрязнений. Удали-

те салфеткой пыль и грязь с передних панелей и кожухов блоков.

(.2) Убедитесь в том, что не нарушено крепление стоики КП7-34 и блока КП2А-17 к

каркасу рамы, на которой они установлены, что надежно затянуты и законтрены

гайки замков крепления блоков,установленных на стойке КП7-34.

(3) Проверьте качество амортизации стойки КП7-34. Амортизаторы должны обеспечивая

плавное перемещение стойки с блоками в вертикальном направлении. При верти-

кальном и боковом перемещениях стойка о блоками не должна касаться каркаса

рамы.

(4) Убедитесь в надежности подсоединения штепсельных разъёмов к стойке КП7-34 и

блоку К02А-17, в том, что накидные гайки разъёмов затянуты и законтрены.

(5) Убедитесь в надежности подключения перемычки металлизации к клеммам заземле-

ния стойки КП7-34, блоков, установленных на стойке, и блока КП2А-17.

2. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие блока со стойки Ш7-34 (типовое) (фиг.201)

(1) Ослабьте гайку клеммы заземления и отсоедините перемычку металлизации.

(2) Расконтрите и ослабьте гайки замков крепления блока, выведите их из

зацепления со скобами блока.

(3) Выдвиньте блок •на себя и снимите его со стойки.

Б. Установка блока на стойку КП7-34 (типовая) (см.фиг.201)

(1) Установите блок на стойку и вдвиньте его от себя до упора.

(2) Закрепите блок замками, затяните и законтрите гайки замков.

(3) Подсоедините перемычку металлизации к клемме заземления, затяните клем-

мную гайку.

ВНИМАНИЕ! БЛОКИ КП7-8, КП7-14, КП7-14а, КП7-25 и Ш7-46 ДОЛЖНЫ УСТАНАБЛИВАТЬС,

В ВЕРХНЕМ РЯДУ СТОЙКИ В ПОРЯДКЕ, УКАЗАННОМ НА ФИГ.201. БЛОКИ Ш7-17

УСТАНОВЛЕННЫЕ В НИЖНЕМ РЯДУ СТОЙКИ, ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМЫ, И МЕСТО ИХ УСТА

НОВКИ В РЯДУ БЕЗРАЗЛИЧНО.

10 июля 1978 62-40-0
СТР.201
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В. Снятие и установка блока И12А-17

Снятие и установка блока КП2А-17 аналогичны снятию и установке такого же блока

из комплекта РЛС-П КП2В (см.62-21-0). В отличие от крепления блока из комплекта

КП2В блок из состава аппаратуры АК КП7 крепится к каркасу рамы с помощью болтов,

глухих гаек типа Ю34С50-5 и шайб.

Предохранители
в блоках

Сигнальная лампа
"КП7 вкл."

Клемма
заземления

стойки

Перемычка
металлизации

стойки

Предохранители
в стойке

.КП7-14.
•КП7-14а

КП7-25

Штырь-
фиксатор

Разъем

Стойка КП7-34

Клемма заземления блока.

Контрольные разъемы

. Перемычка металлизации блока

УСТАНОВКА ЕДОКОВ НА СТОЙКЕ КП7-34
Фиг.201.

62-40-0
Стр.202

(т)

10 июля 1978
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3 . Проверка ттвЛотоедооойигютж

Проверка в режиме "Сеиоюнтроль" вндалияется с помочью системы автоконтроля с управ-

лением от УВК.

(1) Включите автомата защиты:

"КП7" - на ЕУ21
"КП7" - на РУ23
"КП7" - на ИП25

( 2 ) Включите УЖ, как указано в 62-30-0.

ВНИМАНИЕ» ВМШАТЬ УВК ПРИ НЕРАБОШЩЕЙ СИСТЖЕ ОБДУВА БЛОКОВ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

(3) Произведите чистку 037 с помощью органов управления блока КП1-ЮМ:

(а) Включите (установите в верхнее положение) выключатель "5".

(б) Нажмите последовательно клавиш "Стон", "Автоконтроль", "Сброс ОЗУ",

"Стоп", "О".

(в) Выключите выключатель "5".

При этом стирается информация, имеющаяся в 037.

(4) Включите выключатель "5".

(5) Введите в УВК информацию о номерах параметров самоконтроля КП7; в соответствии

с программой автоконтроля эти номера - 002-008 и 170. На наборном поле "Чжоло"

панели ввода информации наберите:

на первых трех клавишах, считая слева, номер начального параметра - 002;

на последних трех клавишах номер конечного параметра - 008.

(6) Нажмите последовательно клавиши "Пуск", "Автоконтроль". При атом начинается

автоматический контроль параметров. По окончании проверки последнего параметра

происходит останов автоконтроля, включается табло "0стан.авток.",на верхнем ж

нижнем индикаторах высвечивается номер последнего параметра. Останов автожоитр<

ля на каком-либо промежуточном параметре означает неисправность этого параметр!

В атом случае на верхнем индикаторе высвечивается номер неисправного параметра,

на нижнем - отклонение величины параметра от ее номинального значения в про-

центах. Допустимые отклонения величины параметров приведены в инструкциЕ по ав1

контролю, выпущенной заводом-изготовителем.

(7) По скончании проверки параметров 002-008 проверьте параметр 170:

(а) На наборном поле "Число" наберите номер параметра 170: на первых трех кла-

вишах — как начальный, на последних трех — как конечный.

10 июля 1978 62-40-0

Стр.20*
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(б) Нажмите последовательно клавиши "Пуск","Автоконтроль". Включается таило

"Остан.авток.", на индикаторах высвечивается информация о состоянии пара-

метра, аналогичная указанной в п.(6).

(8) По окончании проверки:

(а) Нажмите последовательно клавиши "Стоп", "0".

(б) Установите все органы управления УВК в исходное положение.

(в) Выключите автоматы защиты КП7.

4. Проверка/Регулировка

Проверка выполняется с помощью контрольно-проверочной аппаратуры КИП-Ш17

А. Подготовка к проверке

ВНИМАНИЕ! ПЕРЕД ПРОВЕРКОЙ ИЗУЧИТЕ ИНСТРУКЦИЮ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ АППАРАТУРЫ
КИП-КП7.

(1) Подготовьте аппаратуру КИП-КП7 согласно ее инструкции по эксплуатации,

(2) Убедитесь, что все органы управления аппаратуры КИП-КП7 находятся в исхсдноы

положении.

(3) Подсоедините аппаратуру КИП-Ш7 кабелем № I из ее комплекта к контроль-

ному разъёму на передней панели стойки КП7-34.

Б. Проверка выпрямленных напряжений, формируемых блоком КП7-8

(1) Включите УВК, как указано в 62-30-0.

(2) Убедитесь, что клавиша "Автоконтроль" на пульте КП1-10М не нажата.

(3) Включите автоматы защиты КП7 /см.п.3(1)/.

(4) Установите переключатель "Включение подсистемы" на аппаратуре КИП-КЦ7 в по-

ложение "В комплексе".

(5) Установите переключатель "Род работы" на аппаратуре КИП-КП7 в положение

"Контр.стим.и питания".

(6) Последовательно устанавливайте переключатель "Контроль стимулов и питания"

на аппаратуре КИП-КП7 в положения, соответствующие проверяемым выпрямленным

напряжениям, и контролируйте величину напряжения (без учета знака) по вольт-

метру аппаратуры КШ-Ы17. Напряжения должны соответствовать допустимым зна-

чениям, приведенным в инструкции по эксплуатации, выпущенной заводом-изгото-

вителем.

При отклонении величины контролируемого напряжения за пределы допустимых

значений убедитесь, что внешние цепи не шунтируют напряжение на выходе бло-

62-40-0 Ю шипя 1978
Стр.204
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 20

ка КЦ7-8. Для этого поочередно снимите блоки со стойки КП7-34. Если после снятия

какого-либо из блоков величина напряжения будет соответствовать норме, замените снятый

блок. Если после снятия всех блоков со стойки КП7-34 величина напряжения не будет

соответствовать норме, замените блок Ю17-8.

(7) По окончании проверки:

(а) Отсоедините кабель аппаратуры КИП-КП7 от контрольного разъёма стойки КП7-34.

(б) Приведите в исходное положение аппаратуру КИП-КП7.

(в) Выключите автоматы защиты КП7.

II) ИЮЛЯ 197В 62-40-0
Стр.205
1т)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ- ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л I I

САМОЛЕТНЫЙ ОТВЕТЧИК СО-70

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Общее

Самолотный ответчик СО-70 предназначен для работы с зарубежными радиолокаторами ае

дромов и трасс, входящими в систему управления воздушным движением (УВД).

На запрос наземных радиолокаторов ответчик обеспечивает автоматическую выдачу отве

ного сигнала, содержащего информацию либо о номере самолета, либо о высоте полета

зависимости от кода запросного сигнала.

Размещение блоков ответчика на-самолете показано на, фиг.1.

Состав одного комплекта СО-70 и назначение блоков:

Блок СО-70, состоящий из трех блоков,
установленных на одной амортизационной
раме:

приемопередатчик

шифратор кодов

блок сопряжения

Пульт управления

Приемо-передающая антенна АМ-ОО1

Переход

Прием, преобразование по частоте
усиление сигналов радиолокаторов
формирование по длительности дог
сов, поступающих с шифратора; ге
рирование и усиление по мощноси
сокочастотных импульсов с интер!
лами, задаваемыми шифратором

Декодирование запросных кодов и
формирование ответных инфориаци
кодов

Формирование входного сигнала п
амплитуде и длительности; ампли
ное сравнение импульсов запроси
кодов; формирование блокирующих
пульсов; формирование контролен
кода и сигнала индикации

Дистанционное управление и кош
работы ответчика

Прием и передача сигналов децш
рового диапазона

Согласование выходного сопротк
ния приемопередатчика с контра
аппаратурой

20 ноября ГЭ8О
С 000342881? 62-



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение

2. Описание

Ответчик принимает запросные сигналы радиолокаторов на частоте 1330+1 мгп, которые

через блок высокой частоты поступают на смеситель приемника.

Одновременно от гетеродина на смеситель поступают сигналы с частотой 1005,6 мгц.

Сигналы промежуточной частоты 24,4 мгц с выхода смесителя поступают на усилитель

промежуточной частоты с логарифмической характеристикой, где они усиливаются и де-

кодируются и далее поступают в блок сопряжения.

Сформированные по амплитуде и длительности импульсы с выхода блока сопряжения посту-

пают в блок шифратора. Шифратор декодирует запросные коды и вырабатывает ответный

код, содержащий информацию либо о номере самолета, либо о высоте полета в зависи-

мости от кода запроса. Код номера устанавливается пилотом на пульте управления с

помощью переключателей.

Данные о высоте поступают в шифратор от преобразователя высоты, осуществляющего пре-

образование напряжения, пропорционального высоте полета в код. -

Информация о высоте полета самолета в С0-7С поступает с потенциометра указателя
высоты УВ-75-15-ПВ изделия СВС1-7<:-1В.

Кодированные сигналы с выхода шифратора формируются и поступают на модулятор, а за-

тем на генератор, вырабатывающий ответные высокочастотные импульсы по частоте

1090 мгц. Ответные сигналы с выхода передатчика через блок высокой частоты поступа-

ют в передающую анаенну.

3. Работа

Ответчик может работать в четырех режимах:"А","В","С" и "ГОТОВ". В режиме "А" ответ-

чик отвечает на запросный код А одним из кодов, содержащих информацию о номере са-

молета, и на запрос кедом С выдает ответный код, содержащий информацию о высоте по-

лета самолета. Код номера самолета набирается на пульте управления с помощью пере-

ключателей, всего с помсцьл этих переключателей монет быть набрано 4096 кодов.

В режиме "В" ответчик отвечает на запросный код В одним из кодов, содержащих инфор-

мацию о номере самолета,и на запрос коде,!.: С выдает ответный код, содормаэдй индюр-

мацию о высоте полета самолета.

В режиме "С" СО-70 отвечает только на запросный код С, ответный сигнал содержит ин-

формацию о высоте полета самолета.

В режиме "ЮТОВ" ответчик не отвечает на запросы, но находится под током

( в "горячем резерве").

стр.2 !0--



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение * 142

ПРИМЕЧАНИЕ, I. Тумблер "КОД С-БЫЮ1." предназначен для выключения информации о

высоте при установке тумблера в положение "Выкл."; выключение

информации о высоте производится при получении соответствующей

команды от диспетчера.

2. Тумблер "1-2" предназначен для переключения ответчика с основного

на резервный при работе со сдвоенным комплектом;

при установке одного комплекта ответчика положение тумблера

"1-2" может быть любым.

3. Сигнал опознавания может передаваться только в режимах "А" и "В",

которые ("А" или "В") устанавливаются при подходе к району

аэродрома, в зависимости от полетного задания.

ВНИМАНИЕ! ЕСЛИ НЕТ КОМАНДЫ ДИСПЕТЧЕРА, ТУМБЛЕР "КОД С-ВЫКЛ." НОКГДЛ ДОЛЖКИ

НАХОДИТЬСЯ В ПОЛОЖЕНИИ "КОД С".

10 мая 1981 С 0013430897,по бюл.с 0Ш342«в17 по 0013430893 62-51-0
стр.2а





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Ш 119

^-ч! Приемопередающая
\*у\ антенна АМ-001

^^чвр*

ВИКА

ОТВЕТЧИК СО-70

РАЗМЕЩЕНИЕ БЛОКОВ ОТВЕТЧИКА СО-70

фиг Л

20 ноября 1980 С 0003428817
62-51-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 142

В схеме СО-70 предусмотрен встроенный контроль работоспособности, обеспечивающий

быструю проверку работоспособности ответчика перед полетом и в полете. Для проверки

работоспособности необходимо нажать кнопку "КОНТР.", при исправности ответчика на

пульте управления загорается лампа "КОНТР.".

При выдаче ответчиком сигналов ответа на пульте управления загорается лампа "КОйТР' ,

По команде с °емли для выделения отметки самолета на экране радиолокатора от отме-

ток других самолетов необходимо нажать кнопку "ЗНАК" на пульте управления.

В случае аварии для передачи сигнала бедствия на пульте управления устанавливается

код 7700, в случае потери радиосвязи устанавливается код 7600,

4 . Основные технические данные

Частота приемника, мгц 1030+1

Чувствительность, дб/зт Ш4+9

Частота передатчика, мгц . . . . . . . . 1090+3

Мощность передатчика, квт от 0,25 до I

Объем передаваемой информации:

количество номеров. , 4096

высота, и 15000 (4-9200 футов)

5 . Питание

Питание ответчиков осуществляется от бортовой сети переменного тока напряжением 115в,

4-00 гц и от бортовой сети постоянного тока напряжением 27 в.

Питание переменным током напряжением 115 з,400 гц осуществляется от РУ34 чзрез ав-

томат защиты сети АЗФ1К-2.

Питание постоянным током напряжением 27 в осуществляется от РУ38 постоянного тока

через автомат защиты сети АЗСГК-2.

62-51-0 С 0013430897,по бюл. с 003428817 по 0013430893
 г о
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 119

САМОЛЕТНЫЙ ОТВЕТЧИК СО-70

ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

1. Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите блоки и убедитесь в том, что они не имеют внешних повреждений.»

(2) Убедитесь в надежности стыковки,контровки штепсельных разъемов .

(3) Убедитесь в том, что перемычки металлизации подсоединены к корпусу самолета.

, (4) Осмотрите амортизаторы блока СО-70 и убедитесь в том, что они не повреждены.

(5) Проверьте наличие и целостность защитного кожуха антенны,

2 . Демонтаж/Монтаж

Все работы по снятию и установке производите только при полностью обесточенной аппа-

ратуре.

Блоки моноблока СО-70: приемопередатчик, шифратор кодов и блок сопряжения, установле!

•ные на одной амортизационной раме, имеют одина*т>е крепление. Описывается снятие и

установка одного из этих блоков.

А. Снятие приемопередатчика

(1) Расконтрите фасонную гайку, отверните ее и отбросьте накидную ось.

(2) Потяните блок за ручку на себя и снимите его.

Б. Установка приемопередатчика

(1) Убедитесь в отсутствии повреждений в разъемной колодке на блоке и на аморти

зационной раме .

(2) Установите блок на амортизационную раму, плавно подайте его от себя и убе

дитесь в том, что штепсельные колодки блока и амортизационной рамы состыко-

ваны .

(3) Набросьте накидную ось с фасонной гайкой, затяните гайку и законтрите ее

проволокой.

В. Снятие пульта управления

(1) Отверните винты крепления панели и, придерживая панель, отклоните ее 'на

себя.

(2) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем.

С 0003428817
 А 9

 с
Т20 ноября 1980.

 Бг
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение » 274

(3) Отверните винты и отсоедините перемычку металлизации.

(4) Отверните винты крепления блока и снимите его.

(5) Установите панель на место и закрепите ее.

Г. Установка пульта управления

(1) Отверните винты крепления панели и, придерживая панель, отклоните её на

себя;

(2) Установите пульт управления на панели и закрепите его винтами.

(3) Соедините и законтрите штепсельный разъем.

(4) Подсоедините перемычку металлизации.

(5) Установите панель на место и закрепите ее винтами.

. Д. Снятие антенны

(1) Снимите защитный кожух с антенны, сдвинув его влево для освобождения от

болтов крепления.

(2) Расконтрите и разъедините разъем.

(3) Отверните болты крепления антенны и снимите ее.

Е. Установка антенны

(1) Перед установкой антенны удалите герметик с контура установки антенны.

(2) Установите антенну на место и закрепите ее винтами.

(3) Соедините и законтрите разъем.

(Л) Нанесите слой герметика по контуру фланца антенны.

(5) Наденьте защитный кожух.

>• Проверка/Регудировка

Проверка ответчика на самолете производится с помощью прибора КАСО-МЛ.

При проверке с помощью прибора КАСО-МЛ управление ответчиком производится от этого

прибора.

(I) Установите переключатель режимов работы на пульте управления в любое положение,

кроме положения "ГОТОВ.", при этом положение переключателя "1-2" - любое.

I (Хумвдер "КОД С-внкд." в положение "КОД С" - с 0033449441).

(2). Откройте крышку контрольного разъема "Р655".

Подключите кабель прибора КАСО-МЯ к контрольному разъему. Высокочастотный выход
прибора КАСО-М1 соедините кабелем с разъемом перехода СР-50-162Ф.

.2-51-0 с 0033449441 __
 л
 • „
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
изменение Л142

(3) Убедитесь в том, что автоматы защиты
 п
С0-70

п
 на РУ38 и РУ34, "СВС-41" на РУ22,

РУ24 и РУ26 "Сига.навит.сист." на РУ24 включены.

(4) Включите прибор КАСО-МЛ, установив переключатель "Сеть-Откл." в положение

"Сеть", при этом ДОЛЕНЫ загореться лампы подсвета стрелочного прибора и шкалы

волномера.

(5) Перед проверкой ответчика проверьте работоспособность прибора КАСО-МЛ о по-

мощью встроенного контроля, для чего:

(а) Установите переключатель "Прибор" в положение "Уст.056" и установите стрел-

ку стрелочного прибора на 0 ручкой "Уст.056",

(б) Установите переключатель "Прибор" в положение "Уст.100%" и установите

стрелку стрелочного прибора на 100 ручкой "Уст.100%", при этом на КАСО-МЛ

должны загореться все индикаторные лампы и лампа "Опознавание".

(в) Установите переключатель "Прибор" в положение "Контр.гетеродина", при

этом стрелка прибора должна отклониться на 10-80 мка,

(6) Проверьте частоту передатчика, для чего:

(а) Установите переключатель "Прибор" на КАСО-МЛ в положение "Волномер", пере-

ключатель "Выбор кода" - в положение "А", переключатель "Работоспособность
11

- в положение "Комплекс" и переключатель "Высота" - в положение "Откл.".

(б) Вращая ручку "Настройка волномера", добейтесь максимального отклонения

стрелки микроамперметра, уменьшая чувствительность волномера ручное ;

"Чувст.волномер." так, чтобы показания микроамперметра не выходили за

пределы шкалы .

Частоту ответного сигнала передатчика определите по таблице, находящейся

на передней панели прибора. Частота ответного сигнала должна быть Ю90±3 мз

(7) Проверьте коды номера самолета, для чего:

(а) Переключатель "Прибор" установите в положение "Индикация ответа".

(б) На пульте управления ответчиком переключателями РКОД" наберите код "0000"

на приборе КАСО-МЛ должны загореться лампы "I" и "2".

(в) Установите переключатель "КОД" код "7777" - на приборе КАСО-МЛ должны за-

гореться лампы '•• , "Е", "И", "А4","В1", "В2", "В*", "С1", " С 2 \ "С4",

»Д1", "Д2", "Д4", "А2".

(г) Установите переключатель "Выбор кода" в положение "В" и произведите про-

верку по п.7(6, в).

С 0013430897,по бюл.с 0003428817 по 0013430893 62-51-0
10 мая 1981 стр,203
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Изменение 1 274
, {8} Нажмите кнопку "Опознавание", при этом должна загореться на приборе КАСО-МЛ

лампа "Опознавание". После отпускания кнопки лампа должна гореть в течение

15-30 сек.

(9) Установите переключатель "Выбор кода" в положение "А" и произведите проверку

по п Д 8 ) .

(10) Проверьте кода высоты, для чего:

(а) Переключатель "Выбор кода" установите в положение "С", переключатель "Вы-

- сота (ТМ)" должен быть в положении "0ткл.
я
.

(б) Установите переключатель "Высота (ТМ)" поочередно в положения "О", "5",
И
10";по загоранию индикаторных ламп проверьте правильность выдачи кода

высоты.

При установке переключателя в положение "О" должны загореться лампы "В2",

"В4
И
, "С2", при установке его в положение "5" должны загореться лампы

"А1", "12", "В2",
 И
С1

П
, "С2

Я
, при установке в положение "10" - лампы "Д4",

"Я", "В1",
 И
В2", "С4

П
. В случае, если загораются лампы, номера которых не

соответствуют указанный выше, проверьте по таблице, приведенной в "Техни-

ческом описании и инструкции по эксплуатации ответчика СО-70", разность

между эталонным значением высоты и значением кода, которая не должна пре-

вышать + 100 футов.

(11) Установите переключатель "КОД С-Выкд." на пульте управления в положенже "Вывел.",
повторите пункт 10 б, убедитесь, что индикаторные лампочки не горят.
Установите переключатель "КОД С - Вши." в положенже "КОД С".

(12) Проверьте трехимпульсную схему подавления лепестков, для чего нажмите кнопку
"Подавление", при атом должны погаснуть лампы, индицирующие код ответа.

(13) При обнаружении неисправности в одном из режимов ответчика при проверке п.(6)

- (12) определите неисправный блок ответчика, для чего установите переключатель

"Работоспособность" поочередно в положения "Приемник", "Формирователь" и "Шифра-

тор" о работоспособности проверяемого блока судят по отклонению стрелки стре-

лочного прибора.

(14) Выключите прибор КАСО-МЛ, установив переключатель "Сеть-Откл." в положение

"Откл.".

(15) Отсоедините кабели прибора КАСО-МЛ от контрольных разъемов ответчика.

62-51-0
 а
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