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«Инструкция по технической эксплуатации» содержит сведения, необходимые
для проведения работ по техническому обслуживанию и наземной эксплуатации
самолетных систем и агрегатов.

Настоящая инструкция содержит информацию по описанию к работе, а тдкже ука-
зания по устранению неисправностей и техническому обслуживанию систем самолета.

Указания по эксплуатации систем самолета в полете изложены в «Инструкции по
летной эксплуатации.».

Перечень работ, проводимых при каждом конкретном виде подготовки самолета, и
сроки проведения этих работ приведены в «Регламенте технического обслуживания

самолета».

При пользовании главами инструкции по технической эксплуатации следует иметь
в вяду изменения состава и наименований членов экипажа самолета, т. е. вместо
«Командир экипажа» следует читать «Командир корабля», и соответственно: .«помощ-
ник командира экипажа» — «второй пилот», «старший борттехник» — «бортинженер»,
еборттехник по АДО» — «старший бортоператор».

Все изменения и дополнения вносятся в книги инструкции путем замены устарес-
ших листов или добавления новых.

Измененные и вновь выпущенные листы рассылаются заводом эксплуатирующим
организациям вместе с новыми перечнями действующих страниц после выпуска бюл
летсня. Все измененные места страницы отмечаются вертикальной чертой на ее внеш-
нем поле. Номера всех измененных страниц отмечаются в перечне действующих
страниц черточкой.

Замена устаревших листов и введение в книгу новых листов производится силами
эксплуатирующей организации с обязательной отметкой в листе учета изменений.

10 июля 1978 г.
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Система электроснабжения самолета
Освещение и сигнализация
Кислородная система
Приборные панели и системы регистрации
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Пилотажно-навигационное оборудование
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Погрузочное оборудование
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Аварийно-спасательные средства

Самолет и двигатели
Системы применения
Авиационное оборудование
Радиоэлектронное оборудование

Альбом карт смазки шарнирных соединение
систем самолета

Альбом схем деления самолета на зона и
обозначения эксплуатационных люков и
лючков

НАЗЕМНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ
РУКОВОДСТВО ПО АЭРОДРОМНОМУ
ОБСЛУЖИВАНИЮ

ИНСТРУКЦИЯ ПО ПЕРЕОБОРУДОВАНИЮ
В СНЕЦВАРИАНТ

В соответствии с приведенными выше номерами глав, с целью точного и быстрого отыска-

ния необходимой информации весь материал внутри главы разбивается по функциональным

признакам.
Пример: Система 47-00 Топливная система

Подсистема 47-10-0 Размещение
Раздел
подсистемы 47-11-0 Топливные баки
Агрегат 47-11-1 Поплавковый обратный клапан

Полный перечень такой разбивки представлен в оглавлении кавдой системы.

На каждой странице под этими цифровыми обозначениями помещаются номера страниц»

которые разделяют материал по виду информации:

(т)
10 июля 1978
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Стр.1 по 100 - Описание и работа

Стр.101 по 200 - Устранение неисправностей

Стр.201 по и т . д . - Техническое обслуживание

Таким образом страница с индексом 47-11-1 - означает описание поплавкового обратного
стр.1

кланам, ь страница с индексом 47-11-1 - означает указания по техническое обслужива-
стр.201

нию этого .клапана.

Главы / системы объединены в части по службам.

10 ш л я 1978 В ,
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 600

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
ГЛАВА 23 - ОКНА (ОСТЕКЛЕНИЕ)

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

Номер
шмг-
шния

Дата

Титульный
лист

Оборот ти-
тульного
листа

Оглавление

Лист учета
изменений

Титул гла-
вы 23

Перечень дакт-
вуюших стра-
ниц

Содержание

23-Ш

Раздел,
Подрада

23-11-2

Стр.
Номер
изме-
нения

Дата

23-10-0

23-10-1

23-11-0

23-11-1

23-11-2

10 июля 1978

"8" 530 5 мая 1988
9 550 5 мая 1988
10 6 25 октября 1977

А(т)
Б(т)
В(т)

-

-

1

1

1

2
3
201
202
203
204
205

1

1
2201
202

203/204

1
2
201

1
2
201
202
203
204
205
206
207

1
2
3
4
5
6
7

600

234
600
600
18

75

585

385
6

75
75
85
385
85
85
385
385
6

522
75
522
522
385
550
385

10 июля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978

-

-

5 апреля 1989

5 сентября 1974

5 сентября 1974
15 августа 1975
5 сентября 1974
25 апреля 1974
5 марта 1983
5 апреля 1989
5 апреля 1989
10 июня 1978

10 ноября 1979

25 апреля 1974
9^ яттпрггет Ю 7 Д
25 апреля 1974
15 августа 1975
5 декабря 1988

10 сентября 1985
25 октября 1977
25 октября 1974

10 ноября 1979
10 ноября 1879
10 февраля 1980
10 сентября 1985
10 февраля 1980
10 февраля 1980
10 сентября 1985
10 сентября 1985
25 октября 1977

20 декабря 1987
10 ноября 1979
20 декабря 1987
20 декабря 1987
10 сентября 1985
5 мая 1988
10 сентября 1985

23-11-3

23-12-0

23-12-1

23-12-2

23-13-0

23-13-1

23-20-0

23-20-1

23-20-2

23-20-3

23-30-0

23-40-0

23-40-1

23-40-2

23-40-3

11
201
202
203
204
205
206
207
208

1
2
201
202

1

2
201

1
201

1

1
2
201

1
2
201

1

1
2

1
2
201

1

1
201

1
2
3

1
2
201
1

201
1
2

6
522
600
6

600
Ъ
385
385

385
85
12
385

385

75

85

12

85

311

25 октября 1977
20 декабря 1987
5 апреля 1989
25 октября 1977
15 августа 1975
5 апреля 1989
25 октября 1977
10 сентября 1985
10 сентября 1985

10 сентября 1985
10 февраля 1980
20 марта 1978
10 сентября 1985

25 апреля 1974
10 сентября 1985
25 апреля 1974

10 ноября 1979
15 августа 1975

25 апреля 1974

10 февраля 1980
15 августа 1975
20 марта 1978

10 февраля 1980
25 апреля 1974
28 февраля 1976

25 апреля 1974

25 апреля 1974
15 августа 1975

25 апреля 1974
25 апреля 1974
25 апреля 1974

25 апреля 1974

5 сентября 1974
15 января 1975

5 сентября 1974
25 апреля 1974
15 августа 1975

25 апреля 1974
15 августа 1975
10 июля 1984
25 апреля 1974
25 апреля 1974
5 сентября 1974
15 августа 1975

5 апреля 1989

ГЛАВА 23
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр.1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ГЛАВА 2 3 ОКНА (ОСТЕКЛЕНИЕ)

СОДЕРЖАНИЕ

23-00 ОБЩЕЕ

23-10-0 ОСТЕКЛЕНИЕ КАБИНЫ ЭКИПАЖА

23-10-1 Окно верхнего аварийно-эксплуатационного люка

23-11-0 Фонарь кабины летчиков

23-11-1 Лобовые окна фонаря кабины летчиков (окна № I и 2)

23-11-2 Форточка (окно К» 3)

23-11-3 Боковые и верхние окна фонаря кабины летчиков

23-12-0 Фонарь кабины штурмана

23-12-1 Лобовые окна фонаря кабины штурмана (окна № 4 и 5)

23-12-2 Боковые окна фонаря кабины штурмана

23-13-0 Осушительная система окон фонарей летчиков и штурмана

23-13-1 Осушительный патрон

23-20-0 ОСТЕКЛЕНИЕ ГРУЗОВОЙ КАБИНЫ

23-20-1 Окна входных дверей

23-20-2 Окна грузовой кабины (между шпангоутами № 50-51)

23-20-3 Окна аварийных выходов № I и 2

23-30-0 СМОТРОВЫЕ ОКНА

23-40-0 ОСТЕКЛЕНИЕ КОРМОВОЙ КАБИНЫ

23-40-1 Фонарь кормовой кабины (окна № б и 7)

23-40-2 Боковые окна кормовой кабины

23-40-3 Осушительная система боковых окон кормовой кабины

5 сентября 1974
Глава 23

Содержание стр.1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СДИВШВ И РАБОТА

I . Описание

На самолете дан обзора, наблюдения и освещения в дневное время имеется остекление.

Все стекла окон изготовлены в виде стеклоблоков, установленных в конструкцию фюзеля-

жа. Стеклоблоки изготовлены из силикатных или органических стекол. Силикатные стекла

используются там, где недопустимо искажение видимости. Эти стекла имеются только в

фонарях кабин экипажа.

Фонарей три: в кабине летчиков, в кабине штурмана и в кормовой кабине, В фонарях ка-

бин летчиков и штурмана кроме силикатных стеклоблоков установлены еще и стеклоблоки

из органического стекла, которые увеличивают общий обзор из кабин. Все силикатные

стеклоблоки выполнены в виде монолитных многослойных панелей, обеспечивающих хорошую

видимость ж необходимую прочность. В фонаре кабины летчиков имеются две форточки,

открываемые вручную.

В кабине летчиков вверху имеется окно в крышке аварийно-эксплуатационного люка, пред-

назначенное для освещения в дневное время технического отсека кабины.

В грузовой кабине для освещения в дневное время и для обзора имеется восемь окон:

два окна во входных дверях, четыре окна в дверях аварийных выходов § I и 2 и два ок-

на в фюзеляже, в конце грузовой кабины. Все окна грузовой кабины изготовлены из ор-

ганического стекла.

В кормовой кабине установлен фонарь, предназначенный для обзора и для работы с при-

борами, а также два боковых окна для дополнительного обзора. Стеклоблоки фонаря ком-

бинированные. При этом основная (большая) их толщина изготовлена из силикатных сте-

кол, и только внутренние стекла являются органическими. Боковые окна изготовлены из

органического стекла.

Все окна из силикатных стекол в настоящей Инструкции пронумерованы. Окна Л I , 2 и 3

расположены в фонаре летчиков, окна & 4 и 5 - в фонаре штурмана, а окна № 6 и 7 - в

фонаре кормовой кабины.

Сведения по толщине стекол силикатных стеклоблоков сведены в таблицу, а сведения по

толщине стекол в стеклоблоках из органического стекла даны при описании этих окон.

( Кроме того, на самолете имеются три окна дай осмотра и наблюдения: окно в двери штур-

мана, окно на шпангоуте $ 14 и окно в двери гермостворки. Окно на шпангоуте & 14 слу~

23-00

5 сентября 1974 стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

жит для наблюдения за грузовой кабиной из кабины летчиков. Окно в двери штурмана пред-

назначено дла того, чтобы перед покиданием самолета члены экипажа могли убедитьса в

том, что шахта свободна, а окно в двери гермостворки - для осмотра Еегермвтнчш!

части фюзеляжа из грузовой кабины.

Силикатные окна в фонарях летчиков и штурмана имеют электрообогрев для предотвраще-

ния обледенения и обдув воздухом для предотвращения запотевания. Окна в фонаре кор-

мовой кабины имеют только обдув воздухом (электрообогрев стекол см.гл.35, а обдув »

гл. 34).

Все стеклоблоки из органического стекла в фонарях летчиков и штурмана, а также окон

кормовой кабины для устранения их обмерзания и запотевания снабжены осушительными

устройствами (системами). Все остальные стеклоблоки из органического стекла имеют

специальные компенсаторы.

Толщина стекол силикатных стеклоблоков

Наименование
стеклоблока

Фонарь
кабины
летчиков

Фонарь
кабины
штурмана

окно № I

окно №> 2

окно № 3
(форточка)

окно № 4

окно № 5

Толщина стекла,

наружного
(внешнего)

первого*'
среднего

4 12

4 20

4 10

4 12

4 14

мы

второго
среднего

10

внутреннего

8

12

10

12

Общая толщи-
на прозрачной
части, мм

29,5

41,5

36,5

31,5

35,5

х
' Первое среднее стекло - ближнее к наружной поверхности.

Для окон № I, 2, 4 и 5 имеется только одно среднее стекло.

23-Ш
стр.2 Ъ августа 1975
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РАЗМЕШЕНИЕ ОСТЕКЛЕНИЯ НА САМОЛЕТЕ
фиг. I

5 сентября 1974

23-00
стр.з





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

зкопташша

I. Обслуживание

А. Общие указания

В эксплуатации необходимо тщательно следить за состоянием остекления» При обслу-

живании самолета следует предохранять остекление от механических повреждений.

Остекление не должно подвергаться длительному воздействию влаги и еолнечннх лучей»

Особенно тщательно следует защищать органические стекла от лакокрасочных материа-

лов и их компонентов (ацетон, бензин, дихлорэтан, этиловый спирт» скипидар, клей

88, антифриз и др.), которые вызывают образование на стеклах микротрещин ("сереб-

ра").

При длительных стоянках самолета (особенно в летнее время) закрывайте остекление

чехлами для предохранения его от воздействия солнечных лучей, дождя, снега, шли

и механических повреждений. Чехлы должны быть очищенн от песка, пыли, льда и сне-

га. В местах соприкосновения с органическим стеклом на чехле должна быть нашита

байка. При зачехлении не допускайте ударов пряжек о поверхность стекол.

Перед полетом и после полета, а также в случае загрязнения при стоянке очищайте

остекление от грязи и пыли.

Хлопчатобумажные, льняные и байковые ткани, применяемые для протирания стекол,

должны быть чистыми и мягкими и не содержать твердых включений. Запрещается при-

менять шерстяные, шелковые и синтетические ткани, которые вызывают электростати-

ческие заряды, притягивающие пыль к стеклу. При мытье наружной поверхности само-

лета щетками категорически запрещается этими же щетками мыть стекла.

Б. Уход за остеклением из силикатного стекла

Для предохранения поверхности остекления от биологической коррозии в результате

поражения плесневыми грибами, необходимо периодически, не реже одного раза в ме-

сяц, тщательно протирать поверхность чистой мягкой тряпкой или ватным тампоном,

смоченным антисептиком - этиловым спиртом ректификатом (ГОСТ 5962-51) или гидро-

лизным этиловым спиртом (СТУ 57227-64).

Классификация дефектов силикатных стеклоблоков

Выкодка - точечное повреждение поверхности стекла, представляющее собой впадину
в виде раковины без расходящихся трещин.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЙТЯЦИИ

изменение № 234

Царапина - повреждение поверхности стекла (в виде системы непрерывных выколок),

заметное невооруженным глазом в проходящем рассеянном свете на рассто-

янии 250-400 ым.

Волосная царапина — царапина шириной до 0,1 мм*

Грубая царапина - царапина шириной свыше 0,1 мм.

Скол - местное повреждение стекла в виде раковин в плоскости склеивающего слоя или

сод герметиком стеклоблока.

Закол - местное повреждение поверхности отекла в виде раковины.

| Осыпание фасок - мелкие заколы по торцам внешних и внутренних стекол до 0,5 мм.

Трещина - нарушение целостности стекла.

Отлил склеивающего слоя от стекла - отставание склеивающего слоя от внутренних

поверхностей стекол се едабоматовым оттенком

неопределенной формы.

Пузырь в склеивающем слое - включение газа.

Отлшш герметика от стекла - отставание обрамляющего материала ох отекла или рамки

изделия.

Разложение склеивающего сдоя - образование в оклеивающем слое пятен желто-бурого цвета-

Помутнение склеивающего слоя - образование в склеивающем слое от края внешнего отекла,

изменение в виде молочного цвета.

Дефекты, связанные с повреждением элементов электрообогрева (ом.гл.36).

ДОПУСТИМЫЙ дефекты

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Контроль дефектов производится визуальным методом невооруженным

глазом или с помощью лупы.

2. Нижеперечисленные дефекты являются допустимыми только в том случае,

если они не мешают обзору.

3. Перечисленные ниже дефекты не относятся к остеклению фонаря кормовой

кабины (ем.23-40-1).

(1) Выколки до 0,3 мм в виде песчаного набоя. Выколки свыше 0,3 мм до 2 мм в ко-

личестве не более 5 штук с каждой стороны изделия.

(2) Царапины шириной до 0,1 мм на внешнем и внутреннем стеклах не нормируются.

Царапины грубые шириной до 0,2 мм общей протяженностью на внешней и внутренней

поверхностях бокового стеклоблока летчиков я нижнего стеклоблока штурмана -150мм;

всех остальных стеклоблоков - 120 мм.

(3) Рассредоточенные сколы по торцу внешнего стекла шириной до 3 мм длиной до

10 мм каждый в количестве не более двух штук.

(4) Осыпание фасок до всему контуру внутреннего отекла форточки и внешнего отекла

других стеклоблоков размером до 0,5 мм в трех изменениях.

(5) Краевые отлшш склеивающего слоя от внутреннего отекла форточки ж внешнего отекла

остальных стеклоблоков в неэлвктрообргрввной зове.

23-00 с 0033444283" 5 марта 1983
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение # 600

(6) Отлипы склеивающего слоя в электрообогревной зоне по периметру шириной до 30 мм и

рассредоточенные отлипы площадью до 20 см^ каждый от среднего и внутреннего стекол,

а дая стеклоблока форточки от среднего и внешнего стекла допускаются общей площадью:

для переднего стеклоблока летчика - 80 см^

для бокового стеклоблока летчика - 150 см^

для переднего стеклоблока штурмана - 40 см^
для нижнего стеклоблока штурмана - 100 ем^
для стеклоблока форточки - 100 с»г

(6) Отлипы склеивающего слоя шириной до 30 мм по периметру склеивающего слоя, а также
рассредоточенные отлипы площадью до 20 см^ каждый от среднего стекла всех стекло-
блоков и от внутреннего стекла (за исключением форточки). Общая площадь отлипов

не должна превышать 10$ от площади стекла.
§
 (7) Одиночные пузыри в склеивающем слое.

(8) Отлипы герметика стеклоблока от торца внутреннего стекла форточки и внешнего стекла
других стеклоблоков без оголения выводов сети питания электрообогрева при сохране-
нии сопротивления электрической изоляции и герметичности (с 0033444283)

(9) Отливы герметика стеклоблока от поверхности внутреннего стекла, а для стеклоблока
форточки от поверхности внешнего стекла, при условии сохранения изоляции и герметич-
ности (с 0033444283).

(8) Отлипы герметика стеклоблока от торца внутреннего стекла форточки и внешнего стекла
других стеклоблоков без оголения выводов сети питания электрообогрева(по 0033443278).

(9) Отлипы герметика стеклоблока от поверхности внутреннего -стекла (за исключением
форточки), (по 0033443278).
Допустимые дефекты, связанные с элементами электрообогрева стекол, см.гл.35.

1(10) Помутнение склеивающего слоя в гоне до 30 мм по периметру внешнего стекла, а для
1 стекла форточки по периметру внутреннего стекла.

3, Уход за остеклением из органического стекла.

При загрязнении стекол протрите их сухой чистой хлопчатобумажной тканью, затем байкой,
ешчеино! чистой водой, и снова сухой тканью.
Лрж наяЕЧйй на стеклах жировых загрязнений удалите их, протерев сначала сухой тканью,
а затем тканью с нанесенным тонким слоем пасты ЕИАМ-2 (321-СМТУ). При отсутствии
шсти стекло сначала протрите тканью, смоченной мыльной водой {3-5% раствор нейтраль-
ного мала), а затем тканью, смоченной чистой водой и, наконец, сухой мягкой тканью.
После каждого смачивания ткань тщательно отжимайте.
Црн температуре ниже -5°С стекло разрешается протирать мягкой тканью, смоченной
нег/жошрованным бензином ж хорошо отжатой.
Щ и протирании стекол со стороны кабины рекомендуется следить, чтобы капли воды
взв бензина не попадали за декоративную окантовку.
йемвате, что попадание бензина на резиновые окантовывающие рамки вызывает наЗухание
решшн, что приводит к нарушению герметизации.

Допустимые дефекты
(1) Волосяные царапины, но не в виде сплошной сетки.
(2) Неглубокие царапины - риски, которые могут быть устранены (заполированы) пастой

ШАМ-2.

1 (3) Царапины, устранение которых практически невозможно, допускаются в следующее
пределах :

5 апреля 1989 Серийно с 0093493807, с 033401022 по 0093493799 23-00
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение * 600

(а) Для стекол кабин экипажа (кроме окна в крышке верхнего аварийно-эксплуатационно-
го люка) :

| по внутренним стеклам глубиной до 0,05, шириной до 0,5 мм, длиной до 30 мм
(не более 4 шт.);
глубиной до 0,1 мм, шириной до 0,5 мм, длиной до 30 мм (не более 2 шт.);
длиной до 60 мм (не более I шт.);
по наружным стеклам: глубиной до 0,1 мм, шириной до 0,5 мм и длиной до
60 мм - не более 7 шт, при общей длине 250 мм.

(б) Для остальных стекол на каждой стороне стекла :
глубиной до 0,05 мм, шириной до 0,5 мм, длиной до 30 мм (не более 20 шт.);
глубиной до О Д мм, шириной до 0,5 мм, длиной до 30 мм (не более 10 шт.);
длиной до 60 мм (не более 5 шт.);
на внутреннем стекле со стороны кабины допускаются широкие царапины (задиры)
длиной до 10 мм, шириной до 5 мм и глубиной не более 0,02 мм (не более 5 шт,).

(4) Мелкие поверхностные трещины (характерный блеск - "серебро") при длине каждой тре-
щ и т не более 6 мм :
(а) Для наружных сгъзол кабины экипажа (кроме окна в крышке верхнего аварийно-

эксплуатационного люка) :
в виде цепочки длиной не более 100 мм, до 2 цепочек на стекло;
в виде отдельных очагов и пятен общей площадью до 15 см

2
.

(б) Для остальных стекол :
в виде цепочки длиной не более 100 мм, не более I цепочки на стекло;
в виде отдельных очагов и пятен общей площадью до 10 см^.

При наличии "серебра" в указанных верхних пределах другие дефекты
не допускаются.

(5) Забоины в виде рассредоточенных повреждений при диаметре не более 3 мм и глубине
не более 0,5 мм допускаются: для стекол кабин экипажа ~ не более одной на стекло,
для остальных стекол - не более пятж на стекло, при диаметре до 2 мм и глубине не
более 0,5 мм допускается для наружных стекол фонаря пилотов и штурмана не более
5 шт на стекло, при этом общее количество забоин (включая забоину диаметром до Змм)
должно быть не более 5 шт.
ПРИМЕЧАНИЕ: Расстояние между отдельнша повреждениями должно быть не менее 20 мм.

(6) Сколы по торцам при условии, что после их запиловки нашиьтком с последующей
доводкой надфилем величина запиловки не будет превышать 4 мм от кромки стекла.

(7) Неглубокие сплошные потертости от профилированной резиновой прокладки в местах
крепления стекла по всему периметру.

В случав большого количества царапин, мешающих ввдимоети, стекла полируют пастой
ЕЙШ-2. Полируйте вручную теп юном из гигроскопической ваты с небольшим количеством
пасты, сначала вдоль царапины, затем поперек и окончательно круговыми движениями с
легким нажимом без задержки на одном месте во избежание нагрева поверхности стекла.
Не допускайте зачистку шкуркой царапин, рисок ж "серебра** независимо от их расположения
и размеров.

При появлении "серебра" необходимо следить за его развитием. Вели оно развивается до

размеров и количества, превышающих данные, вошедшие в перечень допустимых дефектов,

стекло подлежит замене.

23-00 серийно с 0093433Ш7, с 00340:922 ш Э0У3493?9У 5 апреля 198°
стр.204 после выполнения бюллетеня * 7860 БЭВ, „>ЭГ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение й 18

При проведения ремонтных работ на еашлете детали остекления из органического

стекла для предохранения от повреждений закрывайте плотной бумагой.

При окраске самолета стекла необходимо защищать несколькими слоями плотной бума-

ги, двуш-треш слоями целлофана. Целлофан по всему периметру приклеивайте лип-

кой прозрачно! лентой. Необходимо следить, чтобн зона стекла, прилегающая к кар-

касу, была хорошо оклеена, а краска не попадала на стекло и не затекала мевду

стеклом и каркасом. В случае попадания краски, клея или растворителя на стекла

последние необходимо заменять.

Г„ Уход за каркасом фонарей

При"обнаружении коррозии на каркасе фонарей коррозию необходимо удалить мелкой

шкуркой и восстановить антикоррозийное покрытие, как указано в главе 20.

При зачистке наружной поверхности фонаря допускается утонение конструкции

на глубину не более 2 мм, а при зачистке привальной поверхности утонение

не более I мм.

С 083433403, по б ш . е 033401022 по 083413397 23--°°
Ю июня 1978 стр.205





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение & 75

ОСТЖШШШ МБИШ ЭКИПАЖ

СТШОМШ И РАБСй'А

1. Общая часть

Остекление кабины экипажа состоит из фонаря летчиков, фонаря штурмана и овна в крыш-

ке верхнего аварийно-эксЕлуатационного люка. Фонари летчиков и штурмана служат для

обзора, а окно в крышке люка - для освещения технического отсека кабины летчиков. В

фонаре летчиков имеются две сдвижные форточки, открываемые вручную.

2. Описание

Окна фонарей изготовлены в ввде отдельных стеклоблоков, устанавливаемых с наружной

стороны кабины и закрепляемых прижшяшш лентада. Стеклоблоки лобовых окон фонаря

летчиков и форточек (.окна № 1, 2 ж 3), а также стеклоблоки передних средних окон фо-

наря штурмана (окна I 4 и 5) изготовлены иэ силикатных стекол. Эти окна имеют элект-

рообогрев.

Стеклоблока остальных окон наготовлены из органически стекол ж снабкенн осушительной
системой. Каркаон фонарей изготовлены из магниевого сплава (до 073410322), к из алими-
нжевого сплава (о 073411328).

Все стекла силикатных стеклоблоков плоские, а стекла стеклоблоков из органического

стекла изогнуты по контуру фюзеляжа.

Стеклоблок окна в крышке люка имеет конструкцию^ аналогичную конструкции стеклоблоков

из органического стекла фонаре! летчиков ж штурмана, но в отличии от них устанавлива-

ется изнутри и имеет индивидуальную осуштельную систегщг (компенсатор).

23-10-0
10 ноября 197а с 01)3421642, по йш с 073411328 по 093421634 стр.1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОКНО ВЕРХНЕГО АВАРИЙНО-ЭШДШУАТМШаННОГО ЛЮК&

ОШСАНИЕ И РАБОТА

1 . Описание ( ф и г . 1 )

Стеклоблок окна состоит из двух органических стекол, соединенных резиновой рамкой.

Стеклоблок устанавливается изнутри крышки люка и закрепляется прижимным кольцом и

шестью прижимами. Доя плотного прилегания стеклоблока к проему с целью обеспечения

герметичности окна и необходимого положения его наружной поверхности, на привальную

поверхность нанесен слой герметика УЗО МЭС-5 (ш). Наружное стекло подсечено, а внут-

реннее - прямое. Наружное стекло рабочее, т.е. оно воспринимает избыточное давление

в кабине. В связи с этим межстекольное пространство сообщается с кабиной экипажа, но

для исключения запотевания и обмерзания стекол межстекольное пространство связано с

кабиной через компенсатор. Компенсатор представляет собой резиновый мешок, заключен-

ный в чехол из плотной ткани. Компенсатор с помощью резиновой труоки соединяется со

штуцером, завулканизированным в резиновую рамку стеклоблока.

Резиновый компенсатор имеет меньший объем, чем его чехол. Это дает возможность ком-

пенсатору расширяться под действием воздуха, выходящего из межстекольного пространст-

ва стеклоблока при уменьшении давления в кабине вследствие подъема самолета на опре-

деленную высоту.

1Соыпенсатор крепится к конструкции крышки путем приклейки его чехла к каркасу клеем

Ш Ш . Полоса клея шириной 10 мы наносится по всей длине чехла.

(см.фиг.1 на обороте стр.)

23-10-1
25 апреля 1974 стр.1
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ИНСТРУКЦИЯ ПК* ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Штуцер

Крышка люка

Компенсатор

Внутренняя
зашивка крышки

Привальная поверхность

Стеклоблок

рижимное кольцо

рижим

Декоративная
окантовка окна

[Де*

Каркас крышки

Зона приклейки чехла
компенсатора

Компенсатор

Рерметик У30-МЭС-5(ш)

^Внешнее стекло

Резиновая рамка

«утреннее стекло

Прижимное кольцо

•Декоративная
окантовка окна

I Монтаж

23-10-1
стр.2

ОКНО ВЕРХНЕГО АВАРИЙНО-ЭКСПЛУАТАЦИОННОГО ЛЮКА

фиг 1

25 апрели Г
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

I . Общая 'часть

Обгне указания по эксплуатации'остекленля, а такЕз сзздзнзхя по тзоду за остэзлзнаем
23 сгагангчзского стеяяа СУ,. 23-00.

лоснозе-

стзкдо—

нгззку

(1) За^ггптэ стз^лоблок олотко;: бу^аго:: с ло:.:о:зз ллпкол лэ=?= бзз пр:
нля зэ к пэззр:с-;ост;! стэкла.
Ш?~,-.Ж*.-Л'.3. Эту олера^э зылолнл::тз з то;.: случаз, есл;: сн;:.:аэ1з5

блок будзт устан2зл:заться знозз.

(2) Сн:!:.:лтэ зхутреннзю ззг;гзку хрнлхл н зку-рзннэл (дзкорат:зну;з) ока^
окна.

(3) Отсоздл.члтз трЗг'бку коапэнса-тора от •птуцзра з рэз;зозо;: р-21.и-:з с т э ю

(4) С:1-2.'.;..тз лр:;~глг.'̂ ' л пр:сх:~-'.ноз кольцо.

(5) Снлг.::1тэ сгзклоолс:-:.
ПК&ЦЕГ-АН/Е). При зыгсодз ::з строя ко:.^хзнсзтзрз:

а) Лз'.'.онтлруПте ко:.щенсзтор
б) Заполнлтэ гггуцер стз;сю±"ока на 1/2 лл::нк гзрхлэтл:-::
з) Зо зкутрзннзм стзклэ стзк.~эблОгЗ на заостоям;^' 30 ;

от нггнэго згз образа по ос;: с:г.".:зтр;^' стерта
просзэрллтэ отззрстпз 3 I ;.г.:, предохраняя з:Г/трэн:
полость от попадания струзкл ( 1".:. Сгг.ЗОХ).

г) Работы по п.п. (8--г 10) раздела "Око:-г;атзль:-:ая
"станозка" на зылолняГгтэ.

1. - А

20 сктябоя 1999 Сс 22772, о 01022 ло 227=3 пос^з зкпс
23—Ю—
ста.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

3. Установка

Подготовка к установке
Если предполагается установка ранее снятого стеклоблока, то перед установкой проверьте состояние
герметика на привальной поверхности оконного проема. Если герметик не имеет повреждений, то его
можно использовать для дальнейшего монтажа стеклоблока, предварительно очистив поверхность от грязи
и пыли.

Если герметик имеет повреждение поверхности, то его нужно снять неметаллическим скребком, а затем
произвести формование новой привальной поверхности как указано ниже.

Примечание: если целесообразно, то можно отремонтировать поврежденный герметик
привальной поверхности путем удаления только поврежденных участков
и нанесения на эти места нового герметика с соблюдением полной
технологии.

В случае повреждения защитного покрытия окантовки проема окна при удалении старого герметика
восстановите его перед нанесением нового герметика как указано в 20-01-0 «Инструкции по
антикоррозийной защите».

Если после демонтажа будет устанавливаться новый стеклоблок, то произведите предварительную
установку стеклоблока в проем и определите, можно ли использовать старый герметик привальной
поверхности. При этом руководствуйтесь следующими условиями: стеклоблок должен плотно прилегать к
привальной поверхности по всему контуру, а его наружная поверхность после установки должна выступать
от 0,5 до 1,5 мм относительно наружной поверхности фюзеляжа.

В случае неплотного прилегания (стеклоблок качается, будучи прижатым, вручную к привальной
поверхности) или недопустимого выступания за наружную поверхность фюзеляжа, произведите
формование привальной поверхности с помощью герметика УЗО МЗС -5 (ш), нанесенного на старый
герметик. Если же стеклоблок западает более чем на 1,5 мм, то старый герметик удалите полностью и
отформуйте новую привальную поверхность.

23-10-01 20 октября 1999
стр. 202



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

АВДРИЙН0-ЭЖ;Ш1ЛТ1ДИШЕ0Г0 ДВДА,

1. Общая часть

Общие указания по эксплуатации остекления, а также сведения до уходу за остеклением

из органического стекла см. 23-00.

2. ^монтаж/Монтаж

А. Снятие

(I) Защитите стеклоблок плотной бумагой с помощью липкой ленты без прикоснове-

ния ее к поверхности стекла.

Ш В Щ Ш Н И Е . Эту операцию выполняйте в том случае, если снимаемы! стеклоблок

оудет устанавливаться вновь.

12) Снимете внутреннюю зашивку крышки и внутреннюю (декоративную) окантовку окна.

13) Отсоедините трубку компенсатора от штуцера в резиновой рамке стеклоблока.

14) Снимите прижимы и прижимное кольцо.

(5; Снимите стеклоолок.

Б. Установка

Если поедполагается установка $анее снятого стеклоблока, то перед установкой про-

верите состояние герметика на мршзальной поверхности оконного проема. Если герме-

тик не имеет повреждений, то его можно использовать для дальнейшего монтажа стек-

лоблока, предварительно очистив поверхность от грязи и пшш.

Если герметик имеет повреждение поверхности, то его нужно снять неметаллическим

скребком, а затем произвести формование новой Iпривальной поверхности как указано

ниже.

ПРИМЕЧАНИЕ. Если целесообразно» то можно отремонтировать поврежденный герметик

привальной поверхности путем удаления только поврежденных участков

и нанесения на эти гдеста нового герметика с соблюдением полной тех-

нологии.

В случае повреаздения защитного покрытия окантовки проема окна при удалении старо-

го герметика восстановите его перед нанесением нового герметика как указано в

20-01-0 "Инструкции по антикоррозионной защите".
{-5—1.0—1.

25 апреля 1974 стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Если после демонтажа будет устанавливаться новый стеклоблок, то произведите пред-

варительную установку стеклоблока в проем и определите, можно ли использовать

старый герметик привальной поверхности. При этом руководствуйтесь следующими ус-

ловиявд: стеклоблок должен плотно прилегать к привальной поверхности по всему

контуру, а его наружная поверхность после установки должна выступать от 0,5 ни

до 1,5 мы относительно наружной поверхности фюзеляжа.

В случае неплотного прилегания (стеклоблок качается, будучи прижатым вручную к

привальной поверхности) или недопустимого выступания за наружную поверхность фю-

зеляжа произведите формование привальной поверхности с помощью герметика УЗО

МЭС-5 (ш), нанесенного на старый герметик. Бели же стеклоблок западает более чем

на 1,5 мм, то старый герметик удалите полностью и отформуйте новую привальную

поверхность.

Формование привальной (выравнивающей) поверхности

II) Очистите поверхность для нанесения герметика от грязи и пыли и обезжирьте

ее салфеткой, смоченной в бензине "Калоша". Просушите поверхность в течение

15-20 минут при температуре не ниже 16°С.

(2) Нанесите герметик ровным слоем. Толщина сдоя, необходимая для правильного

положения стеклоблока, определяется путем прикладывания стеклоблока в проем

и увеличивается на один мм. Для того, чтобы при формовании поверхности гер-

метик, не выжался больше, чем это необходимо, перед нанесением герметика ак-

куратно прикрепите клеем к привальной поверхности окантовки четыре опорных

площадки из плотной (не пористой) резины площадью 2-3 сиг* Толщину опорных

площадок выбирайте в зависимости от окончательной толщины герметика в при-

вальном слое (без увеличения на I мм) и располагайте их диаметрально проти-

воположно.

(3) Нанесите на привальную поверхность стеклоблока (на резиновую рамку) тонкий

слой смазки ЦИАТИМ-201 и установите стеклоблок в проем.

(4) Закрепите стеклоблок прижимами так, чтобы он занял нужное положение и его

выступание или западание не превышало указанных выше пределов. При этом из-

лишки герметика будут выжаты. Выдерживайте стеклвблок в таком положении не

менее семи часов.

(5) После выдерживания снимите стеклоблок и удалите подтеки герметика, образо-

вавшиеся при формовании привальной поверхности, неметаллическим скребком, а

затем протрите эти места бензином. По истечении двух суток с момента нанесе-

ния герметика (время окончательной его вулканизации) приступайте к оконча-

23-10-1 тельной установке стеклоблока.

отр.202 1 5 *»гУета 1975



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Формование привальной (выравнивающей) поверхности.

(1) Очистите поверхность для нанесения герметика, от грязи и пыли и обезжирьте салфеткой, смоченной в
бензине «Калоша». Просушите поверхность в течении 15-20 минут при температуре не ниже 16°С.

(2) Нанесите герметик ровным слоем. Толщина слоя, необходимая для правильного положения
стеклоблока, определяется путем прикладывания стеклоблока в проем и увеличивается на один мм. Для
того, чтобы при формовании поверхности герметик не выжался больше, чем это необходимо, перед
нанесением герметика аккуратно прикрепите клеем к привальной поверхности окантовки четыре опорных
площадки из плотной (не пористой) резины площадью 2-3 см2. Толщину опорных площадок выбирайте в
зависимости от окончательной толщины герметика в привальном слое (без увеличения на 1 мм) и
располагайте их диаметрально противоположно.

(3). Нанесите на привальную поверхность стеклоблока (на резиновую рамку) тонкий слой смазки
ЦИАТИМ - 201 и установите стеклоблок в проем.

(4). Закрепите стеклоблок прижимами так, чтобы он занял нужное положение и его выступание или
западание не превышало указанных выше пределов. При этом излишки герметика будут выжаты.
Выдерживайте стеклоблок в таком положении не менее семи часов.

(5). После выдерживания снимите стеклоблок и удалите подтеки герметика, образовавшиеся при
формовании привальной поверхности, неметаллическим скребком, а затем протрите эти места бензином. По
истечении двух суток с момента нанесения герметика (время окончательной его вулканизации) приступайте
к окончательной установке стеклоблока.

20 октября 1999 23-10-1
стр. 202а/202б





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 585

ПРИМЕЧАНИЕ. Приготовление герметика и срок его жизнеспособности с м . г л . 1 4 .

Для сокращения технологического процесса монтажа стеклоблока в

аэродромных условиях разрешается использовать герметик, приго-

товленный для ремонтного варианта ( с м . г л . 1 4 ) . В этом случае

время жизнеспособности герметика, а , следовательно, и время

выдержки герметика при формовании привальной поверхности сокра-

щается в четыре р а з а .

Окончательная установка

ВНИМАНИЕ! ПРИ ОКСВЧАТЕЛШСЙ УСТАНОВКЕ ПРИМИТЕ МЕРЫ, ИСКЛЮЧАЮЩИЕ ПОПАДАНИЕ СЫРО-

ГО ВОЗДУХА В МЕ1СТЕК0ЛШ0Е ПРОСТРАНСТВО СТЕЮЮБ10КА. ПОМНИТЕ, ЧТО НЕ-

СОБЛВДЕНИЕ ЭТОГО УСЛОВИЯ МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ЗАПОТЕВАНИЮ ИЛИ ОБМЕРЗАНИЮ

ОКНА ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ.

(6) Очистите от грязи и пыли подготовленную привальную поверхность проема и ре-

зиновую рамку стеклоблока.

Наружную и внутреннюю поверхности резиновой рамки смажьте тонким слоем смаз-

ки ЦИАТИМ-201.

(7) Установите стеклоблок в проем и закрепите его прижимным кольцом и прижимами.

(8) Испытайте межстекольное пространство на герметичность.

(а) Подсоедините к штуцеру стеклоблока вакуум-помпу.

(б) Создайте в межстекольном пространстве вакуум с перепадом давления

0,035-0,06 аил.

(в) Определите степень герметичности межстекольного пространства. Простран-

ство герметично, если в течение одной минуты показание манометра изме-

нится не более чем на 0,002 атм.

(г) Если требуемая герметичность не достигнута, подтяните болты прижимов и

вновь испытайте межстекольное пространство.

(9) Отсоедините вакуум-помпу.

(.10.) Подсоедините компенсатор к штуцеру стеклоблока. Перед присоединением компен-

сатор заполнить сухим воздухом в объеме ~120 с&г, т.е. на 1/с объема.

(11^ Снимите со стекол защитную бумагу.

(12) Установите внутреннюю (декоративную) окантовку окна и внутреннюю зашивку

крышки.

Серийно с 0093490721,
5 декабря 1988

 с
 03340Ю1Б по 0093490718 после выполнения бюл.Ж860 БЭВ 23-10-1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И ш е и е ш е в 385

ФОМРЬ КШШЫ, ДУШКОВ

Фоаарь расположен меэд^ шваягоуташ 1 3 ж 8. Ега каркас состоит нэ ©тдвяышж мовоявт-*

ш а рам, соединении «аду еобоЭ бодтцш. Соединение по углам осуществляется о по-

мощью к ш щ а накладок. Каркас сверху ж снизу через фщташга я накладки сооты&ошваежея

е ©бодаш шпангоутов ж вояунгаангоутов носово! часта. Задние (тощевне) стороны карка-

са заделываются на ободе шпангоута Л 8.

В фонаре 17 окон: десять ннаниг I семь верхних. Ншшже шее» ©тон (окяа 1 I, 2 ж 8)

силикатные я эдектрообогреваемне, а остальные окна (нижние боковые и верхние) жэго-

томены и» органического стекла. Окна 1 3 являются форточкам?. Окна # I, боковнэ окна

к верхние задние окна размещенн во два окна в раме. Остальяне ошв, размещается в от»

делышх рашх.

Остекление окон выполнено в виде стеклоблоков, устанавливаемых (кроме фортотек) в

рамы каркаса фонаря с внешней стороной, Стеклоблоки закрехшЬтея щ ш ш ш н д а денташ.

1ентн крепятся винтами.

Герметичность окон обеспечивается резановнмн рамками стеклоблоков ж герметшеом
г
обр®^

эржрм привальную поверхность рамы, к которой прижимается о ноыоаща лента стекяоблок

яра затяжке болтов крепления ленты.

Дин исключения попадания влаги внутрь кабшыСпрм открытой форточке) вдоль нижней кро&»~
кв каркаса фэнаря установлен доток с водосборником я водоотводном шяангом» Водосборнш
й водоотводннй пшанг расположены в начале лотка. Лоток крепится к каркасу фонаря и &
шттъщ направляющему рельсу форточки. Водосборник представляет собой шаввое углуб»
дение в лотке с отверстием. О нашей стороны лотка, под отверстием имеется фланец с
патрубком. К патрубку подсоединен верхннй конец резинового шланга. НЕЖНИЁ конец шланга
соединен с ратрубком фяанца, установленного на варузшоЗ обшивке фюзеляжа. Для вскдвче-

потери .йавл^ния наддува верхнее отверстие шланга закрывается резиновой пробкой.

Ддя искдюченвя швшаэтя влага внутрь 5сабинн (стекающей с открытой форточки) вдоль
ш&не! крошш «йрк^са фонаря установлен лоток. В начале легка расположен водосборник
е отверстием и водоотводным шлангом. В конго лотка расположено отверстие но втор»!
всщоотводашм шлангом. Водосборник представляет собой плавное углубление в лотке»
С нижней сторона лотка установлены фйанвд е патрубками. К патрубкам подсоединена зерх-
ш е концы резановых водоотводных шлангов. Нижние концы таангов соединены с натрубкаш
фяавцвв, усчаноаленкых на обшивке $рзедяха. Длд жсключешщ потеря давления наддува пе-
реднее отверстие на лотке закрывается резиновой пробкой. Заднее отверстие на лотке
Меньшего дщшетра остается открытым и служит для слива оставшейся на лотке водн.Лотов
-Мрештся к каркасу фонаря и к иштещ н а щ ш ш п щ е щ рельсу форточки.

10 сентябри 1985 с 0053464922, но бга с 0053457705 до 0053464919 23-11-0
стр I



йэиэшше Й б
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЙТЙЦИИ

(етвкяобяоки ка
органического етевва )

Окна» 2
(етемовлояи ю
садмкатного сге«ла>

Нижнио боковые окна
ор| а-

иичггкогв стекла>

стмкптнт-я епми\

Окно * 3, форточка
ИЗ 0|М «ЧИЧСГКОГО

1О0ШИЙ 1Ш.1 ф1Щ.||)И.

1'агкрчй цря*иун1мч лент

УЗО-МЭС-"мн1(
I ГШКШОЙ)

Герм етн
УЗОМЭС-8(ш)

(ФОНАРЬ КАБИНЫ ЛЕТЧИКОВ

23-11-0

ожр.2
С 0?3#11338,по б ш , о 053401022 во 073411334 25



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ФШАРЬ КАБИНЫ ЛЕТЧИКОВ

ТЕШИЧЕШЯ зншшшди

I,

Общие указания по эксплуатации остекления из силикатных и органических стекол см.

23-00.

Оведешш но демонтажу и монтажу стеклоблоков смотрите в соответствующих подразделах:

23-11-1 (окна № I и 2), 23-11-2 1окна Ш 3 - форточки} и 23-11-3 (боковые и верх-

нже окна).

^[формацию по осушительной системе окон из органического стекла см.23-13-0. Сведе-

ния по электрообогреву окон из силикатного стекла (окна Л I, 2 и 3) см.гл.35.

23-Ц-О

25 апреля 1974- стр.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

I 75

* I а 2 являются лобовайй окнами фонаря летчиков. Шва В I (дйа екка) и окна

Сдаа 6Ёна) расшхвШ&вн сиийветри&но. Оква № 1 смотровые, а в%к& В 2 - взяё*йд~Ме-

» Шов двШ. сиАшатнм@4 айеатрообогреваеше и выпаавеш в ййде ШШЙЙ4ММ

вгешоб»№в Сй|зез1йчшх йааелей). Стеклобдойп йМей* ьхоДйр йЬйьФ^р4

1ййреа1яй4ся в ршаах каркаса фШаря & отличаются только геомет'ртескЫ р р & 1 I

окйа № I ийеет тал ФСК 079МШ0фа стеклоблок о!ша %

2.

гФеклобйок состоит из трех плоских полированных силикатных стекол

ж вй^рбйнего), склеенных прозрачным склеивающим составом. ОклешаЙЩйЙ

безосколочность в едучае разрушения стекла.

Моноди-шосй сФв&гобло1ш достигаемся за счет адгезии склеивающего сдоя со
1

3§а#Щее стекло Сбго внутренняа поверхность) электрообогреваеше. Дяя

тоЩов е§#1оя от йоврйвдения стеклоблок обрамлен металлжческой рамкой, Йа раййе

ШвМеШ Ш Ш Ш й Штёйсельного разъема (вилка) для подключения

оШ&ШвбЖШ к вёревти. Стейлеблок закрешяется в раме с

(ш), 1се1ора1 аамобй9ся на

абвермееФЬ р а м йарйаоа фонаря л на нрвжйшуя

ыеывйчош, а герметак на прйвйлЬйой аоабрхиееш

выравнивающим слоем, обеспечивающим необходадае сожжение етеюшблока

для его надежного закрепления (см»Демонтаж/Монтаж),

л т а г з о о 003421642, по б ш . с 033401022 до 093421634 23-11-1
ноября 1979 стр.1



Изменение й 75
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Колодки
штепсельного
разъема

(Стеклоблок окна
| тип ТСК 0 7 9 М 0 Ю 0 0

I Стеклоблок окна К 2
I ТИП ТСК 0 7 9 М 0 2 0 0 0

1 - 1 2 - 2

Среднее стекло

Внешнее стекло

'/I '4~

Металлическая
рамка

Внутреннее стекло

Склеиваювже слои
Герметик

стеклоблока

Среднее втекло

Внешнее стекло
Металлическая

рамка

' 1

• у/

1/*

/'
</>/,1

I
Внутреннее стекло

Склеивающие слои
Герметик

стеклоблока

СТЕКЛОБЛОКИ ОКОН № 1 и 2

фиг. 1

23-П-1
стр.2 о СЮ34&1642, до б ш . о 033401022 до 093421634 Ш ноября 1979



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦНИ Изменение ,й 85

ЛОБОВЫЕ ОКНА ШМРЯ КАБИНЫ ЛЕТЧИКОВ (ОКНА И и 1 2 )

ТИШИЧЕСКАЯ ЭКШДУАТАЦИИ

1. Осмотр/Проверка

Общие требования, предъявяяемне к осмотру окон из силикатного отекла с ц&шэ

обнаружения недопустимых дефектов, см. 23-00.

2. Демонтаж/Монтаж (фиг.201)

Окна И и 2 снимается и устанавливаются в одинаковой последоватачьности.

ШШАНИЕ1 ОКНО А I ВЕСИТ 18,5 КГ

ОКНО А 2 ВВСИГ 61 КГ.

А. Снятие

(1) Отсоедините вшшу штепсельного разъёма стеклоблока, предварительно вшшзо»

ЧЙВ сеть питания электрообогрева (см.35-40-0).

(2) Защитите стеклоблок плотной бумагой с помощью ЛЕПКОЙ ленты»Следите,

чтобы лента не прикасалась к поверхности стекла.

ПРИМЕЧАНИЕ. Эту операцию выполняйте в том случае, если снимаема! стекло-

блок будет после демонтажа устанавливаться вновь.

(3) Снимите прижимные ленты с окна (см. фиг. I и ?01)

(4) Осторожно снимите стеклоблок.

ПРИМЕЧАНИЕ. При снятии прияшзшх лент возможен отрыв головки винта и

разрушение резьбы при извлечении стержня из гнезда. Гнездо

разрешается ремонтировать не более 3-х раз следующим

порядком:

(а) Первый ремонт

I Углубить отверстие до 26 мл, нарезать резьбу Мб и рас~

точить верхний часть гнезда до Ф6,5, смотри фиг.202.

В доработанное гнездо ставить спецболт

I 7601 0221 О Н 000 (см. фиг.203).

(б) Вгорой ремонт
Перенарезать резьбу с Ш на М8, смотри фиг.202.В этом
случае отазится винт по нормали 3186А-8-14,

(в) Третий ремонт

Углубляется резьба Ш, растачивается верхняя часть
гнезда до 8,5 юл (см.фиг»202). В доработанное гнездо
после третьего ремонта, ставятся сяецболт
I 7601 0221 012 003 (см. фиг.204).

После трехкратного ремонта в гнезде разрешается оставить

стержень, ко сверху залить герметиком УЗОМЭС-ЭД. Просверлить

новое гнездо для крепления призишюы ленты, как показано
на 1$аг. 202.

10 февраля 1980 • 0 0003423664, по Сса, о 03^01022 по 0003423679™"



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 385

Каркас фонаря

Герчетмк УЗО-МЭС-5(ш>

Прижимные ленты

Гекстолигшмя
проклалм (2 |«т )

Герчетик >ЗО~ШС--5(ш),
Прива чмшя поверхность
(выраиштаюший слон)

Опорная шайба
из рпины (3 шт,

| Демчотлж

Прижимици нчпа

Гтек-юб »к

// // у

V

1 г"- \') мм

110 III Г Ч\

// 1Кр!1М( |[)\

1!|шг

Лента У20А

фонаря

•15- I ") мм (т|нчоУе\ш1.
иьк гмшше < гркл

I ОИЫШ С 1011 ( МЛ »М1

23-11-1
стр.202

ДРМОН! АЖУМОН ГАА ( !ЬК 101. Н)К(® (Ж(,Н \ I и 2

фш 201

С 0С53464922, по бюл. с СЗЭ4ГЮ22 по СС53 ^4919 1 0 «октября 1285



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Ш 85

П Е Р В Ы Й Р Е М О Н Т В Т О Р О Й Р

Сбег резьбы по 0(31,00010-71

Р Е Т И Й Р Е М О Н Т

08,%

Сбаг по ОеП.00010-71

Ч Е Т В Е Р Т Ы Й Р Е М О Н Т

Новое гнездо ' - ' М б ~ 5 И 6 Н

Гнездо,имеющее
3 ремоета

БОЛЕ крепленая каркаеа

февратш 1980

РЕШИТ 0 Т Ш С Т Й (ШЕЗВ) ДШ ШНТ0В

п т ж и и м шт остжсшшя ФОНАРЕЙ ПМОТОВ Ж шшт&ш

I 4кг. 202

о 0003483584, по бшлетеш с 033401022 по 0003423679
23-11-1
ожр.203



Изменение № 85
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1. Матерная ЗОХГСА к12
2. Резьба по ОСТ 1.00105-73
3. Недовод по ОСТ 1.00010-71
4. Допуска на свободные размера по 722АТ
5. Термообработка Сэв=120^10 кг/ш^,

груша контроля 1У го ОСТ 1.00021-72
8. Покрытие—кадиировата 64-9 мк
7. Маркировать на бщже

СПЕЦБОЛТ I 7601 0221 ОН 000
(при первом ремонте отверстий)

фиг. 203

23-11-1
огр.204

1. Материал ЗОХГСА к16
2. Резьба по ОСТ 1.00105-73
3. Недовод по ОСТ 1.00010-71
4. Допуски на свободные размеры по 722АТ
5. Термообработка <о

 в
=120±

1 0
 кг/мм

2
,

груша контроля 1У по ОСТ 1.00021-72
6. Покрытие— каданровать 6+9 мк
7. Маркировать на бирке

СПЖРЗЯТ I 7601 0221 012 000
(при третьем ремонте отверстий)

фиг. 204

о 0003423684, по бга. с 0334013022 по 0003423679

ЛЗ февраля 1980



ИНСТРУКЦИЯ П О ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ Изменение & 385

Б. Установка

(I) Проверьте состояние герметика на привальной поверхности рада каркаса. Если гер-

метик не имеет повреждения поверхности, то его разрешается использовать даш

дальнейшего мозтажа стеклоблока
5
 предварительно очистив поверхность герметика

от грязи ж пыли. После этого устанавливайте стеклоблок.

Если герметлк имеет повреждение поверхности, то его нужно снять при помощи не-

металлического скребка и нанести новый геркетик, как указано ниже.

Щ Щ Е Щ Й Ш - В случае установки старого стеклоблока разрешается (если это це-

лесообразно) отремонтировать поврежденный герметик привальной по-

верхности путем вырезания поврезденного участка и нанесения но-

вого герметика с точным соблюдением технологии.

Если при удалении старого герметика будет повреждено защитное

покрытие рамы каркаса фонаря, то перед нанесением герметика вос-

становите его, как указано в 20-01-0 "Инструкция по антикоррози-

онной защите".

(2) Удалите целиком герметик с прижимных лент.

(3) Установите стеклоблок в раму каркаса фонаря и проверьте прилегание его к при-

вальной поверхности. Для обеспечения прижатия стеклоблока прижимными лентами

ну&но, чтобы он выступал за наруллую поверхность каркаса фонаря на величину

от 0,5 до 1,5 мм по всему периметру.

формование привальной поверхности и,,,установка стеклоблока

(4) В случае западания стеклоблока или его неплотного прилегания нанесите на

привальную поверхность рамы фонаря (<? герметиком или очищенную от него) слой

герметика У30МЗС-5(ш) (отформуйте привальную поверхность).

(5) Очистите привальную поверхность от грязи и пыли и обезжирьте ее с помощью

салфетки, смоченной в бензине "Калоша", после чего просушите поверхность

в течение 15-20 минут при температуре не шие 16°С.

(6) Нанесите герметик ровным слоем толщиной, равней величине ступеньки между

стеклоблоком и каркасом (заладаншо относительно ну&ного положения) плюс

один мм.

Перед нанесением герметика аккуратно прикрепите клеем, грунтом или герые-

тиком к привальной поверхности рамы три опорных лайбы 0 10 мм аз плотной

непористой резины. Толщина шайб дол&яа быть равна величине западаяия плюс

один мм. Одну шайбу прикрепите на нижней стороне привальной поверхности,

10 сентября 1985
 с

 0053464922, но бюл. с 033401022 по 0053464919 23-11-1
стр.205



Изменение Л 385 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

а две другие - на боковых сторонах. Эти шайбы необходимы для того, чтобы досде

последующей установки стеклоблока герметвдс да выжался больше, чем это необходи-

мо для формования йравалэной поверхности.

(7) Нанесите на привальную поверхность стеклоблока тонки! сдой сшзки Ц Ш Ш - 2 0 1 и

установите в проем стеклоблок, предварительно подломив под его основание две

текстолитовые прокладки ?варки КАСТ-В л 2,0 для предотвращения его оседания в

проеме (ширина прокладок 80 мм). Прижимая стеклоблок рукада, ввдавите лишний

герметик и создайте при этом выступание стеклоблока за наружную поверхность

каркаса на величину от 0,5 до 1,5 ш по всему периметру, С помощью неметалли-

ческого шпателя толщиной 1-1,5 мм удалите выжатый герметик из зазора мевду

каркасом фонаря и электрообогревным стеклоблоком. Проверьте зазор мезду тор-

цами стеклоблока и каркасом фонаря. Зазор должен быть в пределах 1,5-3,5 мм

по всему контуру.

(8) Закрепите стеклоблок снаружи четырьмя технологическими пластинами толщиной

3-4 да (по одной пластине на каждую сторону) и выдерживайте в таком положении

не менее семи часов. Каждую пластину крепите к каркасу фонаря винтом прижим-

ных лент.

(9) После выдерживания снимите технологические участиям.

Установка прюдтаных лент

(10) Очистите от грязи и пшш и обезжирьте прн помощи чистой салфетки, смоченной

в бензине "Калоша" с последующей сушкой в течение 15-20 ш н при температуре

не ниже 1б°С :

наружную поверхность каркаса, на которую устанавливаются прижимные лентн;

привальную поверхность стеклоблока (включая смежные стеклоблоки),к кото-
рой прижимаются прижимные ленты;

внутреннюю поверхность лент.

(11) В местах стыка прижимных лент на каркас фонаря и рамки стеклоблоков наложить

ленту У20А длиной "— 100 мм по ширине прижимной ленты.

(12) Ка каркас фонаря и рамки стеклоблоков наложить ленту У20А по размеру прижим-

ных лент.

(13) На внутреннюю поверхность прижимных лент нанесите шпателем ровный слои гер-

метика УЗОМЭС-5 (ш) толщиной до двух миллиметров (кроме зон отверстий под

винты размером 16x16).

Юсентября 1985
с 0053^64922, по бюл. с 033401022 до 0053464919



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 8

(14) Установите аккуратно прижимные ленты ж закрепите их дамами. Вюют ставьте

на груете Ф1-086 и затягивайте равномерно п§ *ШЩЩ вЗзямаеду. Дайте юдерж-

ку двое суток.

(15) Отвертке шита на 3-4 оборота, намесив яота® сдой зр^унта #Л~б8ь на кону-

сы винтов или зенковки прижимных лея1?? заот»»® жшжш евеяодтвльво с

М з е т -30+5 кГ.см.

После этого шята доворатаватъ занрещается.

В олучае возникновения необходимости иодтяга шнгвв жущн® «Фмряуть еоот-

ветотвущий шет на 3-4 оборота, яаяести кнстью едой г?у«та #1-086 на

конусную чаочеъ шнга или зенковки в пржжшшо! ленте ж затшуть вшт тари-

рованной отверткой? как указано шше,

(16) Удалите выжатый гермзтик о ооверхносте пригашыж леет и шде^гшвай^е не

менее семи часов при мшературе не ниже Т6°С.

Заклшжтедаше

(Г7) Сетмие защтную

(18) Произведите проверну гершотшоетж окон (ем. гл.20), веда заменялись (жзш

усганазливалнсь вновь) более двух стеклоблоков.

(19) Прмооедкните вилку штеноельното р а з ъ е в эдектрообогрева отекла ж проверьте

его работоспособность, как указано в 35-40-0,

ШИММАШЕ. Приготовление герметжка и срок ©го жизнеспособности ом, гл. 14, Дта

сокращения технологического процесса монтажа стеклоблоков в аэродреи-

ных условиях разреш:е<гся использовать герметшк,, држготовженны! дю

ремонтного варианта (ом. гл. 14), В етом ш^чае время жщзнеопоообноотн

герметика, а следовательно, ж время эндершш гещетика при формова-

нии привальной поверхности сокращается в четнре раза.

25 октября 1977 С 073411338, по бш,с 033401022 по 073411334 23-11-1
Отр.207





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 522

ФОРТОЧКА (ОКНО .№ 3)

(ОПИСАНИЕ И РАБОТА)

1. Общая часть

Форточка состоит из плоского силикатного стеклоблока, закрепленного в своем каркасе.

Форточка имеет механизм, с помощью которого осуществляется ее ручное открытие и за-

крытие. Устанавливается форточка изнутри кабины экипажа и при открытии выходит из

проема фонаря, а затем сдвигается назад вдоль борта.

2. Описание (фиг. I, 2)

А. Конструкция форточки

Стеклоблок форточки по конструкции аналогичен стеклоблокам лобовых окон № I и 2,

но в отличие от них состоит из четырех стекол: внешнего, двух средних и внутрен-

него. Электрообогреваемым стеклом является внутреннее.

Каркас форточки разборный. Он образован двумя штампованными рамками, скрепленны-

ми между собой болтами. Ка внешней рамке устанавливается резиновый профиль гер-

метизации, а на внутренней крепятся элементы механизма форточки и два направляю-

щих ролика, которые перемещаются в нижнем направляющем рельсе. Направляющие роли-

ки одновременно являются и опорами, с помощью которых форточка опирается на рельс.

Каждый ролик установлен на оси, ввернутой в прилив рамки, и состоит из игольчато-

го подшипника со сферической втулкой на наружном кольце и опорного шарика. Для

предохранения ролика от ударных нагрузок на оси установлена шайба.

Каждый ролик установлен на опорной оси, ввернутой в прилив рамки, и состоит из

игольчатого подшипника со сферической втулкой на наружном кольце. Ддя предохране-

ния ролика от ударных нагрузок на оси установлена шайба.

На внутренней рамке каркаса форточки установлена, кроме того, клеммная колодка

электрообогрева форточки с крышкой, а также неподвижная ручка, с помощью которой

облегчается сдвигание форточки вдоль борта при открытии и закрытии ее одной ру-

кой летчиком, сидящим в кресле.

Стеклоблок устанавливается в каркасе форточки герметично с использованием герме-

тика.

20 декабря 1987 23-11-2
стр.1



Изменение Ъ 75
И Н С Т Р У К Ц И Я ПО Т Е Х Н И Ч Е С К О Й Э К С П Л У А Т А Ц И И

| Общий вид

1 - ]

С меипаюшие стаи

Меча 1.ШЧСЧМЯ

рамка

I урмешк /
( 1СК 100 10Ка Внмреннее стекло

Внешнее стекло

Сре шие стекла

|ПЕКЛОЬ.,ЮК ФОРТОЧКИ (ОКНЛ N 3)
I 1ип ТГК 0 7 7 М 0 3 0 0 0

I фи1 I

г.Ъ-11-г
стр.2 10 ноября 1979



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ изменение Л 522

] - 1

Внешняя рамка
Неподвижная ручка

\
Внутренняя рамка

( ТРкЛООЛОК

I Общий вил форточки
(ни | и (и>три>

Резиновып профи и
гермети иции

"•"7
,()бжатое положение
профиля герметизации

Полистироловая
прокладка
(см. фиг. 203)' = •

Прилни мя крепления
шарнирных рычагов
мохаиичма форточки

По.'шстиро.гоная
проклалка |см. фш . 20Л)

Клеммная колодка
электрообогрева
к крышкой

4 - 4

А
с 0073481461

Опорная ось

>рчечик У30-\1ЭС-5(ш> Пип.)

А по 007 3481456

Направляющий
ролик

-Опорный шарик

ФОРТОЧКА В СБОРЕ (без механизма)
Фиг. 2

20 декабря 1987 23-11-2
стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 522

Б. Механизм форточки и направляющие рельсы (фиг. 3 и 4)
Механизм служит для ручного открытия и закрытия форточки и состоит из механизма ручки
и шарнирного механизма.
Механизм ручки приводит в действие шарнирный механизм, который выводит форточку из
проема рамы при открытии и заводит ее в проем при закрытии.
Движение форточки как при выведении ее из проема так и при движении ее вдоль борта
осуществляется по направляющим рельсам, верхнему и нижнему.
Механизм ручки крепится к каркасу форточки и состоит из вала с ручкой, установлен-
ного на его задней стороне, и двух пар конических шестерен. Каждая пара шестерен
размещена в кронштейне, прикрепленном к каркасу форточки. Ведущие шестерни установ-
лены на концах вала, а ведомые вращаются вместе со шкворнями.

Через шкворни непосредственно передается движение от ручки к шарнирному механизму.
Соединение шестерен с валом и шкворнем осуществляется с помощью шлицев. На валу
ручки установлен упор, ограничивающий ее поворот при закрытии форточки, а внутри
ручки имеется пластинчатая пружина, которая стопорит ее в прижатом к валу положении
после открытия или закрытия форточки.

Шарнирный механизм образован четырьмя рычагами, установленными параллельно оси
вала, и тягами, которыми рычаги соединяются между собой и с механизмом ручки.
Два рычага установлены шарнирно на верхней стороне каркаса форточки, а два дру-
гих - на нижней. Все тяги - регулируемые. В отверстиях их наконечников имеются
подшипники типа ШС.

Соединение рычагов с форточкой осуществляется с помощью осей. Вверху оси ввернуты
в бобышки внутренней рамки форточки. Внизу оси выполнены на кронштейнах, установ-
ленных на внутренней рамке форточки. Все оси от выворачивания контрятся контровоч-
ными пластинами со стопорными винтами. На свободном конце каждого рычага установле-
на каретка (с 083413403).

Соединение рычагов с форточкой осуществляется с помощью осей. Вверху оси ввернуты
в бобышки внутренней рамки форточки и от выворачивания стопорятся винтами. Внизу
оси выполнены на кронштейнах, установленных на внутренней рамке форточки и от выво-
рачивания контрятся пластиной, закрепленной на кронштейне. На свободном конце каж-
дого рычага установлена каретка (по 083413397).

Каретка состоит из оси, роликовой головки и эксцентриковой втулки. Роликовые
головки кареток размещаются в пазах направляющих рельсов, прикрепленных неподвиж-
но к каркасу фонаря.

ПРИМЕЧАНИЕ. Форточка опирается на рельсы в шести точках: четырьмя каретками
шарнирного механизма (двумя верхними и двумя нижними) и двумя
направляющими роликами с опорными шариками (по 0073481456).

ПРИМЕЧАНИЕ. Форточка опирается на рельсы в шести точках: четырьмя каретками
шарнирного механизма (двумя верхними и двумя нижними) и двумя
направляющими роликами с опорными осями (с 0073481461).

Эксцентриковая втулка установлена в шарнирном рычаге. Отверстие во втулке, в
которое вставлена ось с роликовой головкой, имеет эксцентриситет, равный 1,5 мм.
Это позволяет изменять (регулировать) положение головки относительно форточки
в пределах 3 мм.

23-11-2
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ изменение » 385|

/Передний кронштейн ррчы а

1 - 1 >

Гори мштальная

Декора швная
отделка

Крепление верхня о
направимте! о рельса
меж 1у передним и сред
ним кронштейнами/

Верхние шарнирные
рыча) и ( каретками

• реднии крон
(«теин реньеа

Пара коничр! ких
е! терои

Шкворош
перхнии

Верхний направ шниний ре 1Ь

Передняя опора
направлявший ро

Вл 1 ме\ ши *
р\чки

1111* 1,И ПИ! ШИК

( 1 Н юб 1()К форТОЧКИ
Пара конически

шестерен

Указатель закрытого
поюжешщ форточки

шкпорснь нижний

Пла'лина иа >пора

ИКАНИЙ напранчшпшим реть

(см фиг 3(в))

Карна< фонаря

Открытое положение ручки

ФОИ1ОЧМ1 (обший вил)
ФИГ )(,! I

23-П-2



Изменение Ш 550

Вид Ь

ИНСТРУКЦИЯ 110 ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

л
;' /Шарнирный рыч«

Контровочная
пластина

—(топорный винт

Привальная попорхногть
Рерчетик МО-ЧК'-'Цш)

Каркас
форточки | Контровка осей

| шарнирных рычагов

Фооточиа

Верхний заадий
шарнирный рычаг

Нижний за шин
шарнирный рыча>

Вертикальное
по падким шарнирным
рыча; ам

Шарш'рнмй рыча!
Гамка

Винт

Эксцентриковая втулка

Ком Iровочкые шайбы

Указатель закрытия
форточки

Стопорный винт
аксвентриковой

втулки

Игольчатый подшипник
(I ори «витальный (н>лик)

Направляющий рельс

гз-п-2

ЭД ХАИМ1М «ОРТОЧчИ
фи! 3(6}

5 мая 1988



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 385

Передний направляющий и
опорный ролик форточка Задний направляющий й

опорный ролик форточки

[_ /Задний чронштейн 4

Резиновый >пор

МЕХАНИЗМ ФОРТОЧКИ
(нижний направляющий рельс)

фиг 3(в)

Ю сентября 1985 23-тТ-2
стр.?



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 550

Нижний шкво-
'рень вала

Л рельс

Положение направляющих
роликов при закрытой форточке

Открытое положение
форточки

Закрытое положениех
форточки ч

Верхние шарнирные-
рычаги

Верхний направляющий
рельс

Положение шарнирных
рычагов при движении
форточки вдоль борт?
(гюслевыведения из
проема фонаря)

КОДШЛИЧНЖАЯ СХЕМА. МЕХАНИЗМА ФОРТОЧКИ
(вид сверху)
Фиг. 4

На наружной поверхности эксцентриковой втулки имеется восемь продольных полукруг-
лых выемок. Выемки сделаны через 45° и служат для стопорения втулки стопорным
винтом при регулировке механизма (по 0073481456). На наружной поверхности эксцент-
риковой втулки имеется двенадцать продольных полукруглых канавок. Канавки сделаны
через 30° и служат для стопорения втулки стопорным винтом при регулировке механизма
(с 0073481461). Эксцентриковая втулка закрепляется тайкой в шарнирном рычаге. Для
регулировки положения роликовой головки нужно развернуть эксцентриковую втулку на
необходимый угол, предварительно ослабив стопорный винт и гайку, втулки, а после
регулировки затянуть.

Роликовая головка обеспечивает легкое скольжение форточки вдоль направляющего
рельса и состоит из игольчатого подшипника, на наружнее кольцо которого установлена
сферическая втулка для обеспечена"! наилучшего скольжения.

23-11-2
стр.8

5 мая 1988



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение * 550

Ось каретки удерживается в эксцентриковой втулке винтом, ввернутым в верхний то-

рец оси каретки. Установочный люфт оси не превышает от 0,2 до I мы.

Между роликом головки и эксцентриковой втулкой установлена шайба. Эта шайба пре-

дохраняет подшипник от смещения ролика вверх. Гайка эксцентриковой втулки и сто-

порный винт контрятся лепестковыми шайбами.

Стопорение механизма форточки в закрытом положении обеспечивается тем, что шар-

нирные рычаги с каретками проходят свое "мертвое положение" (положение, когда

ось рычага перпендикулярна направляющему рельсу) на величину 10±1 мм(см.фиг.2О4).

Для того, чтобы убедиться в полном закрытии форточки, на заднем нижнем рычаге и

на стенке рельса установлены красные указатели.*' Совмещение указателей свиде-

тельствует о полном закрытии форточки.

Нижний направляющий рельс установлен вдоль нижней кромки фонаря, изготовлен из

стали и крепится к каркасу фонаря тремя кронштейнами и стенкой водосборного

лотка. Рельс снимается вместе с лотком.

По нижнему рельсу движутся направляющие ролики форточки и роликовые головки ниж-

них кареток. Рельс имеет два паза: внешний (ближе к борту) и внутренний. По внеш-

нему пазу, имеющему меньшую длину, движется задний направляющий ролик форточки.

По внутреннему пазу движется передний направляющий ролик форточки, а также роли-

ковые головки нижних кареток. В передней части каждого паза имеются изгибы (ко-

лена), по которым осуществляется непосредственное заведение форточки в проем ра-

мы. Остальные участки пазов прямолинейные и по ним осуществляется движение фор-

точки вдоль борта. В конце внутреннего паза установлен резиновый упор, ограничи-

вающий ход форточки назад при открытии. В лотке имеется устройство для органи-

зованного отвода влаги за борт.

Верхний рельс съемный. Он является направляющей для роликовых головок верхних

кареток и установлен вдоль верхних кромок нижних окон, параллельно нижнему рельсу.

Рельс прямой, изготовлен из стали и крепится к каркасу тремя кронштейнами и

горизонтальной пластиной. Верхняя и боковые стороны рельса, а также поверхности

кронштейнов его крепления, обращенные внутрь кабины, закрыты декоративной отдел-

кой, состоящей из пенопластового твердого напыления, оклеенного тканью. В конце

рельса установлен резиновый упор, аналогичный упору на нижнем рельсе*^
 с 0 8 3 4

13412

На изделиях с 033401022 по 053405128 установлены риски.

5 мая 1988 23-11-2
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение К б

3. Работа

А. Открытие

После откидывания ручки и повороте ее вместе с валом на угол 120° (до отказа;

разворачиваются на тот же угол, но в противоположную сторону, и шкворни. Шкворни

через тяги толкают вперед шарнирные рычаги, которые выводят (вытягивают) форточ-

ку из проема каркаса фонаря. Выведение форточки из проема осуществляется за счет

того, что каретки рычагов перемещаются в неподвижных направляющих рельсах, а

направляющие ролики форточки дают ей возможность двигаться только по изогнутым

коленам нижнего направляющего рельса, т.е. только выходить из проема. Поворот

ручки ограничивается моментом упора направляющих роликов форточки в прямолиней-

ные участки нижнего направляющего рельса. В этом положении форточка полностью

вышла из проема, шарнирные рычаги развернулись вдоль рельсов и форточку можно

сдвигать назад до упора. В этом крайнем положении форточка полностью освобождает

проем в каркасе фонаря.

Последовательность действий сидящего в кресле летчика при открытии йорточки

(1) Откиньте ручку.

(2) Поверните ручку на себя до отказа (при этом форточка выйдет из проема) и

сдвиньте ее назад насколько возможно.

(3; Перехватитесь рукой за неподвижную ручку на передней стороне каркаса •форточ-

ки и сдвиньте форточку назад до упора (пока задний направляющий ролик фор-

точки не упрется в резиновый ограничитель в рельсе).

Б. Закрытие

При сдвигании форточки вперед по полету она движется вдоль борта до тех цор, по-

ка своими направляющими роликами не упрется в изогнутые колена щрнего направля-

ющего рельса. А затем при повороте ручки в сторону форточки до отказа форточка

заходит в проем.

Поворот ручки ограничивается упором на валу, который после закрытия упирается в

каркас форточки. $ этой положении шарнирные рычаги проходят свое "мертвое положе-
*)

вне" на величину Юми, о чей свидетельствует совпадение указателей на нижнем зад-

нем шарнирном рычаге и рельсе, и форточка надежно фиксируется в закрытом положе-

нии. Усилие окончательного закрытия форточки должно быть в пределах 15-20 кГ.

Это усилие необходимо для первоначального обжатия резинового профиля герметизации.

23-11-2
Стр.10

На изделиях с 033401022 по 053405128 установлены риски.

С 073411338, по бюл. с 033401022 по 073411334 25 октября 1977



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 6

Последовательность действий сидящего в кресле летчика при закрытии форточки

(1) Шгавно сдвиньте форточку за неподвижную ручку вперед до отказа.

(2) Поверните ручку вала вперед до упора и прижмите ее к валу.

(3) Убедитесь по указателям в том, что форточка закрылась полностью, (усилие

закрытия находится в нужных пределах).

т) На изделиях о 033401022 по 053405128 установлены риски.

__ _ _ __ 23-11-2
25 октября 1977 с 073411338, по бюл. с 033401022 по 073411334 стр.II





ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 523

ФОРТОЧКА (ОКНО * 3)
ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭШШУАТАПИЯ

(1) Осмотрите стеклоблок и убедитесь в его исправности. Общие требования, щ>вдаяв~

дяедае к осмотру стеклоблока с целью обнаружения недопустимых дефектов,

см, 23-00.

(2) Осмотрите привальную поверхность на каркасе фонаря и убедитесь в ее еохранное-

ти. При необходимости очистите ее от грязи салфеткой, смоченной бензином

"Калоша* а затем просуиште эту поверхность в течение 15-20 мин,

(3) Осмотрите направляющие рельсы. Убедитесь в надежности их крепления и исправности.

Проверьте состояние лотка с водосборником и убедитесь в отсутствии коррозии.

Проверьте положение нробки слива воды в атмосферу. На стоянках пробки должны

быть открыты, а в полете - закрыты.

(4) Осмотрите каркас форточки. Убедитесь в исправности направляющих роликов и рези-

нового профиля герметизации. При открытой форточке резиновый профиль должен

выступать за пртааяьнув поверхность каркаса форточки на величину 3,5^ § мм.

Такое выступание профиля обеспечит необходимую герметичность форточки, включая

а герметичность во время стоянш самолета (при отсутствии избыточного давленая

в кабине экипажа) (фиг.201),

5 по стыкам профиля

Выступами» профкпй герметизации
вед привальной поверхностью форточки
прв открытой форточке

Форточке

Каркас фонари

по 007 3483 4 3 6

ОБЖ&.ТИВ ПРОФИЛЯ ГЕРМШИЗАЦИИ ФОРТОЧКИ
Фиг, 201

20 декабря 1987 23-11-2
С 2 0 Х



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ

(5) Осмотрите механизм форточка ш убедитесь в отсутствии поврездений и в работ осдоооб.-

ности механизма, При осмотре механизма произведите контрольное открытие и закры-

тие форточки. При этом;

(а) Форточка должна свободно, без заеданий выходить из проема и перемещаться вдоль
направляющих рельсов.

(б) Убедитесь в надежности крепления шарнирных рычагов к каркасу форточки.

(в) Убедитесь в том
8
 что форточка надежно фиксируется в запретом положении и после

закрытия указателя
3
^ закрытого положения (в район© Нижнего заднего шарнирного

рычага) совпадают, а усилие закрытия форточки равно 15-20 кГ,

(г) Убедитесь в отсутствии недопустимых люфтов в сочленениях механизма форточки»
В закрытом положении механизма форточки люфт на конце ручки (после ее откиды-
вания) допускается не более 12 мм,

Если при эксплуатации отмечаются «г/чаи попадания капель вода на электрические
блоки (через закрытые форточки), увеличьте усилие подтяга форточки к приваль-
ной поверхнооти рамы фонаря кабины путем регулировки положения роликовой ГОЯУЬ-

ки каретки форточки (ом, 23-11-2 стр.2О8
4
 п.З). Если регулировкой положения ро-

ликовых головок кареток устранение негермвтгчности форточки не достигается, за-
мените профиль герметизации форточки (см. 23-11-2 стр.208» п.4),

2,

Ш Щ А Ш Щ . ФОРТОЧКА ВЕСИТ а* 34 КГ,

А, Снятие форточки

(1) Защитите стеклоблок плотной бумагой с помощью липкой лвйты, не прикасаяоь ею к
поверхности стекла.

ПРИМЖАНЙЕ. Эту операцию выполняйте в том случае, если снимаемый стеклоблок
будет после демонтажа установлен вновь.

(2) Откройте форточку,

(3) Отсоедините верхнюю заднюю тягу от шкворня,

(4) Придерживая форточку за ралу, осторожно заводите ее в проем, Опуская

часть форточки, выведите ее из верхнего рельса и снимите,

(5) Отсоедините нижнюю тягу от шкворня.

(6) Отсоедините от форточки:

(а) Механизм ручки и кронштейнн его крепления к каркасу форточка.

Для снятия мехячизма вначале снимите любой крайний кронштейн,

затем средний кронштейн и второй крайний кронштейн.

к)
На изделиях с 033401022 по 053405128 установлены риски.

23-11-2 Серийно с 0093493807, о 033401022 по 00934937Э9 после б апреля 1989
отр,202 выполнения бшл, 1 1860 БЭВ, БЭГ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
13М8Й8Ш6 I 6

(б) Направляющ» рдашш я рнчагя (вой предполагайся замена иркаоа

фр
(в) Кршжу КЯЭЙМНО! колодка, а захвм и сам? яожоджу, предварительно

о-геоедяшв оз? Е88 провода ызвктрообогрвва,

Б» Разборка форточка (отделение стеклоблока от каркаса форточка)

(1) Снимете болты, скрепляющие наружную и внутреннюю рамки каркаса. Предвари-

тельно снимете с форточки неподвижную ручку.

(2) Освободите стеклоблок от каркаса,

ВНИШШр ПРИ РАЗЪВДВШИИ РАМОК ЗАПСШШ] РАСПШЮЖШИЕ И СОХРАНИТЕ ЧШНЕЕ

ЛРОШДКИ ш п ш и г а ш ж снн-с, аги ПРОКШЦШ ПВДОХРАШШЕ ТОРВД

СШЯШШ (Л! ЧйПШШ С КАРМСШ ФОРТОЧЖИ (ДВЕ ЯРОШЩЩИ УСТА-

НСЕИШ ПОД НШЕШ ТОРЦШ ШЖйОШОИ- А ДШЕ ЩТШ. - ПОД ЗАЩШ),

(3) Очаютите деревяншш скребком герметик с вщт?ренних сторон рамок.

В. Оборка форточки (установка стеклоблока в каркас форточки) (фиг,203)

(1) Произведите предварительную сборку форточки (устанавливая по два болта на

огорону) и опред&ншта суммарный зазор между отшшобдоком и зшужрвшей рамкой

форточка.

Допустимое заладание наруэЕаой поверхности стеклоблока относительно наруж-

ной поверхности наружной рамки должно быть в пределах 0-1 да.

(2) Разберите форто'чку.

(3) Подготовьте (обезжирьте) привальные поверхности с пошзщью чистой салфетки,

смоченной в бензине "Калоша", и просушите эти поверхности в течение 15-20 де-

нут.

(4) Нанесите шпателем на привальные поверхности рамок герметик УВО МЭС-5 Сш),

Перед нанесением смажьте тонким слоем смазки ЦИАТШ-201 наружную поверхность

рамок. Это позволит легко удалить выжатый герметик после окончательной сбор-

ки форточки. Герметик нанесите по еледувдей технологии:

(а) Перед нанесением герметика ?а внутреннюю рашу приклейте клеем 88НП

или герметикой резиновые прокладки толщиной,, равной величине сушарно-

го зазора медду стеклоблоком и каркасом форточкж минус 0,5 мм. Проклад-

ки должны быть изготовлены из плотной (не пористой} резины и иметь пря-

»5*гоаьную форь^ площадью 3-4 е&г. На важней и верзшей сторонах рамки

равномерно установите по две прокладки» а на боковые стороны - по од-

~_™_«._«_™™- „ ™ _ _ ^ _ _ _ _ _ _ _ _ 25-11-2

25 окгнбря 197? с 073«1338, по бшд, с 033401022 по 073411334 с»р.2Ш



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРМИАНИЕ. Прокладки необходимы для того, чтобы при вулканизации гер-

метика он не выжался с привальной поверхности под действи-

ем веса стеклоблока.

(б) На нижнюю и заднюю стороны внутренней рамки приклейте на нрезшие места

по две прокладки из полистирола (размер прокладок 30x30x2).

(в) Нанесите герметик на привальную поверхность (см.фиг. 202). Телщина

слоя должна быть равна толщине резиновых прокладок плюс I мм.

(г) Нанесите герметик на привальную поверхность наружной рамки толщиной

слоя в I мм (см.фиг.203).

(5) Нанесите равномерно тонкий слой смазки ЦИА.ТШ-201 на внутреннюю привальную

поверхность стеклоблока и установите его во внутреннюю рамку. При установке

не сместите прокладки из полистерола.

(6) Нанесите равномерно тонкий слой смазки ЦИА.ТЩ-201 на наружную привальную

поверхность стеклоблока и установите на нее наружную рамку.

(7) Стяните предварительно рамки болтами, установив на каждой стороне каркаса

по два болта. Болты устанавливайте- на грунте ФЛ-086.

(8) Переверните стеклоблок так, чтобы внутренняя рамка оказалась наверху и скре-

пите рамки остальными болтами. Болты затягивайте равномерно.

Наружная рамка
форточки

Внутренняя рамка-
форточки

Стяжной бо.л

>? Тонкий слой смазки

/ у ИИАТИМ-20]

Ст< моблок

Схема установки
полистироловых прокладок

Герметик У30-МЭС-5(ш)

СБОРКА ФОРТОЧКИ

(установка стеклоблока и каркасе форючкм)

фиг. 2 0 2

23-11-2
езер.204

15 августа 1975
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ИНСТРУКЦИЯ ЯО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ изменение»600

(9) Переверните форточку вверх наружной поверхностью я удалите внжатн! терметик.

Форточку в этом положении установит© на деревяндае яодкяадки так, чтобн она опи-

ралась на них только каркаеш, а не отекши* Ввдерште не менее 48 часов при темпе-

ратуре не ниш 16°С,

Ш й Щ Ш й и . Положение форточки наружной повержяоеяиа вверх при ващерживазда

(вулкашзавдн герметика) обеспечит лучшую герметичность (в аолояанш

внутренней рамкой вверх герметик о наружной рамки может важатьоя здов»

а в герметике внутренней рамки могут образоваться поры как га счет

проседания стеклоблока» так и аа счет перетеканий: герметика внутренней

рамкя в зазор мезду терцем отекиоолока и каркасом форточки).

(10) Заверните винты М^^ЗО кР.ом.

(11) Удалите окончательно выжатнй герметик и ярйотупайте к уотановке форточки в проем

фонаря,

Г. Установка форточки

(I) Установите на каркасе форточки неподвижную ручку и подвижную вместе о её механизмом,

Установите направляющие ролики и рычаги, если они снимались при демонтаже. При

этом оси опор 8 верхние ршаги и винты ставьте на грунте Ф1-086.

| (2) Присоедините ншиш тягу шарнирного механизма к шкворню.

(3) Установите кяешшую колодку и присоедините провода. Закрепите крышку колодки;

(4) Установите форточку по нижним роликам на рельс, придерживая ее за раму» осторожно

заведите в проем. Наклоняя форточку, вставьте верхние ролики в рельс,

(5) Присоедините верхнюю тягу к шкворню.

(6) Произведите пробное открытие и закрытие форточки.

ШЩЩЖ1 ЕСЛИ ПРИ МОНТЯЕ БШ УСТАНОВИМ НОВЫЙ КАРК&С ФОРТОЧКИ ИЛИ ШШ

НАРУШЕНА ЗАВОДСКАЯ РЕГУЛИРОВКА. КАРЕТОК, ТО ПРИ 1Ш0ВВДШИИ 1ШРШГ0

ЗАКРЫТИЯ БУДЬТЕ ОСТОРОЖНЫ. УСИЛИЕ ЗАШЗРШЙЯ ФОРТОЧКИ ПРИ ПОВОРОТЕ

МШНЙЗМА. РУЧКИ ДОЖЮ БЫТЬ В ПР1ДЕ1АХ 15-80 КГ. 1ШЕШШЩШ

УСШПЖ МОЖГ СОЗДАТЬ НВДОПУСТИШЙ НАТЯГ И ПОВРВДИЬ КАРЕТКИ И

ВЕРХНИЙ РЕЛЬС. НЕДОСТАТОЧНОЕ ЖЕ УСИЛИЕ НЕ ОБЕСПЕЧИТ НОТОЙ

ГЕРМЕГИННОСТИ ФОРТОЧКИ,

5 а п р е л я 1989 Серийно о 0093493807, с 033401022 по 0093493799 после 33-11-2
выполнения б ш л » Ш 1860 БЗВ, БЭГ с т р , § 0 5



жжк.

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 6

(?) Проверьте и убедитесв в надежности стопорения форточки в закрытом положении.

Форточка стопорится надежно, ешш шарщрнда ретаги иооле запирания механизма

прохода свое вмертво© положение" на величину 10±1 ш ($иг,вО4) ж при этом ооша-

I дают указая?ел^ закрнтого положения на нижнем заднем шарщрвдм рщаге в редюе*

В ощчвв необходимости отрегулируйте нужное положение щ^р& измененщ нол^данда

упора на вап^ механизма ручки.

Убедитесь в отсутствии недопуотзавд: люфтов в сочленениях м@зсщшзма форточки как

указано в п.Х.

(в) Сдайте эащйтщю .бумагу оо стеклоблока.

Каркас фонаря Герметак У-30мво-5(ш) Внешняя рамка

Профиль герметизация

ИРМЖШЖЩЯ ФОРТОЧКИ
фиг, 203

Шарщриый рычаг
в закрытом положении

-борте лка

Верхний шкворень

Верхний рельс

рычаго"

СТШОРШИЕ ФОРШШ! В ЗАКРЫТОМ ПОЛОНЕНИЙ
( в щ евврзе}')

^ &жг. 204

На издшпвк с 033401022 по 053405128 устаношгеин риски.

23-11-8 С 0734X1338, по бт. о 033401022 по 073411334
 2 5 о е т я б

Р
я 1 9 7 7



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение К 385

Запасная зона
регулировки

(для эксплуатации

Направляющий
рельс

Шарнирный
рычаг

Эясшэнтрикоадл
втулка

Гайка эксцентриковой
втулки

Винт роликово:
ГОЛОВКИ

РЕГУЛИРОВКА ПОЛОЖЕНИЯ РОЛИКОВ©^- ГОЛОВКИ

КАРЕТКИ

фиг, 205

10 с 0058464922, по бет. о 033401022 по 0053464919 23-П-2



Изменение * 385 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУДТЛцИИ

3. регудировка положения роликодах головок кареток форточка ^ ^ „ . . , ^ ^ . § ^

(1) Обеспечьте доступ к регулируемой головке.

(2) Отогните лепестки контровочннх шайб стопорного винта ж гашо» эксцентрик-
ковой втулки*

(3) Ослабьте стопорный винт и гайку эксцентриковой втулк».

(4) Разверните в шарнирном рычаге эксцентриковую втулку с роликовой готовкой

на необходимый угол в пределах запасной зоны регулировки (для экодяу-

атации), совмещая при зтом паз втулки с осью стопорного влета (наза втуя*

ки расположены через каждые 30°).

При развороте эксцентриковой втулки должен увеличиться аодтяг форточки

к привальной поверхности рамы фонаря.

(5) Затяните гайку эксцентриковой втулки и законтрите ее шайбой.

(6) Затяните стопорный винт эксцентриковой втулки и законтрите его шайбой.

(7) Закройте форточку.

4= Замена профиля герметизации форточки

ВНИМАНИЕ! УСТАНОВЛЕННЫЙ СРОК ЭКСПЛУАТАЦИИ ПРОФШЯ ГЕИЕТИЗА1ЩИ ФОРТОЧКИ
ФОНАРЯ КАБИНЫ ЛЕТЧИКОВ - 5 ДЕТ .

(1) Убедитесь в том, что выключена электросеть питания электрообогрева фор-
точки (см.раздел 35-53-0}.

(2) Снимите форточку с самолета (см.«23-11- 2 "демонтаж/монтаж я.г**А").

(3) Положите форточку вверх профилем герметизации на стол ЕЛИ подставку,,
обитую мягким материалом.

(4) Снимите заменяемый профиль герметизации с рамки форточки, внведя лепеот-
ки профиля из рамш его крепления,

(5) Установите новый профиль герметизации на внешнюю рамку форточка, ввода
лепестки профиля в загибы рамки его крепления,

(6) Замерьте выетупани» профиля герметизации за привальную поверхность
рамки форточки. В необжаточ соложении резиновый профиль герметизации
должен выступать за привальную поверхность рамки форточки на величину
3,5*0 ичм (на стыках профилей допускается

1
 выступание 5 ^ § мм) (см.

фиг.2б1}. Если выступание профиля за привальную поверхность раыки фор-
точки не укладывается в указанные пределы, снимите отот профиль и уста~
новчте новый. Повторно замерьте выступание и убедитесь в том, что оно
находится в допустимых пределах.

(7) Установите форточку на самолет (см«раздел 23-11-2 'Деыоятаж/Мантаж
п.2 "Г").

(8) Закро/те форточку.

3-11-2 с 0053464922, по б ш . о 033401022 по С053464919 Юсентября198Э
т р 2 0 8



ИНСТРУКЦИЯ П.0 ТЕХНИЧЕСКОЙ ЗКСПЛУЯТЯЦИИ Изменение Ш 335

2*

, И Щ М Е ОЩА ЖЗНДЩ ,ЩИВЫ ЛЕТЧИКОВ

Боковые и верхние окна обзорные. Они имеют ОДНОТИПНЕЕ конструкцию, одинаков» закреп-

ляются в ремах каркаса фонаря и отлшаззтся геометричеекиш размерами ж толщиной сте-

кол»

Стеклоблок овяа состоит из двух органических стекол внешнего и внутреннего, установ-

лению: в резиновой рамке. Вое стеклоблоки в от.яичие от силикатных изогнута но наруж-

ному контуру фюзеляжа.

Внешнее стекло подсечено для лучшего обтекания, а внутреннее - прямое. Рабочим стек-

лом, воспринимающим избытошое давление в кабине, является внутреннее, так как

межстекольное пространство соединено с наружной атмосферой через осушительную систе-

му (см, 23-13-0),

Верхние стеклоблоки имеют толщину наружннх стекол 6 ш * а внутренних - 8 ш . У нижних

стеклоблоков толщина наружного стекла 8 мм, а внутреннего - 12 ми.

Стеклоблок закрепляется в раме о помощью првжимншс лент. Лентн съемные и крепятся к

каркасу винтами.

ПРЩ[ЩНИ!|, При эксплуатационном избыточном давлении в кабине допускается прогиб

и касание внутреннего стекла о наружгом стеклом площадью 12 сиг и отрыв

внутренней поверхности стекла от резиновой рамки стеклоблока до 5 им.

(фиг.1 см. на обороте стр.)

10 сентября 1985 С 0053464922, по бюл. с 033401022 по 0053464919 23-11-3
стр.!



Изменение Ш 85
И Н С Т Р У К Ц И Я ПО Т Е Х Н И Ч Е С К О Й Э К С П Л У А Т А Ц И И

(Сл емоблок переднего нижнего омш.
(конструкция ггеклоблоков остальных

1~ I
(типовое, условие неверную)

Внешнее стекло

Резиновая рамка

Допустимый прогиб внур
стекла при эксплуатационно»;
избыточном давлении в

Штуцер осушительной
системы

СТЕКЛОБЛОКИ БОКОВЫХ И ВЕРХНИХ
фиг. I

ФОНАРЯ ЛЕТЧИКОВ

23-11-3
стр.2

с 0003423684, по йш* о 03340№2 не 0Ш342367Э
Ю февраля 1980



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЙЦИИ Ямвжиж » 1%

и
ЭЩПЛУДТДЦИЯ

эрредетенвя» ирвдошяяемда к ешотру окон га органической» етеета в «адш вбна-

щщтя швжйще^шшж. д#эктов* ем* 83-00»

(фиг. 201)

Сюда» и установи стеклоблоков жэ органического стекла производите «шкдапшо от-

т т и установке стеклоблоков лобовых окон (окон Я я 2). Перед снятием отсоединяй

от стеклоблока трубопровод {резиновый шланг) магистрали оеушЕТвльноЙ састанш окон

фонарей кабшш экялажа. При установке стеклоблоков каивеешге смазки ПИАТЙМ-201 в»

рвзвновве рамки яв производить.

установке яршшшнх лент болта ах Щ Й Ш Г Э Н И Я затягжвайте е М

Поол© окончания монтваш произведете проверку «жствкольяого пространотеа на

ноота п© технологии, наложенной в 23-13-0, а затем подсоедините к гатрвру стеклобло-

ка даада шагиетраяя осушительное системы. Обмотайте шланг ниткой НАР (тжкаЗ) V ван©~

еитв слой югвя Ш-2г В сдував демонтажа боле® дщх етвкяоблоков проверьте

ноеть кабины эишажа»

201 ш * на оборот® о«р.)

тарта 1978 0 083413383 23-11-3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Ш 385

, ! , 5 мм (требуемое,
внступание стеклоблока)

Лента УЙОА

Прижимная лепта

/ Стеклоблок

Ьаркас фонаря

| ^стаисвка стеклоблоков ш органического стекла

и вак^уч-помпе

упер чежстекодьного
пространства

нтртетп» нл п^метичность

МОИТАА СТККЛОБЛОКОВ БОКОВЫХ И ВЕРХНИХ ОКОН

лктчнков

23-п-а
С 0053464922, по бю« с 033401022 по 0053464919



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЙЦИИ

1САШЩ рШГРШНА

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

часть (#иг.1)

Фонарь кабдак штурмана расположен в ©е иередней частя, перед вйавгоутом $ 8

Каркас фонаре состоят из отдельных монолитннх рам, соединенных мозду ообой

Оовдшеняе каркаса е ковбтрукпивй кабины ооуществлда^ся о помощью жеетаостев» наета-

док и фитингов.

В фонаре штурмана 24 окна. Йва передних средних окна (окна Л 4 а $) яшю? стеклоблока

из силикатного стекла, а ооталыше » из органжческоге»

Конструкция отекяойлоков кай сияикатннха так ж ортшжчвстж> Ж установка, крепление

и герметизация такие же, так к у стеклоблоков фонаря летчиков. Стекяойноки отличаются

только своими размерами,

В верхних боковых рамах устанавливается по тра стеклоблока,

В шреднай а задней средних рамах (рамы сюгилатных отещл) уатанашквается по одному

» В оетаяьшйс рашх (ередних боковых) - по два стеклоблока.

Л ом. на обороте етр*)

25 апреля 1974 23-12-0
стр.1



•Ж.

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Ш 388

Йезиине боковые ошв
{стеклоблоки в л орга-
нического стекла)

Средние боковые в »
б ю вргакв

ческог» стекла)

|Шшш! ни 1 фонаря.
1*11ГК|ИЧ1 |]р>|АИ\Я1ЫЧ П.11Т

.Леит» УЙОА
по размеру прижимной
ленты (со стороны стркла)1

Нри*иадныр ленты Йршшмяыр

ФОНАРЬ к шиш
фш 1

23-12-0
С 0053464922, по йш, о 033401022 по 0053464919
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ФОНАРЬ КАБИНЫ ШТУРМАНА

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

Общая ч а с т ь

Все сведения по технической эксплуатации оков фонаря штурмана такие же, как и для

окон фонаря кабины летчиков (см.23-11-1 и 23-11-3). При выполнении демонтажа и монта-

жа окон № 4 и 5 имеются некоторые особенности, изложенные в 23-12-1.

Информацию по осушительной системе стеклоблоков из органического стекла см.23-13-0.

Сведения по электрообогреву стеклоблоков из силикатных стекол - окна Н а 5 -

см.гл.35.

23-12-0
25 апреля 1974 озер.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО '11.. >ИЧЕСКОЙ а *• МЛУАТАЦИИ
Изменение Л 75

ДОБОШЕ ОВНА ФОНАРЯ КАБИНЫ ШТУРМАНА

В 4 И 5 )

СПИСАНИЕ И РАБОТА

! • Общая часть (фиг.1)

Окна Н и 5 расположены в передней средней части фонаря штурыана по оси симметрии

саг.олета. Окно & 4 (переднее) - взлетно-посадочное. Окно № 5 - обзорное. Стеклоблоки

этих окон изготовлеыц из иишкатпых стекол и имеют алектрообогрев ;: обдув воздухом.

Конструкция стеклоблоков, их установка и крепление такие же, как и у стеклоблоков

лобовых окон фонаря летчиков. Стеклоблоки отличаются только геометрическими размерада.|

Колодка
ип енгельного

разъема
Колодка

штрпсельного
рачъема.

Г

|
Ггемоблок окна Л 4

тип ТСК 079М040ОО

т

( Стеклоблок окна № 5
тип ТСК 07 9М 0 5 ООО

Внешнее стек ю 1 - 1

(ррлнег стекло - «.

С'к ьчтаншшр • .юи

УУ . /У // // //

, // // // //

Металлические обрамляюшие
рамки, сое линейные болтами

Перметик стеклоблока

П1Л.1()Ь,ЮКИ ОКОН V 4 м 5

фис. 1

ГО ноября 1979 с 003421642, по дш. с 033401022 по 0934<:1634

23-12-1

стр.1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛОБОВЫЕ ОКНА ФОНАРЯ КАБИНЫ Ш Р М А Н А

(ОКНА № 4 И 5 )

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСШУАЖЙДШ

1 . Осмотр

Общие требования, предъявляемые к осмотру окон из силикатдаго стекла с целью обнару-

жений недопустимых дефектов, см.23-00 "Техническая эксплуатация" п.1Б.

2. Демонтая/^онтаж

Окна № 4 и 5 снимаются и устанавливаются в одинаковой последовательности.

ВНИМАНИЕ! ОКНО Л 4 ВЕСИТ 14 КГ.

ОКНО № 5 ВЕСИТ 30 КГ.

Снятие и установку стеклоблоков произведите аналогично и в той же последовательности,

что и лобовых окон фонаря летчиков(окна Л I и 2 ) , 0Нг23-П-1.

ВНИМАНИЕ! ПРИ СНЯТИИ ПРИЖИМНЫХ ЛЕНТ БУДЬТЕ ОСТОРОЖНЫ. ПРИМИТЕ )№Щ, ИШЮЧАЙЦЙЕ

ПАДЕНИЕ СТЕКЛОБЛОКОВ.

Предварительное закрепление стеклоблока для выдерйивания яри формировании привальной

поверхности и для обеспечения необходимого выступают стеклоблока за наружный конкур

фонаря производите с помощью четырех прадашвык пластин толщиной 2-3 ши Плаотины у с -

танавливайте по две штуки на каждой продольной стороне каркаса и закрепляйте каждую

пластину одним болтом.

23-12-1
15 авгуояа 1975 стр.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

БОКОВЫЕ ОКНА ФОНАРЯ КАБИНЫ ШТУРМАМ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Общая_часть

О
г1
еклоблоки боковых окон Фонаря штурмана изготовлены из органических стекол»

(обструкция стеклоблоков этих окон, их установка и крепление такие же, как н у стекло-

л. оков боковых и верхних окон фонари летчиков (см.23-11-3).

- 1?еклоблоки отличаются геометрическими размерам и толщиной некоторнх стекол: стекло-

блоки передних боковых нижних окон фонаря штурмана и стеклоблоки верхних боковых зад-

них окон имеют толщину наружного стекла 10 мм. а внутреннего - 12 мм. Во всех осталь-

ных стеклоблоках толлгна наружного бтекла 8 мы, а внутреннего - 10 мм.

Боковые окна фонаря штурмана, а такие боковые и верхние окна фонаря летчиков имеют

общую (единую) осушительную систему кежстекольных пространств стеклоблоков (см.23-13-0).

23-12-2
25 апреля 1974 стр.1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение й 85

ОМСАМВ И РАБОТА

Общая„чаоть

Осушительная система окон фонарей предназначена для сообщения межстекольного простран-

ства стеклоблоков из органического стекла с атмосферой и для предупреждения запотева-

ния п обмерзания внутренних поверхностей стекол.

Описание
 ц
 (фиг.1)

Окна {межстекольные пространства) фонаре! зргвоттг «рад
г
"С!зед0

1
яены через трубшрзда-де-

магистралей с осушительным патроном, установленным по правому борту на полу кабина

штурьана у шпангоута И , а окна левого борта соединены аналогично со вторым осуши-
тельным патроном, установленным по левому борту. Левый патрон закрыт жесткостью,

в который имеются два лотка. Верхний - для осмотра патрона, боковой - для подхода

к демонтажу патрона. Трубопроводы магистралей мзталлическив и крепятся к конструкции

хомутами.. В узлах разветвления магистрали установлены тройники и крестовины. Соединение

трубопроводов осуществляется с помощью резиновых втулок, которне обматываются нитками

НАР (маккей) и покрываются клеем БФ-2.

Трубопроводы соединяются оо стеклоблоками через резиновые трубки, которые непосредствен-

но подсоединяется к штуцерам, завулкатазированнши в резиновые рамки стеклоблоков,

Ыжиий конец каждой магистрали соединяется с ооушательвым патроном при помопщ пере-

ходника, .щддеяя и накидной гайки. Вт? система герметична.

Работа

При подъеме самолета и, следовательно, при уменьшении атмосферного давления воздух

из межстекольннх пространств окон выходит через осушительный патрон (происходит вырав-

нивание давлений).

Аналогично при спуске воздух соступает из атмосферы в межстекольное пространство стек-

лоблоков через осушительный патрон, в котором поглощается влага.

с 00С3423584, по Оки. С 033401022 по 0003423679
23—13-0

10 февраля 1980 стр.1



И Н С Т Р У К Ц И Я ПО Т Е Х Н И Ч Е С К О Й Э К С П Л У А Т А Ц И И

Фонарь штурмана

Обмотка

нитью

НАР (максой)

Тр.ибопрсжс1

( Соединение
тр>6опроводов
(таиовое)

поверчност ь
ф Л51АЯ

Установка осушитеЛыюго
Б ) { патрона и подсоединение

к нему трубопровода

Каркас фонаря Металлический
трубопровод

Хомут

| Крепление трубопровода
I к конструкции (типовое)

Резиновая
трубка

• Подсоединение трубопровода
| к Ш1^цер) межстекольно! о
| пространства стеклоблока

(типовое)

23-13-0
стр-.2

ОСУШИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА ОКОН ФОНАРЕЙ

ЛЕТЧИКОВ И ШТУРМАНА

фиг 1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 12

ОСТШТШГЬШЯ СИСТЕМА ОКОН ФОНАРЕЙ ЛЕТЧИКОВ И ШТУРМАНА

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1 . Общие у к а з а н и я

Запотевание или обмерзание внутренних поверхностей стекол может произойти по следующем

причинам;

полное увлажнение силикагелевого порошка в осушительном патроне (изменение ЦЕРТ *
сшшкагеля с василькового на розовый);

нарушение герметичности межстекольного пространства.

Для устранения запотевания (обмерзания) стекол производите регенерацию силикагелевого

порошка в осушительном патроне как указано в 23-14-1. Если после регенерации порошка

запотевание (обмерзание) внутренних поверхностей стекол сохраняется, проверьте герме-

тичность межстекольного пространства окон и трубопроводов как указано в пункте 2.

В случае демонтажа и монтажа трубопроводов или стеклоблоков необходимо перед подсоеди-

нением магистрали к ыекстекольному пространству продуть систему.

2. Проверка герметичности межстекольного пространства

Если известно какое из окон запотевает первым, то нарушение герметичности межстеколь-

ного пространства этого окна является наиболее вероятной причиной запотевания. В этом

случае испытайте межстекольное пространство на герметичность, создав в нем 0,035 -

0,06 атм. При этом показания манометра не должны изменяться более, чем на 0,002 ать
я

в минуту.

В случае изменения давления на большую величину подтяните болты крепления прижимных
лент. Но при этом усилие затяжки болтов должно быть для силикатных стекол М==30

+
^ кГ.см,

I для остальных - не более М==45 кГ.см?*Если после_ этого герметичность межстекольного
пространства не обеспечивается, то произведите демонтаж этого стрклоблока и вновь уста-
новите его как указано в 23-11-3.

Если неизвестно, какое окно запотевает первым, произведите групповую проверку. При

групповой проверке в межстекольных пространствах группы окон создавайте такой же ва-

куум, как и для одного окна
г
при этом показания манометра также не должны изменяться

болоэ, чем на 0,002 атм в минуту. В дальнейшем, используя метод последовательногс

исключения, обнаружьте источник нарушения герметичности и устраните его.

*) На изд. с 033401022 по 083412380 для еилик. стекол Ыкр=ЗО+5кГ.ом
для остальных- не более ^ „ = 6 6 вГ.см

20 марта 1978 С 083413383
23-13-0





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 85

ОШСАНИЕ И РАБОТА

I . .Общая часть

Осушительный патрон служит для поглощения влаги (осушения) воздуха, поступающего из

атмосферы в межстекольное пространство стеклоблоков из органического стекла.

2- Описание (<Ьиг.1)

Патрон состоит из стакана, являющеюся корпусом патрона, гильзы и гайки. В гильзу да-

вший силикаголевый осушиэльшй порошок марки ШСМ но ГООГ 8984-59 о величиной зерна

2-3 мм* Гильза устанавливается внутри агак&на, имеет згрубчагую ковошруквдго и ооожоит

вз внешнего ж внутреннего цилиндрических кожухов и приваренного к ш м донышка. В кожу-

хах сделаны отверстия для прохода воздуха. Чтобы не высыпался порошок, внутри гильзы

установлены две сетки, изготовленные также в форме цилиндров. Одна сетка, меньшего

диаметра, закрывает отверстия во внутреннем кояухе, а другая, большего диаметра, -

во внешнем. Гильза о помощью кольца и винтов закрепляется фланцем своего внешнего ко-

яужа к гайке. А затем гайка вместе с гильзой наворачивается на верхний торец стакана.

Сюшкагедеюй порошок служив одновременно и индикатором, т.е. по мере увлажнения он

изменяем свой цваэ;, сигнализируя о оэвпани увлажнения. Порошок сохраняет *отв влаго-

поглохитвльное свойство, если он имеет цвет от василькового до серого. Если же поро-

! шок изменил свой цвет на оветлокоричневый или розовый, то он подлежит регенерации.

Дна наблюдения за цветом порошка в тайке имеемся отекло, козеорое закрепляемся распор-

ным кольцом.

Весь патрон герметичный. Герметичность обеспечивается тем, что между стаканом и полон

кабины штурмана проложена резиновая прокладка, а гайки крепления патрона к полу гер-

ыемчны. Кроме того, гайка, которая навинчивается на стакан, тоже герметична. Ее гер-

метичность обеспечивается резиновым кольцом, установленным ыежду шайбой и торцом ста-

кана, а также герметикой 130 МЭС-5(ш), нанесенный но кромке стекла и в выточке гайки.

23-13-1
Л) февраля 1980 т

~* " "~~ —~~ •• Стр.А
с 0003423684, до бяи. с 033401022 по 000342367Э



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Стекло

Силикагелевый
порошок

Пол кабины
штурмана

Отверстие для
прохода во'̂ яVxа

Д)!1ЫШКО

гильзы

Гайка

Внешний кожух
гильзы

Штуцер

Резиновая прокладка

^ зел Л

Гсрметик УЗО МЭС-5(ш)

. . г , ,™ИН11ОО КОЛЬЦО

Гайка - ^ ^

кольцо гайки ^ " ^

и
11ай6а металлическая

1'сзиноное кольцо

Внешний
г

/

I

Зк /

?Ау к
у
/

Л

ИР
• К Г У 4

\
\
\
ч
ч
ч

ч 1
Ко»ух

1ЛЬ 5Ы

ч
ч

ч
чи\

ш
1
й

та

5 ~—-Внутренний кежух
1 гильзы

^" "~~—Силикагелевый
;; порошек

Сетки кожуха

ОСУШИТЕЛЬНЫЙ ПАТРОН
фиг. I

23-13-1
стр.2 25 апреля 1974



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОСУШИТЕДЬНЫЙ МТРОН (Тип 1 . 7 6 0 1 . 0 2 2 0 . 5 5 0 . 0 0 0 )

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

При осмотре патрона убедитесь г

пользования( ом.описание). В а

зано в п . З . Пооле эхого убедаюе

тичности, а также в надежности

ной системы.

якагеля в возможности его дальнейшего ис-

дшюоши произведите его регенерацию как ука-

эсти крапления патрона к полу и в его герме-

од к нему магистрали осушительной системы.

2. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие патрона

(1) Отсоедините магистраль осушительной системы от патрона, предварительно раскон-

трив накидную гайку.

(2) Отверните шесть болтов крепления стакана к полу и снимите патрон.

(3) Заглушите трубопровод магистрали.

Б. Установка

(1) Установите патрон и затяните болты крепления. Перед установкой патрона осмот-

рите резиновое уплотнительное кольцо, предварительно смазав его тонким слоем

смазки ЦИАТИМ-201.

(2) Подсоедините трубопровод магистрали к штуцеру патрона, предварительно сняв

заглушку. После затяжки накидной гайки законтрите ее проволокой.

3. Регенерация силикагелевого порошка в осушительном патроне

(1) Отвинтите гайку на верхнем торце патрона и снимите ее вместе с гильзой, в которой

помещен силикагелевый порошок. Гайку от гильзы не отделяйте.

(2) Поместите гильзу в сушильный шкаф и выдержите при температуре 90-100° в течение

1,5 часов.

(3) Установите гильзу в патрон и плотно заверните гайку. Перед установкой убедитесь

в исправности резиновой уплотнительной прокладки, а также смажьте металлическую

шайбу, устанавливаемую над ней, тонким слоем смазкм ЦИАТЙИ-201.

28 февраля 1976

о 063405135, по бшлвзеэвю о 033401022 по 063405130

23-13-1
стр.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

о
С1

О С Т Ж Ш Ш ГРУЗОВОЙ КАБИНЫ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1.

В грузовой кабине установлены восемь окон, предназначенных для обзора и освещения

внутреннего объема грузовой кабины в дневное вре&ш:: два окна имеются во входных две-

рях, четыре окна - Б дверях аварийных выходов Л I й 2 и два окна - в бортах фюзеляжа

между шпангоутами № 50 и 51,

Все окна грузовой кабины круглые, изготовлены из органического стекла, состоят из двух

стекол и снабжены резиновыми компенсаторами, исключающими обмерзание и запотевание

внутренней полости межстекольных пространств стеклоблоков. Все стеклоблоки устанав-

ливаются со стороны гермокабины и работают как заглушки от избыточного давления. Все

окна герметичны и имеют сходную конструкцию.

Диаметр (в свету) окон входных дверей равен ̂  200 зим, а всех остальных окон ̂  300 ш .

Рабочими стеклами (воспринимающими избыточное давление в кабине) в окнах являются на-

ружные стекла. Толщина всех наружных стекох 6 мм, а толщина внутренних стекол 5 мм.

Более подробные сведения о конструкции окон, а также информация по их эксплуатации

дана в подразделах, в которых они рассматриваются отдельно.

23-20-0
25 апреля 1974 оч?рЛ





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В кавдой двери установлено по одному окну. Стеклоблок окна состоит из даух органичес-

ких стекол, установленных в общей резиновой рамке. По своей конструкции окно схоже

с окном верхнего аварийно-эксплуатационного люка и отличается от него размером, а так-

же количеством и устройство?/ прижимов.

Демонтаж и монтаж окон входннх дверей аналогичны демонтажу ж монтажу окна верхнего

аварийно-эксплуатационного люка (см.23-10-1).

При снятии стеклоблока внутренняя зашивка двери не снимается»

.1 см.на обороте)

23-20-1
25 апреля 1974 стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Дверь

Стемоолок

Стекло наружное

Стекло внутреннее

|екорат.ишая
/ сжамовка
/ окна

окно входной ДВЕРИ
фиг 1

23-20-1

СТр.2 15 авг^ога 1975



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

см

К Ш Ш Ы

(МЕЖДУ ШПАНГОУТАМИ * 50-51)

ОПИСАНИЕ И РАБОТА.

I . Описание ( ф и г . 1 )

Окна расположены по обоим бортам фюзеляжа между шпангоутами Л 50 и 51 и стрингерами

» 20 и 23.

Оконный проем образован окантовкой, отштампованной из дюралевого листа и имеющей г -об-

разное сечение.

Стеклоблок окна состоит из двух органических стекол, вставленных в резиновую рамку.

Стеклоблок закрепляется в проеме с помощью прижимного кольца и шести прижимов.

Герметизация огяа обеспечивается за счет прижатия стеклоблока прижимным кольцом к при-

вальной поверхности на окантовке проема. Привальная поверхность формируется с помощью

герметика УЗО МЭС-5(ш).

Рабочим стеклом, воспринимающим избыточное давление в кабине, является наружное под-

сеченное стекло. Внутреннее стекло прямое, оно является запасным. Для устранения за-

потевания и обмерзания внутренних поверхностей стекол межстекольное пространство сооб-

щается с внутренним объемом кабины не непосредственно, а через резиновый компенсатор,

закрытый тканевым чехлом. Компенсатор соединен с межстекольным пространством с помощью

трубки и штуцера, заЕулканизированного в резиновую рамку стеклоблока. Для неподвижного

закрепления компенсатор приклеивается своим чехлом к ободу шпангоута.

(фиг.1 см.на обороте стр.)

25 апреля 1974
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Панель бортовой
зашивки

шн. \'Л

'/Компенсатор

Наружное
стекло

Штуцер трубки
компенсатора

Декоративная
окантровка окна

Наружная поверхность
фюзеляжа

Внутреннее
стекло

Декоративная
окантовка

окна

Зона приклейки
чехла

компенсатора

Наружная поверхность
фюзеляжа

ОКНО ГРУЗОВОЙ КАБИНЫ

(правый борт)

фиг. 1

23-20-2
стр.2 25 апреля 1974



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОКНА ГРУЗОВОЙ К А Ш Ш

(МЕЖДУ ШПАНГОУТАМИ № 50-51)

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Общая часть

Общие указания по эксплуатации остекления, а также сведения по уходу за остеклением

из органического стекла окон грузовой кабины , см.23-00 "Техническая эксшуагавЕия"

п.1Б.

2. Демонтаж/Монтаж

Снятие и установку стеклоблока производите аналогично снятию и установке стеклоблока

окна верхнего аварийно-эксплуатационного люка (см.23-10-1). Панель бортовой зашивки

снимается вместе с декоративной окантовкой окна.

23-20-2
25 апреля 1974 стр>201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОКНА АВАРИЙНЫХ ВЫХОДОВ •№ I И 2

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая ч а с т ь

В каждой из четырех дверей аварийных выходов № I и 2 имеется окно. Все окна по конст-

рукции одинаковы и аналогичны окну верхнего аварийно-эксплуатационного люка.

Демонтаж/монтаж окон аварийных выходов № I и 2 аналогичен демонтажу/монтажу окна верх-

него аварийно-эксплуатационного люка (см.23-10-1).

СО

23-20-3
25 апреля 1974 стр.1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ш2ШШЦ11Ш

Обдая, чтт

Смотровое окно уетановлеио в двери шаиы аварийного люка зкшажа (в двери штурмана).

Через это окно осматривается шахта из кабины яекм&ов перед покиданием самолета.

ОЕКО ДЛЯ наблюдения установлено на шпангоуте № 14» Через него осуществляемся наблюде~

нве за грузовой кабиной (наблюдение за личным составом, техникой„ положением элемен-

тов грузового яюка» входных дверей и т.д.).

Дан осмотра негермехичвой хвостовой чаетш фюзеляжа из геркокабинн в двери гермоотаоржи

имеется окно»

2»

Окно в двврм штурмана шввт кр^гяув форму» Диаметр окна 200 мм в ове^у. Стекло органл-

ческое толщиной 2 мм, крешгаея к даерн е помощью неме^аялического прижимного кольца и

бодаов (см„22-31-0), Ожяэ не герметичное.

Окно з шпангоуте № 14 имеет овальную форму с овтш 120 я 160 мм в свежу. Стекло орга-

нмчеокое толщшю»! 3 мм, жраомзся с помощью металлического прюсшного кольца и болтов.

Окно гермехичное. Гврнетичносхь обеепечивается двумя резиновыми прокладками, уетанов-

леннкма по обеим оборонам егекжа, я глухшш герметичными гайками для болтов крепления

прюимного кольца. Уотанавливаегся стекло со стороны кабины яезгчиков.

Окно в двери гермостаорки герметичное и имеет прямоугольную форму со скругленными уг-

лам. Размер овна 15^x15^ мм в евешу. С?екло органическое толщмвой 10 им. Герметшч-

нос^ь окна обеспечиваемся резиновой рашкой, обрамляшщей стекло. Стекло закрепляется

прнжшкой ранкой и долгами с анкерными гайками.

23-30-0
5 сентября 1974 овр.1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СМОТРСШЕ США

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1 . Осмотр

Яри осмотре окон убедитесь в прозрачности стекол и в надежности их крепления.

2. Демонтаж/Монтаж

Снятие и установку стекол производите, путем снятия и установки прижимов. Перед уста-

новкой окна убедитесь в исправности резиновых герметизирующих прокладок и район.

23-30-0
15 января 1975 стр.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ч

ОСТЖШШЕ КОРМОВОЙ КАБИШ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая часть (фиг.1)

Для обзора из кормовой кабины имеется остекление, состоящие из окон фонаря кормовой

кабины и двух боковых окон. В фонаре три окна. Фонарь установлен за шпангоутом № 95.

Боковые окна расположены по обоим бортам кабины между шпангоутами Л 93 и 95.

Окна фонаря силикатные. Заднее окно фонаря (окно Л 6) и боковые окна фонаря (окна

# 7) - трапециевидные.

Боковые окна кормовой кабины имеют прямоугольную форму и изготовлены из органического

стекла.

Окна фонаря электрообогрева не имеют, а для исключения запотевания изнутри обдуваются

теплым воздухом (см.гл.34). Для исключения запотевания боковых окон кабины имеется

осушительная система.

(фиг.1 см. на обороте стр.)

23-40-0
5 сентября 1974 стр.1



И Н С Т Р У К Ц И Я ПО Т Е Х Н И Ч Е С К О Й Э К С П Л У А Т А Ц И И

\

Нокоиос окно
Иран, и 1еи. Гюр1
(Стеклоблоки и ^
О|)1 Ш1ИЧРСКОГО

пекла)

Фонарь кабины

Окно V В
!' |еклоо юк и I
силикатно!о стекла)

1 ЬЧ\ 11|П1А1!МШ>1\
1 ! .11111

Окно \ 7 2 ш I
( Стеклоблок и !
I пшкагшм о I гекк!)

ОпыНН 1)11 I 0( ТГк КЧ|||>1 К|Н*)1ШЫ

Р а с к р о й ПрИАНМНЬА ,-'111

! - 1

('|<'к.ЛОбЛОК—

Прижимная лента.

Прокладка и 1 пек ю
токстолша. 2 шт

Оканюпка проема

23-40-0
стр.2

ОСТЕКЛЕНИЕ КОРМОВОЙ КАБИНЫ

фш 1

25 апреля ТЫН-
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И Н С Т Р У К Ц И Я П О Т Е Х Н И Ч Е С К О Й Э К С П Л У А Т А Ц И И

3 - 3

-Прижимная лента

Стеклоблок

Каркас фон ар

Плита

Прижимная .лента

Прокладка из стекло-
текстолита для стекло-
блоков окон № 6 и 7.
По две штуки на стекло-
блок

4 - 4

Стеклоблок
окна 3* 6ч

\ \

Герметик V
У30-МЭС-5(ш)

5 - 5

шп. №95

Прижимная
лента

ч
Герметик
УЗО-МЭС-б(ш) (тип\

Прижимная
лента

Стеклоблок

15 авгуова 1975

1ОСТЕЖЛЕНИЕ КОРМОВОЙ КАБИНЫ

фиг. 1

23-40-0
стр.3





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

со
О1

ФОНАРЬ КОРМОВОЙ КАБИНЫ (ОКНА № 6 И 7)

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

В фонаре кормовой кабины три окна: одно заднее (окно № 6) и два боковых (окна № 7).

Описание (фиг.1)

Фонарь кормовой кабины крепится к шпангоуту № 95 и к верхней части плиты. Каркас

представляет собой монолитную конструкцию из магниевого сплава. Стеклоблоки устанав-

ливаются снаружи фонаря и закрепляются прижимными лентами. Герметизация окон обеспе-

чивается с помощью герметика УЗО МЭС-5(ш), наносимого на привальные поверхности окон-

ных проемов и внутренние поверхности прижимных лент.

Стеклоблок каждого окна плоский и обрамлен по контуру герметиком и двумя рамками,

скрепленными между собой болтами.

Стеклоблок окна ,№ 6 состоит из четырех силикатных и одного внутреннего органического

стекла. Стеклоблок окна № 7 состоит из трех силикатных и одного внутреннего органи-

ческого стекли.

Монолитность каждого стеклоблока достигается за счет адгезии стекол со склеивающим

прозрачным слоем, что обеспечивает безопасность в случае разрушения стекол.

25-^0-1
25 апреля 1974 стр.1
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2 Г

Стеклоблок окна .V

(тип ТСК 079 07)

Металлическая
рамка-.

I ерметик
геклоодока

('редине
(текла (2 тт.

Внутреннее (текно
(органиче< кое)

. 1 - 3

•»ь
Стектоблок окна V 6

(тип ТСк 079 06)

внешнее стекло

Склеивающие
слои

Внешнее-
стекло

Средние С1екла'
(3 шт )

("клеиваюише
слои

/

Стеклоблок
окна №7

/*
- Внутреннее

стекло
(органическое)

Герметик
стеклоблока

23-40-1
стр.2

СТЕКЛОБЛОКИ ОКОН Л 6 И 7

фиг. 1

Металлическая
рамка

15 августа 1975



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЙТ/ЩИИ

Ишенеше В 311

ФОНАРЬ КОВЮВОЙ КАШЫ^ (ШН& •» 6 И 7)

ШШЧВСКАЯ ЖШУШДИЯ

2.

I .

Обт® уштшш я© шетауагавдш екон ем.23-©0.

Црв обнар^жйшш "серебра" (шреврш глубиной до 0,05 ш е жарактервш бяезкш) ш ш -

Евртестт 9ро?ашгавожого стекла, а также грвщшж сжшкатног» ехевяа в зош шмршо!

до 15 шя о? внутреннего конура рамюе экедлуатацкя ствжжобжежа Ев допускается ж

В зона шнршо! де 15 ш от вщггрекавго жошу^в. решек девущ&шгзя оае^ршце

а) и^внрж в еклензащйх елшх;

6} "цветочки" - трещнйн ездгетвазщего дшшвюркзго

в) екобн, зшЕмш ж

г)

д) дарадада щ р ш о ! до 0 5 1 шн|

@) рааяокзгие окжежаащего слоя;

г) отлжн обрашшщего аагерааяа ох

ж) трещны обракяжщего матерзане;

к) омжн екгшшгедегв едва о? втежаа.

Ш ©етао>а©1 пове.рзшосст шщого сзтжобжжа дощгоЕаюФсв едедрвре двфэкхн, ш

мзЕшжщже обзору г |^боте о прибором:

а) зузярс ® окаехза^кх слоях в раесредеточешш ввде;

6} вшшшх дшш!«рром до 2 я» в ксшгаеотве ке долее 3 штук;

в) царахгжш. общей д п м о ! ив божт 100 ш .

етеааоблоЕов с де#8кта1ш, те уяазанаыин в настоящая

Щ ] СТЕК10Ш0К ОВНА I 6 ЕЕСЖТ 62 КГ

СТЖ10Ш<Ж ОКНА * ? ВШСИТ 31 КГ.

СЛОТЕ® И у о т я о в ^ огввасойяшеоз произведете аваяогетно окяжню и

отеклобиоков жоботх окон фонаря табиш летчиков (окна 1 I к 2 ) , он.23-22-1.

10 ншя 1984 е 0043454602 23-40-1
ез-р.201





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

БОКОВЫЕ ОКНА КОРМОВОЙ КАБИНЫ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание (фиг.1)

Окна расположены симметрично по обоим бортам кабины. Стеклоблок каждого окна состоит

из цвух органических стекол, закрепленных в резиновой рамке. Стеклоблок устанавлива-

ется снаружи кабины и закрепляется прижимными лентами, которые крепятся болтами с са-

моконтрящимися гайками.

Герметичность окна обеспечивается необходимым поджатием стеклоблока прижимными лента-

вд к привальной поверхности и герметиком, нанесенным на привальную поверхность проема

и на внутреннюю поверхность прижимных лент.

Окантовка,окна имеет прямоугольную форму в представляет собой монолитную штамповку

из магниевого сплава.

Наружное стекло подсечено и его внешняя поверхность совпадает с наружной поверхностью

кабины.

Внутреннее стекло рабочее, т.к. оно воспринимает избыточное давление в кабине. Толщи-

на наружного стекла 10 мм, а внутреннего 12 мм.

Межстекольное пространство стеклоблока сообщается с атмосферой через трубопровода осу-

шительной системы окон. Для этого в резиновую рамку стеклоблока завулканизирован ме-

таллический штуцер.

шп. #93 шп. №9

| Вид снаружи па левый борт

25 апреля 1974

Стрингер # 5

Стекло внутреннее

( условно повернуто)

Резиновая рамка

Стрингер № 9

БОКОВОЕ ОКНО КОРМОВОЙ КАБИНЫ

фиг, 1

Штуцер осушит ель-
ной системы-

о

Стекло наружное

23-40-2

стр.1





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

БОКОШЕ ОКНА КОРМОВОЙ КАБИНЫ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТА1Щ

Общая ч а с т ь

Техническая эксплуатация боковых окон кормовой кабины аналогична эксплуатации боковых

окон фонаря летчиков. Общие указания по эксплуатации окон из органического стекла

см. 23-00, а демонтадЛкдатаж см. 23-11-1 и 23-11-3.

23-40-2
25 апреля 1974 стр.201





ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Осушительная система боковых окон кабшв предназначена для сообщения жежстекодъного

пространства окон с атмосферой ш для предупреждения запотевания ш обмерзания внутрен-

них поверхностей етатая,

Межетекольше пространства окон соединены между собой поперечным трубопроводом, про-

ложенным но шпангоуту II 94, котори! через тройййк соединяется с продольным трубопро-

водов, проложенным вдоль правого борта.

Продольна! трубопровод соединен о осушительным патроном. Трубопровода металлические

ж крвштоя к конструкция хомутами, а между ообо! соединяются резиновыми втулками.

Соедаяеняе трубопроводов со ш^дерамм стеклоблоЕов л с осушитекмзим патроном осущеет-

вяяется резявошма т^бками. Месга стыков трубопроводов с резжношкй трубками в втул-

каш обШФнеа^жа! нвдшда НАР Сшажй) я дащзщатеоя хгеем Ш~2,

Конструкцию осушятеяьного патрона, работу оиотеш?» а также информацию по эксплуатации

систещ см, 23-13-0 я 25-13-1.

.1 см,щ оборог®

5 сентября 1374

23-40-3
ото Л



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ши.

Осушительный

\ом)ты ьрецлени»

Боковое окно

шн Я94 X .

Ме14лличсский
трубопровод

Резиновая трубка-

V
\

Штуцер стеклоблока'

\

1 Обмгкгва
НАР (макжей)

Подсоединетш трубопровода
к штуцеру меастекольного
пространства стеклоблока

23-40-3
стр.2

акгшгй баковых оков
КОРШВОЙ К%ВИНЫ

фиг. 1

15 августа 19ГЬ
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Л И С Т

УЧЕТА ВНЕСЕННЫХ ИЗМЕНЕНИЙ

к

изменен

15.-8М

*

ЗЪОох

ш

359•<?/

9&О6Лш%
9&^о7

Основание

>

(, —

Цех КВЧ-1^0

/

г

У"

"г

100*

ОТ

Измененные страницы

ХЧ~ &@~ 0 &$л"р . ^

/

С

>
1ЦГН0-О

л

1 Л УУ>

V

Г4Д01 •

Исполнитель

•/5 (оа»ЕЧ

40.06. &5с.

1

У)
) //&. /А-
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изменен
Основание Измененные страницы Исполнитель
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II
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ГЛАВА 24 - КРЫЛО
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Изменение № 621

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

Номер
изме-
нения

Дата

Титул
главы 24

Перечень 1

действующих 2
страниц
Содержание 1

24-00 1(вд)
2
3
4

5/6
7

24-10-0 1
2(мд)

3/4(мд)
5/6(мд)

7
8
9

10
11
12
13

14(мд)
15(мд)

16
17(мд)

18
19

101
102
103
104
105
106

106а
107
108
109
ПО
111
112
ИЗ
114
115
201

5 сентября 1989

_

621
610

129

6

6
129
129
129

185
2

2

129
129

129

38
38

1
1

6

—

5 сентября 1989
11 июня 1989

23 апреля 1973
25 января 1981
15 января 1975
20 июня 1977
23 апреля 1973
23 апреля 1973
15 января 1975
20 июня 1977
25 января 1981
25 января 1981
25 января 1981
15 января 1975
15 марта 1982
9 января 1976
23 апреля 1973
23 апреля 1973
9 января 1976
23 апреля 1973
25 января 1981
25 января 1981
23 апреля 1973
25 января 1981
23 апреля 1973
15 января 1975
23 апреля 1973
23 апреля 1973
23 апреля 1973
23 апреля 1973
23 апреля 1973
20 декабря 1978
20 декабря 1978
23 апреля 1973
23 апреля 1973
23 апреля 1973
23 апреля 1973
23 апреля 1973
15 января 1975
5 сентября 1974
23 апреля 1973
23 апреля 1973
5 сентября 1977

Б

Глава,
Раздел,

Подраздел
Стр.

Номер
изме-
нения

Дата

24-10-0

24-20-0

24-30-0

24-40-0

202(мд)
203(мд)
204
205

Цмд)

2
3
4
5
6
7/8
9
10
11
12
13
14

15/16
17
18
19
20
21
201
202
203
204

205(мд)
206

207(мд)
208

1
2(мд)
3

4(мд)
201
202
203

1
2
3
4

5/6(мд)
7

259
302
314
185

129

3

1
6
75
3

359

2

359

1
129
129
457
457
457
385
350

457
457
457
621

2
129
359
129
314

176

1

1
1
129

15 августа 1983
10 мая 1984
25 июля 1984
15 марта 1982

25 января 1981
15 ноября 1976
15 ноября 1976
15 ноября 1976
5 сентября 1974
5 сентября 1977
10 ноября 1979
15 ноября 1976
15 января 1975
15 апреля 1985
9 января 1976
15 апреля 1985
15 января 1975
5 сентября 1974
25 января 1981
25 января 1981
25 октября 1986
25 октября 1986
25 октября 1986
10 сентября
1985
1 марта 1985
23 апреля 1973
5 декабря 1990
25 октября 1986
25 октября 1986
25 октября 1986
5 сентября 1989

9 января 1>76
25 января 1981
15 апреля 1985
25 января 1981
25 июля 1984
23 апреля 1973
20 января 1982

5 сентября 1974
15 января 1975
5 сентября 1974
5 сентября 1974
25 января 1981
23 апреля 1973
9 января 1976

ГЛАВА 24
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр.1
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ГЛАВА 24 - КРЫЛО
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Изменение № 610

Глава,
Раздел,

Подраздел
24-40-0

24-50-0

24-51-0

24-52-0

ГЛАВА 24

Стр.

9
10

201
202

1
2

201
202

202а/б
203

203а
204

205/206
207
208
209
210

1
2
3
4
5
6
7

201
202
203
204
204а
205
206
207
208
209

1

2

3/4

5/6

7/8

201

202

203

Номер
изме-
нения

1

176

457

424
115
436
18
18
75
180
18

424
436

457
457

2
6
6

564

215
176
105
283
176
330
176
610

6

215

85

Дата
Глава,

Раздел,
Подраздел

5 сентября 1974 24-52-0
15 января 1975
20 января 1982
23 апреля 1973

25 октября 1986 24-53-0
23 апреля 1973
15 мая 1986
20 октября 1980
15 июля 1986
10 июня 1978
10 июня 1978
10 ноября 1979
10 февраля 1982
10 июня 1978 24-54-0
23 апреля 1873
15 мая 1986
15 июля 1986

25 октября 1986
25 октября 1986 24-55-0
23 апреля 1973
9 января 1976
5 сентября 1977
5 сентября 1977
23 апреля 1973
15 июля 1988
23 апреля 1973
15 октября 1982
20 января 1982
1 августа 1980
10 января 1984
20 января 1982
5 ноября 1984
20 января 1982
И июня 1989
23 апреля 1973

23 апреля 1973

23 апреля 1973

5 сентября 1974

5 сентября 1974

5 сентября 1974

15 октября 1982

10 февраля 1980

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
Стр.2

Стр.

204
205
206
207

1
2
3

201
202
203
204

205/20
6

1
2

201
909&л \} 4т

203

1
2

201
202
203

Номер
изме-
нения Дата

23 апреля 1973
85 10 февраля 1980

536 5 февраля 1988
601 20 июля 1988

457 25 октября 1986
385 10 сентября 1985
75 10 ноября 1979

385 10 сентября 1985
75 10 ноября 1979

23 апреля 1973
314 26 июля 1984
544 25 мая 1988

23 апреля 1973
1 5 сентября 1974

283 10 января 1984
23 апреля 1973

22 25 июля 1978

2 9 января 1976
2 9 января 1976

1 марта 1985
23 апреля 1973

176 20 января 1982

11 июня 1989



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ГЛАВА 24 - КРЫЛО

24-00

24-10-0

24-20-0

24-30-0

24-40-0

24-50-0

24-51-0

24-52-0

24-53-0

24-54-0

24-55-0

СОДЕРЖАНИЕ

ОБЩЕЕ

ОСНОВНАЯ КОНСТРУКЦИЯ

ВСПОМОГАТЕЛЬНАЯ КОНСТРУКЦИЯ

0Б1ИБКА И СМОТРОВЫЕ ЛЮКИ

ФИТИНГИ

ПОВЕРХНОСТИ УПРАВЛЕНИЯ

Закрылки

Элероны

Предкрылки

Спойлеры

Тормозные щитки

23 апреля 1973
Гдав<* 24

Содержание стр.1





ИНСТРУКЦИЯ п о ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И з м е н е ш ш л 1 2 9

X. -Описание (фат. I, 2, 3)

Крюга самолета стреловидное, кессонов э трапециевидной фэрмн е пережомом контура но

задней кро1лке. Каждое полукрняо шеет даа разъема на расстояниях 2,4 ж 11,6 и от осп

самолета, которые делят крвдо на центроплан, две средня© части ССЧ1С) я две отъемные

част (ОЧК).

Основой конструкции крала являются трехяокжороннке, а к консоля двухлонжеронные кессоны
г

образованные лонжеронами, средними частями нервюр, верхшмв я нижними фрезерованными

панелжлв. Кессоны центроплана, ОТК и ОЧК делятся нервюрами на 12 топливных я 2 дренаж-

ных бака. Полоста баков-отсеков полностью герметичны ш заполняются тошшвом. Стык кессо-

нов СЧЕ с кессонами центроплана и ОЧК производится фланцевыми ооеданенидага - "гребенка-

| ми" по верхним панелям а етнковшш накладками но НИЖНИМ панелям.

Обтекаемую форму крыла формируют элементы вспомогательной конструкции: носовая ж

хвостовая части крыла, концевые обтекатели ж обтекателг рельсов закрылков. В полостях

носовой я хвостовой частей крыла установлены тяги, механизмы ш агрегаты системы управ-

ления самолетом, трубопровода и электрожгутн различных систем, тросовые проводка сне-»

темр управления двигателями. Там же размещали узлн :срегогенйя подвижных поверхностей

управления самолетом.

Для изменения аэродинамических характеристик крыла в полете на кавдом полукрыле уста-

новлены подвижные поверхности управления (|иг.4}г-

Еятвсекционный предкрылок;

два трехщелевых закрнлка (го одному на СЧК и ОЧК);

четыре тормозных щитка;

четыре сгоЁлера;

двухсекционный элерон.

Элероня крыяа снабжены тряшерада а сервокомпенсатораш.

Ш нижней поверхности крыла а районе нерзюр Ш 1О-Ц в 17-13 (СЧК) расположил узлы креп-

ления 1ШЯ0Н93 двигателей, а з районе нервюр $ 28 и ЗО-епвцуглы внутренних к внешшх

подвесок. Крыло крегштся к силовым шпангоутам % 29,34 ш 41 фветеляжа пря ьоыоща соедвнв-

тсяьшх УЗЛОБ, устанозлепннх на лензтаронах центроплана.

2Т- я.ы?нря 1981 С 0013434002 24-СО
СтрЛ(мд)



76

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Концевой обтекатель

Съемные панели ОЧК ( 8)

Панели ОЧК (5-7)

Предкрылок ОЧК (секции 3-5)

'Трчммек
элероча

Внутренний элерон

Сервохомяенсйтор
элерона

Предкрылок СЧК (секции 1-2)
Спойлеры (секани 1-4)

Закрылок ОЧК
Панели СЧК(1-7)

Тормозные щитки
(секции 1-4)

Закрылок СЧК

Хвостовая часть крыла
Панели
центроплана(1-7)

1 Центроплан

24-00
стр.2

ОБЩИЙ ВИД КРЫЛА.
(вид сверху)

фиг Л

яввара 1973



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 6

Кониавой обтекатель

Отклоняемая часть
обтекателя рельса

закрылка

Носовая часть (неподвижная)
обтекателя рельса закрылка^

Ввешяжй
(навеска двигателей « 1 и №4) 'бтекатели винтовых

подъемников закрылка
ОЧК

Откидные панели
носовой части

Внутрезняй аижж
(навеска двигателей №2 н №3 } Закрылок ОЧК

Хвостовое звено
закрылков

Обтекатели рельсов
закрылко в

Откидные панели
хвостовой части

крыла

Закрылок СЧК

Внутрифюзеляжаые
панели дентродлана

20 июня 1977

ОБЩИЙ ВИД КРЫЛА
(вид снизу )

фиг. 2

с 073410322
24-00
стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Предзфыдок

Носовая

Кесстег Хвостовая

Тормозной шкток
или скойяер

Передни* /
лонжершк

докжерсщ

СЧК)

Хвостовое эввмо

СХЕМА ПОПЕРЕЧНОГО СЕЧЕНИЯ КРЫЛА

фаг.З

Дня обслуживания топливной системы, систем управления самолетом к двигателями, про-

тиво€и5леденш?©жьно1 ожетемн Е электродроводааа в кршсе ниве^ея болзивое количество

люкоз е быстгросъемннми крышками г а дщя обслуживания ж решнта тошшшшх ба^сов-отсе-

ков нредуемотрекн сьемнне .шки-лазы, Для предохранения обслуживащего персонала от

шдешя при раЗшах на крыле усжаяовяенн еурашвочще узлы..

ДЕЙ транспортировки ОТК на ив^вдаем и задвш ее ловжеронех до не^щрша * 24 ж 32

аредуемотренк места яда кредшшш епециаашаьтх узлов травсдартировошого устройства.

2 . О с н о в н ы е

4 . О с н о в н ы е г е о м е т р - т ч е с к й е р а з м е р ы

к р ы л а » ш . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . § 0 , 8

ш . . 1 3 , 2

ц е н з р о в х а н а , к . , . . . * . . . . . , * . . . . . . 4 , ®

У г о д с т р е л о в щ н о с т а ( п о а ш н и ж 1 / 4 з ю р д ) , г р а д . . . . . . . 2 5

У с т а н о в о ч в н й у г о л » г р а д . . . . . . . . . . . . . . . , . . + 3

У Р О Д : ш т а р е ч н о г © ** яг" "^ г р а д . . . . . . . . . . . , . . . - 3

Ж р у ш а , г р а д . . . . . . . ч. . . . . . . . . . . . . . . . ~ 3

Расстояние вежду двигателями, ак

2 % - Ш

2 5 а п р е л я 1 5 7 3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Б. Углы отклонения поверхностей управления

Элероны

Угла отклонения элеронов, град:

хвостиком вверх ...... ..... 28+1

хвостиком вниз
 с

 16+1

Углы отклонения триммеров элеронов, град , +15+1

Углы отклонения сервокомпенсаторов элеронов, град:

хвостиком вверх 3(О

хвостиком вниз 2(Щ

Сдойлеры и тормозные щитки

Полный угол отклонения еиойдеров (в тормозном
и элеронном режимах), град 20

Угол выпуска тормозных щитков, град 40

Закрылки и предкрылки

Полный угол выпуска закрылков, град:

СЧК . . 43

(ЯК 41

Полный угол выпуска предкрылков, град 25

23 апреля 197> стр.5/6





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Номера носков
предкрылка

Оси винтов предкрылка

Оси рельсов предкрылка

Носки носовой части
крыла (с №1 по №82)

Нервюры крыле
(с №0 по №43)

Центроплан

Оси винтов №2 и 3
закрылка

Ось винта №1
закрылка

Оси рельсов дефлекторов
закрылков

Хвостики основного
звена закрылка

Оси рельсов
хвостового звена

Оси рельсов №1-7-
закрылка

Ось виита №4
закрылка _

I Схема крыла
(предкрылок и закрылок святы)

'Узлы навески
поверхностей управления

Элерон с триммером
и сервокомпенсатором

| _^Носки основного
'""' звена закрылка

СХЕМА КРЫЛА С ПОВЕРХНОСТЯМИ УПРАВЛЕНИЯ

1 фиг.4-

15 января 1975

24-00
стр.7





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № б

ОСНОВНАЯ КОНСТРУКЦИЙ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I» Общая ч а с т ь ( ф и г . 1 , 2 , 3 )

Силовая часть конструкции крыла состоит из кессона центроплана, двух кессонов СЧК

и двух кессонов ОЧК.

Продольный набор кессона образован тремя лонжеронами на центроплане и СЧК, двумя -

на ОЧК и стрингерами-ребрами, отфрезерованными вдоль размаха крыла вместе е полот-

ном панелей. Поперечный набор кессона образован средними частями нервюр. Верхняя и

нижняя поверхность кессона закрыта монолитными прессованными панелями.

Все нервюры центроплана и СЧК» кроме нервюр Ш 10, II и 17, 18 установлены по направ-

лению полета со средним шагом 620-650 мм. В ОЧК большинство нервюр перпендикулярны

заднему лонжерону. Нервюры № 10, II и 17, 18 по заднему лонжерону сдвинуты для при-

нятия боковых нагрузок от подвески двигателей.

В кессоне крыла четыре вида нервюр: силовые, нервюры-перегородки, противоотливные и

типовые. Силовые нервюры воспринимают сосредоточенные нагрузки. Нервюры-перегородки

являются стенками топливных баков иди их секций. Противоотливные нервюры служат пе-

регородками, воспринимающими инерционные нагрузки от топлива. Типовые нервюры (так

же, как и все остальные) формируют профиль крыла, принимают и передают нагрузку с

панелей на лонжероны, поддерживают обшивку и служат перегородками.

Некоторые нервюры совмещают разные функции. Кессон почти по всему объему заполнен

топливом, поэтому он герметичен. Герметизации подлежат лонжероны, нервюры-стенки

топливных баков, верхние и нижние панели. Дяя внутришовной и поверхностной гермети-

зации кессона применяется герметик У-ЗОМЭС и УТ-32 (см, гл.14) шпательной и

кистевой консистенции. Дяя предупреждения коррозии поверхности всех элементов

конструкции внутри кессонов докрыты герметиком на высоту 100 мм от нижней панели.

Схема размещения баков-отсеков и их герметизации дана на фиг. 4.

Дяя осмотра ж ремонта внутренней полости топливных баков, а также монтажа и демонта-

жа агрегатов топливной системы на панелях каждого кессона имеются съемные люки-лазы,

закрытые "плазагощими" крышками. На центроплане и СЧК они находятся на верхних пане-

лях между лонжерона ли, а на ОЧК - на нижних панелях в иежлонжероновой части. Таких

| люков-лазов на центроплане 4, на СЧК - 12 в переднем ряду и 8 в заднем, а на ОЧК - 18
(фиг.5).

24-10-0
20 июня 1977 Т~~ШШгГ~



Изменение $ 123
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЙТЛЦИЙ

{СИЛОВАЯ КОНСТРУКЦИЯ КРЫЛА (ОБЩИЙ ВИД ЦЕНТРОПЛАНА).

24-104) Ю13434002
25 января 1981



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Извинение * 12

(гр'б-
с ОН К ча « )3вмрс Ч Л> ,

/

Нервтарь ч 1 , и ХЬ кре пенья
питонов »не.».!ь ч С 4

Люч1-лаз в верх 1
панелях СЧК

Нервюрь N 1 0 и 1 1
пилонов

СУ

пане * с ЧЧОдиночные и групповые
креппенич трубопроводов
тогап'БЯОй и дренажной

систем

Узел крепления трубопрс»
водов дренаж.го'1

речьсов зякрьлк«1 СЧК

крепления трубопро-«
БОДОВ юплиаяой системы

СИЛОВАЯ КОНСТРУКЦИЯ КГЬЛА (ОБЩИЙ ВИД КЕССОН \ *~ !К)

января 1981 о 0013434302 24-.ДМЗ
С1р.3/4(цд)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Й 12%

Нервюра №42

Стык стенок переднего,
лонжерона

Оъемкая панель
негерметичной, зоиы ОЧКЧ

Люк-лаз ва нижних,
панелях кессоне

Съемная панель
негорметичной
аоны ОЧК

{Нервюра !ч?34 стыка верхних и
(нижних панелей ОЧК тык попок заднего

лонжерона

Стык полок переднего ясшэкерова
Дренажный бак кессона

Стык стенок переднего локжерава

Нервюра 1*30

Стык стенок заднего
лонжерона

Стык верхние панелей
кессонд ОЧК

Кронштейны крепления качалки
элерона

Гнездо замков убранного
положения предкрылков

Вырезы поя креялбкке кожуха
рельса иреякрылка (8 шт.)

Нервюра №22

Задние узлы крепления рельсов
закрылка ОЧК (3 шт.)

Балка переднего узла крепления
рельса 4=3 закрылка ОЧК

злы навески гидроцилиндров и спойлеров
(4 шт. по хвостикам нервюр №22, 25, 27, 30)

переднего узла кр!
рельса №2 закрылке ОЧК

чБалка крепяеаня
такелажиых узлов

Стыкоаая нервюра
ОЧК 3*20

греплеяка качзлжя
. уоравлввля элероким

СИЛОВАЯ КОНСТРУКЦИЯ КРЫЛА (ОБЩИЙ ВИД КЕССОНА ОЧК)

«5 ЯI^варя 1981
с 0013434002 24-ЗВ-О

стр.5/6(вд)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СХЕМА РАСПОЛОЖЕНИЯ ТОПЛИВНЫХ БАКОВ (ОТСЕКОВ)

В КЕССОНАХ КРЫЛА

24-10-0
Х§ 1975



ИНСТРУКЦИЯ

Изменение 1 185
ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

24-10-0

стр. 8

ЛЮК-1 АЗ {ДЛЯ ВЕРХНИХ И НИЖНИХ ПАНЕЛЕЙ)

фиг, 5
с С023437084, по <3юл. о 043402039 ш 15 марта 1982



2.

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 2

На стенках нервюр сделаны лазы дан подхода к отсекам, не имеющим люков-лазов на па-

.шляас (фиг.б). На верхних панелях кессонов имеются заправочные горловины для заправки

ташшвом каждого бака в отдельности (помимо централизованной заправки) и чашки для

установки тошшвомеров.

Кессон крыла разделен на правое и левое полукрыло по оси нервюры № 0. До нервюры

й 39 он полностью герметичен. В консольной, негерметичной части кессона за дренаж-

ным баком размещен отсек оборудования.

В герметичной части кессона расположены четыре группы топливных баков. Кавдая груп-

па предназначена для питания одного двигателя. В каждой группе нервюрами-перегород-

к а ш и лонжеронами выделено по три бака: главной, резервный и дополнительный. Во

всех баках нервюрами отделены предрасходные секции, а в главном баке, кроме того,

расходная секция.

А, Лонжероны

Лонжероны кессонов центроплана, СЧК и СЯК однотипные. Они представляют еобой

клепаную балку, состоящую из поясов, стенки и етоек.

Пояса лонжеронов изготовлены из прессованных профилей уголкового и таврового

сечения.

На переднем лонжероне ОЧК оба пояса разрезаны и стыкуются накладкой мевду нер-

вюрами № 32 и 33 , а на заднем между нервюрами №39 и 40.

Стенки лонжеронов изготовлены из листа химическим фрезерованием. Стенки перед-

них и задних лонжеронов составные, с накладками в местах стыков (между нервюра-

ми № 12-13, 30-31 на обоих лонжеронах и между нервюрами Л 40-41 на переднем

лонжероне, между нервюрами 137-38 на заднем лонжероне) -

Стенки лонжеронов усилены стойками из профилей г -образного и уголкового сече-

ния.

К переднему лонжерону крепятся:

кронштейны передних узлов крепления пилонов (на нервюрах № 10, II, 17,
18 СЧК);

24-10-0
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Передний лонжеро

Средний лонжерон

Нервюры
центроплана

нп

Задний лонжерон

Лазы в стенках нервюр,
центроплана

Ось двигателя №4

Передний лонжерон

Средний лонжерон

Нервюры СЧК

Лазы и люки в
стенках нервюр

Люк—лаз на балке переднего
узла рельса Ма7 закрылка

Нервюры ОЧК
Балка переднего узла
рельса №8 закр&гака

| К е с с о н О Ч К

отр.Ш

ЛАЗЫ В НЕРВЮРАХ КЕССОНА

$ И Г . б

23 апреля 1973
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кронштейны винтовых механизмов предкрылка (между нервюрами Ш 6-7, 10-11,
13-14, 17-18 СЧК и иевду нервюрами 1 21-22, 25-26, 29-30, 33-34, 36-37 и
39-40 ОЧК - по два на каждую секцию)(фиг.7)

Верхний пояс
переднего лонжерона

НП

Кронштейн

Стенка переднего
лонжерона

Нижний пояс
переднего лонжерона

Крепление кожуха

Кожух винта во
внутренней

полости кессона

КРОНШТЕЙН ВИНТА ПРЕДКРЫЛКА

фиг.?

23 1973
24-10-0
стр. Л
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Изменение № 2

гнезда для замков убранного положения предкрылка;

каретки предкрылков с нивами (по три на каждую секцию). Каретки закрепле-
| ны на нервюрах % 5-6, 8-9, П-12, 12-13, 15-16, 17-18 СЧК и 20-21, 23-24,

26-27, 28-29, 31-32, 34-35, 35-36, 38-39 и 40-41 ОЧК;

фланцы для установки механизмов ШЖ-ЗА-5, управляющих пожарными кранами и
кранами кольцевания (между нервюрами № 9-10, 11-12 и 16-17 СЧК);

узлы для крепления внешней и внутренней спецбалок (нервюры № 27-28 и 29-30
ОЧК), балки транспортировочных узлов ОЧК (на нервюрах № 24 и 32).

На среднем лонжероне центроплана и СЧК в кессоне вырезаны отверстия для трубо-

проводов топливной системы и для крепления обратных клапанов.

На заднем лонжероне кессона каждого полукрыла установлены:

кронштейны крепления винтовых механизмов закрылка (между нервюрами & 3-4,
18-19, 21-22 и 32-33);

кронштейны навески рельсов закрылков (возле нервюр В 5, 10, II, 14, 17,18
СЧК и нервюр $ 21, 26 и 31 ОЧК);

кронштейны направляющих тяг и валов управления закрылками, элеронами,спой-
лерами и щитками (между нервюрами № 5-6, 7-8, 9-Ю, 11-12, 14-15 и 16-17
СЧК и нервюрами & 21-22, 22-23, 25-26, 27-28, 30-31 и 31-32 0ЧК);(фиг.8)

балки транспортировочных узлов ОЧК (на нервюрах $ 24 и 32);

узлы крепления качалок элеронов, (фиг.9)

Кроме того, на стенке заднего лонжерона установлены:

штуцера для трубок централизованного слива отстоя из топливных баков;

краны заправки (нервюры $ 6-8, П-12 СЧК и 23-24, 28-29 ОЧК);

фланцы для установки СДУ: шесть на СЧК (нервюры В 4-5, 8-10 и 16-17) и
семь на ОЧК (нервюры № 20-21, 27-29, 35-38). На левом СЧК имеется допол-
нительный (седьмой) фланец для насоса постоянного тока;

штуцера для электропроводки от датчиков тошшвомеров и других потребите-
лей электроэнергии. Штуцера расположены по всему лонжерону - от нервю-
ры № 5 до нервюры * 40.

Б. Нервюры

На каждом полукрыле поперечный набор кессона состоит из 43 нервюр и одной общей

нервюры Об О ) . Нервюры делятся на силовые (14 шт.), противоотливные (3 лев.), нер-

вюры-перегородки (II шт.) и типовые (15 шт.).

Нервюры - балочной конструкции, состоят из поясов, стенок и стоек. Пояса изго-

товлены из прессованных профилей различных сечений: уголкового, таврового или

комбинированного. Пояса сплошные или с вырезами для крепления ребер панелей.

24-10-0
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Крояштейя

Стенка заднего
лонжерона

Варханй пояс

енка лонжерона

-Внутренняя долость
кессона

Нижвнй пояс

нжние панели
кессона

КРЕПЛЕНИЕ КРОНШТЕЙНА РЕДУКТОРА ВИНТОВОГО МЕХАНИЗМА

$ИГ. 8

23 апреля 1973
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Нвжняя полка заднего лонжерона

Верхняя полка заднего лонжерона

Станка

КРОНШТЕЙН КРЕПЛЕНИЯ

КАЧАЛКИ ЭЛЕРОНА

Зяг.З

Стеши? неротр взготовяенн аз ЛИСТОВОГО дораяшинкя, гладкого или зшшчеекй фрезерован-

ного. 1а стенках нервюр § 1,2,5,7,8,10-12,15-18 ж 21 предусмотрена лазн дая подхода к

нщ ссшос!гям баков (в веж местах, где нет .шков-лазов на панелях),

шззтотовленн из преесованных ирофетей 2 -образного, таврового ала уголкового

оеченик.

Торцевав нервюрн цеигрошшаа, СЧК в ОЧК (* 3,4,19 в 20} вместо поясов штешт фзхаяцевые

етнкевне щюфкда. По верхнему контуру «оеданенив профиле! меаду собой болтагет фланде-

вое {"гребвняамн"). По нлзнему контуру про^лн соедашштся мезду собой вегнк

яжощщ я&рршой и внутренне! егкковнх накладок (фиг.10,11,12).

24-10-0
1 (

с 00x3434002
25 янватж 1981
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Стыковой профкл
"грабенка*

Номер точка смазяя т>
Альбому карт смаэся

Торцезая шайба в гнезде \/ Прорезь

Закдаяво* боят

Фягаяг на нервюре

Стыковая накладка
(виутренняя)

\
шайба

Коническая гайк

Соедиленве болтами в прорезях

по верхнему профилю

/
Стыковой профиль Панель

Стыковая накладка
(наружная) !

1 Соединение болтами при помои'и вяружнеа в
«внутренней стыковых иакяадок по нижнему т

Крвалевве защитной
ленты

Профиль на
нервюре №3

Зашнтяая лента ,Уплотн«телы5ая
УйО

Кояпачоь. Профяаь на нервюре №4

2Ь января 1981

Соединение болтами а колодцах п« верхнему профилю |

I СТЫК КЕССОНА ЦЕНТРОПЛАНА С СЧК

» йзг.ДЗ
С 0013434002 « Щвд)
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Стенка среднего
лонжерона

Стыковой профиль
с вентроплаяом

Стыковой профиль
о нервюрой №4

Нервюра №4

СТЫК СРЕДНЕГО ЛОНЖЕРОНА СЧК

НА НЕРВЮРЕ №4

фиг.II

На верхней части стенок нервюр Ш 3 и 4 по средним лонжеронам центроплана и СУс

закреплены силовые узлы, передающие нагрузку.

Задняя часть стенок торцевых нервюр усилена, потому что к ней крепятся винговые

подъемники закрылков. Торцевые нервюры одновременно служат стенками баков.

Нервюра № 43 находится на консоли кессона, в негерметичной части. На ее поясах

крепится концевой обтекатель крыла на болтах с "плавающими" анкерными гайками:.

Нервюры Ш 10, II, 17 и 18 воспринимают нагрузки от подвески пилонов двигателей

ж от крепления рельсов закрылков. В стенках нервюр имеются якшмазы со съешы-

ш крншкаш. В передней части стенок нервюр & II и 18 крепятся кожухи рельсов

яредкршшов $ 3 и 6.

24-10-0
стр.16 23 апреля 1973



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ .ЗКСПЛУ/ГЯЦНН
Изненевв* Л 129

Колояес для стмаюзых
болтов

Номчр точки смаэкв со
Альвому карт смазка

Соодыневнв стыковочного |
ярофяля с паналямж

Звшвтяаи ланта Крвпианна защитной
ленгы

Нервюра

Ушюгвггольнаг
прокладка У20

| Огы» ш> верхним панелям
ч Нервюра 1*20

Стыковой профиль

Ргыковая накладка

ч (внутренняя)
тт

1 Д^ТЫКОВОЙ; П1рафия*.

\ - —
Стыковая накладка

(наружная)
|Соединение болтачи при помоши варужвев н
[внутренней стьжовьос накладок по нижнему профилю

СТЫК КЕССОНА СЧК С ОЧК

. 12

25 января 1981 с 0013434002 24-ЖЗ-О

стр. 17 (ид)
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Крот указаниях выше СЕДОВЫХ нервюр на кркле установлены нервюры, восаржаишд.-

оа; уалов жшееки рельсов закрштоБ (нервюр* Ш 5, 10-П, 14» 17-18, 21,
25-26, 30-31);

ог винтов механизмов закрыяков (нервюры II 4, 19» 20 ж 32);

от каретод: рельсов предкрылков (яервврн 1 б„ 9, Н , 13, 16, 18, #8, 41) >%

от внктов^ мехаякзжв отклонения нредкридков Сяервшрн 1 7 , II» 14» Ш)\

от балшс навеск! спещ^рузов Снв|шш1ш 1 28 ш 30);

от балюж щш жажоз «аяелажного ярясввооблешт щж транснортировке СНЕ
(нв|®шрн 1 24 ж 82);

Нервирамв-дерегородкаии являются яервв!Жэ деашщае кессоны крыла на тошшвдае

баий-отеекк, Ж ним отосахся нервэры 1 0 ж 3 цеаграддажа, Ее|ж»рн I 4, 9 а 19

(ЛК ж нервюра В 20» 28 „ 38 ж 39 (ЯК. Таяваише нервюрн нашосгью герш-ткны ш

тязшяоя стевяамм тоашвннж баков.

^ ^ ^ ^ ^ Щ . Торцевне нервюрн 1 3 9 4, 19 ж 20 ©даовреиввш яашЕЖсж евжавам^.,

Ж нервхрак-перегородвсам тааже ОТЕОСЯТОК нервдак, чааж аоторка: сщукет етемшик

Передает; часть нервюра В 8 (ет дврвдаего леазврона до среднего) и нервюра Л 36

язмжшгея етенкаш раоходаш; с е в р ! гдадаш. бажов. Стенки расходам бшош ш д -

ноетью г е р ^ т я ч щ . В стенках нервюр установлена обротние ж ре^жщоннне «кака-

нн 1?ошшда©1

Передажя таеть нервюры I 7, задрщ $ае?н нервюр 1 2, В ж 16 (от среднего лонже-

рона до заднего) я вершрн * 27 ж 34 являются етевкаш нредраеходанж с е я щ ! ,

Отеши дредраеходша оажщй, загераехаднрованн еажву до внесян 400 ам от нзшшх

ианала! крнжа» Б а ^ е и ноясе нерввр уе^ановденн обратные -таааанн. Берхнж! аояс

нервюр негер^*»1вн. Жрош того 5 в верхней части жервшр сделаны отверстая даа

перетекания тошшва»

24-10-0
-я 23 апреля 1973
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Дроаввоогдивные нервюры

Противоояивныё нервюры й 14, 24 и 31 являются разновидностью нервюр-перегородок.

Она предназначены для поглощения инерционных сил ох перемещения топлива вдоль разма-

ха крыла. Стенки противоотливных нервюр сплошные, с обратными клапанами. Топливо пе-

ретекает через зазоры между панелями кессона и поясом нервюры (2 мм в передней час-

ти нервюр и 1-4 мм в задней).

В стыках панелей на ОЧК, с большими зазорами между панелями и поясом нервюр, уста-

новлены герметизирующие пенопластовые бобышки. На нервюре № 31 вместо обратных кла-

панов вырезано два отверстия диаметром 75 мм. За нижним поясом нервюры № 24 установ-

лено семь малых обратных клапанов. Нервюры й 14 и 31 воспринимают нагрузки от рель-

сов Ш 3 и 7, причем нервюра № 31 воспринимает нагрузку через балку, соединяющую нер-

вюры № 30 и 31. Таким образом нервюры совмещают функции нротивоотливвых и силовых

нервюр.

Типовые нервюры

Типовые нервюры расположены в герметичной части крыла (нервюры й I, б, 12, 13, 15,

22, 23, 29, 32, 33, 35, 37) и в негерметичной части (нервюры й 40, 41 и 42). Пояса

нервюр изготовлены из прессованных профилей уголкового сечения, стенки - из листово-

го дюралюминия с отбортованными отверстиями. Стенки типовых нервюр с большой строи-

тельной высотой (I, 6, 12, 13, 15 и др.) усилены стойками из прессованных профилей

бульб-уголкового сечения.

24-10-0
15 января 1975 стр.19
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ОСНОВНАЯ КОНСТРУКЦИЯ

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЖШРАВНОСТШ

I. Общие указания

Различают пять видов негерметичности: (фиг. 101)

запотевание - увлажнение поверхности размером не более 5 смг, без калле-
образования, которое появляется в течение часа на вытертой
насухо поверхности;

подтек - увлажнение поверхности размером свыше 5, но не более 15 сщ
без кашгеобразования, появляющееся в течение часа на вытер-
той насухо поверхности;

сияьный подтек - увлажнение поверхности размером более 15 ем% без каплеобра-
зования, появляющееся в течение часа на вытертой насухо по-
верхности;

течь - топливо капает со скоростью до 10 капель в минуту;

сильная течь - топливо капает со скоростью более 10 капель в минуту либо
течет струйкой.

Прежде чем принимать решение о продолжении эксплуатации или о ремонте, необходимо

установить место возникновения негерметичности.

Решение о продолжении эксплуатации или ремонте принимается в зависимости от места

появления и степени негерметичноети. При принятии решения необходимо руководство-

ваться табл.101, где буквы А, Б и В обозначают следующие решения:

А ~ эксплуатацию самолета продолжать, но негерметичное место осматривать до и
после каждого полета, чтобы убедиться в том, что негерметичность не увеличи-
вается. Ремонтировать при периодических видах обслуживания;

Б - эксплуатацию продолжать. Осматривать до и после каждого полета, чтобы убедить-
ся в том, что утечка не увеличивается. Ремонтировать при возвращении на базо-
внй аэродром;

В - немедленно устранить течь, в крайнем случае провести работы,чтобы можно было
принять решение А или Б.

24-10-0

23 апреля 1973 стр.101
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\\) ЗАПОТЕВАНИЕ. Увлажнение без
кадлеобразовання появляется в
течение часа на вытертой насухо
поверхности с пНаибольшим раз-
мером до 5 см ,

(2) ПОДТЕК. Увлажнение размером ^_
от 5 до 15см при условиях п. О ,

СИЛЬНЫЙ ПОДТЕК. Увлажнение»
поверхности размером более 15 ом

при условиях п/У)

ТЕЧЬ. Топливо калает со
скоростью 10 капель в мин

СИЛЬНАЯ ТЕЧЬ. Топливо капает
со скоростью более 10 капель в
мнн или течет струйкой

КЛАССИФИКАЦИЯ НЕГЕРМЕТИЧНОСТИ

фиг.101

24-10-0
етр.102 23 апреля 1Э73



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Вид негерметичности
и место ее появления

Возможные способы устранения
негерметичноети

Условия для ремонта

Течь и сильная течь в
тоштвных баках СЧК и
СЯК (кроме зоны
двигателей)

Запотевание, подтек,
сильный подтек, течь
и сильная течь баков
в зоне двигателей и
надфюзеляжной частя
центроплана

Подтяните болты на крышках
люков-лазов или замените
резиновые кольца под болтами

Подклейте или замените от-
ставшие или поврежденные
круглые или плоские проклад-
ки крышек люков-лазов

Установите на швы наружные
герметизирующие шайбы

Произведите внутренний ре-
монт герметика в топливном
баке

Произведите внутренний ре-
монт герметика в топливном
баке

В аэродромных условиях
без слива топлива из баков

В аэродромных условиях со
сливом топлива из баков

То же

В стационарных условиях

В стационарных условиях

При появлении негерметичности в центральных баках (в надфвзеяяяной части) разреша-

ется эксплуатировать самолет, не заполняя эти баки топливом (оетатки топлива и кон-

денсата должны быть полностью слиты).

3. Ремонт топливных баков

А. Общая чаеть

Герметичность баков-отсеков крыла обеспечивается тремя видами внутришовной гер-

метизации: внушришовной поверхностной шпательвой и поверхностной кистевой.

Внутришовная герметизация проводится в процессе сборочно-клепальных работ» Гер-

метик наносится на поверхности сопряжения деталей. Для этого вида герметизации

применяется герметики шательной консистенции: герметик УТ-32 (ш) - для деталей,

устанавливаемых на внешнюю сторону конструкций, ограничивающих отсек и выходя-

щих в поток, и герметик Т-ЗОМЭС-5 (ш) - для остальных деталей.

При поверхностной шпательной герметизации герметик наносится в виде жгутика на

углы и кромки сопрягаемых деталей. В этом случае применяется герметик У-30МЭС-5(ш)

23 апреля 1973
24-Ю-О
стр.103
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Таблица 101

сйементы крыла
Виды негерметичности и принимаемое решение

о ремонте

Запотева-
ние Подтек Сильный

подтек Течь Сильная
течь

Верхняя и нижняя поверхность
крыла в межлонжеронной части А

Нижняя поверхность крыла между
нервюрами % 10-11 и № 17-18 В

Нижняя поверхность центроплана
стенки и полки лонжеронов (над-
фюзеляжная часть) В

Стенка и полка переднего лон-
жерона В

Стенка или полка заднего лон-
жерона А

Нервюры по оси разъема и внеш-
няя торцевая нервюра С» 3, 4,
19, 20) Б

Торцевая нервюра дренажного

бака (№ 39) А

А

В

В

В

В

В

в

в

в

А

В

В

В

В

В

В

Б

В

в

в

в

в

в

в

2. Способы устранения негерметичности (фиг.102)

Негерметичность может быть устранена одним из способов, указанных в табл.102.

Таблица 102

Вид негерметичности
и место ее появления

Возможные способы устранения
негерметичности Условия для ремонта

Подтяните болты на крышках В аэродромных условиях
люков-лазов и замените рези- без слива топлива из баков

В аэродромных условиях
со сливом топлива из баков

Запотевание, подтек
на крышках люков-
лазов и панелях центро- новые кольца под болтами
плана, СЧК и ОЧК крышек

Подклейте или замените от-
ставшие или поврежденные
круглые или плоские прокладки
крышек люков-лазов

Установите наружную герме-
тизирующую шайбу

24-10-0
стр.104 23 апреля 1973
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

< Негерметичное место .Герметизирующая паста

Удалите лакорасочное покрытие
Обезжирьте поверхность бензином
и протрите два раза салфеткой,
смоченной в ацетоне. Меняйте
салфетку после жаждой протирки.

Нанесите герметизирующую пасту
на яегерметичное место.

Шайба

Прижмите шайбу с пастой Удалите излишки пасты, выравняв ее
шпателем, и протрите обработанное
место салфеткой, смоченной в ацетоне

УСТРАНЕНИЕ НЕГЕРМЕТИЧНОСТИ

фнг.102

23 апреля 1973 24-10-0
стр.105
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

При поверхностно! кистевой герметизации гермехик наносится кистью поверх жгути-

ка, по головкам болтов, заклепок ж болтов-заклепок в три слоя: первый ело2 -

герметкк У-ЗОМЗС-5 (к), второй слой - герэдетнк УТ32 (к) серого цвета, третий

слой - У-ЗОМЭС-5 (к).

Поверхности, соприкасающиеся о тошгавом,покрывается в последнюю очередь герме-

тиком У-ЗШЭС-5 (к).

Для защиты от коррозии поверхности баков-отсеков покрывают герметикой У-30МЭС-5(к)

в два елоя на шеоту 100 ш от ншшего щперешег© контура,

Перед нанесением шательного или жсгвжт® герметша на поверхность наносится

подслой П-9 (при шпательной или поверхввстной гермйтнзащш).

Подслой должен выступать из-под "дгутака" шт иооледнего кистевого слог на

величину 20-#25 до.

Подсло! П-9 наносить мягкой волосяной кисть® однш, как можно, тонким слоем

ж сушат* нра твмцеращма 1б*Э0°С же ишнее 31 ш н , во обязательно до полного

Выснхаше подслоя 11-9 коатролировать фильтровальной бумагой или ЧИСТОЕ салфет-

кой. Салфетки ж бумага должна оставаться сухищ. Дощгекаемая задержка подслоя

до нанесения герметика не более 3 часов. Беля выдержка превышает 8 часов,

то поверхность, на которую был нанесен подслой В--3, обезжирить, а если подслой

П-9 загрязнен, его удалить банзнном.

После обезжиривания или удаления нанести подслой Ш~9.

Перед нанесением герметика кистевой консистенцш подслой П-9 наносится перед

иервнм слоем.

Дяя возможности контроля тш&йвшт подслоя П-9 в него ввести краситель

ярко-синий антрохиноновый в количестве 0$2$*

24-10-0 С 0&3415482
декабря 1978



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Мшю аДетсковя

Азог Гост 9293-59

№Т/о~09~2673-65

ГОСТ 3134-52

Материале

Напменозание

Гериетш У-ЗШЭС-5

Герметасзярущая паста
УЗО-9-5

Цастд Л 9

Герюазш УТ-32

яа^Фа У « ^

Паста Л 9

Дифеншг;'авддай

Этигтцетаг

Банзжв "Калоша"

Миткак. техничеокнй шш
обгиро^вая салфетка

Е, прямэняег.ще при гермехшзадлв

Технические условия

№ТУ38-&»ШЗЭ-65

ТО Ж8

ГОСТ 40-67

МРТУ6-07-ШЗ-63

То же

ГОСТ 2768-6?"

ГОСТ 3981-59

ГОСТ 443-56

ГОСТ 9858-61

Изменение ^Й8

Е

Таблща ЮЗ

Назначение

Основной гарметязнрзгщай
компонент

Вулкааиэирувдай а^ент

Усксриталь

Основной гермзтизиружщой
компонент

^улканизирукпщ! агент

Ускоритель

Растворитель

То же

Для обезжиривания гер-
метизируемой поверхности

Для обезжиривания и сня-
тия избытка герметика

Для приготовления мыль-
ного раствора

Д м заполнения квертшм
газом бака-отсека

Для

вого раствора

Подслой Б-9

Иодслой

мело-

Перед мспожьзоватт убедатееа и& васиеш^ » тръяя герметика

20
4.54с

2440-0
етр





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Меры безопасности

(1) Все работы, связанные с нанесением герметиков, производите в помещении,

защищенном от пит., при температуре воздуха 15-35°С и влажности 25-75$.

Помещение, где производятся работы с герметиками, должно быть оборудовано

приточно-вытяжной вентиляцией.

(2) Работайте внутри баков-отсеков только в чистом комбинезоне, шютно завязы-

ваемом на запястьях ж щиколотках, в перчатках, с покрнтой головой и в спе-

циальной обуви.

(3) Наносите кистевой герметик в противогазе или респираторе с продувкой бака-

отсека чистым воздухом.

(4) При сушке герметика кистевой консистенции обеспечьте отсос паров раствори-

теля из внутреннего объема отсека.

(5) Топливные баки изнутри освещайте только взрывобезопасныыи осветительными

приборами.

(6) При работах внутри бака используйте только омедненный инструмент во избе-

жание образования искры.

(7) Протирочные материалы, пропитанные герметикой или растворителем, собирайте

в металлический ящик и выносите в специально отведенное место.

(8) Не допускайте попадания паст герметика на кожу и слизистую оболочку. Гер-

метизирующая паста удаляется с кожи салфеткой, смоченной ацетоном, вулка-

низатор - теплой водой.

Б. Временный наружный ремонт

Общие указания

Если обнаружена течь топлива у некоторых заклепок и болтов и невозможен немед-

ленный внутренний ремонт топливных баков, можно произвести временный наружный

ремонт, установив герметизирующие шайбы. Временный наружный ремонт разрешается

производить в аэродромных условиях, если количество мест, подвергаемых ремонту,

не превышает II для каждой (ЯК, 15 для каждой ( Ж и 15 для центроплана.

ПРИМЕЧАНИЕ. Если потребное количество шайб вместе с ранее установленными пре-

вышает допустимое, производите внутренний ремонт герметика в баках,

в том числе и мест с ранее установленными шайбами. Все наружные

шайбы при этом снимите, а места, где они были установлены, герме-

тизируйте изнутри. Места наружного ремонта отмечайте в формуляре

и осматривайте после каждого полета.

23 апреля ШЪ сар.107
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Дяя временного наружного ремонта применяются материалы и инструмент ремонтной

аптечки Э18Т0-50 (табл.104), входящей в комплект бортового инструмента:

Таблица 104

Герметизирующий материал
и инструмент

Герметизирующая паста А

Вулканизатор Б

Ускоритель С (норшок - 0,035 г)

Дюралюминиевые шайбы специаль-
ные О&ЗО мм, <Г=0,5 мм)

Бензин Б-70

Ацетон

Перкалевые салфетки (100x100 да)

Целлофановые шайбы

Фарфоровый тигель

Шпатель

Пластина для изготовления

Количество

I тюбик

I тюбик

25 шт.

25 шт.

I флакон

I флакон

100 шт.

50 пгт.

I шт.

I шт.

I шт.

герметизирующего состава

Палочка для размешивания пасты I шт.

Последовательность ремонта

(1) Удалите лакокрасочное покрытие возле заклепки или болта, где обнаружена

течь. Если поверхность покрыта эмалью ХВ, то эмаль удалять не следует.

(2) Обезжирьте поверхность салфеткой, смоченной бензином Б-70, после чего про-

сушите в течение 10-15 мин.

(3) Очищенную поверхность протрите два раза салфеткой, смоченной ацетоном, и

тщательно удалите остатки лакокрасочного покрытия.

ПРИМЕЧАНИЕ. Меняйте салфетку после каждой протирки.

24-10-0.
стр.108
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(4) Приготовьте герметизирующую пасту:

из тюоика с пастой А выдавите валик дайной 100 мм;

из тюбика с вулканизатором Б выдавите валик длиной 10 мм;

добавьте один порошок ускорителя С, и всю смесь тщательно перемешайте
шпателем.

Приготовленная герметизирующая паста должна быть применена в течение 10-

15 мин.

ШШШШМЕ. Указанной порции достаточно для установки пяти шайб.

15) Нанесите шпателем пасту по периметру головки заклепки или болта.

(6) Удалите остатки топлива с ремонтируемого места.

(7) Обезжирьте ремонтируемое место, протерев его салфеткой, смоченной ацетоном,

после чего просушите в течение 5-8 мин.

(8) Нанесите пасту на шайбу так, чтобы поверхность шайбы оыла полностью покры-

та пастой.

(9) Прижмите шайбу к ремонтируемому месту через целлофановую прокладку, чтобы

шайба не прилипала к руке.

(10) Удалите излишки герметизирующей пасты салфеткой, смоченной ацетоном.

ВЫШНИЕ! САМОЛЕТ МОЖЕТ БЫТЬ ВЫПУЩЕН В ПОЛЕГ ЧЕРЕЗ 30-40 МИН ПОСЛЕ ОКОН-

ЧАНИЯ РЕМОНТА.

(11) Перед полетом осмотрите отремонтированное место и убедитесь в том, что нет

течи топлива.

Если вновь возникает негерметичность, нужно отремонтировать внутреннюю

поверхность бака.

(12) По прибытии на базу отремонтированные места закрасьте под цвет обшивки.

Внутренний ремонт баков-отсеков

ВНИМАНИЕ! ПРЕВДЕ ЧЕМ УСТРАНЯТЬ НЕГЕРМЕТИЧНОСТЬ ТОПЛИВНЫХ БАКОВ, УБЕДИТЕСЬ В

ТОМ, ЧТО КШСТРУКЦШ БАКОВ НЕ ЛОВРЕВДЕНА. ТАМ, ГДЕ ПОДОЗРЕВАЕТСЯ РАЗ-

РУШЕНИЕ ГЕРМЕТИКА,ПРОИЗВЕДИТЕ РЕМОНТ КОНСТРУКЦИИ, А ЗАТЕМ ВОССТАНОВИ-

ТЕ ГЕРМЕТИЗАЦИЮ.

а*-то-о
'3 апреля 1973 егр. Ю9



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Обнаружение поврежденного герметика

Внешняя утечка и внутреннее повреждение герметика обычно располагаются в одном

месте, но возможно их несовпадение, так как топливо течет вдоль шва и скаплива-

ется не в месте поврещрвия герметизации внутри бака. В этом случае обнаружить

внутреннее повреждение герметика трудно.

(1) Убедитесь в том, что бак, где обнаружена негерметичность, заполнен тошш-

вом.

(2) Внтрите снаружи кессона насухо чисто! салфеткой подозреваеше места и нане-

сите меловой раствор.

Определите место утечки по масляному пятну на меловой поверхности.

(3) Отметьте контур утечки цветным мелком.

(4) Слейте топливо из бака, подлежащего ремонту.

Удалите остатки топлива из всех мест бака, где топливо скадливается(стык

панелей с нервюрами, точки слива конденсата и др.), ж осушите бак. Убеди-

тесь в том, что топливо не просачивается из соседнего бака через обратные

клапаны или топливопроводы , Если топливо просачивается, то слейте его из

соседнего бака.

(5) Снимите крышку люка-лаза. Соблюдая предосторожность перед входом в бак,

подложите защитные маты, чтобы не повредить герметик внутри бака.

(6} Осушите бак, удалив из него пары топлива.

(7) С помощью мелового раствора выявите место повреждения герметика:

(а) Отметьте место утечки на внутренне! поверхности бака.

(б) Тщательно осмотрите каждый шов, проходящий через место с обнаружен-

ной негерметичностью или в непосредственной близости от него.

(в) Определите место поврездения герметика на внутренней поверхности бака»

(г) Отметьте место течи мягким медом. Ни в коем случае не применяйте ца-

рапающих предметов.

(8) Если с помощью мелового раствора не удалось обнаружить место поврезденш

герметика (или полученный результат сомнителен), примените мыльный раетвор:

(а) Вцатедьно осушите участок с предполагаемой иегерметичностью салфетка-

ми или воздухом.

(б) Обезжирьте это место салфеткой, смоченной бензином Б~70 или "Калоша".

(в) Кистью нанесите водный раствор нейтрального мыла типа "Детское" на

подозреваемый участок внутри бака.

24-10-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(г) К подозреваешь^" месту на наружной стенке бака через штанг подведите

воздух под давлением 0,3-0,5 кГ/екг.

ШШШШШ. Во время проверки раструб шланга шютно прижимайте к по-

верхности кессона.

(д) Определите место повреждения герметика на внутренней поверхности бака

по пузырькам шяъшго раствора.

ВНИМАНИЕ! ЗАПРЕЩАЕТСЯ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ВОЗДУХ С ДАВЛЕНИЕМ БОЛЕЕ 0,5 КГ/01
2

во изБиждаш ПОВРЕВДЕНИЯ ЩИЕТИКА.

(е) Отметьте медом поврежденное место на внутренней поверхности бака.

(ж) Удалите следы мыльного раствора водой ж чистой салфеткой и осушите

это место.

Д Р Щ Ш Р К Щ Щ И Е ; . ЕСЛИ Ш Ш Ш Щ ВОЗДУХА. ОБНАРУЖЕНЫ ВНЕ ЗОНЫ ПОДВОДА

ВОЗДУХА К НАРУШКЙ ПОВЕРХНОСТИ БАКА., УДАЛИТЕ ПОВРЕЖ-

ДЕННЫЙ ГМРМЕТИК, НАЧИНАЯ ОТ МЕСТА ПОВРЕЖДЕНИЯ ДО

МЕСТА ПОДВОДА ВОЗДУХА НА НАРУШ® ПОВЕРХНОСТИ.

Ремонт герметика

Ремонт герметика проводится без демонтажа конструктивных элементов внутри бака.

(1) Удалите поврежденный герметщ неметаллическим ножом или куском резинового

штанга, надетым на пневмодрель (обычно поврежденный слой поверхностного

герметика легко отрывается от металлической поверхности).

(2) Участок, подлежащий герметизации, тщательн© очистите от прилипших кусоч-

ков герметика, стружки и пыли неметаллическим скребком или щетками и про-

дуйте сухим сжатым воздухом.

(3) Зону герметизации тщательно обезжирьте чистыми салфетками, смоченными бен-

зином "Калоша" жди Б-70, перекрывая ремонтируемую зону на 200-300 ш . Про-

сушите ее в течение 15-20 мин и убедитесь в том, что на обезжиренной по-

верхности не осталось ворсинок от салфеток.

ПРИМЕЧАНИЕ. Время меац^ обезжириванием и сушкой не должно превышать 60 мин.

Если между обезжириванием и сушкой прошло больше 60 мин, произ-

ведите повторное обезжиривание бензином.

(7) На обезжиренную поверхность нанесите герметик У-ЗОМЭС-5 (ш) в форме жгути-

ка шприцем или шпателем. Герметик должен плотно прилегать к поверхности де-

тали, заполнять все углы я пустоты, быть одинаковой толщины на всем учает-

ке.

24-10-0
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Изменение М

(8) Выдержите нанесенный герметик в течение времени, равном двойной жизнеспо-

сооности герметика (около 24 час).

(9) Нанесите кистью три слоя герметика кистевой консистенции: первый и трети!

I слой - герметик У-ЗОМЭС-5 (к), второй слой - герметик УТ~32(к). Первчй слой

должен быть шире ранее нанесенных на 200 мм, второй и третий слои должны

оыть шире ранее нанесенных на 10-20 да.

Время выдержки после нанесения каждого слоя герметика должно оыть не менее

12-16 час, а после нанесения последнего слоя перед испытанием на герметич-

ность' должно быть в пределах, указанных в табл.105.

Таблица 105

Время выдержки

перед испытанием
воздухом

72

20

16

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Перед

герметика, час

перед испытанием
керосином

120

40

30

сушкой при температуре

Температура сушки, °С

15-25

45+5

65+5

50 и 70°отсек выдержите в те-

чение суток при нормально! температуре.

2. При продувке отсека подогретым воздухом между струей возду-

ха и герметикой установите отражатель.

ВНИМАНИЕ! ВСЕ К Ш Ш А Ш И ОТВЕРСТИЯ В РЕБРАХ ПАНЕЛЕЙ, СТЕНКА! И ПОЯСАХ НЕР-

ВЮР И ЛОНЖЕРОНОВ ПРИ РЕМОНТЕ ГЕРМЕТИЗАЦИИ ПРЕДОХРАНЯЙТЕ ОТ ЗА-

ТЕКАНИЯ ГЕРМЕТИКА.

Устранение негерметичности по отдельным болтам и заклепкам

Допускается устранение течи по крепежным элементам только в том случае, если

есть полная уверенность, что именно они являются источником негерметичности.

(1) Удалите герметик с дефектного участка поверхности и проверьте состояние

крепежных деталей.

(2) При обнаружении дефекта удалите герметик вокруг головки болта или болта-

заклепки, если они установлены головками внутрь отсека, и вокруг колпачка,

если головки болтов и болтов-заклепок установлены снаружи отсека,

(3) Снимите колпачки с дефектных оолтов и болтов-заклепок.

14) Отверните гайки и замените дефектные детали. Заклепки разрешается высвер-

ливать сверлом, диаметр которого меньше диаметра заклепки.

24-10-0
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Изменение Ы

(5) Обезжирьте внутренние отверстия, цилиндрические поверхности и головки бол-

тов и заклепок.

(6) Нанесите герметик У-ЗОМЭС-5 (ш) на цилиндрическую часть крепежных деталей,

установите детали и затяните (см.гл.14).

(7) После затяжки подберите колпачки по размеру болтов и болтов-заклепок в

соответствии с табл.106.

Таблица 106

Герметизирующий элемент Номер колпачка Г Номер колпачка
металлического I полиэтиленового

Гайка
н
п

п

II

•I

(1

1»

5
6
8

10
12
14
16
18

Болт-заклепка 5
Болт-заклепка 6

УН20-65-1
УН20-65-2
УН20-65-3
УН20-65-4
УН20-65-5
УН20-65-6
УН20-65-7
УЯ20-65-8
УН20-66-1
УН20-66-2

УН20-91-1
УН20-91-2
УН20-91-3
УН20-91-4
УН20-91-5
УН20-91-6
УН20-91-7.
УН20-91-8
УН20-92-1
УН20-92-2

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. НА БОЛТЫ НИЖНИХ ПОВЕРХНОСТЕЙ И НА РАССТОЯНИИ 200 мм ВВЕРХ
ПО СТЕНКЕ ОТ НИЖНЕГО КОНТУРА ЦЕНТРОПЛАНА И СЧК ПОДБИРАЙТЕ
ТОЛЬКО МЕТАЛЛИЧЕСКИЕ КОЛПАЧКИ.
НА БОЛТЫ ВЕРХНИХ ПОВЕРХНОСТЕЙ, ОСТАЛЬНЫХ УЧАСТКОВ СТЕНОК
И ВСЕХ ПОВЕРХНОСТЕЙ ОЧК ШЗрМРАЙТЕ ТОЛЬКО ПОЛИЭТИЛЕНОВЫЕ
КОЛПАЧКИ.

(8) Установите колпачки на гайки или обжимные кольца оолтов-заклепок:

(а) Внутреннюю полость колпачка на 75$ объема заполните герметикой

У-ЗОМЭС-5 (ш).

(б) Установите колпачок на гайку или обжимное кольцо.

(в) При появлении герметика в отверстии донышка закройте его ж плотно

прижмите колпачок рукой чли спецоправкой к конструкции отсека г
4
 по пе-

риметру колпачка должен выступить герметик.

(г) Правильность установки колпачка контролируйте по непрерывности высту-

пающего герметика.

(9) После вулканизации герметика под колпачками полиэтиленовые колпачки осто-
рожно снимите и произведите поверхностную герметизацию (см.гл.14).

ВНИМАНИЕI Снятие технологических колпачков тщательно контролируйте с за-
писью в формуляр.

ПРИМЕЧАНИЕ: Вновь установленные заклепки в стенки нервюр и лонжеронов гер-
метизируйте только поверхностной герметизацией.

24-Ю-О
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Устранение дефектов герметизации

(1) При возникновении подтеков герметика (при герметизации верхних панелей от-

секов) :

(а) Срежьте подтеки герметика, плавно сведя срез заподлицо с основным сдо-

ем герметика.

(б) Обезжирьте места среза бензином Б-70 или "Калоша".

(в) Просушите обезжиренные места в течение 15-20 мин.

(г) Нанесите два слоя герметика У-ЗОМЭС-5 (к) /см.п."А"/.

(2) При выявлении дефектов кистевого покрытия (механические повреждения, поры,

свищи):

(а) Обезжирьте дефектные места бензином.

(б) Просушите после обезжиривания в течение 15-20 мин.

(в) Нанесите два слоя герметика У-ЗОМЭС-5 (к) кистью.

Промывка топливных баков

(1) После герметизации и выдержки оаков в соответствии с данными табл.105

тщательно очистите топливный бак от грязи пылесосом, щетками и смоченными

в керосине салфетками.

(2) Промойте бак керосином из шланга со специальным распылителем. Перед про-

мывкой откройте все сливные краны (в том числе и для слива конденсата),

снимите топливные насосы и заглушите отверстия под топливные насосы.

Испытание на герметичность

После ремонта топливного бака, а также снятия крышек люков-лазов (особенно на

нижних панелях ОЧК) испытайте бак на герметичность.

(1) Осмотрите отремонтированную зону.

(2) Убедитесь в том, что внутренние полости баков-отсеков тщательно очищены

вручную и пылесосом.

(3) Закройте крышки люков-лазов.

(4) Тщательно протрите отремонтированную зону на наружной поверхности салфет-

кой, смоченной бензином Б-70.

(5) Нанесите на отремонтированные места по наружной поверхности кессона раст-

вор мела и просушите. Если на меловой поверхности образовались пятна, сот-

рите мел, протрите поверхность салфеткой, сюченной бензином, и вновь на-

несите раствор. Йту операцию повторяйте до тех пор, пока на меловой поверх-

ности не исчезнут пятна.



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(6) Заполните топливом все баки полукрыяа для того, чтобы закрылись клапаны

дренажа аварийного снижения.

(?) Слейте топливо из дренажного бака.

(8) Подсоедините к фланцу вывода дренажа на нервюре $ 38 источник низкого воз-

душного давления с предохранительным клапаном на Р=0,25 кГ/сиг.

(9) Выдержите топливный, бак в течение I час под давлением и 12 час без давле-

ния.

Если после этого испытания на меловой поверхности не появятся масляные пят-

на, значит бак герметичен.

Если пятна появятся, проведите повторный ремонт с последующим испытанием.

ШШМШИЕ! ПОСЛЕ ИСПЫТАНИЯ СНИМИТЕ ВСЕ УСТ1НСВЛЕННЫЕ ЗАГЛУШИ.

Проверка чистоты тошшвннх баков

После окончания испытании на герметичность проверьте чистоту топливных баков.

(1) Установите емкость под краном слива кшщенс&та (самая нашшя точка бака-

отсека) .

(2) На воронку наденьте фильтр из двух слоев миткаля или фильтровального полот-

на.

(3) Сливайте топливо из отремонтированного бака через кран слива конденсата

до исчезновения на фильтре грязи и посторонних предметов (куски резины,

герметика л пр.).

Если топливо не течет или струя прерывистая, или появление грязи на фильт-

ре не прекращается, все топливо из бака-отсека необходимо слить и повторить

промывку бака.

23 апреля 1973 стр.1Х5





ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ эксплуатации И з н в н е ш в я 6

конотЕШиа
ЖШЕУАТАЦЙ8

I . Оемотр/Птовеша

При осмояре кесоойов аеягрояшш, СЧК а ОЧК уйедатее* в том, что:

на, швержноста кегоона вех залотевадия, подтеков Е

отсутствуют механические повреждения, трещины, дефс

смотровые люкн> ьаправочные гордовкнн х крышки, а также кран» слгтаа тошшгаа
к конденсата шотно закрнты;

все болты, з&кяешсв в крвшвшш вннтн есправны»

ее даврездено антикоррозионное покрнтже.

( I ) Осмотрите поперечане жцродольнне стшш панелей г стыковых нервюр на поверхности

кессонов центровгана, 0Ш ж ОЧК, а также стннж поясов лонжеронов в достушшзе

местах % уйвдатесь в том, что на них нет трещин ж течи тошгава, тао крошш стн-

ков ве Еовреящеяв, щтетвт апементн надежно затянута к лако!фасочнэе- покрытие

не повреждено.

ВНИМАНИЕ! I . СК»АЗШШШ ЧМШ П<ХЮЩВ (ВШИИКОВ) ВШСВЙ* 1Ш0ЖЖ ЗйШНОК

В ОТВЕРСТИЯХ Щ ЖЖШГСЯ ШШЕШ>» Ж 0СМБЛИМ1.

2 . БСШОТШШ® ЙЩ И Щ Щ 1АК(ЖЕЙ.С0Щ0ГО ПОЕШБШ

ВУЕГ О В Ш Д Е КОРРОЗИИ, РАЗВДВШЦЕЙСЯ ПОД ПОКРЫТИЕМ-

з» ЖШУШШШ лшшшошщ) псжмзш в мвсш 0свддаета мшшь~
т& и сошшитЕаьшх ш ш ш ш ЯВЛЯЕТСЯ ПНЕШКОМ ОСЕАЕЗШНИЯ

) Осмотрите задний лонжерон» ОТЕНЩЗ ншкнке 1.шнеяи хвостовой часта крыла ж при-

меняя гщсвв? г х убедитесь в тон, что:

стенка лонжерона ш шеда? повреждений» дефорьшащй х дат@р1 устой-швос-тж»

крепежаке аяекектм шха&г&шшс вахней крома» криза не

не нарушена герметичность штуцеров ж трубопроводов, проходящих через
стенку лонжерона.

(3) Осмотрите» применяя подсвет, передний лонжерон дрн вшущеннюс предарндках к

атарнтнх шощвх шэнедяж носовой часта кршеа и убедитесь в том, то

стеши логаю^эш т шв©т ивретщеш!*, дефорвавдг* ж швдря уетв1чавоетя|

кареткзк щюдаршшов г ьянтовые мажаннзмн ишуска предкршжов надежно
заярепденк;

5 ©еигагёря 19П п Ш34ПЗЗ, да <Мк. с ШЗШ1Ш т ЩШвШ 24-10-0
стр.201
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Изменение И> 259

нет выработки каяролоновых вкладышей в гнезде замка убранного положения предкрылка;
нет подтекания в нишах кареток рельсов предкрылков я винтовых механизмов выпуска
предкрылков;
заклепки и билш узлов, профилей и усиливающих элементов конструкции не ослаблены;
не нарушена герметичность в местах соединения агрегатов топливной системы на стенке
лонжерона: дод фланцами механизмов МШ-М-5, под фланцам СДУ2А-О.З и в штуцерах
для электропроводки и трубопроводов системы нейтрального газа;
не ослаблено крепление носовой часта крыла к кессону.

(4) Осмотрите стык кессонов по оси разъема нервюр № 3-4 и 19-20. Перед осмотром снимите
защитную ленту по верхним поясам и убедитесь в том, что:

на стыке поясов нервюр нет вмятин под головками и гайками стыковых болтов. Особое
внимание обратите на пять удлиненных колодцев ("гребенок") по осям болтов & 25-29
на верхнем поясе в стыке с центропланом;
на стыковых накладках нет вмятин, трещин, царапин и деформаций;
крепежные элементы, защитная лента и уплотняющая прокладка У20АЛ не повреждены;
в колодцах нет коррозии и влаги, при необходимости прочистите дренажные отверстия.
Поверхность дренажных отверстий обработана с высокой чистотой, поэтому для очистки
категорически запрещается применять металлическую проволоку или стержень;
на стыковочных болтах имеется смазка АМС-З. При возобновлении смазки болты и колод-
цы предварительно очвстите(возобновляется смазка в соответствии с регламентом).

Дренажные пазы на нижней стыковой ленте должны быть чистые. Прочистите дренажные
пазы (3 шт) неметаллическим стержнем 0 3 мм, затем продуйте их сухим сжатым воздухом
давлением 3-5 кгс/сиг.

|>Ь.) Осмотрите болты по поясам стыковочных нервюр (№ 3,4,19,20). Проверьте затяжку стыко-
вых болтов тарированным ключом с моментом 4400-5000 кто см на всех болтах по верхнем;
поясу стыка СЧК с центропланом;
с моментом 3000-3600 кто см на болгах по верхнему поясу стыка СЧК с ОЧК;
с моментом 800-900 кгс см на болтах по стыковым накладкам нижних поясов стыка СЧК
с центропланом и ОЧК.
ВНИШЖВ! ПОДТСЯЖУ БОЛТОВ ПРОИЗВОДИТЕ БЕЗ ПРЕДВАРИГЕОЕЬНОГО ИХ ОТВОРАЧИВАНИЯ.

Для осуществления визуального контроля з а затяжкой стыковых болтов на нижних стыках
оси разъема I (0 .Р.1) - стык центроплана с СЧК и оси разъема 2 (0.Р.2) - стык СЧК с
ОЧК в процессе эксплуатации необходимо перед началом эксплуатации нанести черной
краской сплошную полоску - риску шириной 3-4 мм на наружных стыковых накладках и
головках стыковых болтов (по 0033447379).
Для осуществления визуального контроля за затяжкой стыковых болтов на нижних стыках
оси разъема I (0 .Р.1) - стык центроплана с СЧК и оси разъема 2 (0 .Р .2) - стык СЧК
с ОЧК в процессе эксплуатации необходимо перед началом эксплуатации нанести черной
(по Р Л ) в белой (по Р.П) краской сплошную полоску-риску шириной 3-4 ш на наружных
стыковых накладках и головках стыковйх болтов ( с 0033447382).

При проведении первой и второй поцтяж$к в случае смещения болта от первоначального
положения необходимо на головке этого оолта старую риску удалить и нанести новую так,
^тобы она была продолжением сплошной линии, нанесенной на наружной стыковой накладке.
В процессе эксплуатации между подтяжками нижних стыковых болтов по регламенту
контроль зси'яжки болтов осуществляйте визуально по риске. Подтяжку производите
только болтов со смещенной риской.

(мд) с 0033447382 I 5 августа 1983



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЙЦИИ
Изменение № 302

ЗАПРЕЩАЕТСЯ ют ЗАТЯШЕ БОЛТОВ СОВЫЗДАТЬ РИСЖ ПУТЕМ ПРИЛОЖЕНИЯ
МОМЕНТА ШШ НАЗНАЧЕННОГО.

Проверять затяжку можно бег внввшвання крыла ж устранения несдгваешго остатка топли-
ва» ноочередно подтягивая гайки (начиная от лонжеронов"), предварительно сняв смазку
е гаек ж головок болтов (но 0043453559).
Проверять затяаку можно без вывешивания крижа к устранения несливаеюго остатка топли-
ва, поочередно подтягивая {начиная от лонжеронов) гайки по верхним стыкай, предвари-
тельно сняв смазку с гаек к головок болтов, я подтягивал болты во нижним
омдаш (о 0043453562).
После осмотра г подтяжки стыковых болтов установите защищу» ленту, закрывающую
колодцы стнковнх болтов. Перед установкой ленты при необходимости разверните шайбы с
закрепленными на них анкерными гайками в положение обеспечивающее установку защитной
ленты (отверстая в шайбе ж ленте должнн совпадать).

(6) Проверьте загажу болтов на стойках лонжеронов, по осям разъемов I и П в доступных
местах, обычным (не тарярованнни) ключом, а в недоступных - визуальным осмотром»
убедитесь з отсутствии ослабления затяаки и проворачивания болтов.

(7) Осмотрите нижние г верхние панели центроплана, СЧЕ и ОЧК и убедитесь в том, что:
на нижних н верхних панелях кессона нет следов подтекания топлива;
лакокрасочное покрытие не повреждено;
нет вмятин, трещин, царапин и деформации;
люки-лазы, заправочные горловины, крышки датчиков тошшвомэров н других лючков
плотно закрыты;
винтн крепления обтекателе! рельсов закрылков на нижних панелях кессона надеж-
но затянутн. Покачивая обтекатель, убедитесь, что профили стыковки обте:сателей
надежно прикреплены к нижним панелям г между обтекателями рельсов и нвжнима
панелями нет щелей.

(8) Осмотрите надшет ж репернне точки на всей поверхности крыла. При необходимости
восстановите надписи.

2. Демонтаж^оЕтаж

А. Снятие крышки люка-лаза на нашли крыла (типовое)

ВНИМАНИЕ? ПЖРЕЩ СНЯТИЕМ ЛЮКА-ЛАЗА СЛЕЙТЕ ПОМОСТЫ) ТОПЛИВО ИЗ БАКА, РАСПОЛОЖЕННО-
ГО В ЗОНЕ СНИМАЕМОГО ЛЖА, СОЕЛВДАЯ МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ (см.47-00 и
47-Ы-О).

(1) Отверните два противоположных болта, расположенных по малой оси крышки.
(2) Вверните в эти отверстия спецштнри (вворачивайте их на всю длину резьбы).
(3) Сжшйите с крышки остальные болтн и уложите их вместе с резиновыми кольцами

в сортовжки. После снятия болтов крышка должна опуститься внутрь бака
на вею длину спецштырей. Если крышка не опускается (а крышки, расположен-
ные на нижних панелях ОЧК, не поднимаются), надавите на штыри, чтобы
крышка вошла внутрь бака.

(4) Ззявтась за спецштыри, разверните крышку вместе с окантовкой на 90° и сни-
мите ее, сдвигая по направлению полета и наклоняя одну сторону внутрь бака»

Щ^ГрРЕВДЕЖВ! I. ПАДЕНИЕ КРЫШКИ ВНУТРЬ БАКА НЕДОПУСТИМО,ТАК КАК ЭТО ПРЙВВДЕТ
К ПОВРЕЩЩНИЮ ГЕРМЕТИКА ВНУТРЕННИХ ПОЛОСТЕЙ КЕССОНА.

2. НЕ ОСТАВЛЯЙТЕ ЛЮКИ-^АЗЫ ОТКРИгаМИ.ЧТОШ ИЗБЕЖАТЬ ПОПАДАНИЯ
В БАКИ П Ы Ш И ПОСТОРОННИХ ПЩЦЙЕТОВ.

В, Установка крншки дака-^жаза на панели крыла (типовая)

10 мая 1984 С 0043453562 24-10-0
стр.203(мд)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
ИзмвЕеякз Л 314

(1) Ооютдате а р а т у в окавговву лвка-овава ж убедитесь в том, что не ловредденн

ж ввдвдв© цржтаеш прокжздет до всвчг периметру лвка н окантовки, а жгуш

штадштацга вздетого вршегаот к лову. Поврвадеяше ярокяадкн замените. При

'чаетжзном сяжшшдаш дадошйт© дрожяадга каеем КР-5-18 (ем. главу 14).

(2) Убедитесь в том» что ш ослаблена затяжка гаек. ОолЕабженнне гайка очистите

©ж ©етажков кд@я, татеожте вюий едой котировочного жлш Ж-9, затянете ж

заверяете юс на раостояшга не менее 3 ш от отареа следов керна.

Произведите кергов&у вновь уетановженнш: гаек в четярех точках. Точка кер-

язвмг жожтв заходшта в ма-тернал гаек щ менее 0,3 мм ж располагаться от

отарш: саедов керновки я» ршотояняг ве менее 3 мм.

(3) Оотетжте в црошЛте бевзяном поверхность окантовки ж крышн*

(4)- Ввернете на ве» дяяну равьбн два енехщтнфя в отверстая, расноложеннне по

налой оси крыгож»

(5) йзедагае ^ а щ у ашка-^шза в гнездо в поедедоватаданоотя, обратной установке.

(6) Тбаджтеозь в том» что р@зш@вв@ кольца мод шяяшамя болтов не повреждены ж

едажьте юс тоншш слоем ЙШВКК АМ-3 ЖЛЖ ЦМП'1М-201.

| (7) Обмажьте резьбовр) ^аеть воах болтов креиленжя дшкачказа сказкой ЦМТЙМ-221 ж

ввврште ах оовд&оно $щ*. 201.

(8) Внверяите опехртафж Е Ш Ж места уотавовитз догам.

В. Снята© крншкж типового лаза в стенке нерщрн

лазов в нервюрах едашютея дай вовстадавдешшс герштетноота отсеков, раз-

за 8тшж нершрамжг я для осмотра агрегатов эетге отсеков.

___^__Л к л й БОНЫ ЮТЛЕШН 1ЮДШ ЛЖ4 УОТАНСШЕШ НА. ШШШКЕ, ШШШ СШ-

ШТЬ Ш РАЗРЕШЖЮЯ, ТЖОЙ ЖК ИШКЖЬЗГЕТСЯ ТОЛЬКО ЮИ СБОРКИ КИША.

(1) Сншете жршку дюка-оава верхней данаш жрвиа в районе нерщры, в которой

необходимо енить з^>шп^ лаза, руководствуясь п. А.

(2) Полоагат0чда Д^о бака-о*свка Ш9, чтобы не повредить герметизацию.

(3) Отверните бсжш крепления стоек (еолж таковнв жмвются) на стенке ж поясах

щршрн.

(4) Отверзите бодан крепления крышкж к лазу. Отворачивайте болты "врветообразш1*

до осям крншж. Отврряутне болтн положите (по счету) в сортовжк.

(5) .Снимите крышку к внньтв из бака-отсека. Воли кршка не снимается, примените

неметаллический рнтаг с заостренной крошкой*

МЕТАММЖЗКИЕ ПРЩ8ЕШ ДЛЯ СНЯЛИ КИШШК ПШИШЙТЬ ЗДПРЩ4БТ0Я .

24-10-0 00043454615, но бш. о 033401022 по 0043454611 25 иши 1984
озгр.204



>СгР'у1 ЧИЯ ПО Т Е Х Н И Ч Е С К О Й ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение $ 185

крыша тлповсго лаза в стенке нервюра

,ш,тал крыжи производятся в обратном порщще со сщедужкаш ссоЗенностяш;

(1) После установки крышка на посадочное место закрепите ее нескоазькида болта-

МЕ по верхней кромке.

(2) Вверните, не затягивал, болты, соединяющие стойки со стенкой и полкаш

поясов.

(3) Установите остальные болты по периметру крышки и затяните их "крестообраз-

но" по оси крышки.

{4} Затяните божий крепления стоек на стенке и поясах нервюры.

(5) Установите снятую для подхода к лазу нервюры крчшку люка-лаза на верхней

панели крыла согласно п.
й
Б' В болта

СХЕМА ЗАГЯЖКИ ЬОЛТОВ
фиг. 2 0 1

Лорядок операции 16

Номера болтов по

схеме

I

I

21

г

12

32

3

10

30

4

17

3?

5

5

25

в

14

34

7

7

27

8

19

39

9

3

23

Таблица порядка

10

16

36

II

4

24

12

15

35

13

22

2

14

20

40

затяаки

15

6

16

18

38

болтов

17

8

28

18

13

33

19

9

29

20

II

31

15 марта 1932 с 0023437084, во бш, о 043402039 но 002343707?
24-10-0

стр.205





ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ эшгпултящад Ияыиэяие * ш

ГКШСТЮГАШЪНАЯ КОНСТРУИЖ

ОШСАНИЕ И РАБОТА

часть
''/з ломогательная конструкция каждого полукрыла СОСТОИТ ?Г. ЧОСОВОЙ В ХВОСТОВОЙ *шо?8й» йон-

|
( (
»аго обтекателя я обтекателей рельсов закрылков,

з носовой частя крика размещена секционные предкрылкм о тргг*яшсоией и агрегашш уцрав»

ления, трубопровода система кондиционирования, счствмн нейтрального газа н нояарогушекия,

алектропрозодкя и тр^сн систегл управления двигателямз^ Нссовяе части кршк стшсриеоя »о

оси шз'ьеь'ов ОЧК с СЧК.

В хвостовой часта крыла между задним лонжеронов и балкой раснолояены тяга управленш эле-

ронами, траномяссии и агрегаты сястем управления з«асршпилпв, тормозными врмеамя, спойлв-

рчош а трубо'тровод централвзоваяйой откачки конденсата, жгуты электропроводки, трубопро-

воды гидросяотевд, щлиндрн управления стойяерами и хо^овшат щитказш я узлы навески тор-

мозных щитков, спойлеров и элеронов.

Недцу задней балкой я кромкой крыла находятся зч «рыдав с раяьсаьш и внятовши механизмами,

элеронн с кронш^эйнавд навеска, опоЗяеры и тормоанне пщтяя.

Концевой обтекатель крыла расположен на консоли, он иретщазначен для уменьшения нядрсгаз-

нэго сотг^отйвления крнла. В нем установлены бортовые аэронавигационные шчш, тгштоян-»

дукционный датчан састемы ТКС-П» механизм аварийного включения лротввонозсарной снотемн и

кронштейн электростатических разрядников,

Обтекатели рельсов закрылков расположены на важней поверхности к^ша до нервюрам й 5,10-11,

14,17-18,21,26 в 31.

На носке ОЧК в районе концевого обтекателя расположен габаритный огонь.

А. Носовая часть крнла (фаг.I)

Носовая част» крнла расположена между нервюрой Л 4 кессона СЧК и нервюрой 9 43 ОЧК,

состоя? аз яяет разъемных еекггай, Секпиа Л I и 2 расположены на СЧК, Л 3-5 на ОЧК.

Разъем на стыке нервюр * 19 а 20 делает возможной расстыковку ОЧК без снятия носовых

частей крала.

Носовая часть крага представляет собой клепаную конструкцию, состоящую аэ 84 носков в

продольных стрингеров, закрытых обшивкой. Носовая часть крыла стыкуется о кессоном

крыла по пояоам переднего лонжерона болтами с анкерными гайками.

1 9 8 1
 е 0013434002



Изменение & 3
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

НОСОВАЯ ЧАСТЬ КРЫЛА

(СЧК вид сверху)

24-20-0
с тр. 2

с 083408222
15 ноября 1976



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

8 8

НОСОВАЯ ЧАСТЬ КРЫЛА

(СЧК вид снизу)

фигД(б)

15 января 1975
24-20-0

етр.З



Изменение Л 3 и н с т р у к ц и я п о
 ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

24-20-0
отр.4

НОСОВАЯ ЧАСТЬ КРЫЛА

(ОЧК вид сверху}

фягЛ(в)

с 063406222
15 ноября 1976



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение №1

сентября 1974

НОСОВАЯ НЕАСТЬ КРЫЛА

(ОЧК вид снизу)

1(7}



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1 нп

Д 5| Вырез нов индсш двигателей

Вырез под рел*>е вреякрылхо»

1-1

/Положвяне кронштейна р
I при убранном предкрылке

2 - 2

7 ™ —
| Вырев ноя ВИЗИТ предкрылков _

НОСОВАЯ ЧАСТЬ КРЫЛА

(СЧК я ОЧК вырезы иод мезьадизааяю предкрылка}

24-20-0

С 073*11328, ао бм* е и3340Т022 по 073410322 1377



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение & 75

3 - 3 крышки

Уголок

Диафрагма^

4 - 4

с 0 6 3 4 0 8 2 2 2 по 093421637

Крышка

Резнно-тканевый
профиль герметизации

Кожух

-Верхний стрингер

ыковая лента
Ось стыка секций

'Крепление кожуха
а крышки

Окно прохода клыка
замка предкрылка

Торцовые диафрагмы
_ 1 Герметизадия вырезов под замки носков секций крыла
1 у | предкрылков (типовой)

Фторопластовая рифленая
накладка.

Обшивка носовой
части

4 - 4
по 063408217

Резино- тканевый
профиль герметизации

Кожух

Верхний стрингер

Крепление кожуха
и накладки

Окно прохода клыка
замка предкрылка

Герметизация вырезов под замки
предкрылков (типовой)

4 - 4
с 0О3421642

жней

Обшивка носовой• части - е
Верхний стрингер

.Такелажный
узел

Окно для прохода
клыка замка предкрылка

^Навеска нижних панелей

Кожух

НОСОВАЯ ЧАСТЬ КРЫЛА

(СЧК И ОЧК)

фигД(е)

10 ноября 1979
с 003421642

24-20-0
етр.7/8

Наружный коатур
обшивки

7 - 7

Уголок по внутрен
контуру диафрагм!

Передний лонжерон
кессона

Пояс носовой
части крыла

ВШ-8

Крепление носка
к поясу

Верхний стрингер
носовой части крыла

Крепление носовой части крыла
к кессону (типовое)

с 063408222

Передний лонжерон
кессона

Фторопластовая
накладка

Крепление носка
к верхнему стрингеру

Крепление носовой части крыла
ОР|к кессону (типовое)

по 063408217





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение # 3

В корневой части крыла, начиная от стыка, нйфвой части с зализом центроплана,

первые четыре носка расположены параллельно нервюрам' >- по направлению полета.

От носка й 5 все носки, кроме стыковых, установлены перпендикулярно стыковому

стрингеру, т.е. перпендикулярно переднему лонжерону кессона.

Носки типовой конструкции, они изготовлены в форме арки-фермы, стенка которой

отштампована из дюралюминиевого листа и усилена .профилем швеллерного сечения.

Диафрагма имеет отбортовку с отверстиями. На носках № 1-4, а также на всех

носках, соединяющих секции СЧК (кроме диагональных подкосов), приклепаны вер-

тикальные стойки уголкового сечения. Носки пятой секции ОЧК склепаны из двух

частей.

Носовая часть крыла соединена с зализом фюзеляжа при помощи промежуточной сек-

ции, в месте стыка установлен герметизирующий резино-тканевый профиль.

Секции носовой части крыла соединены между собой и с концевым обтекателем на

торцевых диафрагмах носков & 19, 35, 53, 68 и 83 болтами с анкерными "плавающи-

ми
11
 гайками.

Концы диафрагм носков замыкаются вверху на поясе таврового сечения.

Тавровый стрингер, проложенный по низу носовой части крыла, служит для креп-

ления откидных панелей. Такой же стрингер проходит и в передней кромке носовой

части крыла, в местах вырезов обшивки.

Для крепления трубопроводов и агрегатов системы кондиционирования и ПОС уста-

новлены клепаные балки или профили.

Меаду обшивкой носовой части крыла и обшивкой внутреннего контура предкрылка

образуется профилированная щель.

На обшивке носовой части крыла сделаны вырезы для замков, винтов и рельсов

предкрылков и под пилоны крепления двигателей.

На нижней поверхности носовой части крыла размещены откидные панели, запираю-

щиеся замками под отвертку с крестообразным шлицем.

На наружной поверхности носка крыла, под предкрылком, по размаху крыла нанесе-

на полоса из эпоксидной шпаклевки ЕШ-8.

24-20-0
15 ноября 1976 с С63408222 стр.9



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Б. Хвостовая часть крыла (фиг.2)

Хвостовая часть крыла расположена за задним лонжероном по всему размаху крыла.

Она состоит из задней балки, которая проходит по всему размаху СЧК, а на ( Ж

только до нервюры № 31а; зашивки, ограничивающей зону элерона; хвостиков нер-

вюр, юормирущих сечение хвостовой части крыла;верхних панелей и нижних откид-

ных панелей-люков. Хвостовая часть крыла разделена задней балкой на две зоны:

переднюю - между лонжероном и балкой и заднюю - за балкой.

Задняя балка увеличивает жесткость хвостовой части крыла и закрывает кронштей-

ны и тяги управления, электропроводку и агрегаты механизации, хвостовой части

крыла. Она состоит из поясов, склепанных из двух прессованных профилей уголко-

вого сечения, и рифтованной стенки, усиленной стойками.

Между нервюрами $ 19 и 20 на стыке ОЧК с СЧК балка шеет разрыв для расстыков-

ки ОЧК без демонтажа хвостовых частей крыла.

В стенке вырезаны отверстия: для подхода к насосу откачки конденсата (закрыва-

ются крышкой), для хвостиков нервюр, для винтовых механизмов управления закрыл-

ками, электрожгутов, для подхода к гидроцшшндрам спойлеров и тормозных щитков.

Хвостики нервюр формируют профиль хвостовой части крыла и образуют ее попереч-

ный силовой набор. Хвостики являются продолжением нервюр $ 4-6, 8, 10, 12, 14,

16, 18, 19 СЧК и нервюр Я 20-23, 25-32 ОЧК п выходят за заднюю балку. К хвости-

кам нервюр $ 33, 35, 37, 39, 41 и 43 крепится зашивка в зоне подвески элерона.

Хвостики нервюр представляют собой консольные балки, состоящие из доясов и сте-

нок. На стенке хвостиков имеются отверстия для тяг управления элеронами, валов

управления закрылками и для трубопроводов гидросистемы и централизованного сли-

ва ошошоя. Задняя часть хвостиков нерввр №0,10,12,14,16,18 СЧК заканчивается

узлами навески тормозных щитков, а задняя часть нервюр 121,22,23,25,26,27,23,

29,30,31 на ОЧК кронштейнами навески спойнеров. На хвостиках М О и 16 установ-

лены опорные узлы и цилиндры управления щитков. На хвостиках 122,25,27 и 30

установлены комбинированные кронштейны дня крепления онойлероз и цилиндров

управления споилерами.

ХВООЕИКИ №31а и 32 расположены по направлению полеша» образуя между закрылком

и элероном оакцию хвостовой части ОЧК. Хвостики №31а и 32 удлиненной формы,

по конструкции аналогичны хвостикам корневой части СЧК. Хвостики нервюр

№33-43 несут на себе кронштейны навески элеронов и зашивку щели элеронов, при»

крепленную к панелям профилем уголкового сечения.

24-20-0

стр.10 15 января 1975



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение В 359

Панели сотовой конструкции образуют верхнюю поверхность хвостовой части крыла.

Они состоят из каркаса, набранного из прямоугольных или трапециевидных труб

(с 063407162 из уголков), сотового заполнителя, склеенного из алюминиевой фольги,

и обшивки из тонкого дюралюминиевого листа, приклеенного к каркасу и сотовому

заполнителю. Верхние панели СЧК между нервюрами & 4-6 - с клиновидным концевым

стрингером и клиновидным сотовым отсеком на концах панелей. Швеллерный профиль

у начала клиновидной части сотового отсека заполнен пенопластом и заклеен стек-

лотканью. К передней кромке нижней панели приклепаны шомпольные петли для соеди-

нения с нижним поясом заднего лонжерона. На остальных верхних и нижних панелях

сотовый заполнитель одиноковой толщины. Задняя кромка панелей на участке закрыл-

ков заканчивается трапециевидной трубкой с пазом для резино-тканевого уплотнения.

Панели запираются замками под отвертку с крестообразным шлицем.

Для кронштейнов навески спойлеров и тормозных щитков на стыках панелей по осям

хвостиков нервюр имеются прорези типа "ласточкин хвост".

От хвостика № 33 прямоугольная труба внутри панелей отсутствует. На задних кон-

цах панелей крепится зашивка щели, образованной элероном и конструкцией крыла.

На нижней панели хвостовой части ОЧК между хвостиками 41 и 43 имеется люк

под фару ПРФ-4М (с 0053460802).

15 апреля 1985 с 0053460802 24-20-0
стр.II



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 2

о

ХВОСТОВАЯ ЧАСТЬ КРЫЛА (СЧК)

фиг.2(а)

с 063405130, по бюллетеню о 033401022 по 063405128

2^-20-0
етр.12

января 1976



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

см

о

6

ХВОСТОВАЯ ЧАСТЬ КРЫЛА (ОЧК)

фиг .

15 апреля 1985 с 0053460802

24-20-0
стр.13





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Откидная нижняя панель.

Пенопластовый вкладыш

Стеклоткань'

I - I
(для СЧК и ОЧК) -Верхняя панель однотипная для СЧК

и ОЧК

Клиновидный сотовый отсек
верхней панели

Трапецевидные и прямоугольные трубы
каркаса (однотипные для всех сотовых яанелеЕ

Обш ивка

/ | Клиновидный сотовый отсек
(Г)| верхней панели СЧК

Концевой стрингер

Сотовый заполнитель

Резино-тканевы^ профиль
герметизации закрылка
в хвостовой части ксыла

Крепление нижних панелей на балке

•Замок или болт крепления
панелей

Квадратный
профиль

Ось заднего лонжерона

Верхняя панель
2 - 2

(Для СЧК)

Откидная нижняя панель
на левой хвостовой части ОЧК

Откидная нижняя панель

Верхняя панель на хвостовой
части ОНК

Откидная нижняя панель
на хвостовой части ОЧК—,

.а т | / 1 ншннпншнннпт

Зашивка щели элерона

24-20-0
етр.14

ХВОСТОВАЯ ЧАСТЬ КРЫЛА

| Фир.2(в)

15 января 1975





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Балка крапления хвостика
на лонжероне

Кронштейн хренлеикя
гидропялиядра

Изменение Ш

Кронштейн навески
спойлеров

, , . Хвостик № '22. навески спойлера
( А ) I (однотипные по всем опорам)

Бонт крепления
накладов

Накладка регулировки
зазоров в вырезах ло
опорам элеронов

рил ивы
(разрешается

или постановка ша16)

Упоры отклонекия
элерона

Упорные болты крайнего
положения элерона

Болты крепления
накладок

Накладки кронштейна

Болт фиксации оси навеску

Серьга навескк элерона

Ось накесхн
злврона

,Г"ивзда болтов крепления
регулировочных накладок

( Б ) ! ХВОСТИК №37 навескн элерона

5 сентября 1974

ХВОСТОВАЯ ЧАСТЬ КРЫЛА

24-20-0
отр.15/16





ИНСТРУКЦИЯ П О ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение I 123

В. Концевой обтекатель (фиг.З)

КоннеЕой обтекатель закреплен на кессоне носовой н хвостовой частей крыла. Он состоит

чз 12 диафрагм, двух продольных нервюр и обшивки.

Каркас с обшивкой образует жесткую конструкцию коробчатого сечения.

Нервюры обтекателя штампованные, кромки имеют швеллерное сечение.

В заднюю кромку концевого обтекателя вклепан профиль треугольного сечения с тремя ци-

линдрическими приливами для электростатических разрядников.

На обшивке обтекателя размещены:

окно бортового аэронавигационного огня, закрытое на левом крыле красным, на пра-

вом зеленым стеклом;

\ лючок для подхода к ар,латуре аэронавигационного огня;

лючок для подхода к магнитозндукщюнному датчику системы ТКС-П;

вырез для рычага включения аварийной система покаротушения;

вырез для подхода к торцевому узлу навески элерона.

Концевой обтекатель состыкован с панелями кессона, носком 829 в хвостиком № 43 болтами

с анкерными "плавающими" гайками.

Все крепежные детали концевое обтекателя изготовлены из немагнитного материала.

25 января 1981 е_ф13434С021 ОА о п п

Й4—2СМЗ

Стр. Г?<ад)



Изменение 1 129
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦЧИ

Лючок аэроиавЛ'
гадаонного огья

Дренажные
отверстия:

Стехло аэрояавяга-
авоявого огяя

Аэронавигационный огонь

Болт х,рею,ерхя
стекла АНО

1 - 1

ючок
няяукпиоиного
датчика

Обтекатель рычага аварийного включения
противопожарной системы

2 - 2

Хвостик №43 /3 - 3

ючок кондевой
опоры элерона

л Заливка »тулгж дкз креплеш: 5

| Концевая кромка

обтекателя

Концевой
профиль

/ 3 КОНЦЕВОЙ ОБТЬКАТЕЛЬ

фаг.З

о 0015434002
25 январе
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХЦИЧЕрКОИ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Г, Обтекатели рельсов, закрылков (фиг. 4)

На нижней поверхности каждого полукрыла меаду нервюрами Л 4 и 33 установлено по семь

обтекателей рельсов-'закрылков по направлению полета. Все обтекатели имеют сходщрз

конструкцию и различаются размерами и конфигурацией.

Обтекатели состоят из передней (носовой) части, неподвижно закрепленной на нижних

панелях кессона и хвостовой части крыла, и отклоняемой части, которая делится Н Е

среднюю и хвостовую части.

Передняя часть обтекателя, кроме обтекателей по рельсам Ш 4 и 6 (с 0023441201),

склеена из стеклосотоблоков с внутренней и наружной оболочками (из двух слоев етези©-

тканн каздая) ш окантована поясами из стеклоткани. На нижней поверхности задней

•т для подхода к узлу навески отклоняемой части сделан вырез, закрывающийся

Передняя часть обтекателя по рельсу № 4 изготовлена вз дшраяшиния и объединена

Еоштрухтавно с шяоваш двигателей & I ж 4.
е

Передай часть обтекателя по рельсу й 6 выполнена клепаной ИЗ длэралюшнташж ойвн-

вок, лрорлей ж усшшвавдих лент (с 0023441201).

Передняя часть обтекателя выполнена клепаной конструкции из дюралюминия, средняя

часть обтекателя выполнена из панелей сотовой конструкции. На нижней поверхности

задней части для подхода к узлу навески отклоняемой части сделан вырез, закрываю-

щийся лючком. Передняя часть обтекателя со рельсу $ 4 изготовлена из дюраотшнга

ж объединена конструктивно с пилонами двигателей Л I и 4.

Окантовка задней кромки передней части обтекателя с внутренней стороны срезааа

углом 45° так. чтобы подвижная часть при убранных закрылках плотно прилегала к

Средняя часть обтекателя отклоняется вместе с закрылком, вращаясь на узле навеешь

состоящем жз двух проушин. Одна проушина закреплена на рельсе закрылка, а вторая -

в передней части обтекателя.

На внутренних боковых стенках обтекателя болтами закреплены два направляадщ

профиле швеллерного сечения для управляющих роликов основной каретки закретка.

Подход к роликам осуществляется через лючки на боковых поверхностях обтекателей.

При перемещении каретки по рельсу ролики нажимают ка профиль, и обтекатель откло-

няется синхронно с закрылком. Профиль прикреплен на бобышках винтами и выгнут так»

что обеспечивается минимально допустимый зазор между закрылком и обтекателем.

В стыке средней и хвостовой частей обтекателя установлена диафрагма. На диафрагме

обтекателя установлен задний профиль, который перемещается относительно концевого

ролика, закрепленного на торце рельса основного звена закрылка. Это создает допол-

штельщр! одору обтекателю при боковых нагрузках.

25 октября 1886 24-20-0
стр.19
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

На верхних кромках средней части обтекателя установлен уплотняющий резино-тканевый

2дэ0$шгь, а для создания дополнительной жесткости внизу средней часта закреплены

лжоты стеклоткани.

Хвостовая часть обтекателя склеена из листовой стеклоткани без сотовых блоков.

Она прикреплена к средней части обтекателя в песте крепления диафрагмы.

Меаду низшей поверхностью закрылка и обтекателей при полностью отклоненном закрылке

образуется зазор не менее 40 мм по оси обтекателя.

обнаружении трещин на элементах каркаса - руководствоваться бюллетенем
юег-р (по 001336038).

24-20-0 25 октября 1986
стр.20



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Ш 457

Задний профиль

Диафрагма

Профнпь отклонения
обтекателя

Носовая часть обтекателя
(неподвижная)

Хвостовая честь
обтекателя

Отклоняемая часть
обтекателя

навесы отклоняемо*
част» обтекателя

Лючок подхода
к узпу

1 - 1

Рельс закрылка

Допускается выработка
в полозе до 0 , 3 мм, боль-
ше 0 , 3 мм - руководствоваться
бюллетенем 1022-Р. раздел П.

по 0033447357

"""""Кронштейн управляю-
щего ролика на щеке

корпуса каретки закрылка

Ось управляющего
ролика каретки /

2 - 2

Кошевой ролик аа рельсе
/ закрылка

За/ший профиль

Диафрагма

Управляющий ролик
каретки

Монолитная стеклоткань

Уголок крепления
жесткости

Жесткость

Сотовая панель из

стеклоткани

I

3 - 3

Боковой профиль
отклонения обте-
кателе

Резиновый профиль
по периметру креп-

ления отклоняемой
части обтекателя

Кронштейн на торце
рельса закрылка

Обшивка хвостовой частя
обтекателя из пистоаоЗ

стеклоткани

Крышка лючка подхода
управляющим роликам

каретки

Стык с хвостовой частью
обтекателя

Лючок Аля демонтажа ролика

5 — 5 Панель

Монолитная
стеклоткань,

Профиль крепления
обтекателя

Соты из стеклоткани

( Крепление уплотняющего
профиля

( Крепление носовой (пополни «и"» ' ' 1 И

' б

Ю Номер точки смлэяи по
Альбому карт смаэкн

Поперечное сечение обтекателя
с роликом каретки

ОБТЕКАТЕЛЬ РЕЛЬСА ЗАКРЫЛКА

октября 1986





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦИИ Изменение » 385

ияюмргАиашя ковствгоша
Ш Н И Н Д К А Я ЭКСДДУАТАДМ

I, Оемото/йшяеша

А* Общие указания

ф и осмотре носовой и хвостовой частей» кошевого обтекателя в обтекателей

рельсов эакршшов убедитесь в том, что :
во внутренних полостях конотрукдиа нет посторонних предметов;
конструкция не деформирована г не повреждена (нет пробоин, вмятин, разруше-
ния деталей и элементов конструкции);
все болты и гайки затянуты, заклепки не ослаблены;
ушютнйтельнне элементы (щюкладкн, резиновые профили в др.) те поврезденн;
отслоение обшивта от сотового заполнителя соответствует норма;
гермэ-газация ад нарушена;
не повреждено защитное покрытие и нет следов коррозии;
нет влаги во внутренних полостях конструкции.

ЩЩ^ЩЩЁ. На соприкасающихся поверхностях деталей носовой части (Ж, ОЧК
в зоне вырезов под винтовые механизма, рельсы и трубы системы ПОС
со створками предкрылка допускаются следы чеканки,
(о 0033449441).

Б. Осмотр носовой частя крыла

(1) Выпустите предкрылки (ем.31-80-0).

(1а) Осмотрите стекла габаритных огней и убедитесь в том, что они надежно
закреплены в обечайках.

(2) Откройте нижние откидные панели носовой части крыла, повернув отверткой

головку замка против часовой стрелки. Неисправные замки замените.

(3) Отверните болты крепления крышек мезду носками Л 1-4 носовой части крыла.

(4) Осмотрите крепление носовой части СЧК у борта фюзеляжа через нижние крыш-

ки носков № 1-4 и через лючки на соединительном звене. Убедитесь в том,

что все болты на от -новом профиле затянуты и не нарушена резиновая герме-

тизация. Поврежденную герметизацию замените.

(5) Оомотрите соединения секций носовой части крыла по носкам № 19 и 35 СЧК в

й 36а» 53. 68 и 82а ОЧК. Ослабленные вянты подтянете, при этом пользуйтесь

отверткой.

(6) Осмотрите болты крепления носовой части крыла к верхним и нижним полкам

переднего лонжерона.

(?) Убедитесь в том, что пластины не повреждены и не ослаблены закяегаш нх

крепления.

10 сентября ГЭД5
о 0053464922, по бил. с 0013434002 по 00534649Г9



и<»«м»етм Ш ОДП ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЗКСШШ1Т1ЩИН

(8) Убедитесь в том» что фторошшетовай ваздадка т вериге! ©йвив» носовой часта
крш» ив изношена ж затянуты болтн ее к р в ш щ ш .
Гоаовда болтов должны быта утоняеш в накладку та глдгбаду до I «I»
Ц Ш Р Щ 1 ВЫХОД БОЛТОВ ЗА ОВБОДЫ ЕШЩЩВ НЕ ДОВУСКШШ,

Отклеившуюся накладку подклейте клее» ЛУ-2 (см,глЛ4)

(8) Мадятесь в том» что покрнтж© хз ВВ-8 та верше! «бшим» «есово! чаем нрша
не изношено.
ШШ&ШШ: За износ покрытия аз Щ-8 считай» жттт т&жттв вг©8 к ш

местный жэнос до обашвкж ноожа. В случае взвеОа иокрниш та Н&-8
а и местного его отсловижй, яокрнти© восетаяовать». тшеоя 3*6
слоев Ш~8 по шстррщвй Тр9~999«
В случае чеканки иредкршка о Носову» часть крата разрвтавгеа уе~
тановить иа обмавку носовой части крша фтороЕиаотовую ш к я а д ^
I 7601 1420 021 001/003 на юею ВК-11 но йнст |рщш НШМК2-66,
Накладву при установке разрешается по контуру подогнать п© меегу.

( 0 ) Убедатвеь в том„ что резнио-^гканвшв уохотнеяая в дашах зашеов нрвдкрняка на
повреждены ж надежно нрякрешены к обдавке. Повр&ащенвые унлотявння аамеяжте.

(10) Убедитесь в том, что я§ нарушена герметжчяоота кессона по передав^ лонжеро-
ну (см.24-10-0).

СД) Убвднтвеь в том, что в носовой части крша не осталось инструмента,
проволоки, ветода и других посториядах предглетов,

(Ш) Убедитесь в отсутствий доетороядаж нредметов в нивах ражьеов
мятах винтовых механизмов и замков убранного пеложешя нр@дкрюшков.

(13) Закройте тжвте крышки отееков меящу ноекаш? * 1-4 к та. промежуточное
меяд̂ у эалнзом фюзеляжа я носовой частно кршю.

(14) Убедитесь в том, что отщивне жрышт в ябеово! частя крыла яадвйжо запреты.

( Й ) Убедитесь в отсутствии посторонних предметов в ишяах прорезей замков пред™
яршосов на обшивке носовой части крша,

(16) Уберите прадкршшг (см. 31-80-0), если дальнейшв работ» не требуют нж ш -
положекия.

Ш. Осмотр хвостовой части щита

(1) Вшзустжте закршнш, одойлерн н тормозные даиш (ем»31-50-0, 31»€0-0 к
31-70-0).

(2) Откройте винтовые замкя нижних данеяей хвостовой частж крнла в отояоюте
панели, поддерживая нх рукой.

(3) Откройте лючок на отенке задней балжв. ыеящ зшоотякашс нервюр Ш 4 я 5.

С 4) Осмотрите панели хвостовой чаагаг крша я уб^датееь в к ж , « о г

на новврзсяости обшивкн нет забой»* шляпш ж.

веигчгаа отелоения сотового заполнатеяй от об1шия

24-20-0 С 0053459764, по От. о 033401Ш2 но О(»346375"? I марта 1935
202
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧРХКОИ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. НА ОДНОЙ ПАНЕЛИ РАЗРЕШАЕТСЯ ИМЕТЬ НЕ БОЛЕЕ ЧЕТЫРЕХ УЧАСТ-

КОВ С РАССЛОЕНИЕМ РАЗМЕРОМ 4 СМ
2
, РАШОМЕРНО РАСПРЕДЕЛЕН-

НЫХ. ПО ОДНОЙ ПОВЕРХНОСТИ. РАССТОЯНИЕ МЕВДУ УЧАСТКАМИ С РАС-

СЛОЕНИЕМ ДОЛШО БЫТЬ НЕ МЕНЕЕ 400 ММ. ГРАНИЦЫ РАССЛОЕНИЯ

ОПРЕДЕЛИТЕ ДЕФЕКТОСКОПОМ ИАД-3 И М ПО ЗВУКУ, ПРОСТУКИВАЯ

ЛЕГКИМ ТЕКСТОЛИТОВЫМ МОЛОТКОМ.

замки, запирающие панели, исправны;

петли шомпольной навески панелей исправны;

резиновые профили уплотнения передней кромки закрылков надежно закреплены;

(5) Осмотрите хвостики нервюр с кронштейнами навески тормозных щитков на СЧК

(* 8, 10, 12, 14, 16 и 16), спойлеров (& 21-23, 25-31) и элеронов (№ 33,

35, 37, 39, 41 и 43) и убедитесь в том, что :

на кронштейнах нет видимых повреждений - трещин, деформации, поломок
(см. ат-ТО-О, ЗТ-60-0, ЗГ-70-0);

1фо!пптейнн надежно присоединены к хвостикам нервюр;

ограничительные упоры кронштейнов не изношены и не имеют трещин;

на подвижных элементах конструкций, расположенных в хвостовой части
крыла, есть смазка;

болты в соединениях хвостиков нервюр на полках и стенках заднего лон-
жерона СЧК и ОЧК надежно затянуты.

ПРИМЕЧАНИЕ. При осмотре хвостиков нервюр мевду задним лонжероном и балкой

пользуйтесь подсветом. Особое внимание обратите на хвостики

нервюр, несущие силовые кронштейны (Л 10 и 16 на СЧК, Л 22,

25, 27 ж 30 на ОЧК).

(6) Убедитесь в том, что на стенках и полках задней балки хвостовой части кры-

ла нет трещин и деформаций и на зашивке щели элерона нет потертостей.

(7) Осмотрите крепление рельсов закрылков при снятых обтекателях. Убедитесь

в том, что рельсы закреплены надежно и нет люфтов.

(8) После осмотра и устранения неисправностей убедитесь в том, что в хвостовой

части крыла не осталось инструмента, крепежных деталей, проволоки, ветоши

и других посторонних предметов. Особенно тщательно осмотрите трансмиссии

и системы управления, размещенные между задним лонжероном кессона и задней

балкой хвостовой части крыла, и кронштейны навески поверхностей управления.

ПРЕДШРЕДДЕНИЕ. НАЛИЧИЕ ПОСТОРОННИХ ПРЕДМЕТОВ МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ЗАКЛИНИВА-

НИЮ ИЛИ ПОВРЕЩЕНИЮ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ.

'23 апреля 1973 24-20-0
стр.203



ИНСТРУКЦИЯ ЦО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(9) Убедитесь в том, что не повреждена металлизация агрегатов хвостовой части крыла.

(10) Закройте крншки и лючки.

(11) Уберите тормозные щитки, спойяеры и закрылки (см. 31-70-0, 33-60-0 и 35-50-0),
если дальнейшие работы не требуют их выпущенного положения.

Г". Осмотр концевого обтекателя
(I) Осмотрите стекла габаритных и бортовых аэронавигационных огней и убедитесь в том,

что они надежно закреплены в обечайках (цо 0013433999).

(I) Осмотрите стекла бортовых аэронавигационных огней и убедитесь в том, что они
надежно закреплены в обечайках (с 0013434002).

(<;) Осмотрите обшивку обтекателя и убедитесь в том, что на ней нет трещин и вмятин.

(3) Осмотрите силовой набор и монтаж внутри концевого обтекателя. Постукивая рукой
по стыковой нервюре (ближе к концевой кромке), убедитесь в том, что она не
повреждена. При возникновении дребезжания вскройте лючки на верхней и на нижней
поверхностях обтекателя и установите причину дребезжания. Если причину устано-
вить не удалось, снимите концевой обтекатель.

(4) Проверьте правильность установки и целость статических разрядников. Убедитесь в
том, что профиль для статических разрядников не поврежден и статические разряд-
ники надежно закреплены в нем.

Д. Осмотр обтекателей рельсов закрылков на самолете

(1) Осмотрите наружную обшивку обтекателей и убедитесь в том, что на ней нет пробоин
и вмятин и все крепежные элементы и резиновые профили герметизации не поврежде-
ны.

(2) Убедитесь в том, что зазор между хвостовой частью отклоняемой части обтекателя и
нижней поверхностью закрылка в отклоненном положении не менее 40 мм.

(3) Убедитесь в том, что отклоняемая часть обтекателя плотно прилегает к убранному
закрылку (щелей не должно быть).

(4) Убедитесь в том, что отклоняемая часть обтекателя прилегает по косому срезу
передней части обтекателя с зазором не более 3 мм.

(5) Осмотрите лючок по оси вращения отклоняемой части :

- в зоне выштамповки под узел вращения допускается трещина (2 шт.) до 10 мм,
при этом концы трещины засверлите и зачистите острые кромки;

- в случае превышения длин трещин и их количества лючок подлежит замене.

(6) Убедитесь в том, что на хвостовой части обтекателей отсутствуют трещины.
Допускается эксплуатация обтекателей рельсов с наличием трещин на КОК

8 2

длиною до 50 мм. При наличии трещины более 50 мм выполнить доработку по бюл.1963-БДВ.

Е. Осмотр обтекателей рельсов закрылков, снятых с самолета
(1) Убедитесь в том, что болты крепления профилей к нижним панелям кессона и

хвостикам нервюр хвостовой части крыла не повреждены и затянуты.

(2) Убедитесь в том, что анкерные гайки крепления обтекателя к угольникам затя-
нуты.

24-20-0 с 01016 по 03056 после выполнения бгол. № 1962 БДВ,БДТ 5 декабря 1990
стр.204



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ „ _ ._,
Изменение Л 457

(3) Убедитесь в том, что стеклоткань на наружных и внутренних поверхностях обте-
кателя не повреждена, нет расслоения стеклоткани на торцах обтекателя и
отслоения обшивки от сот (проверку производите методом простукивания).

(4) Убедитесь в том, что крышка в вырезе под узлы навески отклоняемой части об-
текателя надежно закреплена.

(6) Осмотрите резиновые профили герметизации и убедитесь в том, что они не
повреждены и надежно закреплены.

(7) Убедитесь в том, что болты крепления ушка узла вращения отклоняемой части
затянуты надежно.

(3) Убедитесь г том, что болты крепления кронштейна управляющего ролика карет»
ки, отклоняющей обтекатель и ось управляющего ролика каретки затянуты.

(9) Убедитесь в том, что каправдявдие ролики каретки не повреждены, на боковых
стенках обтекателя и на задней стенке (диафрагме) средней части обтекателя
нет вмятин, трещин и выработки.

(1С) Осмотрите зашивку из листовой стеклоткани на днище обтекателя и убедитесь
в том, что она не повреждена (нет трещин, разрывов, нет вмятин и других
дефектов).

(11) Осмотрите покрытие во внутренних полостях концевого обтекателя. Поврежден-
ное покрытие восстановите, покрыв грунтом 4К-069 с добавлением 1,5$ алют~
ниевой пудры.

(12) Убедитесь в том, что профиль крепления хвостовой части обтекателя не пов-
режден.

Снятие концевого обтекателя

(1) Отверните болты на лючках подхода к арматуре бортовых аэронавигационных
огней, снимите лючок и отсоедините электропроводку.

(2) Откройте лючок на нижней поверхности концевого обтекателя, закрывавдий

рычаг аварийного включения противопожарной системы, и отсоедините

провода от концевого выключателя.

25 октября 1Э8& 24--20-0
Стр.205(мд)
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(3) Отверните болтв на отвке концевого профиля обтекателя с нервюрой * 43 ОЧК,

носовой и хвостовой частью крыла. Болты уложите в сортовик.

(4) Сжшвьте обтекатель ж снимете его.

П Ш Ш Ш Ш Ш Н Й Е . ПРИ СЖЕМИ ПОДДЕРШ5ВАЙТЕ КОНЦЕВОЙ ОБТЕКАТЕЛЬ СНИЗУ (ВВС ОБТЕ-

КАТЕЛЯ С АРМАТУРОЙ ОКОЛО 30 КГ).

Установка концевого обтекателя

Установку концевого обтекателя производите в обратной последовательности с уче-

том следующих особенностей :

не применяйте детали крепежа из стала, так как все крепежные детали конце-

вого обтекателя изготовлены из немагнитного материала;

для более надежной контровки анкерные гайки УН-20--67 и болты перед уста-
новкой тщательно промойте ж установите без смазки, обезжиренными.

Огетже передней части обтекателя рельса закрылка (типовое)

(X) Отверните ВЕЬТЫ кренлешя передней части обтекателя к профилям на нижних

вааваш: кессона ж хвостиках нервюр.

(2) Удершвая обтекатель от падения (вес 10 кг), сдвиньте его вперед и опусти-

обтекателя внясшшйтв в обратной последовательности.

отшюйяем)! часта обтзкателя рельса закрылка (типовое)

Вшустжте закрылки полностью, чтобы ролики каретки заняли крайнее положе

{%) Сшштяе крышки лачков а боковых поверхностях обтекателя, вывернув болты

(3) Отверните винты на крышке передней части обтекателя отверткой под кресто-

образный шлиц.

С4) Отверните болты крепленая управляющих роликов каретки и, поддерживая обтека-

тель снизу (вес 46 кг), выньте т. вместе с роликами иг каретки.

(5) Плавно опустите оотекатель внмз, оставив его висеть на узле навески.

16) Отверните гайку и выньте бшп
1
 из узла навески оаклоняемой части.

С?) Поддерживая обтекатель снизу, снимите его с узла навески.

Щ Ш ! СЯЕЩИТЕ, ЧТОБЫ РОЖКИ НЕ ПДДМИ ШУТРЬ ОБТЕКАТЕЛЯ ВО ИЗБЕЖАНИЕ Ш,-
ЕШЭДЕНЙЯ ЗАНМЕКИ.

Установку обтекателя вшсдняйте в обратной последовательности.

24-20-0 25 октября 1986
стр. 206



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 45р

Д. Снятие хвостовой части отклоняемого обтекателя рельса закрылка

( I ) Отверште болты по периметру стыка хвостовой частя с отклоняемым обтекателем.

С 2) Отдадите хвостовую часть от обтекателя.

1 . Отклонение отклоняемой части обтекателя рельсов закрылка для технического обслуживания
н смазки подшипников кареток закрылка

(1) Выпустите закрылки полностью, чтобы ролики заняли крайнее положение.

(2) Снимите крышки лючков на боковой поверхности для подхода к управляющим роли-
кам отклоняемой части обтекателя, вывернув болты крепления.

(3) Отверште болты крепления роликов. Вместе с роликами выньте их через лючок, и,
поддерживая обтекатели снизу (вес 46 к г ) , опустите отклоняемую часть на оси вра-
щения, предохраняя ее от ударов.

ШЩАНЙЕ! ОВДЙТЕ, ЧТОБЫ ГОЛИКИ НЕ ПАДМИ ВНУТРЬ ОБШШЯЯ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ
ОБШШЕЛЯ.

(4) Установку обтекателя выполняйте в обратной последовательности.

I, Мелкий, ремонт

А. Замена поврежденного стекла оортового аэронавигационного огня

(1) Отверните винт крепления БАЮ.

(2) Выведите штыри иг гнезд и снимите стекло вместе с окантовкой.

(3) Отверните винты, скрепляющие обе половинки окантовки,и выньте поврежденное стекло.
(4) Очистите место посадки стекла в окантовке от старого герметика и промойте паз

ацетоном, а новое стекло бензином типа "Калоша".

(5) Нанесите в гнездо посадки стекла слой герметика У-80МЭС-5 (ш).

(6) Вставьте стекло в паз и зажмите его стягивающими винтами.

С?) Удалите со стекла выступивший герметшс.

(8) Выдержите стекло в окантовке не менее 24 ч.

(®) Установите БАЮ в порядке, обратном снятию, предварительно проверив целвоть и
упругость уплотняющей прокладки.

Б. Замена поврежденного стекла габаритного огня

(1) Откройте лючок подхода к арматуре габаритного и аэронавигационного огня.

(2) Отверните болты крепления габаритного огня.

(3) Отсоедините провода питания габаритного огня.

(4) Извлеките габаритный огонь из носовой части крыла (с 34002).

(4) Извлеките габаритный огонь из концевого обтекателя (по 33999).

(5) Высверлите заклепки, крепящие стекло к обшивке.

октября 1966 § 4 2 0 ^ Й / ч
^ Стр.20?(мд)
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(6) Снимите окантовку со стеклом.

(7) Очистите места посадки втекла от старого герметика и удалите на отсека
стружку.

(8) Протрите поверхности в местах нанесения герметика на окантовке и стекле
бензином типа "Калоша" для обезжиривания г нанесите на обивку ж окантовку
в месте посадки стекла герметик УЗОМЭС-5(ш).

(9) Прижмите стекло к обшивке окантовкой я вверните винты в отверстия из-под
высверленных заклепок. Винты и самоконтрявдеся гайки подбирайте оо диаметру
отверстий после высверливания заклепок.

СЮ) Удалите оо стекла выступивший лишний герметик.

(11) Установите габаритный огонь ж подключите к электрической сети в последо-
вательности, обратной снятию.

(12) Закройте лючок.

ПРИМЕНЯЙТЕ КРЫШ ТОЛЫСО ИЗ ДИАМШОШЖ МАТЕРИАЛОВ.

В. Проверьте выработку оолтов и подшипников в уаяах навески отяовяемш: частей обте-

кателей рельсов закрылков.

Допускаемая выработка гладкой части болта - I мм, допускаемый радвшвдв! люфт

подшипника - 0,5 мм (люфт определять индикатором). В случае превышения допуска

на выработку, произведите замену болта на I категорию. Замену воддаяшка Ш-Я

в кронштейнах I 7601 2898 027 производите по технологии бая. 143Т-Щ

24-20-0 Серийно с 0093496923, с 033401016 5 сентябри '909
Стр,208 по 0093496914 после вынолнегоя

бш.Ш 1860-БЭВ.БЭГ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л» 2

(фмг.1,2,3)

В конструкции крана применяется обншвка трех типов: прессованнне монолитные панели,

панели СОТОВОЕ клеено! конструкции ж листовая обшивка.

Верхняя и нижняя обшивки кессонов представляют собой прессованнне отфрезерованные

панели -с ребрами таврового сечения. Панели кессона ОЧК по размаху кркяа состыкованы

на нервюрах 1 34 л 39. Стыки усажена накладками. По хорде панели состыкованы на реб-

рах без выступов за обводы обшивки. Соединения панелей с каркасом кессонов гермети-

зированы. В панелях сделаны люки (закрывающиеся крышками) дая доступа во внутренние

полости баков-отсеков и для подхода к агрегатам топливной системы.

Панели сотовой конструкции установлены в хвостовой части крыла. Оки состоят из кар-

каса, склеенного с сотовьш заполнителем. Каркас и сотовый заполнитель снаружи закры-

ты тонкой обшивкой из дюралюминия, установленной на клее. Панели, образующие верхнюю

поверхность хвостовой части крыла, неподвижные, панели нижней поверхности хвостовой

части крыла поворачиваются на пеглях и запираются винтовыми замками. На задних кром-

ках нижних панелей закреплен резино-тканевый профиль герметизации соединения хвосто-

вой части с закрылком.

Обшивка носовой части крала выполнена из листового дюралюминия. Окна для винтовых

механизмов, рельсов предкрылков и заика убранного положения предкрылка усилены на-

кладками. Окно замка убранного положения предкрылка герметизировано сверху резино-

тканевым профшгем
г
 а снизу закрыто коробом. На нижней поверхности носовой части

крыла имеютоя шоки для доступа во вщргренше полости носовой части е откидными

панелями на СЧЖ а еьшными крышками на ОЧК.

24-30-0
9 января 1976 ~~ — — - - - - - - — - - - - — — — — — — — _ _ — _______ етрД

о 063405130, по бюллетеню с 033401022 по 063405128
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УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ;

* Надписи на лючках датчиков топливомеров

Г - паьяый

Д - дополнительные

Р— Резервный

Дробь - показывает аа принадлежность номеру

бака: числитель бак. левого крыла, знаменатель

— правого

Цифра после дроби - порядковый номер датчика

в схеме.

Люк-лаз "П* - правого, "Л* - левого крыла

О - датчики топливомеров

О - заливные горловины

0 - лгокн - лазы

О - клапаны заправки

(3 - дсмк
О - топливные насосы

* - слив конденсата

Габаритный оговь

Дюк-лаэ

Клепав заправок

РЗ/3-1 *

Ияяукяионяыа дат чиж

Концевой узел наэесг
элерона

Сигнализатор давлояя

Дренажный клапан

Заливная горловина

Люк-лаз №14П

Г2/3-3*

Крышка рельсов хвостового
звена закрылка

Люк-лаз I* 22П

Болты

Д 2/3-4 *

1-й. юки-лааы центроплана
42П. 43П

|ЛЮКИ НА ВЕРХНЕЙ ПОВЕРХНОСТИ КРЫЛА.

24-ЭО-О
Стр.2 (ад)

С 0013434002 25 января 1981
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Изменение Ш 353

фяяьт

•Датчик; сягяааж-
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(ДСМ.К)
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дяшчатвяей закрылкоа

(МКВ)

звкрлавв. я СДУ

{<? ОО3346С802Ц

ОДУ ж да»»»* ук$1авямпш
злвроаамк

хвостовым

ИА НИЖКЕЯ |адэв)геа«?сти КРЫЛА

В ГЭШ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ

I и

1 3

I I

•"-с

7ЛШШШШШШ

№АСКРОЙ Щ ТОЛЩИНА (В МЛЦ ГОШЕЛЕЙ И ОБШИВКИ

I
Ж «шар! 1М1



Изменение Л 314
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОБШИВКА И СМОТРОВЫЕ ДЕЖИ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСДДУАТАЦШ

О с м о т р / П р о в е р к а

Щ И М А Н Ш ПРИ ОБСЛУЖИВАНИИ САМОЛЕТА ХОДИТЕ ПО КРЫЛУ ТОЛЬКО ПО МШОНЖЕРОННОЙ ЧАСТИ

В МЯГКОЙ ОБУВИ И М ПО МАТАМ, ЧТОБЫ НЕ ПОВРЕДИТЬ СОТОВЫЕ ПАНЕЛИ, ПОТОМУ

ЧТО ОНИ НАИБОЛЕЕ ЧУВСТВИТЕЛЬНЫ К МЕХАНИЧЕСКИМ ПОВРЕДЦЕНИЯМ ОБШИВКИ. НА

ПОВЕРХНОСТЯХ СОТОВЫХ КОНСТРУКЦИЙ И КРЫШКАХ ЛЮКОВ-ЛАЗОВ НАНЕСЕНЫ ПРВДУ-

ПРЕдаТЕЛЬШЕ НАДПИСИ "НЕ СТАНОВИТЬСЯ!" ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ НА НИХ ЗАЩИ-

ЩАЙТЕ ПОВЕРХНОСТИ ЛИСТАМИ ФАНЕРЫ ИЛИ ДОРАЛШШИЯ ТОЛЩИНОЙ НЕ МЕНЕЕ 0 , 8 ММ.

(1) Осмотрите обшивку и убедитесь в том, что на ней нет механических повреждений,

потертостей и коррозии.

(2) Убедитесь в том, что наружная поверхность обшивки не загрязнена и дренажные

ок^рстия не закупорены.

(3) Убедитесь в том, что крышки люков надежно закрыты.

(4) Осмотрите уплотняющие прокладки а герметические швы и убедитесь в том, что они

не повреязденн.

(5) Осмотрите замки крышек и люков и убедитесь в том, что они исправны.

ВНИМАНИЕ! Д Ш ИСКЛЮЧЕНИЯ ДЕФОРМАЦИИ Н И Ш Е ОТКИДНЫХ СОТОВЫХ ПАНЕЛЕЙ ЗАКРЫТИЕ ИХ

ПРОИЗВОДИТЬ ТОЛЬКО ПРИ ЧАСТИЧНО ИЛИ ПОЛНОСТЬЮ ВЫПУЩЕННЫХ ЗАКРЫЛКАХ.

(6) Убедитесь в том, что не повреждены болты и заклепки (нет разрушения, ослабления,

коррозии). Особое внимание обратите на продольные и поперечные стыки.

(7) Осмотрите внутренний поверхности обшивки в зонах крепления силового набора и

убедитесь в том, что на них нет скопления влаги.
(8) Замерьте переходное сопротивление между крышкой лика-лаза и панелью (см. табли-

цу на стр. I I , раздела 14-03-0) (с 0043454615).

2. Обслуживание

(1) На внешней поверхности обшивки крыла нанесены антикоррозионные покрытия: ано-

дирование, грунтовка, эмали. Уход за антикоррозионными покрытиями см.20-01-0.

(2) Очищайте поверхности от грязи,а в зимнее время от снега и льда в соответствии

с указаниями, изложенными в подразделе 20-02-0.

25 июля 1984 с 0043454615 24-30-0
Стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКИЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(3) Небольшие масляные пятна на поверхности крыла удалите салфеткой, смоченной бен-

зином Б-70, и протрите поверхность чистой сухой салфеткой во избежание образо-

вания белого налета на лакокрасочном нокрытии.

(4) Периодически обновляйте надписи на крншках люков и обшивке,

3. Мелкий ремонт

А. Неглубокие риски, царапины и забоины

Допустимая глубина рисок и царапин на- обшивке:

Толщина обшивки, мм

1,2
1,5 - 2,2
Свыше 2,2

Глубина, мм

О Д
0,15
0,2

Количество

При длине не более
'150.мм не более 2 шт.
на лист обшивки

(1) Загладьте риски, царапины или забоины тупым инструментом с гладкой рабочей

поверхностью так, чтобы не было острых кромок и задиров.

(2) На поврежденное место нанесите антикоррозионное покрытие, как указано в

гл.20.

Допустимая глубина рисок, царапин и забоин на панелях (шириной
не более I

Глубина, мм Дяина, мм Количество

О Д (вдоль размаха) 100 (поперек размаха) | 2 шт. на кавдой10,2 (поперек раз- 200 (вдоль размаха) Г панели
маха) /

0,5 (забоина) 5 3 шт.на кавдой
панели

Б. Глубокие риски, царапины и забоины

Для устранения на листовой обшивке глубоких рисок, царапин и забоин длиной до

6 мм (если расстояние медду повревдениеы и ближайшей заклепкой не менее 20 мм):

(1) Просверлите в обшивке отверстие диаметром 3-6 мм (в зависимости от длины

риски).

(2) Установите в отверстие заклепку нужного диаметра.

(3) Под замыкающую головку установите шайбу диаметром 12-15 мм и толщиной

1,5 ш.

24-30-0

етр.202 23 апреля 1973
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(4) Заклепайте заклепку.

В. Местные виятдаы

На обдавке допускаются вмятиш глубиной не более 2 мм с наибольшими гаЗарятннет

размерами до 100 ш . Вмятяна должна т е т ь плавные перехода, без позревдэя&я

поверхности о6ш*м (отсутствие трещин, царапин, забояч ш рлсок). йаятаной не

должен ов"ь поврежден каркас, а зова шятта не доходам на 20 ш до адементов

каркаса и заклепочнвт швов.

Разрешается ремонтировать несгловую обшивку, заполняя втагтвны герметикой ВГО-4

г устанавливая удержвваввде вакленки без раззенковки обшавки под ГОЛОЕКЙ зажке-

пок.

Г. Дефектя заклепочных ооедаяейай

Замените поврежденные или ослабленные закягшш. Образованна тегшнх ПОИСКОВ

(венчиков) вокруг головок заглеаок при условяи сохранения плотности накета в

неподвижности заклепок в отверстиях ве является признаком вх ослабления.

Д. Дефекти панелей сотовой хонотрукцщя

Дефекта панелей сотовой конструкции устраняйте в соответствия е указаниями

гл. 20-0.

^ ^ Ш р г 1982 С 0023436043, по бюж. с 033401022 по 0013436138 24-30-0
Огр.203





ГРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение №Х

ФИТИНГИ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1 . Общая ч а с т ь

В настоящем разделе рассматриваются:

соединение центроплана с фюзеляжем;

крепление пилонов двигателей;

крепление узлов рельсов закрылков;

крепление балок спецгрузов;

крепление страховочных и транспортировочных узлов.

2, Описание

А. Крепление центроплана к фюзеляжу (фиг.!)

Центроплан закреплен на фюзеляже шестью основными силовыми узлами,расположенными

в районе нервюры 13 на полках и стенках переднего,среднего и заднего лонжеронов.

Ответные части узлов находятся соответственно на шпангоутах № 29, 34 и 41.

Соединение на переднем и заднем лонжеронах однотипное. На стенке и полке лонже-

рона болтами закреплен штампованный узел из материала АК-6. Соединяется он с

ответным узлом на шпангоуте фюзеляжа болтами по вертикальным ребрам.

Фитинг на среднем лонжероне центроплана штампованный.

Б. Крепление пилонов двигателей (фиг.2)

Нагрузка от двигателей воспринимается нервюоами через кронштейны на переднем

лонжероне и через четыре задних узла, установленных на нижних полках нервюр

& 10-11 и 17-18.

Кронштейны - однотипной конструкции, штампованные из титана БТ-22 в форме бал-

ки тавровог.0 сечения, с отверстием на консоли для крепления силовых элементов,

пилона, крепятся болтами к стенкам и полкам нервюр. Различаются между собой

размерами.

Задний узел крепления представляет собой штампованную из титана двутавровую

балку с широкими полками. В передней части балки имеется отверстие для крепле-

ния задних точек пилона. Балка крепится верхней полкой тавра при помощи болтов

24-40-0
5 сентября 1974 стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

к ш ш е й панели кессона ж фитингами соединяется с поясом нервюры. Верхняя падка

тавра в месте подсоединения подкоса расширена,к концу балки одна сторона полки

срезана.

Передний кронштейн и задний узел соединены поясами в форме двутавровой балки.

Крепление пояса к панели крыла аналогично креплению заднего узла. В ь̂ есте сое-

динения с узлами стенки пояса входят в щели узлов и крепятся болтами.

В. Крепление узлов рельсов закрылков (фиг.З)

Штыри рельсов закрылков свободно лежат в спецдальной""©йф® Б фЬр№& кронштейна

со сферическим кольцом. Кронштейн прикреплен болтами к фитингу- на нервюре или

к балке между нервюрами. 5 вертикальной стенке кронштейна сделано отверстие с

буртиком, в котором размещается подшипник, состоящий из стальной сферы, бр,он<*

зового составного сферического вольца и стальной гайки.

Передние точки крепленая рельсов однотипные. Соединение кронштейна с фитингом

герметичное.

Для крепления передних узлов рельсов №2,4,6 ж 7 между нервюрами №10-11, Г?-18
9

25-26, 30-31 размещены балки, принимавшие усшшя от рельеа закрылка»

Балки штампованные, состоят жз двух поясов и стенки» На нижнем поясе по ося

рельса закрылка полка значительно расширена (примерно Б три раза) 2 утолщена

для крепления узла рельса. На стенке полки отштампованы вертикальные ребра.

По обе стороны ребер высверлено четыре егвереюя дая болтов крапаенад

Балка между нервюрами №50 и 31 отличается от наружно! хен, т о щ щШ имей

ся двк-лаз в полость бака; внутренняя часть балки не имеет ведеякаяьвой

ки а кренится к нервюре $30 при помощи специального прорри, а еаднкв

ся круглое отверстие (.для монтажа).

Задний узел навески рельсов состоит из кронштейна коробчатого сечения и двух

профиле! с отверстиями в консольной части для цапф рельсов закрылков.

Кронштейны дюралюминиевые штампованные. Нагрузку от рельса узлы равномерно пе-

редают на задний лонжерон и на панели кессона крина раздаточными поясами. Уздш

не взаимозаменяемы.

Г. Крепление балок спецгрузов (фигЛ)

Пилоны балочных держателей на крыле установлены на передние и задние спецузош

для внутренних и внешних подвесок. Спецузлы расположены;

24-40-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Щ

внутренние - на передаем лонжероне снаружи кессона (передние) и на
нервюре $ 28 между ребрами $ 6-7 нижних панелей (задние);

внешне - на переднем лонжероне (передние) на нервюре Ш 31 ж по
оси рельса Й 7 и ребра № 8 нижней панели на специальной
балке (задние).

Конструкция передних спецузлов одинаковая для внутренней и наружной подвесок.

Передние епецузян инеда специальные гайки под боях диаметром 16 мы. Они прикле-

паны к кронштейну на переднем лонжероне. Так как кронштейн расположен вне кес-

сона, гнездо и узел не герметизируются. Если пилон не устанавливается, в гнездо

вворачивается болт-заглушка с полукруглой головкой.

Задние спецузлы состоят из полого стального болта с наружной и внутренней резь-

бой, с коническим герметичным дном и плоской головкой, на которой выточена

кольцевая канавка под уплотнительное резиновое кольцо. Болт-гайка проходит че-

рез отверстие в кронштейне. Изнутри кессона соединение затянуто стальной высо-

кой гайкой, которая контрится проволокой к усику шайбы со штифтом, удерживаю-

щим ее от проворачивания. Резьба внутри болта такая же, как и на переднем узле.

Если пилон снят, устанавливается болт-заглушка. Так как узел проходит во внутрь

бака, он герметизируется резиновым уплотнительным кольцом и герметикой.

Еа внутренних подвесках задние спецузлы закреплены в специальном кронштейне,

установленном по оси нервюры # 28, а на внешних подвесках на спецбалке, состоя-

щей из поясов и стенки, к которым с обежх сторон на болтах крепятся специальные

штампованные кронштейны для установки спецузлов.

Д. Крепление страховочных ж транспортировочных узлов (фиг.5)

Страховочные узлы предназначены для предохранения от падения обслуживающего

персонала, работающего на крыле.

Они расположены:

на центроплане

узел Л 2 - на стыке нервюры Ш 0 и переднего лонжерона;

узел * 3 - на стыке нервюры № 0 и среднего лонжерона;

на СЯК

узел & 4 - на стыке нервюры * 7 в среднего лонжерона;

узел № 5 - на стыке нервюры $ 15 и среднего лонжерона;

на ОЧК

узел $ 6 - на сФыке нервюры И 24 ж заднего лонжеронА;

узел $ 7 - на стыке нервюры № 32 в Заднего лонжерона;

узел & 8 - на стыке нервюры Л 39 и заднего лонжерона.

24-40-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение №1

Узел представляет собой титановую скобу, имевдую два стержня с резьоои. Крепле-

ние скобы внутри кессона загерметизировано.

Перед проведением работ на верхней поверхности крыла в страховочные узлы про-

кладывается страховочный трос: трос необходимо прикрепить к узлу № 2 на центро-

плане, пропустить через узлы 1 3-7 и прикрепить к узлу № 8 у нервюры 139 ОЧК.

Работающий на верхней поверхности крыла закрепляет карабин страховочного пояса

на тросе.

Для транспортировки при расстыковке или навеске ОЧК предусмотрены транспорти-

ровочные узлы, которые расположены на переднем и заднем лонжероне по оси нервюр

В 24 и 32.

На стенках и полках лонжерона закреплены четыре несъемные шташованше балки

с переменной высотой (меньшей по средней линии ж большей у поясов лонжерона).

Балки заканчиваются площадкой, на которой четырьмя болтами крепится транспорти-

ровочное тросовое приспособление со стальными такелажными узлами из комплекта

наземного оборудования. После снятия приспособления в гнезда его крепления вво-

рачиваются болты-заглушки.

При горизонтальной транспортировке приспособление навешивается за четыре узла

на верхней поверхности ОЧК по переднему и заднему лонжеронам. При вертикальной

транспортировке ОЧК приспособление навешивается за четыре узла на заднем (или

переднем) лонжероне.

Во избежание повреждения полок лонжерона на стыковочной площадке такелажных

узлов закреплена ^«ткая прокладка из материала А Щ .

24-40-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТ
Изменение .-Ы2Э

^СТЫКОВОЙ

/ по верхним панелям

Станка переднего

Стык с СЧК
аа нажми панелях1

I Узел на переднем ловжйроя®

Верхний яоас среднего
поажероив в

Нижний покс
среднего яояжерова

| Узел Кб среди» I яоижороае

Верхние иакеля
квнгроплаяач

Верхний пояс
звдвего яовжерока

Нижний пояс заднего /
аокжерона пвитроплава'

Стык с заданы
х лонжероном СЧК

| Узел ив аадввм лонжерон©

Нервюра

1 - 1

Ось локжеровв

•О Номер ТОЧКЕ смазке во
карт смазке

КРРПЛЬНМЙ ЦРНТРСПЛАНА К 4ССЫШЖУ

фиг.1

25 1981 о Ои13434002
стр.5/6 (мд)





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Верхняя полка переднего
лонжерона кессона

Верхняя полка переднего
лонжерона кессона

Болты крепления
кронштейна к
стенке переднего

лонжеронаСтенка переднего
лонжерона

Нижние подки переднего
лонжерона кессона

Кронштейн наружный

Переднее узлы навески
пилона к СЧК

Кронштейн внутренний

Крепление кронштейна
К фитингам на нервюрах

Крепление кронштейна к
нижним панелям кессона

. Задний узел навески
яилояа к СЧК

23 апреля 1973

Кронштейн задний

КРОНШТЕЙНЫ КРЕПЛЕНИЯ ПИЛОНОВ

фиг. 2 24-40-0
стр.?



Изменение » 2
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ребро верхних
панелей.

Типовое крепление
верхних панеяей

, фестонами к полкам
нервюры

Верхняя полка
вовсе нервюры

Болты крепления
рельса закрылка к
фитингу и ланелям
кессона

Крепление нижних
панелей уголками
к полкам нервюр

Стенка нервюры
кессона

Нижняя полка
нервюры

Фитянг
на нервюре кессона

Нижние панели
кессона

Ребро верхних
панелей

Кронштейн
переднего

узла Райка крепления
вкладыша

Задний лонжерон
кессона I Передний узел крепления

I рельса закрылка

Вертикальный кронштейн

Горизонтальный кронштейн

Нижние панели
кессона Рельс закрылка

Рельс закрылка

Узел навески отклоняемой
части обтекателя

Передний узел

Задний узел крепления
рельса закрылка Гайка с контровкой

основного болта

Дублирующий
болт

Вертикальный
кронштейн
аднего узла

Основной бол г
навески

Горизонтальный кронштейн'
заднего узла

Регулировочные
прокладки

Гайка с контровкой^
дублирующего болта

24-40-0
стр.8

| УЗЛЫ КРЕПЛЕНИЯ РЕЛЬСОВ ЗАКРЫЛКОВ

фиг.З

С 063405130, по бюллетеню о 033401022 по 0б3405128~

9 января 1976



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ианевеняе

Нервюра №26

Нервюра №25 [вайе балки
панелям

4 Балка хрепяениа переднего
I узла рельса Ма 7

Нервюра №30

ВАЛКИ КРЕПЛЕНИЯ ПЕРЕДНЕГО УЗЛА

1974
24-40-0

стр.9



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Транспортировочная
балка

| Раэмешенне транспортировочной балки
»а переднем и заднем лонжероне

.38

Транспортировочный
узел

Болты крешзевия
узла

'4&Ш

I Транспортировочный узел

яСтраховочвый /зал

ТРАНСПОРТИРОВОЧНЫЕ И СТРАХОВОЧНЫЕ УЗЛЫ

' Ч

24-40-0
отр.10 15 января 1976



ИНСТРУКЦИЯ «Ю ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
& Т7й

ТЕХНИЧЕСКАЯ эшлюушдаа

Оештр/Дроверка

(1) Обеспечьте доступ для осиотра фцтшгав и узлов, ш& чего откройте:

для оештра фитинга крепления центровяада, <з фюзеляжем:

тшолш на зализе крыла с фюзеляжем}

нижние панели на хвостовой -части крета $ ве$шюрв 1 4 СНК;

панели на носовой, части крыла у иер^рн * 4 СЧК;

для осштра кронштейнов и узлов крехгаенш вшюиа:

нкяшие откщрше пааелв на цосово* «йети жрала у шшонов

зализ у стыка обтекателя пилонов двж-агелей;

| для осштра аередша я задних узть щтжтт рельсов эакраяков:

обтекатели ршгьсоз закрылков;

для осью-гра узлов подвески снецгрузов:

откгдане кршкя носовой части крюга кедду нервюраьш & 27-30 (ооштр
задяах сяехдгзлов возможен только изютри о^аков-кессона);

для осмотра транспортировочных узлов:

откидные кршши на носовой а хвостовой частях крыла по осям нершр
* 24 ж 32 ОЧК.

(2) Осштрите Митинги и убедитесь в том» что эле1ювгн консткпщщ узла ве ягаеют

ведаглас повреждений:

конструкция узла ш его посадочное !гесто на конструкции крыла не имеют
механических вовреадея$й (зайош, рисок, трешия и д р . ) ;

нет коррозии конструкции у&чов, фитингов, кронштейнов, их посадочных
кест и соединительных аяекентов;

болты и гаШда крепления» а также ъш&тш не ослаблена?

ладгокрасочные я антикоррозионные шкрмтяя не нарушены.

ПРШЩЩЩ. Коррозщ узлов» фитгаггов, яровитейнов и их посадочных кест на

конструкции крала обнаруживается по вспучизашю лакок^асочног-о

покрыта » шявлеяш белого шршжообразного надета, похожего на

налет соли, на конструкциях ИЗ даралиаиния, возникновешш точе"

ИЛИ пятен, ао цьет/ отличных от цвета основной конструкция.
24-40-0

20 января 1982 с г.023436043, по б ш . с ОС:4О1СЙ2 по 0013436138 стр,201
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(3) Убедитесь в том, что нет течи топлива в местах установки фитингов на гермети-

ческой части крыла: в соединении центроплана с фюзеляжем, в местах установки

кронштейнов и узлов крепления пилонов двигателей, в узлах крепления рельсов

закрылков и спецгрузов.

(4) Убедитесь в том, что электрические контакты в местах соединения фитинга с ос-

новной конструкцией крыла не нарушены.

2. Демонтаж/Монтаж

Демонтаж и монтаж фитингов производите по технологии, изложенной в руководстве по

ремонту.

3. Мелкий ремонт

(1) Устраните забоины и царапины на дюралюминиевых и стальных конструкциях тупым

инструментом с гладкой рабочей поверхностью так, чтобы не было острых кромок

и задиров.

1ШтаУ1РВД?№!. ЗАБОИНЫ И ЦАРАПИНЫ НА ИНСТРУКЦИЯХ ИЗ ТИТАНОВЫХ МАТЕРИАЛОВ

ВДОИУСТИШ.

Глубина рисок, царапин и забоин не должна превышать величин, указанных в

разд.24-30-0.

ВНИМАНИЕ! ПРИ СОМНЕНИИ В МАССИФИКАЦИИ ПОВРЕЖДЕНИЯ УСТАНОВИТЕ ОДНИМ ИЗ МЕТОДОВ

ДШЕКСОСКОПИИ {РЕНТГЕНОСКОПИЯ, МАГНИТНАЯ ДЕФЕКТОСКОПИЯ, УЛЬТРАЗВУКО-

ВОЙ МЕТОД, МЕТОД КРАСОК) ТОЧНО ВИД ПОВРЕЖДЕНИЯ (РИСКА ИЛИ ТРЕЩИНА),

ПОСЛЕ ЧЕГО ПРИМИТЕ РЕШЕНИЕ ОБ УСТРАНЕНИИ НЕИСПРАВНОСТИ.

После устранения повреждения восстановите поврежденное антикоррозионное покры-

тие, как указано в гл.20.

(2) Устраните очаги коррозии или замените поврежденные детали, руководствуясь ука-

заниями главы 20.

(3) Подтяните ослабленные соединительные элементы.

ПРЕДУПРКЮЗДШЕ. НЕ ДОПУСКАЕТСЯ ПОДТЯЖКА СОЕДИНИТЕЛЬНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ ЗА ГОЛОВКУ

БОЛТОВ НА КОНСТРУКЦИИ КЕССОНА КРЫЛА, ТАК КАК ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕС-

ТИ К НАРУШЕНИЮ ГЕРМЕТИЧНОСТИ БАКА КЕССОНА И ПОЯВЛЕНИЮ ТЕЧИ.

Ослабленные заклепки в заклепочных швах подтяните или замените, руководству-

ясь указаниями главы 20.

Смазка узлов в соответствии с картой смазки.

24-40-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПОВЕШЮСТИ УПРАВЛЕНИЯ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Обдая часть

Подвижными поверхностями на криле являются предкрылки, закрылки, элероны, торнозаш

щитки и сшил еры.

Предкрылка расположены над передней верхней поверхностью носовой части крыла ва ОЧК

и СЧК. Они предотвращают уменьшение подъемной силы крыла на больших углах атаки ва

счет изменения кривизны профиля ж сдува пограничного слоя. Предкрылок состоит ив та-

ти секций (две на СЧК и три на ОЧК), которые отклоняются винтовыми подъемникам! о

общей трансмиссией.

Трехщелбвне раздвижные закрылки увеличивают коэффициент подъемной силы и лобового

сопротивления крыла на взлетно-посадочных режимах за счет изменения при

закрылка площади и кривизны профиля крыла ж отсасывания пограничного слоя в резуль-

тате щелевого эффекта- На кавдом крыле размещено по два закрылка. Управление нещэш-

камн электрогидромеханическое. Закрылок СЧК и ОЧК на кавдом полукрале выпускаете» ж

убирается двумя винтовыми механизмами.

Элероны предназначены для создания крена самолета. Они расположены в хвостовой чае-

ти крыла. Управление элеронами бустерше. Каждый элерон состоит из внутренней ж ш »

рршой секций, шарнжрно связанных мещду собой серьгой. Элероны имеют аэроджшшчее-

кую компенсацию г весовую балансировку. На задней кромке элеронов раопажавевн т р е -

кер ж сервокомпенсатор. Триммер позволяет изменять величину усилий, на штурвале щ щ

безбуетервом управлении. Сервокомпенсатор предназначен для автоматического лодэдр»

жавия велгчинн шарнирных моментов при жзмененш угла отклонения элерона.

Тормозные вдтка расположены ва хвостовой частж СЧК, над закрылками. Они предназна-

чены для уменьшения длины пробега самолета, Кавднй щток состоит из четырех секций.

Управление щитками осуществляется одним гвдропдлжндром на каадую пару секций.

Снойлеры расположены на верхней поверхности хвостовой части ОЧК, над закршшаш»

Ва кршге расположено четыре спо&лера. Спойлеры работают в тормозном режиме и режиме

поперечного управления (элероном). В тормозном режиме (яра посадке) спойлеры ш -

полвявт те «е функции, что и тормозные щтки, а в воздухе в выпущенном положенш

значительно увеличивают крутизну глиссада планирования. В эагеронном режиме сшэЗяе-

ры работают постоянно, улучшая поперечную управляемость самолета на больших углазс

25 октября 1986 24-50-0
с т р . 1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

атаки. Управление каждым спойлером производится от отдельного гидроцилиндра.

7иш отклонения подвнхннх поверхностей приведены в 24-00.

24-50-0 23 апреля 197о
стр.2



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЯУЙТЛЦИИ
Ишененне Ш 424

I.

При установке новой кда отремонтированной поверхности управления впжснваемостъ ъ
вазорн проверяйте методом сравнения 0 поверхность® управления, не подлежащей заме-
не на другом кршш (контрольное крыло) иди на крыле без топлива по величинам зазо-
ров, ухаваяшм в схеме на фиг,201. (Допускается иалачве в крыле яеоливавмого остатка
•тощива),
(1) Обеспечьте одинаковую заправку топливом правого и левого кркна дчя получения

одинаковой деформаций.
(2) Замерьте установочные зазоры идентичной поверхности управления на контрольном

жрыдв,
Щ Щ Ш Е ? М ФИГ.201 ЫРИВЩЕШ СЖ7Л ЗАМЕРОВ УСТАНОВОЧНЫХ ЗАЗОРОВ ДЛЯ ПОЛЕК-

НОСТЕИ УРАВНЕНИЯ.

ДАННЫЕ ЗАЗОРЫ ДЕМСТВЖТДШШ ДЛЯ КРЫЛА БЕЗ ТОПЛИВА СОГЛАСНО П Л .

Дяя замеров зазоров пользуйтесь линейкой, штангенциркулем ж другая измери-
тельным инструментом. В труднодоступных местах замеряйте зазор {щели мекду
сервокомпенсатором и элероном, метщу зашивкой щели элерона и воском элерояе,
мезду обшивкой внутреннего контура прецкрыдкз ж обшивкой нооовой чаети крыла
ж др.) с помощью дяаеталина ИЛИ 'ГЙОЕОЛОВОЙ заказкж.
(а) Поместите шшетщпш в месте замора, зазора и установите поверхность управ-

ления в наложение, при котором заверяется зазор.
(б) Выньте власаилин и З81,,зрые его миниггальнув толдаау. Это будет величина

зашряеуого зазора,
(3) Отметме места замеров на контрольном крыле,
(4) ШиоыБаемоеть а установочные зезорн новой или отремонтироваяной поверхности

управления проверяйте р тех ке точках и так же, как на контрольной крале.
При необходимоеги обеспечьте соответствие велжчян зазоров поверхностей управ-
ления на регулируемом и контрольном крыльях (с допусками для зазоров по фиг.20.1 >
Методика регулггоовок приведена в разделах соответствущих поверхностей управ-
ления .

СЬ} Проверка ввисываемость закрылков в контур краса.

Проверку вписываемоетн закрчлков в кончур крнла производите при невывешенном
крыло,
Бшогзйземостт- закрылков контролируйте е помощью нриеноеобления I 7601 9 Ы 5
010 000.
Приспособление представляв! собоЗ балку эаврового сечвшяя с тремя уетаиошев-
ннми узлами. Все узлы одинаковой конструкции состоят вд винтов, гаек ж оворакх
элементов. С помощью винтов опорные элементы надвигают и устанавливают
к поверхности кражэ- я закриява.
Нриоиоообление устанавливать на опорные поверхности, обозначенные на
довбрхнооту крыла, параадельчо н;экней поверхности закрылка с зазором 20-25жч
медду плоскостью лжнеЕкч и поверхностью крыла.
Д,тя совспечйная устойчивого позохения приспособления необходимо производить
ред'уляровку всломогательного упора.
ДЦш обеопечешш нолояенгя вновь устанавливаемого закрнлка вдейтжчного аодожешю
снимаемого закрздка нроаззвдите на снимаемом закрыяке замеры размеров А,Б,Ь,Г
(ом.^иг.ЙОКж), Еоторьшди руководствуйтесь прк установке нового закрнлка*
ча 1«змеры + 2 гш.

Т5 мая 1986
С ХС3469061

24-50-0
отр.201
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ изменение № 436

(6) Замер люфтов хвостового звена ззакрылка СЧК и ОЧК производите при помощи

двух линеек. Одну линейку устанавливайте на горизонтальную поверхность

закрылка (неподвижную), а вторую линейку - вертикально на подвижную поверх-

ность (хвостовое звено закрылка).

Работу проводите на самолете при вылущенных закрылках 32о -1 на СЧК и

30° ~ н̂а ОЧК. Усилие к хвостовому звену закрылка прикладывайте при помощи

динамометра через спец.пластинку 60 х 60 х 2 мм от руки.

При приложении нагрузки 15 кг вниз - отклонение хвостовой кромки не

должно превышать 4,0 мм, при приложении нагрузки 15 кг вверх - отклонение

хвостовой кромки не должно превышать 7,0 мм.

Усилие прикладывайте на размере -8/2 между рельсами хвостового звена

закрылка на расстоянии 50 мм от задней кромки (см.фиг. 201(з)),

Раооту по замеру люфтов производите с помощью стремянки УН99120М.

Стремянку необходимо установишь на аутригеры и поднять рабочую площадку

на необходимую высоту.

15 шаля 1986 24-50-0
стр.202а/б





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦИИ
Изменение К 18

ЗАЗОРЫ МЕЖДУ АГРЕГАТАМИ КРЫЛА
(ЗАКРЫЛОК)-

фиг.201(б)

10 июня
а 083413403

24-50-0

<яр.2ОЗ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЗКСПЛУЛТЛЦИИ

Ианеневжа к 18

2 - 2

(типовое)
003421642

10±2

ей
только между 2 и 3 секциями

предкрылка в эоно нерв. 45А

Ось носка №4
СЧК

Ось нервюры
№22А, 45А,
7 2А, 96А *
предкрылка

Ось нервюры
№1А, 24А,
46А,73А,97А
предкрылка

16 - 16
(типовое)

с 0 0 3 4 2 1 6 4 2

Внутренние контур Теор. контур основного
предкрошка \ \ крыла

Не менее 6 мм

Нв менее 2,5
местами до 2

Вертикаль

5 - 5

с 0 0 3 4 2 1 6 4 2

Ось нервюры
№ Л 6 -
предкрылка

—^-Резиновое
• уплотнение

Крепление
уплотнения

24-50-0
стр. 203 а 10 июня 1978



Изменение Л> 75

Концевой стрингер
предкрылка

-/Л, 76 \

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1 - 1
(типовое)

Полка переднего
лонжерона

Внутренний контур
предкрылка

т
Внутренний контур

предкрылка

| Задний стрингер

2 - 2
(типовое)

по О93421637

10+2

Контур носовой
части крыла

Обшивка
предкрылка

|Нижний стрингер (по предкрылку)

16 - 16
(типовое)

по 093421637
Внутренний контур

предкрылка
(Теор. контур основного

крыла

3 - 3
(типовое)

Ось носка №4
СЧК

Ось нервюры
№ 22А, 43А,
72А, 86А -
предкрылка

Ось нервюры
№ 1А, 24А,
46А, 73А, 97А -
предкрылка

% Стык секций

4 - 4

{ Рельс предкрылка

5 - 5
по 093421637

10±2

Не менее 4 Не менее 4

по периметру ств
Ось винта

Ось нервюры
№ 116 -
предкрылка

ЗАЗОРЫ МЕЖДУ АГРЕГАТАМИ КРЫЛА

(ПРЕДКРЫЛОК)

фиг.201(в)

24-50-0
с 003421642

10 ноября 1979





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение В 180

Контур
крыла Контур зашк.хя

элерон^ \

«хшцевой яерьлрьс
здероиа

7 - ?

3, Расхождение в плаке задних кромсг гродмера и сервокомп.; триммере
и элерона до 4 х гл«. 2. Стклсял'ч.к» п толич в нейтралах, пллодзэя.
папках кромок элвровов С закрььи.о^ в концев, обтек, до 4 ,мм,

3, Разрешается ступенька мелду кокгут*. АШрркного элерона ь КОК
ие бглзе 3 мм.

I Установочные зазоры элер<-.на
| сервокомпенсатора с -, ч.ч» ••-'вп*

I Типовое по триммеру
| У. сервокомпенсатору

Зыреа йбшмвкл
олероаа

по 0003423879.!

1 натеска элерона

Внутренний элерон Кронштейн навескм Наружный элчрон

!Зааори иавескм адероиа
| по хвостику № 35

1с ООО 5423684

Корнозая навеоаа элерона

^ N 1 Зазоры навескя -эяероаа
^ ^ 1 по хвостику № 30

, Ось хвостика 43

I Концевая кавеска эларона

Заооры навески элерона
по хвостику №37 и 4!

Нааеока сервокомпен-
сатора и триммера по
опорам № 5 в 7

ЗАЗОРЫ МЕЖДУ АГРЕГАТАМИ КРЫЛА

(ЭЛЕРОН)

Фиг,201(г)

10 февраля 1382 с .,032436053

24-30-0





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

9 - 9 10-10

Перелом контура
крыла

Мзменеще Ш 13

Резиновый профиль
герметизации

Нервюра тормозного
щитка иди споил ера

-г"1

Тормозной
щнтох

у Стык тормозных щитков и
§с хвостоаоа частью крыла

^Зааор ив проверяется

4 Зазор в стыке между тормозным
и стейяером

II - II
с

12 - 12
(типовое) 13 - 13

4+1
Кронштейн Панвяь

востовой
части крыла I

| Разрез яо оекыиям скойпера
| 2 * Ь г т а щитка №2

Нераюра
•гормоаного

щитха

Ось лонжерона
щитка и сгюйяера

л Разреа по лонжеронам
Цсиойдэров я цднтжов

1 Зазор по опорам № 2 к 5
тормозного щитка

Ось
•х-ормоэвого

Сююаыв крояштвйвы

Зазор во опорам № Й я 8
\Ж-1 втормвзвого шжгжв

'Зааор яо аиорам № 1 , 3 , 4 щ
[тормоэиого шатжа в
[мрсяойлержм

10 и ш 1978

ЗАЗОРЫ МЕЖДУ АГРЕГАТАМИ КРЫЛА

(ТОРМОЗНЫЕ ЩИТКИ И СПОЙЛЕРЫ)

|<фиг.201(д)'

С 083413403» во бвд. о 073403243 ДО 083413397

24-50-0



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2 4 — Носовая часть крыла

Борт фюзеляжа

Стык носовой части крыла
(для верха в низа)

15 - 15

Ось хвостика №4

Стык хвостовой частя крыла
(для верха ж низа по СЧК я ОЧК)

ЗАЗОРЫ МЕЖДУ АГРЕГАТАМИ КРЫЛА

фиг.201(е)

24-50-0
стр.208 23 апреля 1873



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУНГЯЦИИ Изменение № 424:

Сечения, в которых проводится
' проверки вгшсываемости

Ось задней балки
хвостовой части

Ось заднего
лон «ерона

Базовые опррные
поверхности

СХ^МА ПРОВЕРКИ ВПИСЫВАЕМОСТИ ЗАКРЫЛКА В КОНТУР КРЫЛА

фиг. 201(ж)

15 мая 19136
С 0063469081

24-50-0
Стр.209



Изменение $ 436 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКИ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Хвостовое авено
закрьшка СЧК ( I и II сек.)

Неподвижная часть -
основное звено закрылка

Попиижшш Че^ть -
чвостовоо апено закрылка

хпо тотзое

Xвахтовое эрено
закрылка ОЧК

Наподгаишая часть
о&новвэе зветю а<жрь>лК1

И

11 сей. СЧК -
хоостовос звено

з а к р ы л га

Подвижная часть
хвостовое часьо

эакрычка

Р - 3 Б — усилие
пля алыера люфтоп

,\ 1 ̂  Г,\ ЗА\"ЕРА ЛЮФТОВ В ХВОСТОВОМ З В Ь Н Е ЗАКРЫЛКОВ С Ч К ( 1 п П с е - / И ОЧК

фЕГ,201(г)

24-50-0
стр.210

15 моля 1986



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение Л 45?

ЗАКРЫТОЙ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

На каждом полукрвле г хвостовой части размещены закрылок СЧК и закрылок ОЧК. Закрылки

иря движении занимают строго определенное взаимно связанное (через систему управле-

ния) положение.

Закршкж состоит из основного и хвостового звеньев и дефлектора. Основное звено яв-

жяетоя главным СИЛОВЫМ элементом закрылка, дефлектор предназначен для предотвращения

срыва возданого потока при обтекании закрылка путем сдува пограничного слоя, хвосто-

вое звзво отсасывает пограничный слой с верхней поверхности основного звена.

В выцущенном положении закршгок значительно увеличивает общую кривизну профиля

В убранном положении все части закрылка сдвинутн, т.е. дефлектор внутренней поверх-

нзет&ю даощ прязват к внешней поверхности основного звена, а хвостовое звено шоком

ирвшто к основнощ' звеку.

ч&щуеке закрылок перемещается по рельсам так, что его основное звено поворачвва-

вокруг оси по дуге окружности. Затем дефлектор запирается на рельсах закрылка

а заигршж раздвигается, основное и хвостовое звено, двигаясь по рельсам, занимают

нсдсжяйе, показанное на схеме (см.31-Ь0~0).

Закрылок СЧК

0сновное_звепо

На основном звене закрылка смонтированы дефлектор, хвостовое звено, механизм

рэздважки, закреплены кареткя и винтовые подъемники.

Отавой набор основного звена составляет два лонжерона я 18 нервюр. В межяоняе

ронной частв силовой набор закрыт сотовыми панелями, а в носовой в хвостовой

частях - обшивками.

Лонжероны (передний и задний) представляют собой клепаную балку, состоящую из

дояеов уголкового сечения и стенки, подкрепленной стойками. В межлонжеронной

основного звена расположены тягв и качалки механизма раздвижки закрклка.

25 октяб-о-. 1286 24-51-0
стр. I



'ЗШН8НШ .1 457 Й Н С Т Р у К Ц И Я ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Крепление тяги механизма
раздвижки закрылка

Накладки по
рельсам

дефлектора

Крегаввкаэ тяг
раэ-

дэжжка закрылка
X

Крепление тяги
механизма раз-
движки закрылка

Крепление тяг
механизма раздвижки

закрылка

Обтекатель винта
закрылка

ОБШИЙ ВИД ЗАКРЫЛКА

саф.2 25 октября 1986



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1 - 1

рельса

Нижняя сотовая
нацель основного
звена закрылка

Сотовый отсек
дефлектора

Уляотвяющнб
вроф;апь хвостового авева

'т Передний аоюкароя
= основного звена

Верхняя сотовая
вавеяь освовиого
звена закрылка

ОБШИИ ВИД ЗАКРЫЛКА

Сотовый отсек
хвостового ззеиа

|Навеока яефлежтора ж
|жвосго»ого звена аакрылжа

В апреля 1973 сгр.З



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Ш 2 2 - 2
Верхняя панель
основного звана

Носок
основного звена Опоры горизонтального

вала кардана

п

Нюкняе панели
основного звона

3 - 3
(условно повернуто)

А Карданный узел кредлевня
| каретки ж основному зваяу

Шомпольная
навеска крышки

Пружина крышки рельса
хвостового звена

Резвно—тканевый уплотняющий
дроф иль

А Подпружиненная крь>Л!ка
| рельса хвостового звена

Масленка
смазки серьги

4 - 4
(условно повернуто)

Носок хвостового
звена

I Крепление тяги
механизма раздвижки

ОБЩИЙ ВИД ЗАКРЫЛКА

24-51-0

о 063405130, по бюллетеню с 033401022 по 063405128
9 января 1976



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № б

Не|А«ры № I и 18 торцевые, с узлом крепления шкворней винтового подъемника, нер-

вюры 15 2 - 17 типовые, без носовых диафрагм. Нервюры балочной конструкции.

Пояса нервюр таврового или уголкового профилей, стенки дюралюминиевые, с отбор-

тованными отверстиями и усиливающими накладками. Между нервюрами № 2-3, 8-9,

12-13 и 16-17 установлены каретки рельсов & I, 2, 3 и 4 закрылков, на торцевых

нервюрах закреплены кожухи для винтовых подъемников закрылков.

Дополнительная балка поддерживает зашивку хвостового звена закрылка.

Верхняя и нижняя панели закрылка сотовой конструкции. На верхней панели прикле-

ены клееы ВК-11 14 предохранительных накладок из пористого фторопласта. По зад-

ней кромке хвостовой части крыла размещаются накладки так, чтобы задняя кромка

крыла ложилась на накладку. Нижняя панель съемная, с лючками для подхода к меха-
низму раздвижки звеньев закрылка. На нижних панелях приклеены клеем К-300-61 пре-
дохранительные ленты в зоне контактов с кантами герметизации обтекателей рельсов
закрылка.
Носовая часть основного звена состоит из набора носков (51 шт.) и обшивки. В мес-
тах крепления или размещения элементов системы управления механизацией крыла нос-
ки штампованные, а остальные типовые, в форме диафрагм.

Хвостовая часть основного звена состоит из хвостиков (50 шт.), нижней и верхней

обшивок и панели сотовой конструкции. Хвостики, являющиеся продолжением нервюр,

расположены по направлению полета, остальные - перпендикулярно оси заднего лон-

жерона. Хвостики представляют собой консольные штампованные балки с облегчен-

ными стенками. Для прохода рельсов хвостового звена в зашивке предусмотрены окна.

На верхней панели установлены подпружиненные крышки.

Для транспортировки собранного -закрылка иди основного его звена на последнем

установлены узлы транспортировки в гнездах по оси нервюр 1 8 н 12. Гнезда перед-

них узлов расположены по оси нервюр, а задних по оси второго лонжерона.

Дефлектор

Дефлектор состоит из четырех соединенных между собой отсеков.

Дефлектор - однолонжеронной конструкции. Лонжерон имеет швеллерное сечение. Про-

филь передней части дефлектора формируется из носовой части торцевых нервюр, про-

межуточных диафрагм и обшивки, приклепанной к диафрагмам и полкам лонжерона.

Хвостовая часть дефлектора сотовой конструкции. Сотовый заполнитель ж обишвка

панели приклеены к стенке и поясу лонжерона, а обшивка приклепана к полкам лон-

жеронов.

I? носовой части на рсир^ атаки вырезаны окна для рельсов дефлектора. Рельсы за-

креплены на лонжероне дефлектора в двух точках на спеодаяьных кронштейнах и ре-

5 сентября 1977 С 073411328, по б ш . с 033401022 по 073410322



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

гудируемых звэнълх (см. 31-50-0), что обеспечивает кравЕ^ьное положение детекто-

ра отаосзтжно основного звена. На кронштейнах ашются площадка с ушками для

крешгення серьга рельса.

|востевое_&зено

Постовое звено закрняка СЧК СОСТОИТ НЗ двух соединенных мехду собой секции, ог-

реддачезшас торцевыма нервюраш» Лонжерон хвостовой части шеет швеллерное сече-

ние. Носовая часть хвостового звена состоит из 28 носков, восьми нервюр :--• оошив-

ки. Все носки в местах крепления кареток силовые. Хвостовая часть (отсек хвосто-

вого звена) сотовой конструкции. Обшивка приклепана к полкам лонжерона. На верх-

ней поверхности носка в сдегзшльном узле с ветьчатш ушком подсоединяются тяги

удравленкя хвостовым звеном на назвдой. сещии.

Для предохранения обшивки хвоетового звена от поврездення задней кромкой закрил-

ка нанесено защитное антифрикшонное покрнтао шириной 120
+ 1 0
 мм. На нижней "по-

верхности носовой части хвостового звена приклеенн клеем К-300-61 предохранитель-
ные ленты в зоне контакта с кантами герштжзацнн обтекателей рельсов закрнлка,
Секдан хвостового звена закаячиваится концевым стрингером в форме клина, вкле-
енннм в сотовую конструкцию.
Металлвзаодя закрнлка осуществляется только в убранном положения вружшшаш коя-
тактакя по переднему ребру звеньев закршка (фиг.2).

Б. Закрвзок СЯК

ОЧК подобен закрылку СЧК, но имеет- следующие основные отличия:

разках, хорда, толщина и сужение закрнлка меньше, чем у закрылка СЧК;

для передвижения по рельсам ОЧК установлены три каретки;

» носовой части основного звена смонтировано пять кареток для рельсов
дефлектора;

в хвостовой частя основного звена закреплено четыре рельса для выдвижения
хвостового звена закрылка;

хвостовое звено закрылка СЯК сплошное, состоит из двух отсеков.

24-51-0 С 073411328, яо б ш . С 03340Ю22 но 073410322

б 5 сентября 19??



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Оси хвостиков
хвостовой части СЧК

Хвостовая част;
СЧК

[/Ось рельса №3
| закрылка

рельса №4
закрылка

Дефлектор закрыл:
ОЧК

Основное звено
закрылка

Ось балки

Дефлектор закрылке
СЧК

Оса хвостяков
хвос.товоя части ОЧК

'Оояовное ааеко
закрылка СЧК

Хвостовая часть
ОЧК

Положение контактной
пружины при убранном

закрылке

Хвостовоа звено
закрылка ОЧК

1 - 1

осок дефлектора

сложение контактной
пружины при вылущенном

закрылке Контактная
поверхность

•Носок основного
эаева

Теоретический контур крыла

2 - 2

23 апреля 1973

---Носок дефлектора
•' или основного звена

^'Контактная
пружина

МЕТАЛЛИЗАЦИЯ ЗАКРЫЛКА

фиг.2

24-51-0
ожр.У
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Т

Изменение В 564

ЗАКИШИ

(1) Внпуеетге закрылки с помощью гидропривода (ом. 31-50-0)«,

(2) Осмотрите обпшвку и убедитесь в том.что она не повреждена (нез? пробош, в ш м щ г

трещин) и не огсловна от сотового заполнителя.

(3) Осмотрите фторопластовые предохранительные накладки. Изношенные ш поврежден-
ные замените.

(4) Осмотрите хвостовое звено закрнлка и убедитесь в том, что антифрикционное пок-
рытие не повреждено»

(5) Убедитесь в том, что дренажные отаарсгая не закупорены (фиг„201),

(6) Осмогрие кршшш лшков подхода к узлам крвшганш механизмов раздвшки закрнл-
ка ж нижние панели на основном звене закрнлка. Убедитесь в том? что они

(7) Методом простукивания шш лрш помощи дефектоскопа убедитесь в том, что на отсе-
ках дефлектора в хвостового звена и хвостовой часта основного звена тав отслое-
ния обшивки от сотового заполнителя.

Н И Ш ! ПШ НАЖЧШ 0ТСЮШШ1 ШРЩЕЛШ1 ЕГО РАЗМЕРЫ (СМ.ГД.20).

(8) Осмотрите основное звено ж убедитесь в том» что не повревденн и надежно закрец-
ленн;

карегаа навеска закрылков;
карвтаи навески дефлакторов|
рельсы яавескв хвостового звена;
карданнне узлн;
тягш ухфавления хвостовым звеном *

ПРИМЕЧАНИЕ, Для осмотра карданных узлов демонтируйте каретки в горизонтальные
в а ш карданов Ссй.гл.31),

(8а) В с^рше обнаружения трещины на обшивке обтекателя вннта закрылка СЧК и ОЧК
длиною более 10 ш конщ трещш засверлите 0 3 , установите накладку из листа
Д16АТ толщиновз 182 ми с перехлестом от краев трещин на 50 ш в обе сторонн и
установив заклепки 0 3,5 ю периметру шаго]М 20*25 ж в шахматном порядке.
При необходимости используйте имевдиеся отверстия под крепеж. обшивки. В
местах, где наг подхода, установите вытяжные заклепки.

(9) Осмотрите дефлектор а убедитесь в том, что рельсн навески дефлектора на основ-
ное звено не повревденн и надекво закреплены.

15 ижшя 1988 Серийно с 0083488643, 24-51-0

с 0033401016 по 0083488638 после выполнен. бш.№1730 С ! ф < > 2 0 1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Дефлектор

.3==-1

\\ \\ • \\ \\

Хвостовое звено

Дефлектор

Основное звено

Круг $ 20 мм
светло- зеленого

цвета

Отверстие ф 6 мм

Дренажное отверстие
в носках основного зве-
на закрылка ОЧК и СЧ1К

Т Г 11

Хвостовое звено

РАСПОЛОЖЕНИЕ ДРЕНАЖНЫХ ОТВЕРСТИИ НА ЗАКРЫЛКАХ

(вид снчзу)

фиг.201

24-51-0

стр.202 23 апреля 1973



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 215,.

\ :«-. >т«.*.ее хвостовое зввьо ж убедитесь в том, что каретка навеска и тяга управле-
?! з.е ловрез.'денц а паде>до закреплены. Проверьте отсутствие люфтов ("стука")
в СЛГЕХ управления хвостовыгли звеньями путем легкого покачивания (в вертикальной
^сокос-и) хвостового звена за уощевой стринге! на участке проверяемой тяги.
1рч обнаружении люфта з^лерьте его ватачану щудпм между фланцем уха тяга а шайбой
ее сгакава как показано на (#аг.201э. Допустимый лкйт не более 0,4 т . При наличии
лкфта более указанного значения замените ?ягу на новую. После замена тяги нро-

работооиоеобнооть закрзлка д убедитесь в плавности хода всех его звеньев.
рблэса хвостового звена, убедитесь в отсутствии внработок на ах рабочих

поверхностях, Ира обнаружении внработки измерьте ее глубину. Допустимая глубина
выработка не более 0,3 км.
Яра обнаругзнкй рельсов с выработкой выше допустимых норл (более 0,3 мм) нроиз-
ведате гх замену на кондиционные.

(11) Осшачдте знрезы для рельсов а кареток дефлектора и хвостового звена, а также
ВВЙТОЗНХ подъеыяиков и убедитесь в том, что она не ьозревденн.

(12) Осмотрате шсворна, проверьте состояние шеек, яредваратеяьно отсоедднав их от
винтовых подаомнаков. Убедитесь в том, что при отсоединенных вантовнх нодъемна-
ках шкворда свободно вращаются.
Й Щ ^ Щ . ОСВОБОЖДЕНИЕ ОТ ВИНТОВЫХ 1ЛЕШШМ0В ЗАВШЖЙ СКАТЫВАЮТСЯ С РЕЛЬСОВ.

(13) Убедитесь в том, что шворни надежно соединены с винтовыми додъемникама и
закрнякаш..

(14) Убедитесь в том, что кадролоновый конус на конце винтового механизма надежно
закреплен а не поврежден,

•1§*Г Осмотрите реэановне профили в внрезе под хвостовым звеном а убедитесь в том,
что она не повреждены.

(16) Осчотриге усиливающие накладки на дефлекторах СЧК и 0
х
Ж и, простукийая их тексто-

литовым молотком или при помощи дефектоскопа ИАД-3, убедитесь в том, что она
приклеены надежно (см.Г1.20)»

Ы Ш Ш Е ! ПРИ ОЕЙАРУХШИЙ ОТСЛОЕНИЯ НАКИДОК ВШИВ ДОПУСТИМЫХ Н О Ш РЕМОНТ
В0Ш01ЕН ТОЛЬКО В ЗАВОДСЮ'ЗХ УСЛОВИШ:,

(X?) Убедитесь в том, что пенопластовые вкладыши а ах тканевая оклейка надежно
дриклеены к нервюраш дефлектора.

додважаие соединения закршкоз, кгис указано в яодразд. 31-50-0.

аазш
Для цеиийтапа а монтажа закрылков ирииеняйте следующие ярксдособлешш и оборудование:

Оборудование а инструмент Назначение

Ав"йк.ран ила края-балка Дня снятия и навески закрылков
Трмвсроа (цраопособленае для То же
илзоекп закрнлков)
Пластана влп уал Для крепления винтовых подъем-

ников к крылу ала рельсам при
снятии

15 октября 1982 с 002344X201, но 6т. с 033401022 по 0023441200 24г-51-0
Стр.203



Изменение № 176 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЛЦНИ

Оборудование и инструмент Назначение

Линейка, штангенциркуль и шгае- Для проверки зазоров закрылков
тинчатый щуп

Динамометр с нагрузкой 30 кГ Для проверки лвдфтов хвостового звена

Индикатор со штативом Для проверки люфтов закрылков

ПРИМЕЧАНИЕ. Рекомендуется пря снятья и установке закрылка использовать кран-балку,

которая обеспечивает бзлее плавный подъем и опускание закрылка.

А. Снятие закрылков

Закрылки СЧК и ОЧК снимайте в одинаковой последовательности.

ВНИМАНИЕ! ЗАКРЫЛОК СЧК ВЕСИТ 698 КГ, ДШЕКТОР СЧК ВЕСИТ 106 КГ, ХВОСТОВОЕ ЗВЕНО

СЧК 52,5 КГ;

ЗАКРШЮК ОЧК ВЕСИТ 420 КГ, ДШ1ЕКТ0Р - 63 КГ, ХВОСТОВОЕ ЗВЕНО - 43,5 КГ.

(1) Отклоните отклоняемую часть обтекателя. Для этого предварительно снимите

лючки' по обеим сторонам отклоняемой части обтекателя в снимете ролики его

вместе с осями.

(2) Выпустите закрылок на 30°, до раздвижки звеньев.

ПРИГ,№ЧАНИЕ. Выпустить закрылкя можно от бортовых гидрос стем я от тележка

наземного гидропигания. Подключайте тележку в соответствии с ука-

занием подразд. 33-1043 шт ручным приводом.

(3) Выверните восемь болтов-заглушек на верхних полках лонжерона (головки болтов

окрашены в красны! цвет).

(4) Установите узлы такелажного приспособления я закрепите их вывернутыми болтами-

заглушками (фй*\202).

(5) Закрепите тросы такелажного приспособления так, лтобн верхняя траверса была

параллельна переднему лонжерону и выберите слабину строп.

(6) Отсоедините тяги дефлектора от управляющих кареток.

(?) Вставьте з фиксирующие „тверетия на конце рельсов основных звеньев предохрани-

тельные болты для избежания скатывания закрылка при выполнений последующих

операций (см.фиг.З в ЗТ~50~0).

| (8) Зафиксируйте звенья закрылка путем установки двух петель из фал по концам

закрылка, оставляя свододные концы расчалки для доследующего удержания закрыл-

ка от перекоса я раскачивания.

С т 2 0 4
 С

 0023436043, по бт. с 033401022 по 0013436X38 20 января 1982



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛГЛЦНИ Изменен» К 105

Втулка

Уж> крепления
к хвостовому звену

Стакан

Не более о, 4

при прижатой шайбе к стакану

Фланец уха Ша86а
•тулка

|фю?.201(а)

I августа 1980 о С003426762, по бш, в 03340Ю22 яо 0003^26759 24-51-С)
20*





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 283

Положение серьги
подъеме СЧК

Положение сгрол—ветви првг
подъеме ОЧК

.Положение серьги при
подъеме ОЧК

Траверса

Положение строп—ветви при
подъеме СЧК

С

{Травер'са для подъема

Положение ложемента переднего
при транспортировке СЧК и ОЧК

СЧК - оси нерв. №8 и №12
ОЧК - оси нерв. №4 и К-,7

Положение ложемента переднего
при монтаже СЧК и ОЧК

Траверса

.Траверса

Болты крепления
узла

Узел крепления приспособления
на закрылке

Положение ложемента заднего при
транспортировке СЧК и ОЧК

•Положение ложемента заднего
при монтаже СЧК и ОЧК

| Схема крепления ложементов
| траверсы

10 января 1984

ДЕМОНТАЖ/МОНТАЖ ЗАКРЫЛКА

фиг.202
с 0043450484, по бия. о 033401022 но 0043450479 24-51-0

стр.205





Изменение » Г76 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЙТЛЦИИ

(9) Выпустите ручным приводом закрылки на полны! угол (41° и 44°), соответственно

опуская такелажное приспособление и оставляя стропы в выбранном положения.

(10) Снимите болты крепления винтовых подъемников к шкворням закрылка, удерживая

подъемники от падения, привязав их фалом к рельефу.

ПРИМЕЧАНИЕ. Для облегчения последующей сборки и регулировки на всех подвижных

соединениях (в том числе на винтовых подъемниках) ставьте метки в-ля

контрите соединения после снятия, не допуская вращения гаек я нако-

нечников.

(11) Медленно опуская крик кран-балка (яли автокрана), скатите закрылок о рельсов.

При этом каретки закрылка должны перемещаться одновременно по всей рельсам, без

перекосов.

1 (12) Положите закрылок на козлы, расставленные равномерно по стыкам панелей в зоне

силовых нервюр основного звена закрылка.

(13) Выверните болты крепленая узлов такелажного приспособления, снимите узлы и прок-

ладки вместе с приспособлениями.
(14) Вверните болты-заглушки.

Б. Навеска закрылка, снятого с самолета я не подвергавшегося ремонту

(1) Навеску закрылка производите в обратной последовательности. Перед навеской опор-

ный подшипник карданного кольца по винту Ш-го подъемника покрыть смазкой

ЦЙА.ТЙМ-201 (см.фиг.202). Кроме того, перед навеской закрылков установите управ»
жвтщб каретки на упоры, и рычаг должен находиться в верхнем положении как пока-
зано на фаг.204 в 31-50-0 (стр.208).

(2) После навешен проверьте величину зазоров (24-50-0),отклоните закрылок на 41° и

замерьте зазоры как указано в главе 31. При этом проверьте оостояние болтов
крепления кронштейна концевого ролика подшипника хвостовой частя обтекателя, так

как в случае раскачки закрылка при навеске возможно повреждение этих болтов пере-

дними верхними подшипниками кареток.

В. Навеска нового яга отремонтированного закрылка

(1) Навесьте на основное ввено дефлектор и хвостовое звено.

(2) Отрегулируйте механизм раздвижки закрылка (см.гл.31), предварительно вскрыв необ-

ходимые лвчкя и нижние панели основного звена.

(3) Смонтируйте на основном звене каретки (см. гл.31), если она демонтированы.
(4) Сдвиньте звенья закрылка дефлектора, основного и хвостового звена и зафиксируйте

их струбцинами. Перед навеской опорный подшипник карданного кольца по ванту Ш-го
подъемника-покрыть смазкой ЦИАТМ-201 (см.фиг. 202).

(о) Смонтируйте такелажное приспособление и отрегулируйте его (см п."А")
(6) Подведите закрылок к крылу автокраном так, чтобы ролики кареток закры

с концами рельсов
0 С е В 0 Й

)
р р у р к, чтобы ролики кареток закрылка совпали

с концами рельсов»

ВНИМАНИЕ? ЗАКРШЮК ДОЯШ ЛЕГКО НЙКАШВАТЬСЯ УСИЛИЯМ ДВУХ-ТРЕХ ЧЕЛОВЕК.

с 0023436043, по б о с с 033401022 но 0013436138 20 января 1982





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТ/ЩИИ

Изменение * 330

(8) Освободите винтовые подъемники от рельсов (если подъемники были закреплены),

удерживая их от падения.

(9) Накатите каретки на рельсы, подавая закрылок вперед.

ПРИШИАНИЕ. Каретки должны перемещаться одновременно по веек рельсам, без

перекосов.

(10) Присоедините винтовые подъемники к закрылкам и законтрите их. Проконтролируйте

регулировку винтовых механизмов согласно п.34 раздела 31-50-0 (стр.217-220).

(11) Снимите такелажное приспособление (см. п."А").

(12) Присоедините тяги дефлекторов к управляющим качалкам. Дря этом управляющие ка-

ретки перед присоединением тяг дефлектора должны быть установлены на упоры

как указано в п.Б.

(13) Снимите фалы, фиксирующие звенья закрылка.

(14) Медленно убирайте закрылок ручным приводом. Проверьте зазорн между деталями

крепления и управления (рельсы, винты, каретки) и конструкцией закрылка (об-

шивка, нервюры, зашивка вырезов).

(15) Продолжая плавно уоирать закрылок, уоедитесь в том, что каретки перемещаются

без натяга и заедания,

16) Выпустите закрылок полностью.

(17) Проверьте величины зазоров между подшипниками кареток и рельсами и при необхо-

димости отрегулируйте зазоры (см.гл.31). При этом обязательно проверьте состоя-

ние болтов крепления кронштейна концевого ролика хвостовой части обтекателя ж

убедитесь в их сохранности, так как в случае раскачки закрылка при навеске

возможно их повреждение.

(,[б) Проверьте углы отклонения закрылка (см.ЕЛ.31).

(19) Проверьте величину зазоров ж вшсываемость при убранном закрылке з соответствии

с указаниями в подразделе 24-50-0.

(20; Убедитесь в том, что величина "ступенек" ж "ножниц*
5
 между закрылкам СЧК и

ОЧК, закрылком СЧК ж зализом и закрылком ОЧК и элероном не превышает 4 мм.

. Демонтаж/Монтаж агрегатов закрылка

Дря необходимости детектор или хвостовое звено могут быть сняты о основного ьвена

без снятия закшлка о рельсов.

(1) Выпустите закрыл л; полностью

(2) Полностью отклоните тормозные щитки, если необходимо снять дефлектор с за-

крылка СЧК или спойперы для дефлектора закрылков ОЧК.

(3) Снимите лючки на нижней панели основного звена закрылков.

я 1984 с 0043455682, по бвл. с 033401022 по С043455677 24-51-0
стр.207
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 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТДЦНИ

Изменение $176 ^

(4) Отсоедините тяги управления хвостовым звеном, снимите упоры на рельсах

2,3,6,9,10 или его отдельные секции, зафиксировав остальные струбцинами.

(5) Отсоедините тягу управления дефлектором от управляющей каретки.

Снимите упорн на рельсах 3,4,5,10,11 и кронштейны, установленные на торцах

рельсов 1,9,12 дефлекторов.

(6) Сдвиньте управляющие каретки в крайнее п<>т>еднее положение.

(7) Выдвиньте дефлектор вперед вверх до выхода рельсов дефлектора из кареток.

Монтаж дефлектора и хвостового звена выполняется в обратной последовательности.

Зазоры ем.~4-50-0 фиг.201.

4. Мелкий ремонт

(1) Поврежденные для изношенные фторопластовые предохранительные накладки замените

НиВШИ.

(2) При необходимости восстановите лакокрасочное покрытие на хвостовой звене за-

крылка:

(а) Подготовьте грунт АК-070, эмаль ЭП255 (белую), бензин "Калоша", ацетон,

растворитель Р-5, пульверизатор и подогреватель с температурой воздуха

не менее 80°С.

(б) Разметьте места, подлежащие восстановлению.

ПРШЕЧ/ШИБ. Изношенное покрытие можно не удалять.

(в) Обезжирьте поверхность обшивки бензином, а затем ацетоном. Выдержка при

обезжиривании бензином - 15 мин, ацетоном - 5 мин.

(г) Нанесите на поверхность обшивки пульверизатором слой грунта АК-070 и вы-

сушите его при температуре 18-22°С в течение 1,5 час.

(д) Приготовьте эмаль ЭП255, взяв 100 весовых частей эмали ЭП255 я 5 весовых

частей отвердателя.

(е) Доведите эмаль до рабочей вязкости 18-20 сек по ВЗ-4 растворителем Р-5.

(ж) Нанесите пульверизатором на поверхность обшивки, покрытой грунтом АК-070,

шесть-ееш» слоев эмали ЭП255 и проеушите каждый слой при температуре 80°С

в течение I час. После нанесения последнего слоя сушите в течение 2 час.

Толщина лакокрасочного покрытия должна быть 0,2-0,5 мм,

(3) На сотовых конструкциях (отсеках) закрылков могут быть обнаружены царапины об-

шивки, вмятины, проколы, 1фобоинн с повреждением сотового заполнителя и отслое-

ние обшивки.

Устраните неисправности конструкций с сотовым заполнителем в соответствии с
рекомендациями, изложенными в гл.20.

24-51-0 С 0023436043, по бш. с 033401022 по 20 января 1982

стр.208 0013436138
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ИНСТРУКЦИЯ Ц0 ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ изменение Ш 610

Произведите осмотр заклепочных швов крепления носовых обшивок к носкам и

золкам лонжеронов дефжекторов и хвостовых звеньев закрылков на предмет обнару-

жения ослабленных заклепок.
В случае обнаружения ослабленных заклепок произведите их замену на заклепки с
сердечником по ОСИ.11299-74. Замену по лонжерону производите при разрушении
более 10 •_ шданок на один ногошый метр шва и более 3-х заклепок подряд.
Замену ЕГ носкам производите при разрушении более 4-х заклепок в одном шве и
более 2-х заклепок подряд.

тёхнодршя приклеавания накладок из двухслойного фторопласта

Приклеиваше накладок производится путем нанесения клея на склеиваемые, предваритель-
но обезжиренные, поверхности, наложения накладок на закрылок и последующей выдержки
под давлением.
и.) Разметьте карандашом 2М место приклейки накладок.

(2) Снимете лак в месте приклейки салфеткой, смоченной в ацетоне или смывке.

(3) Обезжирьте не менее двух раз накладки и место их приклеивания салфеткой, смочен-
ной в бензине и отжатой.

ч4) Просушите на воздухе после каадого обезжиривания не менее 10-15 минут.

{6} Нанесите на обе склеиваемые поверхности кистью один слой клея. Расход клея
150-200 Г/К

2
.

16} Дайте открытую вэдержку в течение I часа.

{7? Нанесжте на обе склеиваемые поверхности второй слой клея Ж - П .

(8) Дайте открытую выдержку в течение 10-15 минут для удаления растворителя и сохра-
нения липкости клея.

(9) Наложите накладку на закрылок, протрите салфеткой, наложите груз (& 6383/76-1078)

не менее 0,1 КГ/СМ , подложив прокладку мз мешочка с песком.

^0) Дайте выдержку под давлением в течение суток.

(II) Монтажные работы производите по истечении трех суток после склеивания.
(К) Яри замене накладок, старые накладки отдерите, место приклеивания с остатками

старого «лея зачистите шкуркой Л 25-50, не нарушая анодного покрытия, и клейте
согласно п.п. 1-12 данной технологии.

ШЩШЩШ. Все работы до приклеиванию проводите при температуре 18-35°С, и
относительной влажности не выше 70$. Зйгзнеспособяость клея
6-8 часов при температуре 15-35°С.

§"13; Произведите пооперационный контроль ж щупом В I (0,1 мм) после приклейки.
Щ и наличии полости медду накладкой и обшивкой не более 20$ площади приклейки
заявите клей ЕК-Н и выдержите под давлением согласно я.п.(Ю), (II).

. состояния обшивки створок, профилей подсоединения их к гайке винтового
а и петель

Проверьте состояние обдавки створок, профилей подсоединения их к гайке винтового
и петлевых профией.

При обнаружении трещн длиной до 50 мм на обшивке и длиной до 10 мм на петле-
ооы. профане иди крофшшх крепления тяги, концы их засверлите сверлом 0 3,0 мм.

Трендам обшвкн, длиной более 50 ш ремонтируйте установкой наружных накладок
аз Д16Т л, 1,2 с дредвармедьнш заеверливанием концов трешжнн сверлом 03,0 мм.
Створки, имеющие трещин ДЛИНОЙ более 10 мм на петлевом проййле или пройале
крепления тяги только по проклепанной лапке, замените на створки I категории.
1 9 8 9

 с 01016 по 95858 после выполнения
 2 4

~
5
1

бшьЛ 1931 ББВ.БЭГ стр.





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1 . Общая ч а с т ь

На каздо! СЯК между концевым обтекателем и нервюрой & 33 подвешен двухсекционный

элерон. Секции элерона связаны между собой шарнирными узлами, установленными на

дополнительном лонжероне, они обеспечивает полную синхронизацию отклонения секций.

Заутренняя секция навешена на хвостиках 1 33, 35, 37 и 39 СЯК, внешняя - на хвости-

ках 1 39, 41 ж 43. На торцевых нервюрах еекций закреплены узлы с роликоподшипника-

ми консольных опор. Ш. стыке секций элерона (по оси хвостика Л 39) ось является

обще! для двух секций. Средние узлы навески элеронов соединены е кронштейнами при

помощи промеадгточных серег.

На внутренней секции элерона установлен сервокомпенсатор, на внешней - триммер.

Сервокомпенсатор отклоняется тягой, соединенной с пружинной стойкой, в сторону,

противоположную отклонению элерона.

Тршмер элерона является органом поперечной балансировки относительно продольной

оси самолета. Он позволяет снять или отрегулировать до нузшой величины усилие на

штурвале при безбустерном режиме управления. Триммер имеет самостоятельное управ-

ление, поэтому при отклонении элерона он сохраняет заданное летчиком положение.

2, Описание и работа

А. Внутренняя секция элерона

Внутренняя секция элерона состоит из лонжерона, носового стрингера, дополни-

тельного лонжерона, корневой, концевой, типовых и усиленных нервюр.

Лонжерон представтает собой клепаную балку с поясами из прессованных профилей.

1а лонжероне щждатея узлы навески элерона, которые серьгами соединены с крон-

штейнами навески.

Хвостики нервюр представляют собой штампованную балку, состоящую из стенки с

отбортованными отверстиями и поясов уголкового сечения.

На%нешней секции к дополнительному лонжерону болтами с анкерными гайками кре-

пится зашивка щели еервокедаенеадера а -

24-52-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Носки нервюр вместе с обшивкой образуют носовую часть секции элерона, в перед-

ней кромке которой вклепан носовой стрингер с балансировочными друзами. В но-

совой части элерона между носками В 21-23 установлен механизм управления трим-

мером элерона.

Узлы навески элерона штампованные, с основанием для крепления к лонжерону и

проушинами для шарикоподшипников осей навески. Навешиваются элероны на крон-

штейны с помощью серег. На стенке дополнительного лонжерона между торцевыми

нервюрами внешнего и внутреннего элеронов приклепаны узлы с ушками, которые

через промежуточную серьгу соединяют между собой секции элерона.

На лонжероне элерона имеется четыре узла на внутренней и два узла на внешней

секции элерона для крепления такелажных строп.

На обшивке элерона вырезаны лючки дан подхода к механизмам управления. На ниж-

ней поверхности обшивки элерона просверлены дренажные отверстия диаметром 6 ш *

Края отверстий окрашены сзетло-зеленой краской.

Б. Сервокомпенсатор

Сервокомпенсатор однолонжеронной конструкции. Носовая часть сервокомпенсатора

состоит из набора штампованных диафрагм с обшивкой, а хвостовая часть имеет со-

товую конструкцию. Носовая часть приклепана к лонжерону швеллерного сечения» В

местах установки узлов навески носовая часть съемная (для монтажа осей серьги).

Хвостовая часть сервокомпенсатора приклепана и приклеена.

На лонжероне сервокомпенсатора установлено шесть узлов в форме платы с проуши-

нами для крепления серег навески сервокомпенсатора. В серьгах запрессованы ша-

риковые подшипники. Серьга третьей опоры (от фюзеляжа) крепится к узлам на до-

полнительном лонжероне двум; вертикальными болтами, остальные опоры имеют по

одному болту крепления.

К диафрапшам носовой части по всему размаху сервокомпенсатора прикреплены ба-

лансировочные грузы. Обшивка носовой части от корневой диафрагш до первой опо-

ры съемная, что обеспечивает подход к балансировочным грузам.

В носовой части сервокомпенсатора между опорамв 1 2 ж 3 в обшивке сделан вырез

для тяги управления, боковые стенки которого закрыты фторопластом, а на нижней

поверхности установлен узел крепления тяги, закрытый обтекателем,

В. Наружная секция элерона

Наружная секция элерона по конструкции подобна внутренней. При отклонении аде-

рона она получает движение от внутренней секции через узел и серьгу на дополни-

тельном лонжероне.

24-52-0

с т р > 2
 23 апреля 1973



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Между корневой нервюрой и нервюрой В 23 на двух опорах подвешен триммер.

Дополнительный лонжерон проходит от корневой нервюры до середины участка между

нервюрами ,(ё 23 и 24.

Хвостовая кромка элерона между нервюрами $ 24-29 заканчивается стрингером кли-

новидного сечения, а от нервюры № 30 до конца внешней секции - кронштейном, на

котором установленн электростатические разрядники.

Г. Триммер

Триммер по конструкции подобен сервокомпенсатору, но имеет меньшие размеры по

размаху, подвешен на двух опорах и не имеет балансировочного груза.

24-52-0
23 апреля 1973





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ковнэваа опора

Креалекие электростатических
разрядников

Наружный элерон

Коимвой стрингер

Триммер

10

Узел навески

Сервокомпенсатор

Внутренний элерон

Лобовая обшивка
элерола

Кронштейн
хвостика

Промежуточная
серьга

Лояжарон

Промежуточная
серьга

Уаэл навеска
элерона

•Болт крепления
кронштейна на
лонжероне элерона

Дополнительный
лонжерон

Стьш элеронов'
Усиленные хвостики,
нервюр элерон

л Л Навеска элерона по хвостику №37
(Б/1 ( ТИПОВАЯ)

2 - 2

Концевая нервюра
наружного элерона

Навеска элерова яо хвостяку

Носовой стрингер

'Кронштейны иавесхи
на элараке

Хв.№33

Ось навеска.

Кронштейны,
на элероне

Металлизация
нжерон элерона

Навеска внутреннего и наружного
элеронов в совмещенном узле на

кронштейне хвостика №38
Роликовые
подшидникп

Крепление хвостиков
нервюр к дополнитель-
ному лонжерону

Корневая опора
элеронов

Крышка фиксации-
кониевого болта

навески

Узел навески
на нервюре

•Пресс-масленка

Болт фиксации оси
:§3 от продольных
!§§! перемещений

рокштейн навески
на хвостовой части

крыла

ЭЛЕРОН

фигЛ(а)

ю

5 сентября 1974

Номер точки смазки по
Альбому карт смазки
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стр.5/6

Корневая нервюра
внутреннего элерона

Верхняя обшивка
рар-жяого элероаа

ветная часть узла
синхронизации

•Нижняя обшивжа
наружного элерона

Узел синхронизации элеронов
ИО ОСИ хвостика №39





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Места допустимой НОДПЕПОВКИ груза
(по торцу) при балансировке алероиа

Изменении М Лонжерон
сервокомпенсатора

7 - 7

Кронштейн
сервокомпенсатора

V Д

Болты крешгения
сервокомпенсатора

Вырез в лобовой
обшивка для болтов

в&весжи

1 оапаноировочные грузы

Злерон

Дополнительный
лонжерон элерона

Сервокомденсатор

Контровочная
пластина

Обшивка коска
элерона

Баланс ировочный
груз

Навеска сервокомпенсатора
с двойной серьгой

4 - 4

•Крепление носового
стрингера к носку
нервюры элерона

"Болт крепления
балансировочного

груза

Кревнение носового
стрингера н баланси-
ровочных грузов

Носовой стрингер

| Размещение балансировочного груза
| в носке элерона

Кронштейн навески
триммера на элероне

Обшивка
элерона

Ркичпг ущмвквяяя
оервоко-лпевсатором'

8 - 8

| Навеска сервокомпенсатора
(Ж)! и триммера (типовая)

5 - 5
востовая часть

нервюры элерона

Концевой
стрингер

б - б

Вырез в обшивке
под узел навески

Промежуточная
серьга навески

Балансировочный груз
сервокомпенсатора

Кронштейны навески
на сервокомпенсаторе

Болт навеска

•Сотовый отсек

"Лонжерон

9 - 9
.Сотовый

/ заполнитель

|
3ашнвка щели

(типовая и
сервокомпенсатора
для триммера)

.оыдевая кромка
сервокомпенсатора

Лобовая
обшивка

10-Ю
(типовое) .Сотовый

заполнитель

Номер точка смазки по
Альбому карт смаажи

ЭЛЕРОН

фиг.1(6)

5 сентября 1974
24-52-0
йшр.7/8





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Изменение

ТШШЧЕОКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

{1} Осмотрите обшивку и убедитесь в том, что она не довревдена (нет пробоин, вмятин,

треткй).

(2) Осмотрите $торопластовае накладка в прорезях для тяг и убедитесь в том, что они

-•16 повреждены.

\3) Убедитесь в том, что дреяажнне отверстия не закупорены (фаг.201).

(4) Осмотрите сервокомпенсатор и т р ш щ р ?. убедитесь в том, что на них нот отслоена!

обишвки от сотового заполнителя. Определите размеры отслоения (см. 20-0) и при

выходе их за пределы допусков отремонтируйте.

(5) Осмотрите лявд ьа элероне и убедитесь в том, что они не поврездены и надевдо

закрыта,

(6) Убедатесь в том, что <5олтн-заглушки крепления подъемных строп (готовки болтов

окрашена красной эмалью) надежно затянуты..,

(7) Убедатесь в том, что антикоррозионное яокрнтие не поврездено а отсутствуют сле-

да коррозии.

ШФДЗЧАНИЕ. Коррозия под лакокрасочным покрытием обнаруживается по вспучиванию

а шелушению покрытия.

(8) Осмотрите заклепочные швн и убедитесь в том, что они яе поврезденн и не ослабле-

ны. Оелабленннз заклепка замените гайками-пистонами, если обнаружено более

трех подряд ослабленных заклепок или ослаблено более 15$ заклепок в шве.

Ослабленными заклепками считать те, которые свободно вращаются

в отверстиях, и те, рядом с которыми обшивка при нажатии прогибается.

Заклепки о потемневшей у головки поверхностью обшивка (с "вен-

чиком") ослабленными яе считать при условии, если они неподвижны в

I отверстиях и сохранилась плотность пакета.

(9) Осмотрите узлы навесаи элеронов, сорвокошансаторов и тршшеров и убедитесь в

том, что она исправны. Торцевые узли а оси навески осматривайте через лючки

да концевом обтекателе и хвостовой части ОЧК, промежуточные.узлы - через лючки

на яияней поверхности элеронов у каждого узла, для осмотра узлов а болтов

навеска сервокомпенсаторов и триммеров снимите лючка в обшивке носовой частя

сервокомпенсатора ж триммера.

' 5 сентября 1977 с 073411328, во б ш . с 033401022 да 073410322 24-52-0
стр.201



изменение Ш 215
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Лючки навеска
триммера Лючки узлов

навески элерон

Метка светло— \ » } I
зеленого ц в е / \ *"*'

Лренажные отверстия
элероне

РАСПОЛОЖЕНИЕ ЛЮЧКОВ, ДРЕНАЖА ОТВЕРСТИЙ

И УЗЛОВ КРЕПЛЕНИЯ СТРОП ЭЛЕРОНА

фиг.201

(10) Убедитесь в том, что металлизация надежна.

(11) Проверьте величину установочных зазоров элерона и его агрегатов.

(12) Проверьте величину люфтов в агрегатах сервокомпенсатора и триммера.

(13) Убедитесь в наличии надписей на торцевых нервюрах элерона, сервокомпенсатора

и триммера.

2. Обслуживание

Сманьте подвижные соединения элерона и его агрегатов в соответствии с картой смазки,

ВШЕЛАНИЕ! ДЛЯ ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ ВЫПАДАНИЯ РЕЗИНОВЫХ ПРОКЛАДОК В Ю Д Ш И Ш Щ Х УЗЛОВ

НАВЕСКИ ЭЛЕРОНА И ЕГО АГРЕГАТОВ, СМАЗКУ ПРОИЗВОДИТЬ МАЛЫМ УСИЛИЕМ,

ИЗБЕГАЯ РЕЗКОГО ВОЗРАСТАНИЯ ДАВЛЕНИЯ. ДЛЯ УЛУЧШЕНИЯ ПОДХОДА ПРИ СМАЗКЕ

ПОДШИПНИКОВ НАВЕСКИ ТБЮЕРОВ, СЕРВОКОМПЕНСАТОРОВ ОТКЛОНИТЬ ТРИШЕР,

СЕРЗОКОЬЛШСАТОР ВНИЗ НА НЕОБХОДИМУЮ ВЕЛИЧИНУ.

24-52-0
стр.202 С 0023441201, по бга. с 033401022 по 0023441200 1 5 о с т ж 3 Р я 1 9 8 2



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
йзианеьзв ;.:85

дешнтажа и шнтажа адеронов применяйте следующее оборудование л чриспосооде-

ния:

Приспособление

Автокран шш кран-балка

Сгрогш дал секций элеронов

Груз 400 з?

Дщшмоштр с нагрузкой 2 кГ

Индикатор

Пптсенение

Дта снятж и навески секций алерона

То же

Для проверка легкости вращения серво-
компенсаторов (нового шш отреданта-
рованного)

Для проверки легкости врацевиа

Дяя. замера люфтов сервокомпенсатора

и триммера

В комплект строд входят четырэ троса для внутрешего и два троса

для наружного здерояа с пгикрешгенныка к ним кронштейнами и проклад-

ками.

Ш1ШЩ1 ШУТРШНШ СЕКЦИЯ ЭЖРСШ. В СБОРЕ ВЗЮЙГ 15? КГ, НАРЯИАЯ 71
СЕКЦИЯ ВЕРОНА, В СЖОРЕ ВЕСИТ Ш КГ, НАРУЖНАЯ 56 к

А. Онягже элерона» сервокошхенсатора а трмшера

При дедонтаже элерона секции снимайте последовательно, начиная с наружной. При

необходимости любая секции может быть снята отдельно. Сервокомпенсатор и трим-

мер южно демонтировать# не снимая элерон.

(1) Снимите наружную секцию;

(а) йшерните болтн-заглушки на лонаероае ж носке наружной еекцш, за-

крепите кронштейнн строп такелажного приспособления ж подтяните тро-

ен, не создавая натяга.

(б) Отсведшште наружную сешщю от ъщпрънчш, сняв лючок и вннув болт,,

соединянищй серьгу с кронштейном на дополнительном лонжероне элерона

(серьга должна остаться на концевой нерзюре наружпой секции элерона).

Ш Щ Ш Щ Е З Ш , ПРИ ШПОШШИИ ЗТСЙ И ПСКШЩЩЙ! ОПЕРАДИЙ УЛШЙШАЙТЕ

а д ш н ЗА хвоегшл) КРОШОГ, ЧТСШ э а ш н НЕ СШГСШЮЯ

носком вниз.

(в) В узде навески ва хвестнке нервюры Ш 41 <НК еящять болтн креплеш-к

серьги к хвостику нервюры. При асом освобощается перешчка кеталгш-

защи,

24-52-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(г) Снимите контровочный болт у корневой нервюры внешне! секции (освобож-

дается перемычка металлизации).

(д) Снимите крышку на концевом обтекателе крыла и контровочную пластину

на оси консольного узла навески секции.

(е) Выдвиньте консольные оси в подшипниках: корневой и концевой нервюр

так, чтобы освободить секцию.

пРЕДщргалтиЕ. ПРИ ВЫДВИЖЕНИИ КОНСОЛЬНОЙ ОСИ НА СТЫКЕ Н А Р У Ж И И

ВНУТРЕННИЙ СЕКЦИЙ ОСЬ Д О Ш А ПОЛНОСТЬЮ ОСТАТЬСЯ

ВНУТРИ УХА КРОНШТЕЙНА, ЧТОБЫ ВНУТРЕННЯЯ СЕКЦИЯ ПРИ

СНЯТИИ ИМЕЛА ШОРУ.

(ж) Снимите секцию, слегка разворачивая ее в горизонтальной плоскости и

опуская вниз.

(2) Снимите внутреннюю секцию:

(а) Подсоедините четыре стропы такелажного приспособления „как указано»^

п.(1а).

(б) Отсоедините тягу управления, вынув болт из ушка тяги.

(в) На двух внутренних узлах секции снимите болты крепления серьги к

кронштейну хвостиков нервюр.

(г) Освободите и выдвиньте консольные оси узлов , как указано в $и(1в).

(д) Снимите секцию элерона, слегка разворачивая ее в горизонтально! плос-

кости и опуская вниз.

(3) Снимите сервокомпенсатор:

(а) Снимите обтекатель узла подсоединения тяги сервокошенеатора к рыча-

гу и, вынув болт, отсоедините тягу.

(б) Снимите вертикальные болты крепления сережек сервокомпенсатора к уз-

лам на наполнительном лонжероне элерона, при этом освобождаются концы

перемычек металлизации. Болты сохраните.

(в) Снимите сервокомпенсатор движением назад и вниз.

(4) Снимите триммер в той же последовательности, как и сервокомпенсатор, отсо-

единив тягу управления триммером.

Триммер и сервокомпенсатор можно демонтировать без снятия элерона ю ш его сек-

ции (последовательность операций при этом не меняется).

24-52-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЙТПЦИИ

Изменение I 85

Б. Навеска снятых о самолета элеронов

Навеску производите в последовательности, обратной снятию, при этом:

(1) Проверьте весовую балансировку собранной секции элерона, если после снятия

элерона или его секции, а также сервокомпенсатора или триммера производилась

их доработка или покраска, а также если вес элерона или его агрегатов

не совпадает с указанным на торцевой нервюре или данными в паспорте.

(2) После навески элерона убедитесь в том, что все ранее снимавшиеся болты

(кроме болтов крышек люков) законтрены. Особое внимание обратите на контров-

ку осей навески элеронов.

(3) Убедитесь в том, что тяги управления элеронами, сервокомпенсатором и трим-

мером надежно закреплены.

(4) Убедитесь в том, что все перемычки металлизации присоединены надежно.

В. Навеска новых или отремонтированных элеронов, сервокомпенсаторов и триммеров

(1) Проверьте балансировку элерона и его агрегатов, если:

в паспорте на элерон или его агрегаты нет отметки о балансировке;

вес, указанный на торцевых нервюрах элерона, сервокомпенсатора и

триммера, расходится с данными в паспорте или фактическим весом;

после ремонта изменились вес и положение центра тяжести;

на элероне производились доработки или замена сервокомпенсатора или

триммера (триммер весовой балансировки не имеет).

ПРИМЕЧАНИЕ. Балансировку можно не проверять, если вес устанавливае-

мых деталей на хвостиках или корневых нервюрах меньше

веса снимаемых деталей, в. том числе сервокомпенсатора

или триммера, или равен ему.

ВНИМАНИЕ! УСТАНАВЛИВАТЬ НЕСБАМНСИРОВАННЫЙ ЭЛЕРОН ИЛИ ЖГО АГРЕГАТЫ

ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

| Балансировка элерона (см. гл. 20)

(2) Навешивайте элерон в последовательности, обратной снятию.

(3) Проверьте величину зазоров. Если величина зазоров не соответствует уста-

новленным пределам:

(а) 3 узлах элерона опилите с внутренней стороны магниевые накладки на

кронштейнах хвостиков нервюр ОЧК или замените накладки. Меота опилива-

ния покройте грунтом АГ-Юс (с холодной сушкой) и зеленой эмалью

Э-5.

10 февраля 1980 с 0003423684, по бюл. с 033401022 по 0003423679 24-52-0
СТр.205



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ
Изменение № 536

(б) Между зашивкой щели и носовой частью элерона, сервокомпенсатора или

триммера опилите втулки или установите шайбы.

(в) Для обеспечения остальных зазоров опилите кромки элерона, сервоком-

пенсатора и триммера, покройте их грунтом, а затем эмалью таково же

цвета, как элерон.

(4) Проверьте вписнваемооть элерона в контур крыла и замерьте зазоры (см.

24-50-0 и схему элерона с относящейся к ней информацией).

Убедитесь в том, что "ступенька" и "ножницы" в любом положении между сек-

циями не более 1,5 мм, между элероном и хвостовой частью ОЧК у закрылка

не более 4 мм, между элероном и концевым обтекателем не более 3 мм.

(5) Проверьте легкость отклонения сервокомпенсатора:

(а) Отсоедините пружинную стойку.

(б) Прикрепите на задней кромке сервокомпенсатора груз весом не более

400 г. Под действием этого груза сервокомпенсатор должен плавно

отклониться до крайнего нижнего положения.

(6) Проверьте легкость отклонения триммера:

(а) Снимите люк подхода к механизму управления триммером на нижней по-

верхности элерона и отсоедините электромеханизм от рычага управления

триммером.

(б) Убедитесь в том, что триммер отклоняется в крайнее положение усилием

не более 2 кГ.

(7) Проверьте "ножницы" по задним кромкам секций элеронов, триммера и сервоком-

пенсатора при отклонении их штурвалом:

между сервокомпенсатором и триммером в нейтральном положении "нож-

ницы" недопустимы, в крайних положениях - не более 1,5 мм;

между наружной секцией элерона и триммером в нейтральном положении -

не более 2,5 мм, в крайних положениях - не более 3 мм.

(8) Проверьте величину люфтов сервокомпенсатора и триммера, замерив отклонения

их задних кромок. Допустимые люфты: для сервокомпенсатора I мм, для трим-

мера 1,5 мм (но не более 2 мм).

I (а) Отсоедините пружинную стойку и вместо нее установите жесткую тягу
I Ш 5364/76-099Б.

(б) К хвостику сервокомпенсатора или триммера по оси тяги управления при-

ложите усилие 4 кГ, направленное вниз, и плавно уменьшите его до

0,5 кГ.

1-52-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ изменение Л 601

(г) Около ТОЧКЕ приложения силы закрепите индикатор перпендикулярно верхней

поверхности. Стрелку индикатора -установите на нуль,

( Г ) Примит-д усглае полностью. В той же точке приложите усилие 4 кГ вверх и

вновь плавно уменьшите до 0,5 кГ.

(д) Запишите показания индикатора.

(е) Восстановите монтаж пружинной тяги.

3) Замерьте радиальный лкшг в подшипниках узлов навески. Проверку производите

аналогично п . ( 8 ) , но индикатор устанавливайте острием на оси вращения, а

усилие 5 кГ прикладывайте в точке пересечения оси узла с осью вращения.

В этом случае сервокомпенсатор и триммер закрепите неподвижно с помощью

контршаблонов или на жестких опорах, устанавливаемых на соседних узлах.

Дня сервокомпенсатора допускается радиальный люфт величиной не более 0,5 мм.

Для триммера допускается радиальный люфт не более 0,3 мм. В случае пре-

вышения величины лифта, а также заклинивания вращения внутренней обоймы

по болту, произведите замену серег навески триммера на новые

I 7603 1720 670 000 и I 7603 1720 680 000.

20 июля 1988 Серийно с 0093493810, с 063407206 по 0083487610 24-52-0
после выполнения бюллетеня Л 1475-БЭГ стр.207





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
 Ш т в е т в

 л
 4
5?

ОШСАНИЕ И РАБОТА

Общая часть

Предкршши расположены в носовой части крыла от носка * 5 до конца ОЧК. Предкрылок

полукрыла состоит из пяти не скрепленных мевду собой секций. Все секции отклоняются

одновременно от десяти винтовых подъемников, связанных общей трансмиссией. Предкры-

лок кренится к рельсам, которые перемещаются в каретках, установленных на переднем

лонжероне кессона (по три для кадкой секции). Предкрылок отклоняется на одиьаковнЁ

угол по всему размаху. В выпущенном и промежуточных положениях предкрылок фиксиру-

ется механизмом управления, а в убранном - двумя замками. Для устранения чеканки

предкрылка о носок, на внутренней поверхности хвостового стрингера приклепаны фторо-

пластовые нлаетжны.
 Ж
'В стыках секций по торцевым диафрагмам приклеены и закреплены

болтами герметизирувдае резико-тканевые профили.

По всему предкрнлку со стороны обшивки внутреннего контура приклепаны пластинчатые

дружвдан металлизации.

Дав; установки и снятия предкрылков предусмотрено по два гнезда на каждую секцию

вредкршка по нервюрам * 6,19,30 и 43 на СЧК Е * 52,66,79,91,102 ж III на ОЧК,

гнезда закрыты болтами-заглушками. Чтобы избежать скатывания предкрылка, когда от-

соединены подъемники, в рельсах и каретках предусмотрены сквозные отверстия для

установки стопорных, штифтов.

2. рДИсаше..Д-,Щб.ста. (фаг.1)

Секции предкрылков однотипные, они состоят на поперечного набора - нервюр, четарах

продольных стрингеров, хвостового стрингера и обшивки.

Б носовой части предкрылка к нервюрам и двум стрингерам приклепана дополнительная

обшивка, образующая вместе с наружной обпшвкой тепловую герметическую камеру дротаво-

обледенжтельной системы. Внутри тепловой камеры смонтирована труба ПОС.

В носовых частях предкрылков имеются технологические лючки, предназяаченше д ш ос-

мотра ж контроля монтажа коллекторов ПОС предкрылка на предприятии-изготовителе ж

ярж ремонтах объекта.

йшовые нервюры формируют профиль предкрылка. Они отштампованы из дюралшиниевог©

ласта.

Штампованные силовые нервюры двутаврового сечения воспринимают усилия от рельсов и

винтовых подъемников предкрылков.

^Установка фторопластовых нрокладок на хвостовом стрингере предкрылка внедрена с
самолета I (В340720&. * — * « • * • •>+*•

25 октября 1986 24-53-0
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Кзшяонже I? 385 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Между нервюрами & 14-18 и 39-42 передние кромки секций № I и 2 глубоко вырезаны под

обвода пилонов. Вырез компенсирован балкой, расположенной между нервюрами В 13-19 и

37-43.

Обшивка по наружному контуру двухслойная. Внешний слой обшивки из дюралюминиевого

листа толщиной 1,5 мм, к нему изнутри по рифтам приклепан внутренний слой толщиной

0,6 мм, образующий полость для прохода воздуха из тепловой камеры к внешнему слою

обшивки.

По стрингерам и нервюрам между обшивками проложен дюралюминиевый вкладыш с выреса^-'

для прохода воздуха. На однослойной обшивке внутреннего контура предкрылка вдоль

размаха приклепан герметизирующий резино-тканевый профиль для герметизации щелк

между предкрылком и обшивкой носовой части крыла.

Стенка тепловой камеры отделена от внутренней полости предкрылка листовой обшивкой

ТОЛЩИНОЙ I Ш .

Хвостовой стрингер имеет клиновидный профиль с выступами в местах крепления нервюр.

На секциях I I и I 2 предкрылка в убранном положении вырезы под пилоны двигателей

закрываются створками, которые отклоняются от предкрылка при его выпуске.

Управление створкой осуществляется с помощью элементов механизма, связанных с

отклонением предкрылка.

24-53-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 75

Коякеза-й
стрингер

Типовые
/нервюры

Балка
I - I

(типовое) ^-Обшивка норовой
частя крыла

2 - 2

(типовое)

Наружная обшивка
внешнего контура.

Концевой
стрингер

Секция №1 ррэдкрылкв СЧК
(обшивка оннта)

Вырез под иилов
двягателя

Клыкк замков

Внутренняя о5шнвкв
тепловой камеры

Выраэ под пияов
двигателя Обшивка

внутреннего
контура

Узел винта
| Секция предкрылка СЧК

Торцевое
уплотнение

'Уплотнение
шелк Тепловая

камера

Жалюзи

нутренняя обшивка
наружного контура

Вкладыш

Стрингер
внутреннего
контура

Стрингеры
тепловой
камеры

кжнкй
стрингер

Крепление
рельса предкрылка

1р\| Носок силовой нервюры

Пружина
металлизац

Внутренний контур
вредкрыяхй

Резиновое
уплотнение

Креплеиае
уплотнения-

Жалюзи

3 - 3
по 093421637

Отверстие
для смазки
и демонтажа

Винт
предкрылки1

Л'
ъ, -

Наружная обшивка

Вжладыш

Внутренняя
обшявка

Кррялекие!
диафрагмы

Полость
обогрейа

Креплекка
профиля

'езино-тканевый
профиль

Кронштей н

5 - 5

^ 1| уОбшивьа внутреннего
ф̂ / контура предкрылка

10 ноября 1979

ПРЕДКРЫЛОК

фиг.1

с 003421642

-Подшипник

Й -^-Пресс-масленка

24-53-0
етр.З

Металлизаиин предкрылка

Примечание.

Нервюра № Секций
2,12,20 1
26,36,44 2
48,58,68 3
75,84,88 4
88,106,113 5

3 - 3
с 003421642

Диафрагма

Концеваянервюра секции Наружная обшивка

Обшивка наружного
контура / !Стык секций

предкрылка

I Типовое расположение
такеаажных точек

М Е С Т О П П С Т А Н П В К И

С Т Р О П

Примечание.

Нервюра № Секция
6,16 1
80,43 2
52,66 3
78,81 4
102.Ш 5





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЙЦИИ изменение Л 385

ПРЕДКРЫЛКИ

ТЖНЩЕОКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I» Осмотр/Провепка

(1) Выпустите предкрылки (си.31-80-0).

(2) Осмотрите обшивку предкрнлка и убедитесь в том, что она не повреждена (нет нро-

боин, вмятин» трещин, потертостей). Особое внимание обратите на вырезы под пилон

на секциях Л I и 2 и на обшивке внутреннего контура предкрылка. Убедитесь в том,

что на обшивке нет коробления.

ЦРШШАНИЕ. Коробление начинается обычно на передней кромке, где воздух из теп-
ловой камеры поступает в пространство между обшивками.

(3) Осмотрите уплотнителыше профили на торцах секций и на обшивке внутреннего конту-

ра предкрылка и убедитесь в том, что они не повреждены (нет порывов, потертос-

тей и старения резины).

дга.'ЕЧАЖР, Наибольшая потертость возникает на торцевых нервюрах & I и 5, наи-
большая вероятность старений резины на вырезах под трубу ДОС на сек-
циях № 4 и 5.

(4) Осмотрите узлы соединения винтовых подъеглшков и рельсов предкрылков и убеди-

тесь в том, что болты крепления не ослаблены.

(5) Убедитесь в том, что ребра "жалюзи" на обшивке внутреннего контура предкрылка

не повреждены.

(в) Убедитесь в том, что металлизация на секциях предкрылка надежная (обеспечивает-

ся контакт пружины с обшивкой носовой части).

(?) Осмотрите кронштейны заэдсов убранного положения предкрылков (на каждоз! секции

предкрылка установлено два кронштейна) и убедитесь в том, что юс крепление не

ослаблено.

(8) Убедитесь в то?л, что болты заглузжи узлов такелазашх строп не ослаблены.

(9) Убедитесь в том, что на кромках щитков рельсов и винтовых подъемников предкг'л-

ков нет надиров.

(10) Осмотрите обшивку створок предкрылка, кронштейн крепления створок» качалку,

тягу и убедитесь в том, что они не имеют поврездений и надежно закреплены.

Регулировку положения створки осуществляйте изменением длины тяги.

Обслуживание

Смазывайте подвижные соединения предкрылков в соответствии с "Аяьбоглом карт смазки"?

10 сентября 1985 24-53-0
стр.201

с 0053464922, по бюл. с 033401022 по 0053464919



Изменение Л 75 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСГШУЙТЯЦИИ

Идя демонтажа и монтааа необходимы следувще приспособления и оборудование :

пп
Приспособление ; Назначение

1. Автокрая или кран-балка Дня снятия и навески предкрылков

2. Стропы Дня снятия и навеоки предкрылков

3. Пластина или фал Для крепления винтовых подъемников

4. Щутт, линейка и штангенциркуль Для проверки зазоров предкрылков

5. Пластилин или замазка Для проверки внутренних зазоров
предкрылка (медду внуфенним конту-
ром и крылом)

ПШчЩЧАНИ^. Оборудование, указанное в дп,4-б используется &ля наэеош новых или

отремонтированных предкрылков. Отрош для СНЯТИЯ Я навееки предкрыл-

ков входят в комплект наземного оборудования,

Предкрылок может быть демонтирован полностью или по секциям.
Первая секция предкрылка весят 104 кг; втот>а$ - 90 кг; третья - 78,6 кг? четвертая-

кг; пятая - 39 кг - по 033421637.

Первая секция предкрылка весит 104 кг; вторая - 85 кг; третья - 7? кг; четвертая ~
50,5 кг; пятая - 35,6 кг. - с 003421642.

А. Снятие предкрылка

(1) Выпустите предкрнлок полностью.

(2) Закрепите на пятой секции стропы, предварительно вывернув болты-заглушки

на нервюрах Гг 102 и III, и навесьте отропы на крик автокрана или кран-балки.

(3) Разъедините трубу противообледенительной систег.ш, как указано в гл.35.

(4) Равномерно натяните отропы (не создавая натяга) и стшяте болты соединения

винтового подъегликка трансмиссии с предкрвлкоы (на нервюрах В 102 и III).

ВНШАШ1Е! ШДЯШ - ИЩЭДУАЛЪНОЙ ПОДГОНКИ, ГОЗТОМГ СОХРАНИТЕ ИХ ДЛЯ УСТА-
НОШИ ПРИ СБОРКЕ НА ПРЕЖНИЕ Ж1ТА.

(5) Ослабляя стропа и .поддерживая пятую секцию предкрылка, выкатите ее из каре-

ток по рельсам, уложите на еталлаж и сниште етропы.

(6) Закрепите винтовые подъешики дюралюминиевой технологической пластиной,ис-

пользуя для этого болты крепления прокладки ноеовой части крыла и винтовых

подъемников,

с 0 0 3 4 2 1 6 4 г 1 0
 ноября 1979



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЙЦИИ

(7) В такой ж© ноодедов&теяьности снимите оеташще секции жредкршса.

Б. Снятие средне! еекцш предкрылка

(1) йшашете ©шрвдан и. "А" (1)-(4) .

(2) Сжшпте с яред&ршша три рельса:

жшьте болтн аз ушка болтового соединения рельса с прздкрвджш;

откройте ЛЮЧКЕ подхода к болтам второй точив крепления рельса к пред»
жргтау на СЕДОВОЙ нервюре.

(3) Удерншав редьен от надевая, опустите предкрылок на строках вниз.

(4) Вэдвшы?е рел&он из кареток.

(5) Поставьте ш п (шш запишите, если они имеются) на рельсах, болтах и щю™

ижш&х узлов, чхобн оохрашть ведичжву зазоров пря сборке предкрылка. Пои-

^70 щюктадкв являются рвгулировочшми эдементаии положенкя предкрыл-

В. Уозгавонш предкршка, снятого с самолета

Ус5ханошса оешщй дредаршша щюжзводится в обратное последовательности {» 1,2,

3,4,55.

(1) Отрзгущщ'йхв дшву закрешющщх на предкрылке строе так, чтобы задняя кром-

ка Ерэдаршша совпадала с передним лонжероном крнла. Это обеспечат введение

рельсов предкршпЕа (если они смонтированы) в каретки без перекосов.

(2) Ддя уотзлонкж яредкршха не применяйте нодъвшшне механизмы. Самая тяжелая

оещая легко накатнвавтея уешшем 4-5 человек, отроги при этом служат етра-

ховоташш алементагш.

(3) Перед навеской предаршзва смажьте рельсы и ролики каретки.

(4) Досже тоге, как редьсн нредкрклка введены в ролики каретки (если они не бв-

лн сняты), соедините винтовые подъемники с узлами крепления на предкрылке.

(5) Если рельсн цредкрнлка были демонтированы (при снятии одной из средних

сешщ! врбдкршта), введите их сначала в ролики каретки, затеи соедините

с узлом на цредЕршке,

ШЩШЩШ ПРОКЩВН ПОД РЕЛЬСЫ УСТДВОЕИТЕ НА М8СТ0 В ТАКОМ ЖЕ ПСШЮШИИ,

В КЖОМ ОНИ Ш Ш ДО СНЯВШ, ЧТОБЫ НЕ ШРУНШЗЪ ЗАЗОРЫ УСТАНОВКИ

ДР^ЩРЫЛКА.

(6) Два-три раза уберите и выпустите яредкрнлок и убедитесь в том, что:

предкрылок движется славно, без рынков и задержек;

23 апреля 1973 24-53-0
стр.203



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Ш 314

все еевдни полностью выпускаются ж убжрается;

кет заеданжй, посторонних щрют ОФ зздеваш! элементов конструкций ж

управления лгредарзмгкш;

вдтшищззцшя надежна.;

здементн иротивообдедвнкгельноЁ екехемн надежно соединении

Г. Установка ново! ззга ©тремонтиравадаой евюда яредерняка

Установку ново! жш отремонтированной сзшщж предкрдаеа вшюяшйте в той же шеледо-

вательшети, как ж в п. "В", учихнвая одедущее:

(I) После навеокя ж уборет вобранного цредкрнгаа проверьте жятшщ зазоров ж

его в коюур кряда (см.24-50~0).

При этом додуокается:

(а) "отршшьт* жрр® - яо верху преддршска I ни, по низу 2 ш ; огр.по 083412376
йотуиежьжая нарр^у ~ ш верхг? дрещрнхш 1 Ш5, местами до 1,5 мм, по

шзу 2 т ; - де&гв. е 083412380,

"егуленька* ет^урь - по в®рзу 0»3 ше» я@ нжэу 1,5 мн (огнвситвяьно ловерк-

ностж носовой чтт щмш,);

(б) на стаках сещкй ж шз^Г 5 с е щ г е ! ж воском, 1-ой севдаей ж носком врашше-

ии@ ж ножницы не <5одсеб 4 ю?»

(2) (Хрехулагруёте положение предаршгш. рез^лнровочншш эяемекташ (ом.31-80-0)»

4.

Если повраждеян шш жзжош&т резжно-таааяевне ршотяеншя, произведите их замену.

6 случае осяайжегоя вакженок в носовой частж предаршса замв)ште нх на внхазшоЁ

крепеж но н о р ш и Ы-0СП-11299-?4 { е 033401022 яо 093421637)

(1) Демонтируйте дефектны! яредкршж так, как указано в и,тБ*.

(2) Отвернжте болта на мергоре ж снимите диафрагму с дергзшш црсфшем. Болта

сохранитео

(3) Через отверстия в профие ожвервжте бод1ж жрехиенжа щюф&ш ж, даайрегае я

отделите цр*>фапь о? .даафрах-мн, н@ дртсмекая оотрого метажшчвдкого

(4) 1т*дш2е ост&тт клея в места дооадкн щ>ощз?м, о-бззщръте пе^ержность

1Ш безкжном и щюотшгае в течеаже 15 НЕЕ.

(5) На новом резиновом щюфше щмхгверлвте ©гшроия до отарой раяюжве к вставьте

бодты, святые в крендешш прорсдя, щвдваргтедшно обезжирив вну^реншш и наруж-

щю поверхность уплотнения ж смазав .таверхнаоть головок болтов кжеем 88-Ш.

(6) Покройте дщрвя оложш клея 88-Ш вкжежгазкне поверхности щюфзжя и даа^рагаш
е промезуточной сушко!.

(7) ПрЕиглейте прориш ж диафрагма г еажрехште его б&втада.Иршжшвая црефгаь,оов~
местите дросверлеанн® отверстжя с отверетжЕШ в джаФрагме.

(8) После просушивания жжт. устаноззгге на прежнее место даафрагму я навесьте нред-
крндож.

2 4 5 3 0
етр.204 с 0043454615, Яо йш,й 033401022 то 0043454611 25 шага 1984



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 544

(9) В случае разрушения или утери ограничительной шайбы крепления резино-

тканевых профилей, уплотнения на торцевых нервюрах предкрылка заменить

на новые из материала М-6-110.

25 мая 1988 124-53-0
стр.205/206





2.

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ШИИНИЕ к

На каждой половине крыла в хвостовой части ОЧК размещены четыре секции спойлеров.

Секции 16 1 и 2 подвешены на двух опорах, а секции Л 3 ж 4 - на трех. Каждая секция

приводится в движение отдельным гадроцалиндром, а дан синхронного отклонения секции

соединены по передне! кромке кронштейнами.,

Сетщжя спойлера представляет собой сотовую панель жлиновидаог© сечения, ограничен-

ную до передней кромке - лонжероном на нрофшш: швеллерного сечения» по задней кром-

ке - стрингером ШШНОВВДЕ0ГО сетевая:,, по боковым поверхностям - нервюрам^ с верх-

ней ж ншше! оторонн - листовой обшивкой. Сотовый гашшштедь кавдой еещаи деджт-

оа на две ч&аш усиленными жронятейнаии да опорам Ш 2, 4, 6 ж 9. Сшювые 1срэнштей-

нн кренетея к нервюрам.

Во краям секций спойлеров закреплены жрзггдые резиновые профили диаметром 10 ш дан

ушютненш участков меаду секциями» по стше^ с верхними панелями хвостовой части

СЯК и до стыку концевой нервюры секции Ш 4 споЁлера с боковой поверхностью хвосто-

вой части ОТЕ,

Кронштейны навески снойлеров штампованные, двутаврового сечения. Стенка кронштейна

усилена ребрами. В передней части кронштейн заканчивается проушиной с подшишшком.

Смазка к подшипникам подводится через масленки. ПодаШпники ус.тановлены без разваль-

цовки на шею ВК-9, что допускает их замену.

24-54-0
23 апреля 2973 сгрЛ
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение И

к Типовой узел навеска сдойлвра
I (укороченный кронштейн)

Лонжерон сдойлвра
•О Номер точки смаэкк по

Альбому карт смазки

24-54-0

СПОЙЛ8Р

I Ф и г . 1

5 сентября 1974



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение К 283

СПОЙЛЕЩ

ромотр/Шювеща

А. Наружный осмотр

Наружный осмотр сноёлеров производите в их выпущенном положении.

(1) Осмотрите обшивку спойлеров и убедитесь в том, что на ней нет механических

повреждений (трещин, деформации, ослабления, разрушения и выпадания закле-

пок и болтов).

При наличии деформации, вмятин, прогибов и вспучивания обшивки панелей

определите характер и метод устранения неисправности, как указано в гл. 14.

(2) Осмотрите антикоррозионное покрытие и убедитесь в том, что оно не повреж-

дено. Устраните дефекты, как указано в гл. 20.

(3) Осмотрите резиновые уплотнения между секциями спойлеров, методу концевой

нервюрой и хвостовой частью ОЧК, между лонжероном спойлера и панелями хвос-

товой части ОЧК и убедитесь в том, что на них нет порывов и потертостей.

Если резиновые упдотнительнне профили обжимаются меньше чем на 2 мм, заме-

ните их.

ПРЖЩ1ЩЕ!., 0 старении резины свидельствуют многочисленные глубокие тре-

щины и выкрашивание краев резшщ по торцам профилей,

Б. Осмотр уздов навески (при снятом спойлере)

(1) Осмотрите болты в узлах навеокд и в узлах соединения спойлера с тягами

управления и убедитесь в том, что они не повреждены и не изношены.

(2) Проверьте плотность посадки подшипников в кронштейнах. Проворачивающиеся

или выпрвссованнн,в подшипники замените.

(3) Убедитесь в том, что кронштейны навески спойлеров не повреждены (нет трещин,

забоин и царапин),

(4) Убедитесь в том, что кронштейны спойлеров надежно прикреплены к лонжеронам

и панелям.

й {? (5) Проверьте кронштейны механической связи между спойлерами на отсутствие
о *Ф
о ю повреждений и выработку.
СО СО

д з§ Допускается выработка паза в кронштейнах до 15 мм. При выработке свыше
° о 15 мм кронштейны заменить на стальные.

10 января 1984 по бол, с 033401022 по 0043450479 24-54-0
сгр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТВЦИИ

2, Обслуживание

Смазывайте ПОДВИЖНЫЙ соединения спойлеров, узлы навески и управления запреооовкой

смазки в установленные масленки, руководствуясь "Альбомом карт смазки".

3. Демрнтад/Цонтад

А. Снятие секции спойлера

Вес самой тяжелой секции (* 4) - 18 кг.

(1) Выпустите закрылки (см. 31-50-0).

(2) Обеспечьте доступ к элементам управления секцией спеллера.

п щ т т а д а к н и в . УБЕДЖЕСЬ В ТОМ, ЧТО ДУБЛЕНИЕ В Щ|РОСИСТЕМАХ ОТСУТСТВУ-

Е Т .

(3) Разъедините механическую связь между двумя секциями спойлеров.

(4) Отсоедините перемычки металлизации.

(5) Отсоедините штоки цилиндров от секций № 1-2 иди № 3-4.

(6) Отсоедините тягу обратной связи от снимаемой секции*

(?) Отсоедините тягу, идущую к механизму МР-30, от качалки на трубе.

(8) Снимите два болта крепления редуктора датчика положения спойлера к крон-

штейну.

(9) Снимите два болта крепления качалки ни. трубе^

(10) Сдвиньте внутреннюю и наружную части фрубы относительно друг друга и сни-

мите трубу.

ПРЖЕЧАЩЩ. Для снятия второй или четвертой секции! спойлеров отклоните

вручную соответственно первую или третью секции.

(11) Поддерживая секцию спойлера, выньте болты-оси вращения трубы и снимите

секцию, сдвигая ее вверх и назад.

(12) Установите болты-оси в прежние гнезда,

М Ш А Щ Е 1 1. 11Рй СНЯТИЙ СПОЙЛЕРА НЕ НАШШ1ТЕ НА ОБШИВКУ СОТОВЫХ П А Ш $ | ВО

ИЗБЕЖАНИЕ ОБРАЗОВАНИЯ ДЯГИН.

2. ОБЕРЕГАЙТЕ РЕЗИНОВЫЕ 1Ш0ФШМ ГЕРМЕТИЗАЦИЙ СПОЙЛЕРА ОТ ПОВРКлДЕ-

Б. Навеска спойлера, снятого с самолета

Навеску спойлера, снятого с самолета и не Подвергавшегося ремонту, производите

в обратной последовательности.

24-54-0
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 22

После навески убедитесь в том, что болты навески и соединения тяг управления

спойлером законтрены, а перемычки металлизации соединены,

В. Навеска нового или отремонтированного спойлера

(1) Навесьте секцию нового или отремонтированного спойлера в порядке, обрат-

ном указанному в п."А".

(2) Вручную отклоняя навешенный спойлер за заднюю кровищу на полные утлы, убе-

дитесь в том, что он легко вращается.

(3) Проверьте величины зазоров (см.24-50-0).

(4) Проверьте вписываеьюсть секций сиойлера (см.24-50-0), при этом допускается

расхождение задних кромок секций (в плане) до 2 ш ; "ступенька" передней I

кромки епойдера над или под обшивкой крала не более I ш . !

Положение спойлера регулируйте длиной штока гидродилиндра (вращением ушка

в штоке).

(5) Подсоедините концы перемычек металлизации.

(6) Поднимите и опустите снойлер два-три раза и повторно проверьте зазоры и

вшсываеыюсть-

о 0834134Г7, но бвд. е 033401022 до 083413415 24-5440
25 ишш 1978 отр.203





ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение

ТОРМОЗНЫЕ ЩИТКИ

Описание и работа

На каздои половине крыла в хвостовой части СЧК размещены четыре секцмж тормозных

щитков, Жаждая секция подвешена на двух опорах, установленных на хвостиках нервюр.

Щитки отклоняются синхронно от одного гидроцшшндра на каждую пару щитков, они мо-

гут занимать только два положения: убранное и выпущенное. Щетки можно запускать

все одновременно ы ш (при отказе гидросистемы) попарно: внутренние (секции № I и 2)

и наружные (секции Л 3 и 4).

Секции имеют СОТОВОЙ конструкцию и выполнены по однолонжвроЕВОй схеме.

Секции ограничены по передней кромке лонжероном швеллерного сечения, по задней -

клиновидным стрингером, но боковым сторонан - нервюрами и силовыми кронштейнами.

Сотовый отсек каждой секции с наружной и внутренней стороны закрыт обшивкой.

Кронштейны навески подобны кронштейнам спойлеров, но не имеют ушков обратной связи.

На силовне кронштейны установлены регулируемые упоры. Закреплены они на лонжероне,

расположены мевду силовывд кронштейнами и торцевыми нервюрами. Силовые кронштейны

привода нщтков расположены по всей хорде, закреплены на лонжероне и торцах соседних

секции*

В щелях тормозных щитков проложены ушютнительные резино-тканевые продали (на сты-

ке верхней полки лонжерона е верхними панелями СЧК и на торцах, не имеющих Шиловых

кронштейнов),

Роликоше подшипники в кронштейнах установлены на клею ВК-9, а втулка на грунте

ФД-085.

24-55-0
9 января 1976 —---— •'-"- •—~ ! — • — : — — : ' ' "— е*рД

о 063405130, по бюллетеню о 033401022 по 063405128
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Изменение ш 2

Навеска на силовых кронштейнах

Масленка
(повернута услоаво)

24-55-0
стр.2 —

ТОРМОЗНЫЕ ЩИТКИ

I фиг.2

о 063405130, по бюллетеню с 033401022 по 063405128
9 января 1976



инструкция по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТОРМОЗНЫЕ ЛИТКИ

ШЕМЯЖШ1 ЭКСПЛУАТАЦИИ

I. Осмотр/Проверка

А. Наружный осмотр

Нардщный осмотр тормозных щатков производится при их выпущенном положении.

(1) Убедитесь, что на обшивке сотовых панелей нет механических повреждений.

При наличии деформаций, вмятин, прогибов и вспучивания обшивки опреде-

лите характер и способ устранения неисправности (см.гл.20).

(2) Осмотрите антикоррозионное покрытие и убедитесь в том, что оно не пов-

реждено. Устраняйте дефекты, как указало в гл.20.

(3) Осмотрите резиновые уплотнения между секциями тормозных щитков, между

корневой нервюрой и хвостовой частью СЧК, между лонжероном тормозного

щшжа ж верхними панелями хвостовой части СЧК и убедитесь в том, что на

них нет порывов ж потертостей. Если износ такой, что резиновые уплотне-

ния обжимаются меньше чем на 2 мм, заметите жх.

ПРИМЕЧАНИЕ: 0 старении резины свидетельствуют многочисленные глубокие

трещины и выкрашивание по торцам.

Б. Осмотр узлов навески (при снятых тормозных щитках)

(1) Осмотрите болты навески и соединения тяг управления (предварительно

сняв тормозные щитки) ж убедитесь в том, что они не повреждены и не из-

ношены.

(2) Проверьте плотность посадки подшипников в кронштейнах. Подшипники о

признаками проворачивания обойм или выпрессовки замените (см.гл.14).

(3) Убедитесь в том, что кронштейны тормозных щитков не повреждены (нет

трещин, забоин и царапин).

(4) Убедитесь в том, что кронштейны надежно прикреплены к лонжеронам и па-

нелям тормозных щитков.

Смазывайте подвижные соединения тормозных щитков, узлы навески и управления

через масленки в соответствии с "Альбомом карт смазки".

.марта 1985 С 0053459764, по бюл. с 033401022 по 0053459757 24-55-0
стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

3. Демонтаж/Монтаж

Методика снятия и навески всех тормозных щитков одинаковая,.,

А. Снятие тормозного щитка

Вес самой тяжелой секции 24,5 кг.

(1) Отклоните полностью тормозной щиток (см.31-70-0).

(2) Выпустите полностью закрнлки ( Ж (ем.31-50-0).

(3) Откройте соответствующий лючок на стенке хвостовой балки крыла отсое-

дините тяги управления щитком (см.31-70-0).

ТГРТ̂ ) ̂.у 11 нкжднЩЕ! ЮТ ОТСОЕДИНЕННЫХ ТЯГАХ УПРАВЛЕНИЯ ЩИТКИ ЛЕГКО ОТКЛО-

НЯЮТСЯ ВНИЗ.

(4) Отсоедините перемычки металлизации.

(5) Поддерживая секцию, снимите болты в узлах навески щитка.

(6) Снимите щиток, сдвигая его вверх ж назад.

(7) Установите болты в гнезда.

Щ^ПЖРИдтестта | I. дрц СНЯТИИ ЩИТКА НЕ НАНИМАЙТЕ НА ОБШИВКУ СОТОВЫХ ПА-

НЕЛЕЙ ВО ИЗБЕЖАНИЕ ОБРАЗОВАНИЯ ВМЯТИН.

2. НЕ ПОВРЕДИТЕ РЕЗИНОВЫЕ ПРОФИЛИ ГЕР1ЙТИЗА1ЩИ ЩИТКА.

(8) Положите щиток на стеллаж с мягкой обшивкой.

Б. Навеска щитка, снятого о самолета

Навешивайте щиток, снятый с самолета и не подвергавшийся ремонту, в обратной

последовательности, установив органы управления в положение "Выпущено".

После навески щитка убедитесь в том, что болты навески и соединения тяг

управления щитками законтрены, а перемычки металлизации соединены.

ПРКЛУ11РЕЖДКНИЕ! БОЛТЫ УЗЛОВ НАВЕСКИ ЩИТКОВ НА ОПОРАХ № 2 И 5 ЗАТЯГИВАЙТЕ

ТАРИРОВАННЫМ КЛЮЧОМ С МОМЕНТА 2980+150 КГ СМ.

В. Навеска нового или отремонтированного тормозного щитка

При навеске нового или отремонтированного тормозного щитка для проверки его

вписываемости в контур крыла используйте раздельные эквидистантные шаблоны

по нервюрам & 8, 12, 15, 19 СЧК, щуп, линейку и штангенциркуль.

24-55-0 23 апреля 1973
стр.202



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ иаиен-етв % 176

(1) Зшуезгате полностью закрнлок ОЧК„

(2) Совместите отверстия в узлах навески тормозного .дагиа о отверетаямв на хвоо-

твках СЧК, установите долтн наввскн, ввершзте т&йхя, закончите ях и оизтоаке

тормозной вщток.

ШШШЩШШ- Г А Й Ш т ^ИТАХ НАВЕСКИ ОШР 1 2 1 5 (КРШШИЗ ДЗОЙНХ КРОЯЕ-

ТЕШОВ) 3&ТЯШВЙ.ЙГВ ТАМР0ВМГ9М К1ЮЧОМ С ГЖЖШКЯ

29Ш+Ш0 КГ-СМ.

(3) Убедитесь в теш, что навешешш! тормозной щик* легко вращается, ОЙШЗЕШОЬ ва

полшн® углн.

{4} Соедаште тягу управления техмоэннм щитком с кровзтейнок, щ я этом органм

управления долшш нажодатьоя в положения "Внпущвно*,

(5) Проверьте веячйна зазоров,

(6) Ршверьте втаевваеиовта адтков (ш,24-б&»0), Дощгойаетоя расхождетав задаях

кромий тормозного щятка в ялане (в убранном шлохении до 2 мк) я "евдтшшеа"

тередаей кромка торюзного щя^га огвосительно оживет крма н@ долее 1 ми.

(?) Положение тормозного щитка отрегулируйте т я г о ! (ей*31-70-0).

Произведете рв^ляровву упоров* к аадяе! кроше тормозного щтшл врйдоятв

уеялае 1Ч>20 # 25 к г г подэернйтг удор до отсувгищя зазора я убвдатееь» что

дож уоидвем 20 + 25 кг на задаей кройке тормозной в и д а лвфш дат СУ^ЙЛЙ©

прикладывать снизу вверх),

ПРЕ^ТШЕ^ЩИЕ. В СЛУЧАЕ рШВЕДВЯШ 100018011^11103 РВГТИРОВШ ТОМОШЬК

ЩИТКОВ, ШРЕРЮТИГОВКА УПОРОВ ОШЗкШШ,

(В) Соединив о кронштвйнавв кошда ив^шгаек мешдамзадав.

<9) Поднимите и оиус?яте тормозной таток несколько раз в швтори» проверьте

зазорн я вааоа»вмоо1ь еевдив в конгур щтт.

23 января 1982 С 002343604?, по бет, с 03340ГО22 по 24-55-0

СОГ?436038 огр.203
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	ФОНАРЬ КОРМОВОЙ КАБИНЫ (ОКНА No 6 И 7)
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Общая часть
	2. Описание

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Осмотр
	2. Демонтаж/Монтаж


	БОКОВЫЕ ОКНА КОРМОВОЙ КАБИНЫ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Описание

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Общая часть


	ОСУШИТЕЛЬНАЯ СИСТЕМА БОКОВЫХ ОКОН КОРМОВОЙ КАБИНЫ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Описание



	ЧАСТЬ 2, ГЛАВА 24 КРЫЛО
	НАЧАЛО ГЛАВЫ
	ЛИСТ УЧЕТА ВНЕСЕННЫХ ИЗМЕНЕНИЙ
	ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
	СОДЕРЖАНИЕ

	ОБЩЕЕ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Описание
	2 . Основные технические данные


	ОСНОВНАЯ КОНСТРУКЦИЯ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Общая часть
	2. Описание

	ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ
	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Осмотр/Проверка
	2. Демонтаж/Монтаж


	ВСПОМОГАТЕЛЬНАЯ КОНСТРУКЦИЯ
	1. Общая часть
	2. Описание

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Осмотр/Проверка
	2. Демонтаж/Монтаж
	3. Мелкий ремонт

	ОБШИВКА И СМОТРОВЫЕ ЛЮКИ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Описание

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Осмотр/Проверка
	2. Обслуживание
	3. Мелкий ремонт


	ФИТИНГИ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Общая часть
	2. Описание

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Осмотр/Проверка
	2. Демонтаж/Монтаж
	3. Мелкий ремонт


	ПОВЕРХНОСТИ УПРАВЛЕНИЯ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Общая часть

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Проверка вписываемости


	ЗАКРЫЛКИ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Общая часть
	2. Описание и работа

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Осмотр/Проверка
	2. Обслуживание
	3. Демонтаж/Монтаж
	4. Мелкий ремонт


	ЭЛЕРОНЫ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Общая часть
	2. Описание и работа

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Осмотр/Проверка
	2. Обслуживание
	3. Демонтаж/Монтаж


	ПРЕДКРЫЛКИ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Общая часть
	2. Описание и работа

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Осмотр/Провепка
	2. Обслуживание
	3. Демонтаж/Монтаж
	4. Мелкий ремонт


	СПОЙЛЕРЫ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Общая часть
	2. Описание и работа

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1.Осмотр/Проверка
	2. Обслуживание
	3. Демонтаж/Монтаж


	ТОРМОЗНЫЕ ЩИТКИ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. Описание и работа

	ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ
	1. Осмотр/Проверка
	2. Обслуживание
	3. Демонтаж/Монтаж



	Возврат
	Стартовое меню

