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Технология выполнения регламентных работ на самолете Ил-7<П" состоит из 18
выпусков.

Выпуски по оперативным формам обслуживания:
Работы по встрече и обеспечению стоянки самолета.

| Работы по обеспечению вылета.
Обслуживание планера и силовых установок,

о. Обслуживание электрооборудования.
:;. Обслуживание приборного оборудования.
1. Обслуживание радиосвязного и электрон ного оборудования.

Выпуски по периодическим формам обслуживания:

Г>. Предварительные и заключительные работы.
П. Силовая установка.
7. Схема двигателя (издается МГА).
8. Планер.
9. Управление самолетом.
10. Шасси и гидроазотная система.
П. Высотное оборудование и противообледенительная система.
!2. Бытовое и аварийно-спасательное оборудование.
13. Погрузочное и швартовочное оборудование.
14. Приборное оборудование (части 1 и 2).
!о. Электрооборудование.
1о. Радиооборудование (части 1 и 2).
17. Противопожарное оборудование, топливная и кислородная системы.
IS . Техническое обслуживание при хранении

Р) каждом выпуске помещается содержание, в котором щется перечень
и,.;."-'.ценных в данный выпуск технологических карт. В содержании приводятся
но.у,,-р карты (пункт РО) и наименование работы.

Помер карты с номером страницы и дата выпуска карты проставляются в ниж-
ней части каждом страницы карты.

Номер карты соответствует полному номеру пункта регламента (РО), к которо-
му относится данная карта.

Пример:

; 1—Номера подпунктов согласно разбивке РО

1 . ._Номер системы согласно разбивке ИТЭ
„.——Индекс формы обслуживания

Формы обслуживания имеют следующие индексы:
3 — оперативные формы обслуживания;
4 — периодические формы обслуживания;
5 — техническое обслуживание при хранении.

В верхней i ести каждой страницы карты проставляется номер \ ункта РО. Если
карта отвечает ! :. несколько пунктов РО, то номер пункта РО, вхи шш.нй в номер
карты, считаете;, основным; остальные номера пунктов РО приводятся ниже в скобках.

Если пункт регламента делится на подпункты «а», «б», «в» и т. д., то каждому
тмдпункту соответствует отдельная карта, и нумерация страниц, рисунков, таблнн
начинается с 1.



ЛИС!' УЧЁТА СВИРКИ ТИХИОЛОГИЧНСКИХ УКАЗАНИЙ (Выпуски 9,10,11)

Дата
проверки

Цель проверки Ф.И.О, должность и подпись
проверяющего

Отдел поддержания летной

3J?c>,4

,j и в " • • •

ОтДел поддержания летной
надежно

4
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Отдел поддержания летной
годности и надежнорти AT





ЛИСТ УЧЁТА СВЕРКИ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ УКАЗАНИЙ (Выпуски 9,10,11)

Дата
проверки

Цель проверки Ф.И.О, должность и подпись

ЗАО поддержания летной
надежности AT

Ъ4О « 4 TS
РПЛГ.Н ЯС UU
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17. D/. ZOQZ' /7Р0£/З BpZ&

НЖЕНЕРНЫЙ-ЦЕНТР
\jrffon поддержания леший
годности и надежности AT
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ЛИСТ УЧЁТА СВЕРКИ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ УКАЗАНИЙ (Выпуски 9,10,11)

Дата
проверки

Цель^ проверки Ф.И.О, должность и подпись

и*», ПМГ АС
ггнои

надежности А Т х
'г

HO4.2OO6 Произведена
4 Т&Л OAiod'e-SoSo

поддержания летной

\

5 *





Регистрационный номер: Д59-76/07

Учтённый экземпляр»

Снятие копий ЗАПРЕЩЕНО

ЛИСТ УЧЁТА СВЕРКИ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ УКАЗАНИЙ (Выпуски 9,10,11)

Дата
проверки

Цель проверки Ф.И.О, должность и подпись
проверяющего

12.03.2007 Выпуски №№ 9, 10, 11 Технологии выполнения регламентных работ
самолёта Ил-76Т (изд. 1981г.), принадлежащие УНПЛГ ГВС ФСНСТ
МТ РФ сверены с эталонным экземпляром. тлел поддержания летной

годности и надежности AT





ПОРЯДОК ВНЕСЕНИЯ ИЗМЕНЕНИЙ
И ДОПОЛНЕНИЙ

В ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ.

Дополнение (изменение) технологии излагается на отдельном
листе «Дополнение в ТУ», который располагается перед страницей
технологической карты, в которую вносится изменение.

На листе «Дополнение в ТУ» полностью воспроизводится текст
изменяемой страницы вместе с дополнением, которое выделяется из
общего текста жирным курсивом. Ему присваивается очередной
порядковый номер, который вписывается на отдельном поле справа
(слева) от текста дополнения.

Под тем же порядковым номером в «Листе регистрации
дополнений» записывается название и номер документа, на основании
которого внесено дополнение. Возле поля с номером проводится
вертикальная линия, высота которой соответствует внесённому
дополнению и ограничивается им.

Перед ТК, либо пунктом ТК. в который вносится дополнение,
ставится знак « * ». указывающий на наличие дополнения к данному
пункту.

При получении и внесении заменяющих листов ТУ дополнения,
учтённые в заменяющем листе, аннулируются.





ПИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм.

/

Л

Номер страницы

измененной

i

^'//

Л/Х ^

НОВОЙ

г

изъятой

7

г.

Всего
страниц

8

оиументе

v /

/

Номер
документа

^T,v *WJ~

___ .... х/

Входящий №
сопроводи-

тельного
документа

и дата

-О- г ,

Подпись

/LelZ
г / *

Jfc^
V

Дата

Wjt<

**&

25 сентября 1981 г.

Вшуск 9"
ЖСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Стр. I



ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм.

Номер страницы

измененной новой изъятой

Всего
страниц

в
документе

Номер
документа

э

Входящий №
сопроводи-

тельного
документа

и дата

Подпись Дата

--L

Вщуск 3"
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗИ
Сто. 2 25 сек ября 1981 г.



Тех.карты
Кызга S

2. , 4.31.4.4

Ил-76Т
Технология регламентных работ

ЛИСТ ДОПОЛНЕНИЯ К ПЕРЕЧНЮ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
(Змнлть и. i.ie ,цю «едення замены кзиеяяеыых .листов в кнже)

| Ораниил. иод,:*жаиыя «и«««г
v. и.

1 (*л*л. раэ^е.7.
1 я'<доа1агл

I. 4.31. 1.5

страница

г
гладе, ptue.1.

tlrupa иел

4.31. 1.5

лраянаа д.» jauexu

стран нц»

7

дата
:
25 октября I9S6

П р и м е ч а н и е

+25 октября I5S6

4.31.4.4 25 октября 1996

Серийно с 2CSSI, с 072Q6 по 20680 действует
после выполнения бия.З 2065-БЭГ

Дополнение . ЛдС
стр. I





Ил-76Т
Технология регламентных работ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Пункт РО

Титульный лист
Оборот тктульнсго
листа
Лист регистрации
изменений
Перечень действую-
щих страниц

Содержание

ОбЕ=д часть

4.3I.I.I

4.31.1.2

4.01 .: .0

4.3 .1.4

4.31.1.5

Стр.

-
-

I
2

I
2

I
2
I
2
I
2
3
4

о/б
I
2
3
4

5/6

I
2
3
4
5
6
7/8
I
2
3
4

I
2
3
4
5

Дата

25 сент. 1981
25 сент. 1981

25 сент. 1981
25 сент. 1981
15 марта. 1994
15 марта 1994
25 сент. 1981
15 авг. 1985
25 сент. 1981
25 сент. 1981

15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985

15 янв. 1993
15 авг. 1985
15 янв. 1993
15 авг. 1985
15 авг. 1985

15 авг. 1985
15 авг. 1985
25 сент. 198
15 авг. 1985
25 сент. 1981
25 сент. 1981
15 авг. 1985
15 авг. I9&5
25 сент. 1981
25 сент. 1981
25 сент. 1981

25 сент. 1981
25 сент. 1981
15 июня 1988
25 сент. 1981
25 сент. 1981

Пункт РО

4. 31. 1.5

4. 31. 1.6

4. 31. 1.7

4. 31. 1.8

4. 31. 2.1

4.31.2.2

4. 31. 3.1

4.31.3.2

4.31.3.3

4.31.3.4

4.31.3.5

4. 31. 4.1

Стр.

6
7
8
9
10

II/I2
I
2
3
4
I-
2

I
2

• з
4

I
2
3
л

I
2

I
2
3
4

I
2

I
2

I
2

I
2
I

Дата

25 сент. 1981
25 сент. 1981
25 сент. 1981
15 авг. 1985
15 авг. 1985
25 сент. 1981

15 карта 1994
15 марта 1994
15 авг. 1985
15 ЗЕГ. 1955
15 авг. 1985
15 карта 1994
15 марта 1994
15'авг. IGso
1о авт. 1965
15 марта 1994
15 аьг. 1965
15 азг. 195с
25 сент. 196!
5 сент. 19Ы

15 авг. 195,5
15 авг. 19Б5

15 авг. 1985
15 азг. 1985
25 сент. 1981
25 сент. 1951

15 авг. 1955
25 сент. 1951

15 авг. 1985
25 сент. 1981

25 сент. 1981
25 сент. 1961

25 сент. 1981
25 сент. 1961
15 авг. 1985

15 карта 1994 Выпус 9
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТгАНИП

Стр. I



Ил-76Т
Технология регламентных работ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Пункт РО

-4. 31-4. 1
4.31.4.2

4. 31. 4.3

4.31.4.4

4.31.4.5

4.3I.4.G

4.31.4.7

4.31.4.8

4.31.4.9

4.31. 5.1

4.31.5.2

4.31.5.3

4.31.5.4

4.31.5.5

Стр.

2
I
2
3
4

I
2

I
2

I
2
3
4

I
. 2
I
2
т
2
I
2
3
I
2
3
4
I
2
3/4
I
2

I
2
I
2

Дата

15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
25 сентЛЭБ!
15 авг. 1985

I нояб. 1988
I нояб. 1988

15 авт. 1985
15 авг. I&85

15 авг. 1985
25 сент. 1Э81
25 сент.1981
15 авг. 1985

25 сент.1961
25 сент. 1981
15 авг. 1985
15 авг. 1965
15 авг. Г985
15 авт. 1985
25 июня 1936
25 июня 1986
25 июня 1986
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авт. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
25 сент.1981
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985

Пункт РО

4.31.5.6

4. 31. 6.1

4.31.6.2

4.31.6.3

4.31.6.4

4. 31. 7.1

4.31.7.1(6)

4.31.7.2

4.Ы.7.3

4.31.7.4

4.31.7.5

4.31.7.6

Стр.

I '
2

I
2
I
2

I
2
т
2

I
2

I
2

I
г*

3/4

1
2
3/4

I
2

I
2
3
4

I
2
3/4

Дата

15 авг. 1985
15 азг. 1985

15 азг. 1985
: 5 D3HT.198I
. •• ЕЗГ. 1985
I . азг. 1985

1 азг. 1ЭБ5
1 ЕЗГ. 1985

: азг. 1Э85
1 азг. 1965

^ ;энт. 1951
:„ азг. 1985

15 аек. 1-36о
Lb I5K. 1956

2Ь :знт. 1961
.5 азг. 1985
~ •' •- -* р ' С и •••-IV ^Dl. _^Oi^

с с :ент. 1961
:с :ент. 1981
'it гент. 1961
15 авг. 1985
15 авг. 1Э85
15 авг. 1985
25 сент.1981
15 азг. 1985
15 авг. 1985

15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985

Выпуск 9
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
Стр.2

15 марта 1994



ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ДОПОЛНЕНИЙ.

№
п/и

1

2

3

4

5

6

7

Пункт
РТО(ТК),
страница

Лист
регистрации
дополнении,

стр. 1
Общая часть

стр.1
Общая часть

стр. 1
Общая часть

стр. 2
Общая часть

стр.2
4.31.4.9

4.31.7.2(6)

Основание

Наличие дополнений.

Дополнение и. 3.
НТЭРАТ ГА - 93
Дополнение п. 4.
НПО ГА -85
Дополнение п. 13.
У к. МГА№ 23. 1.7-111 от 22.08.84 г.
Дополнение п. 13.
РД 240937 от 24.04. 85 г.
Новая ТК.
НДС 1 5 марта 1 994 г.
Работы по ТК 4.3 1.7.2(6)
аннулированы.
НДС 15 марта 1994 г.

-— "~ -

Подпись
вносившего

Кузнецов

Кучнсцон

Кучпецоп

Кузнецов

Кузнецов

Кузнецов

Кузнецов

rS&# i-S' -
S < "

Дата

24.12.01

24.12.01

24 .12 .01

24.12.01

24.12.0)

24.12.01

24.12.01

—— /&'* fc

Изменение

f-. -^A-\v~t.

Подпись Дата

ВЫПУСК № 9 С1|) I III I





ИЛ-76Т
ТЕХНОЛОГИЯ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ

СОДЕРЖАНИЕ

Дункт Ю Наименование

Общая часть
4.31.1.1 Проверка работоспособности системы управления закрылками
4.31.1.2 Проверка работоспособности системы управления предкрылками
4.31.1.3 Проверка работоспособности системы управления элеронами и

триммерами элеронов
4.31.1.4 Проверка работоспособности системы управления споялерами и

тормозными щитками
4.31.1.5 Проверка работоспособности систем управления стабилизатором,

рулем высоты, рулем направления и триммерами руля высоты и
руля направления

4.31.1.6 Проверка работы механизмов стопорения руля направления (гН),
руля высоты (ЕВ) и элеронов

4.31.1-7 Осмотр элементов управления самолетом (штурвалов и педалей)
3 кабгне пилотов

4.31.1.8 Осмотр элементов управления самолетом в кабине штурмана
4.31.2.1 Осмотр элементов управления самолетом в грузовой кабине
4.31.Я.2 Осмотр тросов рулевой мятпп? автопилота в канале управления

злеров&ми з тросов управления спойлерами
4.31.3-1 Осмотр крскптейнов, тяг, качалок, направляшшх тяг в каналах

управления РН и ЕВ в хвостовой части фюзеляжа
4.31.3.2 Осмотр автономных рулевых малин (АРМ) в каналах управления

РВ и РН, механизмов отстрела (отсоединения) АРМ РЯ к механиз-
мов расцепления ветвей проводки управления РЗ

4.31.3.3 Осмотр тросов рулевых машин автопилота в каналах управлен—•
FB и РВ

4.31.3.4 Осмотр л промывка фальтроэлементов АРМ РН и РВ
4.31.3.5 Проверка зазоров менду тягами и роликами направляших тяг в

хвостовой части йюзеляка
4.31.4..Т Осмотр кронштейнов, качалок, тяг, налравляпщих тяг проводок

•^травлендя РН и РВ в оперенич, пружинного догруяателя управ-
ления РН и глеханизма стопоренгл РВ

4.31.4.2 Осмогр узлов навески ЕН, сервокомпенсатора и триммера РВ,
кехаллзмов управления сервокомпенсатором и тртмыером РН,
демпфера СД18 и механизма стопорения РН

4.31.4.3 Осмотр содъэмника стабилизатора, узлов крепления подъемника
4 задних углов навески стабилизатора

Вщрск 9
СОЖРЖАРЕЕ

,$ сентября 1961 v Стр. I



ИЛ-76Т
ТЕХНОЛОГИЯ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ

Ня ятлаЯОВаНИв

4.31.4.4 Осмотр узлов навески РВ, нахаа-лзма управления триммером-фдет-
нером, узлов навески тршмерсь -флетнеров

4.31.4.5 Проверка зазоров в механизмах стопорения РН и РВ
4.31.4.6 Проверка зазоров между тягами к роликами направлявших в опе-

рении
4.31.4.7 Осмотр демпфера СД-18
4.31.4.8 Проверка уровня зарядки демпфера СД-18 рабочей жидкостью
4.31.5.1 Осмотр кронштейнов, тяг, качалок и тросов управления опоЁле-

рами и элеронами, смесительного механизма, АРМ элеронов, ме-
ханизма стопорения элеронов, валов трансмиссии, опор валов,
карданов, редукторов, рулевого привода управления закрылкаш

4.31.5.2 Проверка зазоров в механизме стопоренжя элеронов
4.31.5.3 Проверка уровня масла по смотровому стеклу Б рулевой приводе

управленЕ.4
4.31.5.4 Осмотр и промазка фЕЛЬТрозлементов 340.043А в приводе /прав-

ления закрылками
4.31.5.5 Замена масла в редукторе гидропривода управления закрьиками
4.31.5.6 Осмотр и промнака фюътроалеыентов АРМ управления элеронами
4.31.0. 1 Осмотр гидропривода и элементов трансмиссий управления пред-

крылками (валов, опор валов, карданов, кронштеёноь в узловых
редукторов) в отсеках перед передним лоняароноы центре: ̂ ана

4.31.5.2 Проверка уровня масла по смотровому стеклу в рулевом приводе
управления предкршсками

4.31.6.3 Осмотр и промывка фнлътроалементов 340.043А в срЕводе управ-
ления предкрылками

4.31.5.4 Замена масла в редукторе гидропривод.". управлеЕЕЯ предк;..лЛ-
каии

4.31. 7.1 Осмотр элементов траномиоска управления предкршоса^м (i-алов,
опор валов, кронштейнов, карданов, винтовых ыаханЕзмов а их
редукторов) в крыле

5 4. 31. 7.1(6) • Осмотр створок предкрылка и системы управления створко!.
•

4.31.7.2 Осмотр элементов систем управленая элеронами, спо2лера1.̂ 1 и
тормозными щитками в крыле

F i. 31. 7. 2(6) Проверка зазо^^ в механиаме стопораняя элеронов
-i. 31. 7. 3 Проверка зазоров меаду тягами и роликами направдящих '.яг в

крыле
4.31.7.4 Осмотр элементов трансмиссии управления закрнлкамг в кх-^ле

(валов, опор валов, кронштейнов, карданов, винтовых меха-
низмов и их редукторов)

4.31.7.5 Осмотр и промывка фильтров распределительных механизме!
j МР-30 управления сиойлерами
| 4.31.7.6 Осмотр и очистка пкрэянс толе тон при заиэнэ пиропатроне!
i
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ПУНКТ РО
4.31.4.4

4.31.4.5

' 4.31.4:6

4.31.4.7

4.31А8

4.31.4.9

4.31.5.1

4.31.5.2

4.31.5.3

4.31.5.4

4.31.5.5

4.31.5.6

4.31.6.1

4.31.6.2

4.31.6.3

4.31.64

4.31.".!

4.31.7.1(6)

4.31.7.2

Наименование
Осмотр узлов навески РЕ, механизма управления триммером-флет-
нером, узлов навескитриммеров-флетнеров.
Проверка зазоров в механизмах стопорения РН и РВ.
Проверка зазоров между тягами и роликами направляющих в опере-
нии.

Осмотр демпфера СД - 18.

Проверка уровня зарядки'демпфера СД — 18 рабочей жидкостью.

Проверка осевых люфтов винтовых пар (ВП) подъёмника ста-
билизатора.
Осмотр кронштейнов, тяг, качалок и тросов управления спойлерами
и элеронами, смесительного механизма, АРМ элеронов, механизма
стопорения элеронов, валов трансмиссии, опор валов, карданов, ре-
дукторов, рулевого привода управления закрылками.
Проверка зазоров в механизме стопорения элеронов.
Проверка уровня масла по смотровому стеклу в рулевом приводе
управления закрылками.
Осмотр и промывка фильтроэлементов 340.043А в приводе управ-
ления закрылками.
Замена масла в редукторе гидропривода управления закрылками.

Осмотр и промывка фильтроэлементов АРМ управления элеронами.

Осмотр гидропривода и элементов трансмиссии управления пред-
крылками (валов, опор валов, карданов, кронштейнов и угловых ре-
дукторов) в отсеках перед передним лонжероном центроплана.

Проверка уровня масла по смотровому стеклу в рулевом приводе
управления предкрылками.
Осмотр и промывка фильтроэлементов 340.043А в приводе управ-
ления предкрылками.
Замена масла в редукторе гидропривода управления предкрылками

Осмотр элементов трансмиссии управления предкрылками (валов,
опор валов, кронштейнов, карданов, карданов, винтовых механиз-
мов и их редукторов) в крыле.
Осмотр створок предкрылка и системы управления створкой.

Осмотр элементов систем управления элеронами, спойлерами и тор-
мозными щитками в крыле.

4.31.7.3

4.31.7.4

4.31.7.5

4.31.7.6

Проверка зазоров между тягами и роликами направляющих тяг в
крыле.
Осмотр элементов трансмиссии управления закрылками в крыле
(валов, опор валов, кронштейнов, карданов, винтовых механизмов и
их редукторов).

Осмотр и промывка фильтров распределительных механизмов
МР - 30 управления спойлерами.
Осмотри очистка пиропистолетов при замене пиропатронов.

Выпуск 9
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ОБЩАЯ ЧАСТЬ.

1. Настоящая «Технология выполнения регламентных работ на самолёте Ил-76Т» распростра-
няется на все модификации самолёта Ил-76Т (например, Ил-76ТД и другие), определяет
объём и последовательность выполнения соответствующих операций, указанных в следую-
щих разделах Регламента технического обслуживания самолёта Ил-76Т (оперативные
формы):
- работы по осмотру и обслуживанию авиационного и радиоэлектронного оборудования;
- работы по обеспечению вылета;
- планер, системы, силовые установки, транспортное оборудование.

2. Техническое обслуживание выполняется инженерно-техническим составом, подготовленным
по данной специальности, знающим конструкцию, особенности и правила эксплуатации
данного оборудования и контрольно-проверочной аппаратуры, Регламент технического об-
служивания и сдавшим зачёты по данной Технологии выполнения регламентных работ.

3. При выполнении регламентных работ на самолёте необходимо строго руководствоваться
«Наставлением по технической эксплуатации и ремонту авиационной техники в граж-
данской авиации России (НТЭРАТГА - 93).

4. Операции выполняйте с использованием исправного отмаркированного инструмента и при-
способлений, указанных в технологических картах. При техническом обслуживании топ-
ливной, гидравлической и кислородной систем должен применяться инструмент, не об-
разующий искр, а также переносные светильники во взрывобезопасном исполнении с
электропитанием от сети постоянного тока напряжением не выше 24 В и переменного
тока не выше 12 В. Перед началом и после окончания работ проверьте наличие и марки-
ровку всего инструмента во избежание потери его на самолёте.

5. Техническую документацию на выполнение работ оформляйте в установленном порядке.
При каждом снятии (установке) агрегатов (приборов, блоков) правильно и чётко оформляйте
их паспорта (формуляры).

6. Гайки и винты затягивайте равномерно по контуру фланца (крышки) в диаметрально проти-
воположном порядке. Контровку проволокой производите так, чтобы её натяжение предот-
вращало отворачивание гаек, винтов, болтов и других деталей.

7. При замене агрегатов по бюллетеню, при отработке гарантийного или технического ресурса,
дефекте проверьте:
- соответствие наименования агрегата (Чзла), указанного в чертеже или бюллетене, на-

именованию устанавливаемого агрегата (узла);
- сроки хранения и службы агрегата (узла).

8. Пред установкой на самолёт произведите наружную и внутреннюю расконсервацию агре-
гата (>зла), убедитесь, что нет повреждений, и тщательно очистите сопрягаемые детали.

9. При установке на самолёт новых агрегатов (узлов), выпускаемых промышленностью с тех-
нологическими отверстиями меньшего диаметра, произведите разделку отверстий под соот-
ветствующий размер и класс точности согласно чертежу данного узла.

10. При снятии агрегатов все открытые концы трубопроводов и штуцеров заглушите резьбо-
выми и колпачковыми заглушками. На ответные части штепсельных разъёмов самолётной
электропроводки после снятия блоков также установите технологические заглушки во избе-
жание попадания на контактные поверхности разъёмов влаги и грязи и для исключения слу-
чаев короткого замыкания и возникновения пожара на самолёте. На рассоединительные дю-
ритовые шланги и трубопроводы систем полного и статического давления установите тех-
нологические заглушки, исключающие возможность попадания влаги, пыли и грязи в сис-
тему трубопроводов.

11. Пользоваться бортовыми аккумуляторами разрешается только для проверки состояния ак-
кумуляторов и для проверки измерительных приборов.

Выпуск 9
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Ил-76Т
Технология регламентных работ

ОБЩАЯ ЧАСТЬ

1. Насто- шая Технология выполнения регламентных работ на самолете Ил-76Т" распространяетсп
на вот модификации самолета Ил-76Т (например, Ил-76ТД и дру< ие), определяет сбвем и
послег ^зательность выполнения соответствующих операции, указанных в следу ощих ра:<лепах
Pernaf энта технического обслуживания самолета Ил-76Т (оперативные формь-1):
- раб1 TtH no OCMOTDV и обслуживанию авиационного и р.-шмоэпемронною оборудовался;
- раб "ы по обеспечению вылета.
- пла1 --is, системы, силовые установки, транспортное оборудование;.

2. Техн!- есное обслуживание выполняется инженерно-техническим сост-двсм, подгстовл ?.**~'ь- ;т
данно' специальности, знающим конструкцию, особенности м гфазила Э11сг:;*уят?|_:ии дччмо: ;
оборудования и контрольно-проверочной аппаратуры. Регламент технического оос.я-жи^грмг •••
сдавшим зачеты по данной Технологии выполнения регламентных pa'iot.

3. При выполнении регламентных работ на самолете необходимо строго
ставленном по технической эксплуатации воздушных с.ул^ь грлж/знн;-.г

(НТЭВС-71)".

•I Операции выполняйте с испопь^Тйнием исправного M;ip".Hp<>n.!n> jor'
соблений, указанных п технологических картах. Перед и. чч->лом и по°

рерьте наличие и мариировку всего инструмента во избгжлни-? noir;pp ~ ' е • • ? '-."vo1

5. Техническую документацию на выполнение работ ot^op^.'|^Rи^e в уста! ;;:"ньог/: пор:
каждом снятии (установке) агрегатов (приборов, блоков! правильно ; :етн- ; ОФОГ-'-ТРЙ^С •;•,
паспорта (формуляры)

6. Гайки v винть затягивайте равномерно по контуру dma" tsa (HP\"J'\'.HI ~- -.'^а: • этр-т" j"-'O -^о'к-'1

ГОЛОЖНОМ порядке Конфовку проволокой произволитс I.-IK, чш'" : с," ! ш '-('j:i'i': ::pe^:,CT!;^ '

щало отворачивание гаек, винтов, болтов и других деталей.

7. При замене агрегатов по бюллетеню, при отработке гарлнтийного иг ..-.Хм..,,,>сн-.- ; : рг^":-.^ -,

дефекте проверьте:
- соответствие наименования агрегата (узла), указанного в чертеже -и Оюлл"т^-'с\ "?^*>* г ' - - -

ванию устанавпиваемого агрегата (узла);
- сроки хранения и службы агрегата (узла).

8. Перед установкой на самолет произведите наружную и внутреннею •гнонеепг'.йиию ?~ о г " "
(узла), убедитесь, что нет повреждений, и тщательно очи слито г.оппи' г..чыо лот-чп-.

9. При установке на самолет новых агрегатов (узлов), выпускаемых пр. тленностью с -ехчоп'.
гическими отверстиями меньшего диаметра, лроизведите разделку . -~рст"й nor COOTS^TC^-..
щий размер и класс точности согласно чертежу данного узла

10. При снятии агрегатов все открытые концы трубопроводов и штуцером заглушите резьбовыми
и колпачковыми заглушками. На ответные части штепсельных разъем: м самопеТ1-'й электро-

проводки после снятия блоков также установите технологические запг ики во и?''-1жннк? по-
падания на контактные поверхности разъемов влаги и грязи и для и< лю^ения случаев ко
роткого замыкания и возникновения пожара на самолете. Ча р,к -.оел^нительнме дюри

товые шланги и трубопроводы систем полного и статического давлег1' • устэновите техноло ги-
ческие заглушки, исключающие возможность попадания влаги, пыли > • гря^^ в систему тру-
бопроводов.

11. Пользоваться бортовыми аккумуляторами разрешается только лпя щ
муляторов и для проверки измерительных приборпг.

25 сентября 1981 г.



Ил-76Т
"(ехнология регламентных работ

\- При замене крепежных деталей устанавливайте крепеж тех we нормалей, НЛЭССОБ юности,
носики, марки материалов и тмрл'.лоораг'ю'п'.и Перед монтажом П|1.шор,.те про:;; на отсу!
ствие трещин, ракоемн, гюир1:>..л<с><ий рьзьбы, i .зрушении контрящей резибы.

i'~ Р'ьботы по проверка систем самолет^, связан >е с исиюльчованием члс-.!-.троэнерг: -t и
включением г-лег.троцепей, производите вместе со специалистом г • электрооборудованию.

U При промер»; "'Л'-ктроприбориг.: . и о.и'июэлектронного обору-i;.пзния под напряжен ем ведме
. viHipo/it. -•••> и .п^нжением пит 'i<i, noitjpoe должно 6uTi

по пс;С.то;.н1-.01.',у току...... . . . . . . . . . . . . . ................ 25,4 - 29,4В

по гк;рл,-1ленному гоку часто
гг,и 400 : с Гп ............ . . ..................... 202 - 910 В

пс перегонному гоку ................................ 36 т 1,8 В

о о'-..;.- -аботь'. пг и:.мотру эпшяпо-.тпг.рг.т^'ры и электропроводов, идущих к РК, РУ, эя -ктрощит-
r.jr.-i, и;^!чр!<1|..-;не'1нм, произьодик; при обч;с:оченной бортс-рти. При необходимости осмотра

• П1.'гр,гг~юл'''.г1Глрнтурч>| под напрнн;он лем соблюлнмто осторожность во избежание коротких замы-

':•. ос<5 лица. 1-,г.!Г(илкнющие работ^, на самолгле, должны быть ознакомлены с инструкцией по
: - :x- i f i i \^ f.ся-.vf;. • .н'.л:i.' должны п^-^ти и^Оуч^-ни*1 и обладай, практическими наьо1камм по тех-
,-лг-,^ б^зоп -'^:-.^,;.;т,1. Г|римонс:н>.:о .^ащи'ных cpi-'дств и оказанию перьой помощи при травмах.

/^.'i-i.r.dt.Tnr.aiu на самолет неисправные, а также с истекающим сроком хранения а, легаты и

_ C:\ri-. ^:\\с. с";'.рытыо 1-.о:нць: труС.опрозодоЕ!. шлангов и штуцеров оберточным материа;...'|М и 6у-

t/. u'.' - •..
i П'.'О-.-.зг'.одитэ „'Юптамные и демчнтажный работы з электроцепях, находящихся под н.:пряже-

; Г;- i i ik i ' ioTrj .и'Г'та;',.-. внутри, ;*;':««'Г-,"щи;гч->е, :^н.кгрог1анелей, в раз'^емны'.' коробках жидкостями,

.! О-'шДлгль. н. •:зс:г-.'.;)О чанным>' ^.ь о видные ксч-'ш-i :"''->ктропроводов.

' О л^злят., ^/гн'. ^;тыг,:и ркспр'-;;.л)иголннг.:(-.- i^•:")•"/'••,•<, электро1танели, электрощитки и р ;ссоедине>-

fli оперить злккгро;приборное и1.','рудовйние на самолете под напряжением при наличии лечи,

'\'-j,< за.'1р.Г|",к:; HI..- с.'.'.ше иплива

•:. У^тлкавг.и,'.'!-^ н. с.пиолет агр^г.тгм .^л^шрипрмборного оборудования, нп провсренн,.,е предва-

о^:ельно ь лаборатории на работоспособность и соответствие НТП.

О Cjjoiaaio ьонгроночную проволоку, шплинты проворачиванием гаек, винтов, болтов.

;0 Вторично испопозовать шплипгы, контровочную проволоку, пружинные шайбы.

Г: ri|.nMt;nnv,. и•'По,.ни1чльныс рычаги, не предусмотренные "Инструкцией по технической эксплу-
атации самолета Ил-76Т", при заворачивании гаек, болтов и других элементов констр/кции.

НИ.'Г ЧАСТЬ
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12. При замене крепёжных деталей устанавливайте крепеж тех же нормалей, классов точности, посадки,
марки материалов и термообработки. Перед монтажом проверьте крепёж на отсутствие трещин, рако-
вин, повреждений резьбы, разрушений контрящей резьбы.

13. Работы по проверке систем самолёта, связанные с использованием электроэнергии и включением элек-
троцепей, производите вместе со специалистом по электрооборудованию.
Для обеспечения пожарной безопасности при техническом обслуживании самолёта (верто-
лёта) необходимо:

а) обесточить самолёт (вертолёт) и установить предупредительные вымпелы «не вклю-
чать.'» на выключатели аккумуляторов и выключатели включения на бортсеть аэродромных
источников электроэнергии при:
- демонтаже (монтаже) электрифицированных агрегатов;
- демошпажных и монтажных работах в электросети;
- отыскании и устранении неисправностей в электросети;
- замене в электросетях, коммутационных аппаратов;
- осмотре внутреннего монтажа распределительных устройств, панелей, электрошит-

ков, пультов;
- выполнении работ, связанных, с применением огнеопасных жидкостей (бензина, керосина,

растворителей, краски и др.);
- наличии паров огнеопасных жидкостей на самолёте (вертолёте);
- устранении неисправностей в бортовой кислородной системе (негерметичности, замене

элементов и агрегатов системы).
б) установить в положение «выключено» все выключатели и АЭС системы, электрифициро-
ванные агрегаты которой подлежат демонтажу и установить на эти выключатели и АЗС
предупредительные вымпелы «не включать.'» на всё время отсутствия на борту снятых агре-
гатов.

Допускается производить замену готовых изделий А и РЭО при включенной бортсети самолёта,
если заменяемый агрегат или система, в которую он входит, полностью обесточивается при ус-
тановке в положение «выключено» всех автоматов зашиты и выключателей этой системы. Со-
блюдая требования пункта « б » указаний во время замены на все АЗС и выключатели установить
вымпелы «не включать!».
При выполнении других работ пункта « а » Указаний самолёт обесточить и установить вымпел
«не включать!» на выключатели аккумуляторов и аэродромных источников.

14. При проверке электроприборного и радиоэлектронного оборудования под напряжением ведите кон-
троль за напряжением питания, которое должно быть :

по постоянному току .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25.4 - 29.4 В
по переменному току частотой 400= 8 Гц.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 202-210 В
по переменному току...................................................... 36= 1.8В

15. Все работы по осмотру электроаппаратуры и электропроводов, идущих к РК. РУ, электрощиткам, элек-
тропанелям. производите при обесточенной бортсети. При необходимости осмотра электроаппаратуры
под напряжением соблюдайте осторожность во избежание коротких замыканий.

16. Все лица, выполняющие работы на самолёте, должны быть ознакомлены с инструкцией по технике
безопасности, должны пройти обучение и обладать практическими навыками по технике безопасности,
применению защитных средств и оказанию первой помощи при травмах.

ЗАПРЕЩАЕТСЯ:

1. Устанавливать на самолёт неисправные, а также с истекающим сроком хранения агрегаты и детали.
2. Заглушать открытые концы трубопроводов, шлангов и штуцеров обёрточным материалом и бумагой.
3. Производить монтажные и демонтажные работы в электроцепях, находящихся под напряжением.
4. Протирать детали внутри электрощитков, электропанелей, в разъёмных коробках жидкостями, содер-

жащими горючие компоненты.
5. Оставлять неизолированными свободные концы электропроводов.
6. Оставлять открытыми распределительные коробки, электропанели, электрошитки и рассоединённые

штепсельные разъёмы.
7. Проверять электроприборное оборудование на самолёте под напряжением при наличии течи, при за-

правке или сливе топлива.
8. Устанавливать на самолёт агрегаты электроприборного оборудования, не проверенные предварительно

в лаборатории на работоспособность и соответствие НТП.
9. Срывать контровочную проволоку, шплинты проворачиванием гаек, винтов, болтов.
10. Вторично использовать шплинты, контровочную проволоку, пружинные шайбы.
11. Применять дополнительные рычаги, не предусмотренные «Инструкцией по технической эксплуатации

самолёта Ил - 76Т», при заворачивании гаек, болтов и других элементов конструкции.

Выпуск 9
ОБЩАЯ ЧАСТЬ

Стр.2
25 сентября 1981 г.
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ПРОВЕРКА РАБОТОСПОСОБНОСТИ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ

ЗАКРЫЛКАМИ
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чел.-ч.

|.т.1:|гл.Ш!:е операции и технический требования (ТТ) Работ», пыиолияемые при
отклонениях от 'ГТ

Конт-
роль

ОСО

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛ};,А ТАКЖЕ
ПОВРЕЗДЕНИЯ ЗЛКГШКОВ И ПРЕДКРЫЛКОВ ПЕРЕД ПРОВЕРКОЙ РАБОТО-
СПОСОБНОСТИ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ ЗАКРЫЛКАМИ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ,
ЧТО В ЗОНЕ ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ЗАКРЫЛКОВ И ПРЕДКРЫЛКОВ ОТСУТСТВУЮТ
ЛВДИ И РАЗЛИЧНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ: А ВСЕ ОБТЕКАТЕЛИ РЕЛЬСОВ ЗА-
КЙШКОВ НАДЕЖНО ЗАКРЕПЛЕНЫ.

1. Откройте откидные: ланели J* 285-1Б, 551-4 (М, Р) и 651-4 (М, Р) .
2. Подсоедините гидросистемы # I и 2 к наземной установке проверки гидросис-

•темы(УПГ). Включите УПГ (расход не менее 68 л/мин,давление отп+10.тр/пм2
<J10_? кгс/см .

5.
6.
7.

(CM.5.10.32.01
Подключите аэродромный источник постоянного и переменного тока к бортсети
(см.4.01.02.03).
Убедитесь в том, что автоматы защиты "ЗАКРЫЛ ПРЕДКР I КАНАЛ" в РУ23;
"ЗАКРЫЛ ПРЕЖР П КАНАЛ" в РУ24, "УКАЗАТЕЛИ ЗАКРЫЛКОВ И ПРЕДКРЫЛ" в РУ25
(2 шт.) и РУ26(2 шт.) включены. При этом имеется в виду, что АЗС на РУ
вне кабины экипажа включены.
Убедитесь ь том, что закрылки и предкрылки убраны полностью.
Для связи между кабиной л зоной закрылков используйте СНУ (см.4.61.20.1).
Проверьте работоспособность системы управления закрылками при литании
гидросистем № I и 2 от УНТ.
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I ) Установите ручку ущгг.^ния закрши:ами на центральном пульте в положе-
ние "ШШ'СК".
Закрнлкг должш выпуститъся на угол 43° (по индикатору положения защил-
ков) за время не бол«о 30 с.
ДРИМЕЧАШЩ: I. Стрелки индикатора Ш-32 находятся между делениями

40 Е 45°, шщикатора 1Ш-44 - мекду деленвяш 40 и 43°.
2. По1шзшп1я стрелок индшатора положения левого и правого

закрылков из-за по^ю^юсти yi'asai-o-!L:i ;/,ог/т отлетаться
максимально до 3°npi: полностью сидущегашх за^1Улка>г.,
в промежуточшсс положениях - соответствешю меньше.
За угол выпуска закрылков по шщикатору берется среднее
значение угла.

В процессе выпуска закрылков убедитесь в том, что:
- элементы системы управления закрылкл.ш перемещаются плавно (без рывков

и остановок), без перекосов, скрипа и стука;
- в отклоненном полояении закрылков горят лампы сигнализаторов

"ОТКЛОНЕН ЛЕВ." и "ОТКЛОНЕН ПРАВ.";
- при угле закрылков 15+1° и более гаснет табло "ПРОВЕРЬ ЗАКР. И ПР.";
- горят лампы сигнализации "ЗАКРЫЛКИ, ПРЕДКРЫЛКИ ВЫПУСКАЮТСЯ I KA11.

2 КАП." на пульте старшего бортоператора.
В выпушенном положении закрылков убедитесь в том, что:
- горят ламгш сигнализаторов "ОТКЖДЖЕ ЛЕВ." и "ОТКЛОНЕН ПРАВ.";
- погасли лампы сигналйэлщк "ЗЛКГЫЛКИ, ПРЕДКРШПМ ВЫПУС1ШаГСЯ I КАП.

2 KAIL" па пульте ол'пцтто бортопе].тйтора.

Работы, выпопнпемые
при откпонвниях от ТТ роль
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Работы, пыи• -няемыс при
отклонении* < г ГТ

(2) Отключите УГГГ ; выключите АЗС, укаяоннне в г,\ <• повэ'-.ьто з РУ?3, РУ24,
а также на ручку управления закрылками предупредительные таблички, за-
прещающие включать АЭС и перемещать ручку управления закрылками.

(3) Установите приспособление и растормозите привод управления закрылками.
(4) Убедитесь в том, что упоры гаек винтовых механизмов № 2 не доходят до

упоров винтов. Для замера недохода упоров в выпущенном положении за-
крылков установите на гидропривод приспособление для ручного привода
закрылков и вращайте рукоятку ручного привода на выпуск закрылков. До
соприкосновения упоров на винтовом механизме Ik 2(левом или правом)
должно быть сделано 13 - 19 оборотов рукоятки ручного привода.
ПРИМЕЧАНИЕ: Для самолетов до № 003421646 допускается соприкосновение

упоров на винтовых механизмах № 3 вместо винтовых механиз-
мов J6 2.

Убедитесь в том, что контрольная краска на упорах не повреждена.
ВНИМАНИЕ! ВО ВРЕМЯ РАБОТЫ ОТ РУЧНОГО ПРИВОДА ПРИ ПЕРВОМ ОБОРОТЕ ВАМ

РАБОЧАЯ ЙИЖОСТЬ ПГСДАВШВАЕТСЯ ЧЕРЕЗ МАЛЫЕ ЗАЗОРЫ В ЗОЛОТ-
НИКЕ И В ОТСЕЧНОЙ ШАЙБЕ ГИДРОДВИГАТЕЛЯ И СОЗДАЕТСЯ ПОВЫШЕН-
НОЕ СОПРОТИВЛЕНИЕ ВРАЩЕНИЮ. ДЛЯ ПРЕДОТВРАЩЕН ПОЛОМКИ ПРИ-
ВОДА МОМЕНТ, ШИЩДЫВШЫИ К РУКОЯТКЕ РУЧНОГО ПРДВОДА НЕ
ДОЛЖЕН ПРЕВЫШАТЬ 2,5 КГМ.ПОВОРОТ ВАЛА ОСУЩЕСТВЛЯЙТЕ ПЛАВНО,
БЕЗ РЫВКОВ. В СЛУЧАЕ РАЗРУШЕНИЯ ШТИФТА ЗАМЕНИТЕ ЕГО ИЗ
КОМПЛЕКТА З И П .

(5) Снимите приспособления для ручного привода закрылков и для растормажива-
ния привода управления закрылками.
Снимите предупредительные таблички.

(6) Вновь включите АЗС управления закрылками и УПГ.
(7) Установите ручку управления закрылками на центральном пульте в положе-

ние УБОРКА
Закрылки должны убраться полностью за время не более 30 с.

Кслл -шело оборотов рукоят-
ки не у 1да,г-.-дается в допуск
строгу-тпруЙ^с концг?вие вы-
кп:<г-г>'гел.1! Г~СЕ-'лЯА 2 сор.
(ом.ИТЭ, :Я.52.0 стр.ЖЕ)

Если слой краски поврежден
з результате ударного со-
прикосновения упоров, отре-
гулируйте концевые выклю-
чатели МКВ-42А 2 сер. и
восстановите краску (см.
ИТЭ, 31.52.0, стр.501),

Указания по устранению
несоответствия приведен-
ным параметрам см. ИТЭ,
Л1.50.00, стр.101, 102.
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Содержание операции ц тонические требования (ТТ)

ВНИМАНИЕ: ПРОВЕРКА. ИНДИКАЦИИ И СЖНАЛИЗЩЩ ПОЛОЖЕНИЯ ЗДКРШШШ ВЫПОЛ-
НЯЕТСЯ. ОДНОВРЕМЕННО С ПРОВЕРКОЙ УПРАВЛЕНИЯ ЗАКРЫЖШ.

В процессе уборки закрылков убедитесь в том, что:
- элементы система управления закрылками перекупаются плавно (без рывков

и остановок), без перекосов, скрипа и. стут;
- при угле закрылков I5±i° и менее загорается и продолжает гореть табло

"ПРОВЕРЬ ЗАКР. И ПР.";
- горят лампы сигнализации "ЗАКРЫЛКИ, ПРЕДКРЫЛКИ УШРАШСЯ I КАН. 2 КАН."

на пульте старшого бортоператора.
В убранном положении закрылков убедитесь в том, что:
-- лампы сигнализаторов "ОТКЛОНЕН ЛЕВ." и "ОТКЛОНЕН ПРАВ." но торят;
- табло "ПРОВЕРЬ ЗАКР. И ПР." горит;
- погасли лампы сигнализации "ЗАКРЫЛКИ, ПРЕДКРЫЛКИ УБИРАЮТСЯ I КАН.

2 КАН." на пульте старшего бортоператора;
- краска на упорах гаек и винтов винтовых механизмов № 2 не повреждена;

- упоры гаек винтовых механизмов № 2 не доходят до упоров винтов на
90 - 180° (контроль - с помощью шаблона);

(8) Проверьте работу системы управления закрылками с остановом на промежу-
точных углах.

Работы, выполняемые
при синпонениях от ТТ

Если слой краски повреж-
ден в результате ударного
соприкосновения упоров,
отрегулируйте концевые
выключатели МКВ-42А 2 сер.
и восстановите краску
(см. ИТЭ, 31.52.0,
стр. 201).
Если недоход упоров не
укладывается в допуск,
отрегулируйте кондеше
выключатели МКВ-42А 2 сер.
(см. ИТЭ, 31.52.0,
стр. 201).
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Убедитесь в тем, что в процессе нэршвцення яяжрылкса пуз уата
ручки унровлевия на центральном пульте в положение "ОСТАНОВ ^ ПГГС?ХГГ
дртг— ••— fr— . . . . . . . . , '-'-Я17ТОЯ И

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

-.!.'.';.'' '.•••':'..' '$ : • ;Г ' !Я1|<:<..'1.и<) ^. ' 'J.flu '. uUUll Л-ОК-.И 4 Л||./и<л ^V'u-H/r.-'.'fl I l l - Я
BEfKAI, СЭД/ИЩ НЕУРШЙШО, Л(ШШ) Hifb НЕ БОЛЕЕ 10 С 110-
СЛЕД7ЩШ Ш7ЕРЬЮСЫ ДШ ОХЛАДДЕЯИЯ ГИДРОПШЮДЛ М 30 torn,

8. Выключите УПГ (см. 5. 10. 32. 01).
9. Выключите АЭС, ухазаиые в п. 4, ведя онж больше не требуются.

10. Закройте откадшв панели I 285-1Б, 551-4 (М, Р) и 651-4 (М, Р) .
11. Выключите аэродромный жсточнгк постоянного я переменного тока, если он

более не требуется.
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Нонтрольно-проверочная аппаратура (НПА) Инструмент н приспособления Расходные материалы

*•>
•

со• м
.ел м
от м

Установка УПГ-300 дои проверки гидро-
систем

Стремянка универсальная 4H99I2-QU
Отвертка для винтов с крестообраз-
ный шлицем
Приспособление для растормавивакия
гидропривода закрылков РП60 860
Приспособление для ручного привода
закрылков РП60 800;! 7601 9106 100.

Лампа переносная
Шаблон для проверки зазоров ыеаду
упорами виттовых механизмов:
дм СЛК - * 6350/76-0377;
для ОЧК - * 6350/76-0378

Хлопчатобумажные салфетки
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ТЕХНОЛОГИЧЕН1' а 'ЛпТА

ПРОВЕРКА РАБОТОСПОСОБНОСТИ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ ПРЕДКРНЛ^
КАМИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ, А ТАКЖЕ
ПОВРЕЖДЕНИЯ ПРЕДКРЫЛКОВ И ЗАКРЫЛКОВ ПЕРЕД ПРОВЕРКОЙ РАБОТО-
СПОСОБНОСТИ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ ПРЕДКРЫЛКАМИ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ>
ЧТО В ЗОНЕ ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ПРЕДКРЫЛКОВ И ЗАКРЫЛКОВ НЕТ ЛЮДЕЙ И
ОТСУТСТВУЕТ РАЗЛИЧНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ.

1. Откройте откидные панели * 5^2-4 (Г ,Д) и 622-4 (Г ,Д) .
2. Подсоедините гидросистемы (Р I и 2 к наземной установке проверки гидросис-

темы (УПГ). Включите УПГ (расход не менее 68 л/мин, давление
J-HO*1^ кгс/см2) (См. 5. 10. 32. 01).

3. Подключите аэродромный источник питания постоянного и переменного тока к
бортсети (см. .4.01.02.03).

4. Убедитесь, что автоматы защиты: "ЗАКР ПРЕДКР I КАНАЛ" в РУ23, "ЗАКРЫЛ
ПРЕДКРШ1 П КАНАЛ" в РУ24, "УКАЗАТЕЛИ ЗАКРЫЛКОВ И ПРЕДКРЫЛ" в РУ25 (2 шт. )
и РУ26 (2 шт.) включены. При этом имеется в виду, что АЭС на РУ, располо-
аенных вне кабины, включены.

5. Убедитесь в том, что закрылки и предкрылки убраны полностью.
6. Для связи мевду кабиной и зоной предкрылков используйте СПУ(см.4.Ы.20.1) .
7. Снимите козырьки под узлами крепления винтовых механизмов № 2 к пред-

крылкам для обеспечении подхода к упорам.
8. Проверьте работоспособность системы управления предкрылками при питании

гидросистем № ][ и 2 от УПГ.
(I) Установите ручку управлении предкрылками на центральном пульте в

положение "ВЫПУСК".
Предкрылки должны выпуститься на 24° (стрелки 'индикатора положения
предкрылков должны находиться мевду делениями 20 и 25°) ра время

| не более 15 сек. ."

Па cip.I - 5/6

Трудоемкость
чел. -ч.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ
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ПРИМЕЧАНИЕ: Показания стрелок индикатора положения левого и правого
предкрылка из-за погрешности указателя могут отличаться'
при полностью выпущенных предкрылках - максимально до 2 .
в промежуточных положениях - соответственно меньше. За
угол пыпуска предкрылков по индикатору берется среднее
значение угла.

В процессе выпуска предкрылков убедитесь в том, что :
- элемр*ты системы управления предкрылками перемещаются плавно (без

рывков и остановок), без перекосов, скрипа и стука;
- в отклоненном положении предкрылков горят лампы ^игнализаторов

"ОТКЛОНЕН ЛЕВ." и "ОТКЛОНЕН ПРАВ."; f

- при угле предкрылков 10° и более гаснет табло "ПРОВЕРЬ ЗАКР.
И ПР.";

- гсрят лампы сигнализации "ЗАКРЫЛКИ, ПРЕДКРЫЛКИ ВЫПУСКАЮТСЯ I KAH.
2 КАН." на пульте старшего бортоператора.

В выпущенном положении предкрылков убедитесь в том, что :
- горят лампы сигнализаторов "ОТКЛОНЕН ЛЕВ." и "ОТКЛОНЕН ПРАВ.";
- погасли лампы сигнализации "ЗАКРЫЛКИ,ПРЕДКРЫЛКИ ВЫПУСКАЮТСЯ

I КАН, 2 КАН" на пульте старшего бортоператора.
(2) Отключите УПГ, выключите АЭС, указанные в п . 4 , повесьте в РУ2Ь,

РУ24, а также на ручку управления предкрылками предупредительные
таблички, запрещающие включать АЭС перемещать ручку управления
предкрылками.

(3) Установите приспособление к растормозите привод управления предкрылками.
(4) Убедитесь в том, что упоры винтов БИНТОВЫХ механизмов * Z не доходят до

упоров гаек. Для замера недохода упоров в выпущенном положении пред-
крылков установите на гидропривод приспособление для ручного привода
предкрылков и вращайте рукоятку ручного привода на выпуск предкрылков.
Через 8,5 - 10 оборотов рукоятки ручного привода должно произойти
соприкосновение упоров на одном из винтовых механизмов № 2.
ВНИМАНИЕ: ВО ВРЕМЯ РАБОТЫ ОТ РУЧНОГО ПРИВОДА ПРИ ПЕРВОМ ОБОРОТЕ БАЛЛ-

РАБОЧАЯ КИДКОСТЬ ПРОДАВЛИВАЕТСЯ ЧЕРЕЗ МАЛЫЕ ЗАЗОРЫ В
ЗОЛОТНИКЕ И В ОТСЕЧНОЙ ШАЙБЕ ГИДРОДВИГАТЕЛЯ И СОЗДАЕТСЯ

PaOoiu, оыполияеыые при
отклонениях or Т Г

Конт-
роль

Если число оборотов руко-
ятки не укладывается в
допуск,•'отрегулируйте кон-
цевые выключатели МКЗ-42А
2 сер. (см.! ИТЭ, 31.52.0).
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(8)

ПОВЫШЕННОЕ СОПРОТИВЛЕНИЕ ВРАЩЕНИЮ, ДЛЯ' ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ ПОЛОМКИ
ПРИВОДА МОМЕНТ, ПРИКЛАДЫВАЕМЫЙ К РУКОЯТКЕ РУЧНОГО ПРИВОДА,
НЕ ДОЛЖЕН ПРЕВЫШАТЬ n r K f l - i , нСООГСГ Г:ЛЛ.\ OCV'i'TCTP.nPW^, ПЛ<\В-
НО, БКЗ РЫВКОВ. В СЛУЧАЕ РАЗРУШЕНИИ lii'HiST

ЗИП.

PaGoiu, выполняемые при
отклонениях от ТТ "**'

Коит-

ЗАМЕНИТЕ ЕГО ИЗ

Снимите приспособляли для ручного привода предкрылков и для расторма-
яивания привода управления предкрылками.
Вновь включите АЭС управления предкрылками и УПГ.
Установите ручку управления предкрылками на центральном пульте в поло-
пение "УБОРКА". Предкрылки долины убраться полностью за время не более
15 сек.
ВНИМАНИЕ! ПРОВЕРКА ИНДИКАЦИИ И СИГНАЛИЗАЦИИ ПОЛОЖЕНИЯ ПРЕДКРЫЛКОВ

ВЫПОЛНИШЬ ОДНОВРЕМЕННО С ПРОВЕРКОЙ УПРАВЛЕНИЯ ПРЕД-
КРЫЛКАМИ.

В процессе уборки предкрылков убедитесь в том, что :
- элементы системы управления предкрылками перемещаются плавно (без

рывков и остановок), без перекосов, скрипа и стука;
- при угле предкрылков менее 10° загорается и продолжает гореть

табло "ПРОВЕРЬ ЗАКР. И ПР.";
- горят лампы сигнализации "ЗАКРЫЛКИ, ПРЕДКРЫЛКИ УБИРАЮТСЯ I KAH. ,

2 КАН." на пульте старшего бортоператора.
В убранном положении предкрылков убедитесь в том, что :
- лампы сигнализаторов "ОТКЛОНЕН ЛЕВ." и "ОТКЛОНЕН ПРАВ." не горят
- табло "ПРОВЕРЬ ЗАКР. И ПР." горит;
- погасли лампы сигнализации "ЗАКРЫЛКИ, ПРЕДКРЫЛКИ УБИРАЮТСЯ I КАН.

2 КАН." на пульте старшего бортоператора;
- зазор мевду кромкой предкрылка по верхней поверхности крыла и тор-

цом обшивки крыла составляет 1,5 - ft мм;
- при наиатии на шток KB 150/9 блокировки "Земля-Воздух", расположен-

ного на передней правой главной ноге шасси, гаснет табло ПРОВЕРЬ
ЗАКР. И ПР.".

Отключите УПГ, выключите АЭС, указанные в п. 4, и повесьте в РУ23,
РУ24, а такае на ручку управления предкрылками таблички, запрещающие
включать АЭС и перемещать ручку управления предкрылками.

Указания по устранению не-
соответствия приведенным
параметрам см. в ИТЭ,
31.80.0, стр.101, 102.
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(9) Установите приспособление и растормозите привод управления пред-
крылками .

(10) Убедитесь в той, что упоры БИНТОВ винтовых механизмов № 2 не дохо-
дят до упоров гаек. Для замера недохода упоров в убранном положении
предкрылков установите на гидропривод приспособление для ручного
привода предкрылков и вращайте рукоятку ручного привода на уборку
предкрылков. Через один-два оборота рукоятки ручного привода долж-
но произойти одновременное соприкосновение упоров на обоих винтовых
мех*1 ,:иэмах. 2.
ВНИМАНИЕ! ВО ВРЕМЯ РАБОТЫ ОТ РУЧНОГО ПРИВОДА ПРИ ПЕРВОМ ОБОРОТЕ
——————— ВАЛА РАБОЧАЯ ЖИДКОСТЬ ПРОДАВЛИВАЕТСЯ ЧЕРЕЗ МАЛЫЕ ЗАЗОРЫ

В ЗОЛОТНИКЕ И В ОТСЕЧНОЙ ШАЙБЕ ГИДРОДБИГАТЕЛЯ И СОЗДА-
ЕТСЯ ПОВЫШЕННОЕ СОПРОТИВЛЕНИЕ ВРАЩЕНИЮ .ДЛЯ ПРЕДОТВРАЩЕ-
НИЯ ИОЛ01/КИ ПРИВОД,': ЮМЕНТ, ПРИКЛАДЫВАЕМЫЙ К РУКОЯТКЕ
РУЧНОГО ПРИВОДА, НЕ ДОЛЖЕН ПРЕВЫШАТЬ 2,5 КГМ. ПОВОРОТ
ВАЛА ОСУЩЕСТВЛЯЙТЕ ПЛАВНО. БЕЗ РЫВКОВ. В СЛУЧАЕ РАЗРУЕБ-
НИЯ ШТИФТА ЗАМЕНИТЕ ЕГО ИЗ КОМПЛЕКТА ЗИП.

(11) Снимите приспособления, для ручного привода предкрылков и для растор-
маживания привода управления предкрылками. Снимите предупредительные
таблички.

(12) Вновь включите АЭС управления предкрылками и УПГ.
(13) Проверьте работу системы управления предкрылками с остановом но

промежуточных углах.
Убедитесь в тем, что в процессе перемещения предкрылков при установке
ручки управлении на центральном пульте в положение "ОСТАНОВ В
ПРОПЕКУТ.ПОЛОЖЕНИИ" предкрылки останавливаются и фиксируются в
заданном положении.
ВНИМАНИЕ! КОЛИЧЕСТВО ПОЛНЫХ ЦИКЛОВ УБОРКИ И ВЫПУСКА ПРЕДКРЫЛКОВ

ПРИ ПРОВЕРКАХ,СЛЕДУЮЩИХ НЕПРЕРЫВНО, ДОЛЖНО БЬ'ТЬ НЕ БЫЕЕ
JO С ПОСЛЕДУЮЩИМ ПЕРЕРЫВОМ ДЛЯ ОХЛАЖДЕНИЯ ГИДРОПРИВОДА
НА 30 1/.ИН.

9. Выключите УПГ (см. fc.Ю.ЗГ.01).

Если число оборотов рукоят-
ки не укладывается в допуск,
отрегулируйте концевые вык-
лючатели МКВ-42А 2 сер.
(см. ИТЭ, 31.52.0).
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II. Закройте откидные панели Jfc 522-4 (Г, Д) я о^2-4 (Г, Д).
12. Выключите аэродромный источник питания постоянного и переменного тока,

если он более не требуется.

Конгро.и.но-ироосро'мшп п н н р а т у р л ( К И Л ) И н с т р у м е н т и приспособлении

., . .^JK,, . .. > , , , . -..j.^.1 j^Lii. apoDcpicH Стреглянка универсальная 4119У.12-ОМ
sp ^ с.,\, Отвертка для винтов с крестообраз-

ным шлицем
Приспособление для растормамвания
гидропривода предкрылков P1IGO-.860.
Приспособление для ручного привода
предкрылков РП60-8СО, I 7601 Э106200
Лампа переносная
Лг: шика металлическая

Работы, пыиплнпемми при
отклонениях от ТТ
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Расходные материалы

Салфетки хлопчатобумажные
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ГУ 25
ГУ 25, 26

ьыкда

"УШАМИ ДАМ. В БУСТЕР,*
"УКАЗАТЕЛИ ЗАКРЫЛКОВ И ШВДШ"
выключены.
При этом Енеется в ВЕДУ, что АЗЛ кя F/, раопп то^ оглаж ВНР
ченн.

4. Для связи мззсду нлбттоб к зоной алеронив Rcpojtbsjtes CU7.
5. Убедсгеоь в том, что проводки управлхжЕя элеронами к епойлеракк ооедвденн.
6. Вклочлте АРМ к расстопорите рули и элероны (см. карту 4.31.1.6, пп. 5 и 6)?
7. Установите баранку штурвала в нейтральное положение я убедитесь в ток;

что элероны и сервокомпенсатора "всплшж" вверх от нейтрального
8. Убедитесь в TOIT. что кеганг^к -'гр-таиерного аффекте, элеронов итеодлтоя в

нейтральном полокенкп (ropzr заленал лаииа СЕГваяизвцпк).
9. Проверьте работоспособность сЕстеми уарЕазл.эя1гл &.теровш/.я и M3Xj&Hh.ai»a

тришлерного эффекта элеронов.
(1) Дяя снятия слраничения отклонения элеронов выпустЕто за!фыл1ш на

угол около 5 .
(2) Проверьте, что при повороте барашек штурвала по тадоьоЁ отрелль наЮ2и+ 5" правый элерон отклоняется вворх на 28

пенсатор отклоняетоя ВНЯР на 16°+ 20°; левый эл ^ „ _ . . _ _ _ „ _ .
на 16 + I ; левый сервокомпенсатор отклоняется вверх та 26"+-
При повороте баранки штурвала проткв часовой стрелок т^ ЯР°^ 5V зтюро-
1Ш Е оорвококпенсаторы отдлоня^^ся на те S.Q углы левый злероь ььврх,
правый элерон вниз.

(3} ПодсоедЕните к баранке штурвала дивамоштр (см. ркс. I) и замерьте
усилие (на плече с радиксом 175 ым) при повороте баранки штурвала по
часовой стрелке на ID2+5V Е против часовой стрелки на 98+5", Усилю
не должно быть более 2о кто.

(4) Уберите закрылки.
(5) Закепьте уск-янэ на баранке готурвада. при ее погоротг» по чао от: oft строч-

ке на I02-f5 Е против часовой стрелки на 98+5 „ 5ошшв не долано ошь
более 41 КРС.

сервокок-

_ а ШТурВЗЛЙ Hrl /О" O'J. HfaK^^iiiiibUyX'O iLOJiU-ibliLjl Ь ОИ^ЛОЧЬхО s'tj.- ;̂
устройство. Убедитесь в ток, что нагрузка на бат>алке Ш'гурвалах'

реако yna.ua. Возвратите баранку штурвала в вейотэаяьное* полох.ение п
вновь включите ЗУ.

(7) Проверьте работу иахавкзма тришзрйого

Ill'i! ОТКЛОНЕНИИ ОТ ТТ
1,01 IV
РО.ЧЬ

ИТЭ, гл. 31-1СЧ),
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(а) При включенном ЗУ убедитесь в том, что механизм тршмерного эффекта
иаходктся в нейтрально)»." ноложонил (горит зеленая ламиа скгнализа-
цвь).

(б) Поверяете баранку штурвала на 24° от нейтрального положения и, не
отпускал баранки штурвал а^сншите с помощью переключателя мехшшзма
триммерного эф|)екта нагрузку до 0.

(в) Отпустите баранку штурвала. Баранка штурвала и элероны доляш нахо-
диться в отклоненном положении.

(г) Повторите проверку, повернув баранку штурвала на тот же угол в дру-
гую сторону.

(д) Возвратите механизм триммерного эффекта в нейтральное положение.
Баранка штурвала и элероны должны вернуться в нейтральное положение.
ВНИМАНИЕ: ПРИ ЭТОЙ ПРОВЕРКЕ ЭЛЕРОНЫ МОГУТ НА 1° НЕ ДОХОДИТЬ ДО

НЕЙТРАЛЬНОГО ПОЛОЖЕНИЯ ПРИ ГОРЯЩЕЙ ЛАМПЕ СИГНАЛИЗАЦИИ
НЕЙТРАЛЬНОГО ПОЛОЖЕНИЯ МЕХАНИЗМА ТРИШЕРЮГО ЭФФЕКТА.

(8) Проверьте отклонение элеронов при рассоединенных проводках управления
элеронами и споилерами.
(а) Рассоедините проводки управления элеронами и споМлерами. Убедитесь

в том, что АРМ при этом отключилась. При отключении АРМ на панели
бустеров загорается табло "ДЛШШШ ПИЛЕ ДОИ".
ВНИМАНИЕ: ПРОВЕРКУ ОТКЛОНЕНИЯ ЭЛЕРОНОВ В БЕЗБУСТЕРНОМ РЕЖИМЕ ВЫ-

ПОЛНЯЙТЕ ПРИ СКОРОСТИ ВЕТРА НЕ БОЖЕ 10 м/с,

(б) Выпустите закрылки на некоторый угол дал снятия ограним.:;•-.:; ' , > ; ; • -
нения элеронов (см. ИТЭ, 31.50.0).

Г'гбсяы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ЕСЛЕ баранка штурвала и
элероны не возвратились в
нейтральное положение,
поверните баранку штурва-
ла в ту и другую сторону
и убедитесь, что загру-
зочный цилиндр не заедает.1
Проверьте работоспособ-
ность и регулировку але-
ктромеханизма триммерного
эффекта.
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

(в) Поверните баранку левого штурвала по часовой стрелке на столько,
чтобы правый элерон отклонился вверх от нейтрального положения на
28+1°. При этом правый элерон доходит до упора на втором узле под-
вески внутренней секции, а левый элерон до упора не доходит.

(г) Продолжайте поворачивать баранку левого штурвала по часовой стрел-
ке. Убедитесь в том. что начинает обжиматься пружинная стойка пра-
вого сервокомпенсатора (это заметно также по плавному увеличению
нагрузки на баранке штурвала), а сервокомпенсатор отклоняется вшга
на 16 - 20°. При этом убедитесь в том, что левый элерон отклонился
вниз почти до упора, это составляет 16+1°, а левый сервокомпенсатор
уже был поднят вверх на 26 - 30° за счет "всплытия".
ВНИМАНИЕ; НЕ ПЫТАЙТЕСЬ ОТКЛОНИТЬ ВНИЗ ЛЕВЫЙ ЭЛЕРОН ДО УПОРА НА ВТО-

РОМ УЗЛЕ ПОДВЕСКИ ВНУТРЕННЕЙ СЕКЦИИ ЗА СЧЕТ ПРИЛОЖЕНИЯ
БОЛЬШИХ УСИЛИЙ К БАРАНКЕ ШТУРВАЛА. ПРИКЛАДЫВАТЬ К БАРАН-
КЕ ШТУРВАЛА (НА ПЛЕЧЕ С РАДИУСОМ 175 мм) УСИЛИЕ БОЛЕЕ
50 кто ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

(д) Аналогичным образом проверьте отклонение элеронов и сервокомпенсато-
ров при повороте баранки левого штурвала против часовой стрелки.

II. Проверьте работоспособность механизмов управления триммерами элеронов.
(1) Откройте крышки ликов Л 595-45 и 695-4Б в каждом элероне для доступа к

электромеханизмам триммеров.
(2) Расконтрите предохранительную крышку переключателей управления триммерами

элеронов на центральном пульте и откиньте крышку.
(3) С помощью переключателей установите триммеры в нейтральное положение.

При этом должны гореть зеленые лампа сигнализации.
(4) Переведите оба переключателя в положение "ЛЕВ. КРЕН" и удерживайте их в

'этом положении 15 о до отклонения триммеров в крайние положения.
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при отклонениях от ТТ
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(5) Убедитесь в том, что триммер левого элерона отклонился вниз на 15+1°, а
триммер правого элерона отклонился вверх на 15+1°. При этом ход штока
электромеханизма каждого триммера должен был. +18,5 мм.
ЦЩУЦРСТПКНИЕ: ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ

ПРИ ЗАМЕРАХ УДЕРЖИВАЙТЕ БАРАНКУ ЛЕВОГО ШТУРВАЛА НЕПОД-
ВИШОЙ В НЕЙТРАЛЬНОМ ПОЛОЖЕНИИ.

(6) Переведите оба переключателя в положение "ПРАВ. КРЕН" и удерживайте их
в этом положении 30 с до отклонения триммеров в крайние положения.

(7) Убедитесь в том, что триммер левого элерона отклонился вверх на 15+1°,
а триммер правого элерона вниз на 15±1 . При этом ход штока каждого
электромеханизма +18,5 мм.

(8) С помощью переключателей установите триммеры в нейтральное положение.
При этом должны гореть зеленые лампы сигнализации.

(9) Закройте предохранительную крышку переключателей управления триммерами
элеронов на центральном пульте, законтрите и запломбируйте ее.

(10) Закройте крышки ликов К 595-4Б и 695-4Б в каждом элероне.
12. Включите бустер элеронов и соедините проводки управления элеронами и

споилерами.
13. Застопорите рули и элероны (см. карту 4.31.1.6, п. 7), если они более

не требуются. Выключите АЭС стопорения.
14. Уберите закрылки.

»

15. Выключите бустеры и насосную станцию НС-46, если она использовалась.
16. Выключите соответствующие автоматы зашиты, если они более не требуются.
17. Выключите и отсоедините УПГ-300, если она более не требуется.
18. Выключите и отсоедините аэродромный источник питания постоянного и пере-

менного тока, если он более не требуется.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Установка УПГ-300

Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем
Линейка металлическая
Приспособление для замера углов от-
клонения органов управления
(9106.400)
"УГЛОМЕР ЗУРИ-М"
Динамометр ДПУ-0.05-2 ГОСТ 13837-79
Кабель наземный (аэродромный)
(Л1У и шлемофон
Пассатижи
Пломбир

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Проволока контровочная
Пломбы
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Со ержанке операции и

ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАКЕСЕшИ :.ТЛВМ '.'2ХН}Г:ЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ,A ТАКЖЕ
ПОВРЕЖДЕНИЯ СПОМЕРОВ, ТОРМОЗНЫХ ЩИТКОВ И ЗАКРЫЛКОВ ПЕРЕЦ
ПРОВЕРКОЙ РАБОТОСПОСОБНОСТИ СИСТЕМ УПРАВЛЕНИЯ СПОЙЛЕРЛМИ И
ТОРМОЗНЫМИ ЩИТКАМИ TBLpTSUb В ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ ПЕРЕМЕЩЕНИЯ
СПОЙЛЕРОВ. ТОРМОЗ!ПК НМТКОВ И З/.КРЧЛХОВ НЕТ ЛЮЦЕИ И ОТСУТСТ-
ВУЕТ РАЗЛИЧНОЕ ОБОРУ Т<

ЖШЦШШМ-

ПРИМЕЧАНИЕ : Выключение гидропитания при выпущенных спойлерах приводит к
уборке спойлеров под собственным весом. Скорость уборки секций
различная, зависит от силы трения в гидроцилиндрах и величины
внутренних утечек в распределительных механизмах и не регла-
ментируется.

I. Подсоедините гидросистемы и I л 2 к наземным установкам проверки гидро-
системы (УНТ) и включите П режим УНТ. При отсутствии УНТ используйте бор-
товые насосные станции НС-4Б.

С. Подключите аэродромный источник посто.алого а неременного тока к борт-
сети.

3. Убедитесь, что автошты защити "УКАЗАТЕЛИ СТАБИЛИЗАТОРА СПОИЛЕРЛ РВ" в
РУ25 -I РУ26 "ЖУАН РАСЦЕП ЭЛЕРОН СНОМ" в РУ23

"ЗАКРЫЛ ЩВДКР I КАНАЛ" в РУ23пЗАКРЫЛ ПРЕДКР П КАНАЛ" в РУ24
"ТОРИ ЩТКИ ВНЕШН" в РУ23
"ТОРМ ЩТКИ ВНУТР" в F/24
"УЮ\ЗАТЕЛИ ЗАКРШЖОВ Н ПРЕДКРЫЛ" в F/25 а РУ26,
"ОБОГРЕВ nO.nbEf.uilffiA CTASIJUISATOFA" з РУ24 зюгачзны!.

При этом иглеется з виду, что АЗС на Ff, расположенных вне кабины,включены.
4. Убедитесь в том, что давление в гидросистэмах составляет 210_'̂  icrc/см ,
5. Для звязи между кабиной и зоной сиойлеоов и тормозных щитков используйте

СПУ.
5. Выпустите закрылки полностью.
7. Откройте крышка люков в зашивке хвостовой части крыла для осмотра гадро-

цилшщров J трубопроводов. о93/.!5аЗ-4(Л,Б,Г,Д,Е), 5э1/651-4(А,Б,В,Г,Д,Е,

8. Расцеилтэ прово.щси управления элесоаами н спойлерамя.
9. Выключите автоматы защиту управления тормозными щит^^ами.

!';дбоги. выполняемые при
отклоиенинх пт Т'Г роль
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1C. Прог,"рътз работоспособность олютеш; управления cnofjj epa:')),

I I ' H Oi l .nOMffHhfU 01 ТТ

(.Т) Проверьте управление сиойлершж в тормозном
(а) Установите ручку "СГЮШГЕРЬ!" на центральном цулъте на отметки 10 и.

20°, а затем па отметки 10 и 0°. При этил убедитесь по индикаторам
г той, что cnofljjepu отлгготглясь пп ооответствугачие утлш.
Одновременно убедитесь в том, что при смещении ручки "СПОЙЖРЫ" с
отмотки 0° загорается табло "СНОППЕИ! ILK УТа^ИГ.

(б) При положении ручки "СПОЙ1ЕРЫ", отлзтчном от 0°, нажлште ?.гл кток
KB Г'?1/9 блоюфовю! "!.3eivui-]Jo3j!yx", расиолокенього иа sajjjieil левой
главной ноге шасси, и убедитесь, что табло "СТЮНЛЕРЫ НЕ УШ'ЛЩ"
гаснет.
ВНИМАНИЕ: ПРОВ111РКА ИЩШШдИИ И СЮТШШЗАЩ!^ ПОЛОЖЕНИЯ СПОПЛЕРОВ

И ТОШ031Ш. ЩИТ1ЮВ ВЫПОЛНЯЕТСЯ ОДНОВРЕМЕННО С! ПРОВЕРКОЙ
УПРАВЛЕНИЯ СПОИЛЕРАШ! И ТОРМОЗНЫМИ ЩИТКШИ.

(в) Проверьте с помощью динамометра усилие, необходимое для перемещения
ручки "СПОШШРЫ", которое не должно превышать G Ю'с,

(2) Проверьте управление спойлерам:; в алеронном решче.
(а) Повершие баранку правого штурваяа из нейтрального положения по

' часовой стрелке на 100°.
Убедитесь в том, что правый спеллер отютоигпся па 20°, а левый ос-
тался неподвшшш.

(б) Поверните баранку правого штурвала из нейтрального лоложеиая против
часовой стрелтси 'ю. 100°.
•То4?.?г;' 07т-~'!"' • . ^.C'.'j.-:..'.' , . . . . / . . . , . - .
БЙЛНЫМ.

(в) Возвратите oY]~'rivicy правого штурвала в н.ейтрагллтое положение.

Уклзания по
непсправностей см. в 1-ГГЭ,
31.60.0, стр. 101, 102.
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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(3) Проверьте управление споилерами в смешанной режиме.
(а) Установите ручку "СПОЙЛЕРЫ" на отметку 20°.
(б) Повэрните баранку правого штурвала по часовой стрелке на 100°. Убе-

дитесь g том, что правый спойлер отклонился на 4С р, а левый
на. 20* р . Возвратите баранку штурвала в нейтральное положение.

(в) Поверните баранку правого штурвала против часовой страши на 100°.
Убедитесь в том, что левый спойлер отклонился на 40+?о , а правый

4-2°на 20_jO. Возвратите баранку правого штурвала в нейтральное положе-
ние, а ручку "СПОЙЛЕРЫ" на отметку 0°.

(4) Проверьте работоспособность управления тормозными щитками.

(а) Включите автоматы защиты управления тормозными щитками.
(б) Установите ручку "СПОЙЛЕРЫ" на центральном пульте из положения 0°

на отметку 20°. Убедитесь в том, что тормозные щитки отклонились
не позднее чем через 1,5 с.
Проверьте, что в отклоненном положении тормозных щитков горят лампы
сигнализаторов "ОТКЛОНЕН ЛЕВ.", "ОТКЛОНЕН ПРАВ." и табло "ТОРИ.
ЩИТ. НЕ УБРАН".

(в) Установите ручку "СПОЙЛЕРЫ" на отметку 0°. Убедитесь в том, что
тормозные щитки убрались, а лампы сигнализаторов и табло погасли.

(г) Нажмите и удерживайте в нажатом состоянии штоки KB IOI/9 я 150/9,
расположенные на задней левой и передней правой главных ногах шас-
си, и переведите ручку "СШЙДЕРЫ" на отметку 20°. Убедитесь в том,
что тормозные щитки не отклоняются.
Отпустите штоки KB и возвратите ручку "СПОЙЛЕРЫ" в исходное поло-
жение.

Указания по устранению
неисправностей см. в ИТЭ,
31.70.0, стр. 101, 102.
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Содержание операции и технические требования

(д) Поочередным выключением одного из автоматов защпти управления тор-
мозными щитками проверьте выпуск и. уборку отдельно внедшюс и внут-
ренних тормозных щитков.
Убедитесь в отсутствии течи жидкости из гидроцилвдцров и трубопро-
водов.
ПРИМЕТ 1ШИЕ; При выпуске и уборке тормозных щитков допускается

скрип.
11. Соедгшите проводки управления элеронаш и спаилераю:..
12. Закройте крышки люг.ов в зашивке ХВОСТОВОЕ части крыла.
13. Уберите закрылки, если они более не требуются,
14. Выключите соответствующие автоматы защита.
15. Выключите и отсоедините аэродромный источник питания постоянного к пере-

менного тока, если он более по требуется.
16. Выключите и отсоедините УПГ, если они более не требуются.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов с крестообраз-
ным шлицем
Приспособление для замера углов от-

(9106.400)
Транспортер
Динамометр на 10 кг
Кабель вааеьшнИ (аэродроьокЁ)
СНУ и шлеыофсш.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ роль

Расходные материалы
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•JP03EPKA РАБОТОСЯЮСОЕИССЧИ СИСТЕМ УПРАВЛЕНИЯ СТАНШЙА70РШ,
РУЛЕ4 ВЫСОта, РУЛИЛ КДПр*рщ*Т!Я И ТРКММЕРАЧИ РУЛЯ ЕНСОТЫ

И F/ЛЯ

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

ПРЕД7ДРВДШИЕ: ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАЕМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ, А ТАКЖЕ
ПОВРЕВДЕНИЯ СТАБИЛИЗАТОРА, РУЛЯ ВЫСОТЫ, РУЛЯ НАПРАВЛЕНИЯ,
ТРИММЕРОВ РУЛЕЙ И ЗАКРЫЛКОВ ПЕРЕД ПРОВЕРКОЙ РАШГОШОСШЮС-
ТИ КАВДОЙ ИЗ СИСТЕМ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ ПЕРЕМЕЩЕНИЯ
ПОВЕРХНОСТЕЙ УПРАВЛЕНИЯ НЕТ ЛВДЕЙ И ОТСУТСТВУЕТ РАЗЛИЧНОЕ
ОБОРУДОВАНИЕ.

1. В качестве источника давления в гидросистеме для выпуска и уборки закрыл-
ков используйте бортовую насосную станцию НС-46. При невозможности ис-
пользования насасной станции подсоедините одну из гидросистем к наземной
установке проверки гидросистэин (УПГ) и включите П режим УПГ.

2. Подключите аэродромный источник постоянного и переменного тока к бортсети.
3. Включите автоматы защиты, обеспечивающие работу системы управления стаби-

лизатором и обогревом его подъемника, работу механизмов стопорения рулей
и элеронов, бустеров и загрузочных устройств, механизма ограничения углов
отклонения руля направления, механизмов управления триммерами РВ и РН.
Включите индикацию и сигнализацию положения поверхностей управления, а
также автоматы защиты сигнализации, индикации, управления закрылками и
насосной станцией (при необходимости).

4. Убедитесь в том, что давление в гидросистеме составляет 210^ кгс/см .
5. Для связи между кабиной и зоной оперения используйте СПУ.
6. Включите АРМ и расстопорите рули и элероны (см. карту 4.31.1.6, пп. 5

и 6).
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Проверьте работу системы управления стабилизатором.

(I)

(2)

(3)

(4)

Установите переключатель управления стабилизатором на центральном пуль-
те в положение "ЛЕВОМУ".
Уствновите переключатель управления стабилизатором на левом штурвале в
положение "KiJMP." и удерживайте его в этом положении.
Убедитесь в том, что стабилизатор по индикатору и по меткам на киле от-
клоняется из верхнего положения +2° в нижнее положение -8° за врекя не
более 30 с. Двкжешс должно быть плавным, без рывков, вибраций, скрипа
в без стука по упорам в конце хода.
ВЕШАНИЕ: ПОСЛЕ КАЖДОГО ОПУСКАНИЯ ШШ ПОДЪЕМА СТАШИЗАТОРА НЕОБХОДИМ

ПЕРЕРЫВ 30 с ДЛЯ ОХЛАЖДЕНИЯ ЭУШГРОМЕШИЭЫОВ. ПОСЛЕ ДВУХ
ЦИКЛОВ (ЦИКЛ = ПОДЪЕМ + ОПУСКАНИЕ) С 30-СЕХУНДНШИ ПЕРЕРЫВА-
МИ - ПЕРЕРЫВ ДО ПОЛНОГО ОХЛАЖДЕНИЯ (НЕ МЕНЕЕ 1ч).

Установите переключатель уцравления стабилизатором на левом штурвале в
положение "ПИКИ?" и удерживайте его в этом положении.
Убедитесь в том, что стабилизатор по индикатору и по меткам на киле от-
клоняется из нижнего положения -8
более 30 с.

в верхнее положение за время не

Выполните аналогичную проверку переключателем управления стабилизатором
с правого штурвала. Параметры должны быть те же, что и при проверке пе-
реключателем управления стабилизатором на левом штурвале.
ВНИМАНИЕ: ПРОВЕРКА ШЦ1ИКАЩИ И СЖ11ЛЛИЗАЩИ ПОЛОЖЕНИЯ СТАШЛИЗАТОРА

ВШОЛНЯЕТСЯ ОДНОВРИЖШЮ С ПРОВЕРКОЙ УПРАВЛЕНИЯ СТАНИИЗАТО-
РШ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Указания по устранвшт
неисправностей, см. в ИТЭ,
31.40.0, стр. 101, 102.
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Солгрхмнпе операции п тешнческие требования (ТТ)

(5) Используя СПУ, проверьте соответствие показаний индикатора положения ста-
билизатора на приборной доске пилотов и на шкале, нанесенной на поверхности
киля, в положениях +2° и -8°. Допустимое несовпадение в полозетя -8°±30 .
Убедитесь также в том, что во всем диапазоне углов опсдояешя стабилиза-
тора малая стрелка индикатора перемещается синхронно с большой стрелкой
и ее не видно из-за большой (за исключением зоны конусной части большой

стрелки ). При нахождении стрелок в зоне 1°30 допускается их кратковремен-
ная остановка без изменения диапазона хода стабилизатора.

(5а) При перекладке стабилизатора, в случае обнаружения затирания гашеток в ру-
коятках РШС1, РПЮ2, ослабьте винт крепления гашетки и, за счет элипсности
отверстия в гашетках, обеспечьте свободный поперечный люфт гашетки.
Затяните винт крепления гашетки. Убедитесь, что гашетки переключателя "ста-
билизатор" после нажатия в положение "ПИК" и "Кабр." четко возвращаются в
нейтральное положение.

(6) Убедитесь в той, что взлетное табло "ПРОВЕРЬ УГОЛ СТАБ." горит в диапазоне
углов отклонения стабилизатора от +2 до +1°.

(7) В процессе перемещения стабилизатора нажмите и удерживайте в нажатом сос-
тоянии шток концевого выключателя KB I50/9, расположенного на передней
правой главной ноге шасси. Убедитесь при этом в том, что взлетное табло
"ПРОВЕРЬ УГОЛ СТАБ." не горит.

(8) Убедитесь в том, что при установке переключателя на центральном пульте
в положение "ЛЕВОМУ" нажатие на переключатель управления стабилизатором
на правом штурвале не приводит к перемещению стабилизатора.
Выполните аналогичную проверку переключателем управления стабилизатором
на левом штурвале при установке переключателя на центральном пульте в
положение "ПРАВОМУ".

(9) Проверьте исправность обогрева подъемника стабилизатора. Кратковременно
нажмите переключатель управления обогревом в положение "КОНТРОЛЬ", установ-
ленный на верхнем щите ДУ. Убедитесь в исправности системы обогрева по
загоранию зеленой лампочки "ОБОГРЕВ ВКЛЩЕН", расположенной на верхнем
щите ДУ.

(10) После окончания всех проверок стабилизатора установите его в положение
+1°. При этом должно гореть табло "ПРОВЕРЬ УГОЛ СТАБ.".

Работы, выполняемые при

ИТЭ, 3I-II-0
стр. 204 п. (10)

См. ИТЭ, гл. 31-45-0
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Содержанке оперрции и технические трвбованмг. (ТТ)

8. Проверьте работоспособность скстеш управления рулем высоты (ЕВ), ваха-
низмов триммерного эффекта и мехгашзмов управления триммерами ЕВ,

(I) Проверьте работоспособность управления ЕВ в безбустерном рекнме.
(а) Выключите АРМ ЕВ на панели бустеров.
(б) Убедитесь в том, что триммеры FB находятся в нейтральном положении

(горят зеленые лампы сигнализации).
(в) При положении стабилизатора от 0 до 2° отклоните штурвальнув колон-

ку "на себя" до упоров в киле (см. рис. I). Прк атом убедитесь в
том, что:
- элеме1гты управления ЕВ перемещаются плавно;
- ЕВ отклоняется по индикатору и визуально вверх на 21+1°, а флет-

нер - вниз на 7°±45';
- одновременно с упором в киле происходит упор на секторной качалке,

установленной в районе АРМ ЕВ, а на упоре штурвальной колонки
имеется зазор 2 им;

- "ножницы" между левой и правой секциями ЕВ (по "хвостикам") не
превышают 25 ми.

(г) Отклоните штурвальную колонку "от себя" до упоров в киле. При этом
убедитесь в том, что:
- элементы управления ЕВ перемещаются плавно;
- ЕВ отклоняется по индикатору и визуально вниз на 15+1°, а флет-

нер - вверх на 5+0,5°;
- при упорах проводки управления ЕВ в киле зазор мощу упорами на

секторной качалке составляет 2 ми, а на упоре штурвальной колонки
зазор 12 ми;

- "ножницы" между левой и правой секциями ЕВ (по "хвостикам") не
превышают 17 мм.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(Д)

(е)

Отклоните стабилизатор в положение -8° и проверьте углы отклонения
РВ: вверх 2М°, внкз 15°30'±1°.
Возвратите стабилизатор в положение +1° (должно гореть табло
"ПРОВЕРЬ УГОД СТАВ.").

(2) Проверьте работоспособность управления РВ в бустерноы редкие.
(а) Включите АРЫ РВ на панели бустеров.

Убедитесь в том, что механизмы трншерного эффекта РВ находятся в
нейтральном положении (горят зеленые лампы сжгналжзаци).
Проверьте отклонение РВ: вверх 21±10, вниз 15+1°. Движение штурваль-
ной колонки должно бить плавным, без рывков и заеданий.
Проверьте работу загрузочных устройств (37).

(б)

(в)

(г)
Убедитесь в том, что штурвальная колонка, оставленная в одной из от-
клоненных положений, возвращается в нейтральное положение за счет
ЗУ.
Проверьте надежность отключения ЗУ. В отклоненном положении штур-
вальной колонки выключите ЗУ. Убедитесь в той, что нагрузка на
штурвальной колонке исчезла. Вновь включите ЗУ.
Проверьте работу механизмов тримиерного эффекта:
- отклоните штурвальную колонку от нейтрального положения и возник-
шую нагрузку снимите с помощью переключателей управления механиз-
мами триммерного эффекта, при этом убедитесь в том, что штурваль-
ные колонки не возвращаются в нейтральное положение;

- с помощью переключателей возвратите механизмы тримиерного эффекта
в нейтральное положение (горят зеленые лашш сигнализации), при
этой штурвальные колонки также должны вернуться в нейтральное по-
ложение.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требовании (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
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(3) Проверьте работу механизмов управления триммерами РВ.
(а) Откройте кршшси лпков № 333-IA, 4A и 343-IA, 4A в стабилизаторе для

доступа к механизмам управлешш триммерами.
(б) Установите штурвальную колонку в нейтральное положение.
(в) Установите переключатели управления триммерами РВ в положение

"ПИК." и удерживайте их в этом положении 15 - 20 с, пока триммеры
не отклонятся в крайнее положение. Триммеры РВ должны отклониться
вверх на 4+0,5° относительно РВ. Убедитесь в том, что в крайнем по-
ложении триммеров зазор между болтом ходового валика и гранью в ок-
нах механизмов не менее 2 мм (см. рис. 2).

(г) Установите переключатели управления триммерами РВ в положение
"КАЕР," и удерживайте их в этом положении, пока триммеры не откло-
нятся в крайнее положение. Триммеры РВ должны отклониться вниз ва
7+0,5° относительно РВ. Убедитесь в том, что в крайнем положении
триммеров зазор между болтом ходового валика и гранью в окнах меха-
низмов не менее 2 мм.

(д) С помощью переключателей установите«триммеры РВ в нейтральное поло-
жение. При атом должны гореть зеленые лампы сигнализации.

(е) Закройте, законтрите и запломбируйте предохранительную крышку пере-
ключателей управления триммерами РВ.

(ж) Закройте крышки люков в стабилизаторе. При необходимости
восстановите герметичность люков.

(4) Проверьте срабатывание сигнализаторов "ПРОВЕРЬ ПОЛОК. РВ".
При убранных закрылках переместите штурвальную колонку таким образом,
чтобы РВ отклонился от нейтрального положения на угол более +2°. Убеди-
тесь при этом в том, что через 5 с загораются лампы сигнализаторов
"ПРОВЕРЬ ПОЛОЕ. РВ".

9. Проверьте работоспособность системы управления рулем направления (РН),
механизма триммервого эффекта и механизма управления триммером РН.

Указания по устранению
неисправностей см. в ИТЭ,
31.30.1, стр. 101.
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Указания по устранению
неисправностей см. в ИТЭ,
31.30.0, стр. ЮЗ.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(1) Проверьте работоспособность управления РН в безбустерыом режиме.
(а) Выключите АРМ РН на панели бустеров.
(б) Убедитесь в том, что триммер РН находится в нейтральном положении

(горит зеленая лампа сигнализации).
(в) Выпустите закрылки на некоторый угол для снятия ограничения откло-

нения РН.
(г) Отклоните педали до упора так, чтобы правая педаль ушла вперед.

Убедитесь в том, что РН отклонился от нейтрального положения вправо
на 28°±30', а сервокомпенсатор влево на 9 - 15и.

(д) Отклоните педали до упора так, чтобы левая педаль ушла вперед.
Убедитесь в том, что РН отклонился от нейтрального положения влево
на 28°+30', а сервокомпенсатор вправо на 9 - 15°.

(е) При отклонении педалей убедитесь в том, что они перемещаются плавно,
без рывков и заеданий.

(2) Проверьте работоспособность управления РН в бустерном режиме.
(а) Включите АРМ РН на панели бустеров.
(б) Убедитесь в том, что механизм тришерного эффекта РН находится в

нейтральном положении (горит зеленая лампа).
(в) Проверьте утлы отклонения РН. Они должны быть те яе, что и в без-

бустерном режиме. Перемещение педалей должно быть плавным, без
рывков и заеданий.

(г) Проверьте работу загрузочного устройства (ЗУ):
- убедитесь в том, что педали, отпущенные в одном из отклоненных
полояенлй, возвращаются в нейтральное положение за счет ЗУ;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Указания по устранению
неисправностей см. в ИТЭ,
31.20.0, стр. 101.
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более чТО° ьозаоса&т ; опачпу^ет-игл нагру^ко ('•скп-.сь ^ог^лй1'1; i.;
педаль* которая не еж ждется о п'-:/:;)Г'Л& иерекпГ'Ч..л''чгяя угг.-:-»чт?е::Л":
механизмом трвшерного эффекта.

(е) Проверьте работу механизма управления триммером РН:
- откройте крьм'л?,у ,t?n~;r Аг' 3.?1-1И.Л.1 f И! для доот?ка к ьгасашзк;1 у,Г|

;г.р.гсзтрав:10СТеГ: сг, Е ИТЭ,
J^1.20.О, стр. 101.

установите педз-тш г. нейтральное по^олепие;
откройте прелох.гг -мт^.чыг,'" г.Г'Ким:1' иеррклшвтеля уврзвгепая мег.а

установите иерекчпч: тель зтпра?ле-н!1п ие:<а1жз1>и!. тр^л-леу-'З. FH ь но-
лохенпе "JffiB." уд^рх^жагл: wo и этом пак::т&ш;г .10 t , ITO-E-
гршялэр не отклонится в i:.pafr:iee по.и(й.елше. Трмг^?р ;;ол.-^н от};чо
нпться взтхадс: от гс^оиьютч; иогол'-:!;'^ иг. 10 ;ijC. Ili:* d э с '.vi >:о,7. икл
оле^троь-ехзкгтя!.1".. '.''тя^^^рч до1":^" О'-т ' ' . 2?, i,r/;
с помощью 11ерекл1.'Патзля yiij;fii:.ic:.4'..v ьо'лврпти'^о тркка,.зр ъ кс:;:л.рьл;-
ное положение.

Догг^слитгоя "нониищь"1' мо;,:,т,у тр:-пд'/; poi/. и cjejrj:oKo;.ciei!-
•ла'!от '•'>!>' Fl" lie (..с/'':.1'.-; В ь^.;

! 'Указешхг по устг^-иунщ.
f неисправностей ск. Е ИТЗ,
5 ;я.йо.о, стр.loi, ю?..

11 *С *—,
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Содержание операции и технический требований (Т Г)

- уотановите переключатель управления механиэиои триммера РН в по-
ложение "ПРАВ." и удерживайте его в этом положении 10 о, пока
триммер не отклонится в крайнее положение. Триммер должен откло-
ниться влево от исходного положения на 10+1°, ход штока электро-
механизма должен быть 26 мм;

г- о помощью переключателя управления возвратите триммер в нейтраль-
ное положение (горят зеленая лампа сигнализации).
ПРИМЕЧАНИЕ: Для обеспечения балансировки самолета в путевом на-

правлении допускается отклонение триммера РН на
угол ±2° щщ нейтральном положении РН;

- закройте, законтрите и запломбируйте предохранительную крышку пе-
реключателя управления механизмом триммера РН;

- закройте крышку лика Л 321-ИД/П в РН.
10. Застопорите рули и элероны (см. карту 4.3I.I.6, п. 7).
11. Выключите соответствующие автоматы защиты.
12. Выключите и отсоедините аэродромный источник постоянного и переменного

тока, если он более не требуется.
13. Выключите и отсоедините УНТ, если она более не требуется.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПД)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем
Приспособление для замера углов от-
клонения органов управления
(9106.400)
Кабель наземный (аэродромный)
СПУ и пшемофон
Линейка металлическая
Пассатижи
Пломбир

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Проволока контровочная
Пломбы

ах
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4.31.1.6

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ПРОВЕРКА РАБОТЫ МЕХАШЗМОВ СТОПОРЕНИЯ РУЛЯ НА11РАВШМЯ
(РН), РУЛЯ 1MJOTLI (РВ) И ЭЛШ)1ЮВ

Содержание операции и технические требовании (ТТ)

ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ, А ТАКЖЕ
ПОВРЕЖДЕНИЯ pMEJi И ЭЛЕРОНОВ ПЕРЕД ПРОВЕРКОЙ РАБОТОСПОСОБНОС-
ТИ СИСТЕМЫ СТОПОВЗНИЯ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ 11ЕРЕМЕЩЕНИЯ
ПОВЕРХНОСТЕЙ УПРАВЛЕНИЯ НЕТ ЛВДЕЙ И ОТСУТСТВУЕТ РАЗЛИЧНОЕ
ОБОРУДОВАНИЕ.
РАССТОПОРЕНИЕ РУЛЕЙ САМОЛЕТОВ, ОБОРУДОВАННЫХ ДЕМПФЕРОМ РН,
ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ СКОРОСТИ ВЕТРА НЕ БОЛЕЕ 15 м/с (ДЛЯ САМОЛЕ-
ТОВ, НЕ ОБОРУДОВАННЫХ ДЕМПФЕРОМ - НЕ БОЛЕЕ 10 и/о).

1. Снимите струбцины, если они были установлены.
2. Подключите аэродромный источник питания постоянного и переменного тока к

бортсети.
3. Включите автоматы защиты сигнализации и управления стопорением и бустера-

ми, а также автоматы защиты, обеспечивающие рассоединение проводок управ-
ления элеронами и спойлерами. Убедитесь в том, что около АЭС стопорения
горит красная лампа, а также горят табло "РУЛИ ЗАСТОПОР" и "СТОПОР ВКЛ.".

4. Для связи между кабиной и зонами расположения механизмов стопорения ис-
пользуйте СПУ.

5. Включите АРМ элеронов и РН и одну АРМ в канале ТВ. Включение АРМ произво-
дите путем установки переключателей насосных станций на панели бустеров
в положение "ОСНОВП.ПИТАН.".

6. Расстопорите рули и элероны.
(1) Отожмите колонку штурвала от себя до упора, установите педали в нейт-

ральное положение и удерживайте их.
(2) Нажмите переключатель стопорения на пульте левого пилота в положение

"РАССТОП", при этом должно погаснуть табло "РУЛИ ЗАСТОЛОР".
(3) Через 15-25секгкогда погаснет табло "СТОПОР ВКЛ" и загорится табло

На стр. I - 4

Трудоемпость

Работы, оыполняемые при
отклонениях от ТТ

Указания по устранению
неисправностей см. в ИТЭ,
31.90.0, стр. 101

Конт-
роль
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СЬдертеине операции и leitui'ivcKiie ipcGuiininui ( I I ) Работы, выполняемые прм
отклонениях от ТТ

КОНТ-

РОЛЬ

"РУЛИ РАССТОПОР", включите осталыше АРМ в канале РВ.
(4) Отклоняя органы управления на полный диапазон, убедитесь в том, что рули

и элероны расстопорены.
7. Проверьте исправность минусовых цепей управления стопорения рулей и эле-

ронов и застопорите рули и элероны.
. (I) Убедитесь в том, что проводки поперечного управления рассоединены. Вык-

лючите 2 из 3-х АРМ в канале РВ.
Если проводки не рассоединены, то установите переключатель "ЭЛЕР И СПОИЛ
АВАР РАССОЕД" в положение "РАССОЕД" и убедитесь в том, что через 4-6 с
обе проводки поперечного управления рассоединены (баранки штурвалов
поворачиваются независимо друг от друга).

(2) Разъедините переключатели управления стопорением (225/8 и 226/8), отки-
нув общую планку и нажмите переключатель 226/8 в сторону "3ACTOUOP".

| Через 25 с переключатель отпустите.
(3) Отклоните от себя штурвальную колонку до упора, удерживая педали в нейт-

ральном положении. Убедитесь в том, что РН и РВ не застопорились (от-
клоняя органы управления на полный диапазон).

(4) Плавно поверните баранку левого штурвала по часовой стрелке и убедитесь
в том, что элероны не застопорились (отклоняя на полный диапазон).

(5) Если рули или элероны застопорятся, проверьте минусовые цепи.
(6) Соедините оба переключателя общей планкой.
(7) Не трогая штурвала и педалей установите переключатель стопорения в по-

ложение "ЗАСТОПОР". При этом гаснет табло "РУЖ РАССТОП" и загорается
табло "СТОПОР ВКЛ".

I (В) Не ранее, чем чороз 25 с после нажатия переключателя "от себя" до упора
и застопорите РВ.

(9) Легким покачиванием недалей около нейтрального положения застопорите РН.
(10) Плавно поверните баранку левого штурвала по часовой стрелке на 55*85° и

застопорите элероны. При этом загорается табло "РУЛИ ЗАСТОПОР".
ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПЕРСОНАМ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ
РАБОТ В ЗОНЕ СНОЫ1ЕРОВ ПРИ ЗАСТОПОРЕННЫХ ЭЛЕРОНАХ, УСТА-
НОВИТЕ НА БАРАНКЕ ПРАВОГО ШТУРВАЛА ПРИСПОСОБЛЕНИЕ
(1.7601.9904.050.000), ФИКСИРУУЦЕЕ ЕЕ В 11ЕЙТРАЛЫЮМ

Н
W*I
о

3М

Указания по устранению
неисправностей ом. в ИТЭ,
31;90.0, отр. 102.
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Содерхмние оперфнн и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

ПОЛОЖЕНИИ.
В застопоренном положении правый элерон отклоняется :хвостиком вверх
на 25427°, а его сервокомпенсатор хвостовиком вниз на 20^0, левый
элерон отклоняется хвостиком вниз на 12+14°, а его сервокомпенсатор

хвостиком вверх на 30_4о.
(11) Выключите АЭС "СТОПОРЕНИЕ РУЛЕЙ", при этом гаснет лампа около АЭС.

ВНИМАНИЕ» ЕСЛИ РУЛИ И ЭЛЕРОНЫ НЕ СТОПОРЯТСЯ, ЗАПРЕЩАЕТСЯ ОСТАВЛЯТЬ
МЕХАНИЗМЫ В СОСТОЯНИИ,ГОТОВОМ К СТОПОРЕНИЮ. В ЭТОМ СЛУЧАЕ
УСТАНОВИТЕ ПЕРЕШНАТЕДЪ В ПОЛОЖЕНИЕ "РАССТОП" (ДО ЗАГОРАНИЯ
ТАБЛО "РУЛИ РАССТОП"), А ПОВЕРХНОСТИ УПРАВЛЕНИЯ ЗАСТОПОРИТЕ
С ПОМОЩЬЮ СТРУБЦИН (РУЛЬ ВЫСОТЫ - СТРУЩИНАМИ
1.7601.9904.350.001, 002; ЭЛЕРОНЫ - СТРУЩИНАМИ
I.7601.9904.500.001.002

(12) Выключите все АРМ, для чего переключатели насосных станций АРМ переве-
дите в положение "БЕЗБУСТ".

8. В случае штормового предупреждения, а также при стоянке самолета более
10 суток установите струбцины на элероны.

(1) Расстопорите рули и элероны.
(2) При нейтральном положении штурвалов соедините проводки управления

элеронами и спойлерами и установите струбцины на концевые части
элеронов.

(3) Застопорите РВ и РН с помощью электромеханизмов.
ВНИМАНИЕ! ДОПУСКАЕТСЯ НАХОВДЕНИЕ МЕХАНИЗМА СТОПОРЕНИЯ ЭЛЕРОНОВ В

СОСТОЯНИИ, ГОТОВОМ К СТОПОРЕНИЮ.

ом•а;-• •
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Содержание операции и технические требоизкия (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

яоIза
иян

Контрольно-проверочная аппратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Не требуется
Приспособление для фиксации баранки
правого штурвала (9904.050)
Струбцины для стопорения элеронов
(9904.120.001;002) и для отопор̂ ння
FB (9904.350.ШЦ002)
Кабель наземный (аэродромный)
СПУ н шлемофон

Не требуется
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4.31.1.7

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ (ШТУРВАЛОВ И ПЕДАЛЕЙ)
В КАБИНЕ ПИЛОТОВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ; ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ НА ШТУРВА-
ЛЫ ПРЕДУПРЕДИТЕЛЬШЕ ТАБЛИЧКИ, ЗАПРЕЩШЦИЕ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕ-
НИЕ РЫЧАГОВ УПРАВЛЕНИЯ И 11ЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ.

I. Подключите аэродромный источник питания постоянного и переменного тока к
бортсети (см.4.01.02.03).

2 Убедитесь по табло в том, что рули и элероны застопорены, АЗС стопо-*• рения выключен.
3. Откройте съемные крышки на штурвалах.
4. Осмотрите из кабины пилотов баранки, колонки штурвалов, педали и их эле-

менты. Убедитесь в том, что:
- элементы управления не имеют повреждений, трещин, следов коррозии и

нарушения покрытий;
- все соединения надежно затянуты и законтрены (контровки целы);
- рукоятки штурвалов (РШ) на баранках надежно закреплены;
- электрожгуты не повреждены и надежно отбортованы;
- звездошей, цепи и тросы в штурвалах не имеют повреждений, трещин, сле-

дов коррозии и выработки, цепи не соскальзывают со ппоздочек.
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ; ДЛЯ ПОЛНОТЫ ОСМОТРА ЗВЕЗДОЧЕК, ЦЕПЕЙ И ТРОСОВ В ШТУР-

ВАЛАХ НЕОБХОДИМО ПОВОРАЧИВАТЬ БАРАНКИ ИГГУПШЮВ. ПЕРЕЦ
ПРОВЕДЕНИЕМ ЭТОЙ ОПЕРАЦИИ РАССТОПОРИТЕ РУЛИ И ЭЛЕРОНЫ
(см.4.31.1.6) И УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ ПЕРЕМЕЩЕНШ
ЭЛЕРОНОВ, CIIOiJIEPOB И ЭЛЕМЕНТОВ ИХ УПРАВЛЕНИЯ НЕТ ЛВДЕ
И ОТСУТСТВУЕТ ОБОРУДОВАНИЕ.

На стр. I, 2

Трудоемкость
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Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПОСЛЕ ОСМОТРА ВНОВЬ ЗАСТОПОРИТЕ УПРАВЛЕНИЕ РУЛЯМИ И
ЭЛЕРОНАМИ.

5. Закройте съемные крышки на штурвалах.
6. Отключите аэродромный источник питания постоянного и переменного тока,

если он более не требуется.

Ношропьно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов с крестообразным
шлицей
Пассатижи
Зеркало
Лампа переносная ПЛ-64-Р-2-12
Предупредительные таблички

Pa6oiu, выполипомые
при отклонениях от ТТ

Номт-
ропь

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная КО-0,8
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4. 31. 1.8

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСМОТР ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ В КАБИНЕ ШТУРМАНА

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕЩЩНИЕ: ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ НА ШТУР- 1-
ВАЛЫ ПРЕДУПРЕДИТЕЛЬНЫЕ ТАЕШЧКИ, ЗА11РЕЩАЩИЕ ИЗМЕНЯТЬ
ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧАГОВ УПРАВЛЕНИЯ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ.

т Убедитесь по
ния выключен.

табло в том, что рули и элероны застопорены, АЭС стопоре-

2. Откройте съемные панели в кабине штурмана и обеспечьте доступ к агрегатам
и элементам управления самолетом.

3. Осмотрите из кабины штурмана механизмы регулировки педалей, элементы штур-
валов, механизм расцепления штурвальных колонок, загрузочные устройства
всех канклов, механизм отстрела загрузочного устройства руля направления,
механизм расцепления проводок управления элеронами и спеллерами, механиз-
мы ограничения углов отклонения элеронов и РН, тяги, направляющие тяг,
качалки, кронштейны, гермовыводы, тросы, и элементы тросовой проводки.

При осмотре убедитесь в том, что:
- агрегаты, элементы и детали не имеют повреждений, трещин, следов кор-

розии и нарушения покрытий;
- все соединения надежно затянуты и законтрены (контровки целы).

На стр. I _ 4

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденное лакокрасоч-
ное покрытие восстановите.
При подозрении на трещины
смойте лакокрасочное по-
крытие и осмотрите детали
с помощью лупы б-Ю*. При
обнаружении трещины деталь
замените. При отсутствии
трещин восстановите лако-

Нонт-
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(1) При осмотре механизмов ограничения углов отклонения элеронов и I'll убеди-
тесь в том, что красные метки на кронштейне и качалке совпадают.

(2) При осмотре тяг, качалок, кронштейнов и гермошводов убедитесь в том,
что:
- поверхность тяг чистая и сухая;
- нет ослаблений заклепок, кренящих наконечники тяги к трубе;
- тяги не имеют наклепа и выработки в местах контакта с роликами направ-

ляющих по всему рабочему ходу тяг;
- ролики направляющих тяг легко вращаются;

РЛГ>ОП,| . nuiiu;iiiHi-;.\\ui :.
ПРИ отклонении от тт

красочное покрытие. При
появлении вспучивания ла-
кокрасочного покрытия или
возникновении влажного со-
лсобрааногн налета грязно-
белого цвета смойте лако-
красочное покрытие в мосте
повреждения и удалите корр1

зии. При поражении коррози
на глубину менее Ь,<!мм на
нестыкуемых поверхностях и
при незначительном поражен! и
на шарнирных и крепежных
сочленениях восстановите л;
кокрасочное покрытие. При
более глубоком поражении
коррозией замените детали.

При наличии выработки на
поверхности трубы под ро-
ликами направляющей от

ИдоЬ.Змм разверните тя-
гу на Ibu относительно оси
При выработке более Ь.Змм
тягу замените.Перемычку
металлизации после разво-
рота тяги закрепите на-
против старого крепления,
где на этот случай преду- j
смотрено специальное от- действуе
верстие с резьбой.Если ~\ доотверстия нет,выполните 7чпт«н
отверстии M4-5HGH сим- \
метричио имеющемуся. J $

m
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О
О
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Солерхшпио операции и типические требования (ГТ) Работы, выполняемые при
отклонении* от ГТ

опт-
юл ь

- перемычки металлизации целы, не имеют резких перегибов, изломов, коррозии
и поврежденных жил, не касаются элементов конструкции и не ограничивают
перемещение деталей.

- Отличительным признаком исправности точки металлизации является наличие не-
разрушенной пленки на краске вокруг наконечника металлизации. Если пленка
на краске нарушена, восстановите точку металлизации. Для этого зачистите
контактные поверхности, установите между ними новую шайбу-звездочку и затя-
ните винт крепления наконечника к конструкции. Закрасьте зачищенное место
грунтовкой, двумя слоями закрасьте красной краской.

3. При осмотре тросов и элементов тросовой проводки убедитесь в том, что:
- тросы не имеют заломов, засечек, вмятин, обрывов отдельных проволок и заер-

шенности (места обрывов проволоки определяются проглажившшем троса кожа-
ной рукавицей);

- нет перетирания проволок и нагартошш троса (отсутствуют потертость и
блеск),

- резьба наконечников тросов не выступает из муфт тандеров;

- нет следов коррозии на тросах;

- нет перекоса оси троса относительно канавки
0 ы реборд ролика (допускается перекос не более

ребордой - не менее 0,1 мм);
а трос не касается

30', зазор между тросом и

Неисправные перемычки ме-
таллизации замените

Если на тросе имеется обрв
хотя бы одной проволоки -
замените его при первой же
возможности .До замены тро-
са заделайте концы порван-
ной проволоки в толщину
троса, не нарушая плетения
Место заделки закрасьте
красной краской,нанеся ее
на трос в виде кольцевой
метки шириной 5мм.Если на
участке троса, равном длине
его перемещения,обнаружит-
ся более трех обрывов про-
волоки в различных прядях
или более одного обрыва в
одной пряди-трос подлежит
немедленной замене.
При подозрении на перети-
рание ослабьте натяжение
троса и перегните его на
подозреваемом участке .По-
тертые и нагартованные про
волоки лопнут.Этот трос
замените.
При обнаружении следов ко]
розии протрите трос ветопь
до удаления следов корроаи
Бели это не удается, замени

ЛЯННОЙ БУМАГОЙ ЗАПРЕЩАЕКЗ
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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- реборда роликов не имеют изломов, выкрашивания и вмятин;

- зазор меаду ребордой направляющего ролика и валиком-ограничителем со-
ставляет 1+0,5 мм;

- нет трения или касания тросов и тандеров об элементы конструкции вслед-
ствие их колебаний;

- при любом перемещении проводки тендеры и элементы маркировки тросов
не набегают на реборды роликов и не упираются в сердечники гермовыво-
дов. Допустимое расстояние между указанными элементами не менее 30 мм.

- "гребенки" тросов чистые, надежно закреплены, на них отсутствуют по-
вревдения и следы выработки под действием троса.

4. Закройте съемные панели в кабине штурмана, установите и закрепите кожухи
педалей.

При наличии сильной по-
тертости (до бархатистос-
ти) рабочих канавок роли-
ка замените его новым.

Мсг> Контрольно-проверочная аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

ел

Не требуется Отвертка
Пассатижи
Зеркало
Лампа переносная
Лупа
Рукавица кожаная
Щуп, Предупредительные таблички
Приспособление для фиксации баранки
правого штурвала I 760I 9904 050 000

Ветошь
Проволока контровочнаяКО-0,8
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4.31.2.1
ОСМОТР ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ Б

ГРУЗОВОЙ КАБИНЕ

Трудоемпость
чел,-

Содержание операции и технические треГишяния (Г'Г)
Работы, выполняемые при

отклонениях от ТТ
Конт-
роль

;fi.

О •»•a ;>;

11РЩУЩЧШ1Ё11ИЕ: ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМШТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ НА ШТУРВАЛЫ
ШЩ^ШВДТЕЛЬНЫЕ ТАБЛИЧКИ, ЗАПРЕЩАЮЩИЕ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ
РЫЧАГОВ П1РЛМЕИИЯ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ/

1. Убедитесь по табло в том, что рули и элероны застопорены,АЭС стоиорения
выключен.

2. Откройте крышки люков № 2II-A, 22I-A, 2I2-A, 222-А, 221-Б, 222-Б, 221-Г,
222-Г, 23I-A, 232-А, 231-Б, 232-Б, 24I-A, 242-А, 241-Б, 242-Б

3. Осмотрите из грузовой кабины тяги, направлящие тяг, качалки, кронштейны
и гермовыводы в проводках управления рулями и элеронами.
При осмотре убедитесь в том, что :
- элементы управления не имеют повреждений, трещин, следов коррозия и

нарушения покрытий;
- все соединения надежно затянуты и законтрены (контровка целы);
- поверхность тяг чистая и сухая;
- нет ослаблений заклепок, крепящих наконечники тяги к трубе;
- тяги не имеют наклепа и выработки в местах контакта с роликами направляв

ющих по всему рабочему ходу тяг;
- ролики в направляющих тяг легко вращаются;
- перемычки металлизации целы, не имеют резких перегибов, изломов,коррозия

и поврежденных жил, не касаются элегиентов конструкции a us ограничивают
перемещение- деталей.
Отличительным признаком исправности точки металлизации является наличие
неразрушенной пленки на краске вокруг наконечника металлизация.Болипленка на краске нарушена, восстановите точку метаиишзшдии.Для этого за-
чистите контактные поверхности, установите между ними новую шайбу-овездоч
ку и затяните винт крепленая наконечника к конструкции. Закрасьте зачи-
щенное место грунтовкой, двугэт слоями и закрасьте красчоit краской.

.

Поврежденное лакокрасочное
покрытие восстановите
В случае подозрения на тре-
щи!ш смойте лакокрасочное
покрытие и осмотрите детали
с помощью лупы б-Ю*. При
обнаружении трещины деталь
замените. При отсутствии
трещин восстановите лакокра-
сочное покрытие.

Неисправные перемычки метал-
лизации замените.
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Содержание операции и технические •ци'С.эьат!'.1. (TV)

кронштейш, направляйте тяг и корпуса ге-ртовкводов шютио, бе:з перекосов,
прилегают к сочлененном погорхност;:).'! г.".};•)• cica и' кнде^по золроплены.

4 Проверьте зазоры мевду тягами и роликами направляющих. При прижатии тяги
к двум роликам зазор должен быть не менее 0,1 мм и не более 0,5 мм (си.
При"отклонении от допуска отрегулируйте зазор с помощью регулируемого
ролика :

T|iy h'.'O.MV К". I.

M'.'.l.-M.

чмио.шие^ир при
ОтклЬчемиПх от 'VT

Конт-
роль

При наличии выработки из. по
верхнооти трубы под ролика-
ми направтшющей от 0,2 до
О.Зш разверните тягу на
180 относительно оси.При
выработке более 0,3 мм тягу
замените. Перемычку метал-
лизации после разворота тя-
ги закрепите напротив старо
го крепления, где предусмот.
рено специальное отверстие
с резьбой. Коли отверстия ̂
нет,выполните отверстие
M4-5HGH сшлметрично шиеще-
муся.
При появлении вспучивания
лакокрасочного покрытия
или возникновении влажного
солеобразного налета грязно -
белого цвета смойте лакокра-
сочное покрытие в месте
повреждения и удалите про-
дукты коррозии. При пораже-
нии коррозией на глубину
менее 0,2 мм на нестшсуемых
поверхностях и при незначи-
тельном поражении на шарнир
ннх и крепежных сочленениях
восстановите лакокрасочное
покрытие.
При более глубоком пораже-
нии коррозией замените де-
тали.

действ
до до-
работ-
ки по
бюл. №
1436ВД
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Содержании операции и технические требования (ТТ)

- ослабьте гайку болта регулируемого ролика;
- освободите рифленую головку болта от штифта;
- поворачивайте головку болта в соответствующую сторону до достижения тре-

буемого зазора по всему рабочему ходу тяги;
- зафиксируйте головку эксцентрикового болта штифтом;
- затяните и законтрите гайку.

5. Закройте крышки соответствующих люков

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

, если лики более не требуются.

Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов с прямым шлицем
Пассатижи
Зеркало
Ланпа переносная
Лупа 5 - 10х

Щуп

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока котировочная
Металлизация

Технолог

з:а
•п Т1л-76Т

егламентных
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4.31.2.2
ОСМОТР ТРОСОВ РУЛЕЙ МАШИНЫ АВТОПИЛОТА В КАНАЛЕ УПРАВ-
ЛЕНИЯ ЭЛЕРОНАМИ И ТРОСОВ УПРАВЛЕНИЯ СПОЙЛЕРАМИ

Трудоемкость
чел.-ч.

Содержание операции и технические требования (ТТ) аботы. выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

•Э .и
o

ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ П

ДИТЕЛШЫЕ ТАБЛИЧКИ, ЗАПРЕЩАИЦИЕ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ И
УПРАВЛЕНИЯ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ.

1В

1. Убедитесь в том, что рули и элероны застопорены, АЭС стопорения выключен.
2. Откройте крышку люка * 231-Б.
3. Осмотрите тросы рулевой машины автопилота в канале управления элеронами и

тросы управления опойлерами. При осмотре тросов и элементов тросовой про-
водки убедитесь в том, что :

- тросы не имеют заломов, засечек, вмятин, обрывов отдельных проволок и
заершенности (места обрывов проволоки определяются проглаживанием троса
кожаной рукавицей);

- нет перетирания проволок и нагартовкя троса (отсутствуют потертость и
блеск):

- резьба наконечников тросов не выступает из муфт тандеров;

- нет следов коррозии на тросах;

Если на тросе имеется обрыв
хотя бы одной проволоки -
замените его при первой же
возможности.До замены троса
заделайте концы порванной
проволоки в толщину троса,
не нарушая плетения.Место
заделки закрасьте красной
краской,нанеся ее на трос
виде кольцевой метки шири-
ной 5мм.Если на участке тро
са,равном длине его переме-
щения, обнаружится более тр_еэ
обрывов проволоки в различ-
ных прядях или более одного
обрыва в одной пряди-трос
подлежит немедленной замеш
При подозрении на перетира-
ние ослабьте натяжение тро-
са и перегните его на подо-
зреваемом участке.Потертые
и нагартованные проволоки
лопнут. Этот трос замените
При обнаружении следов кор-
розия протрите трос ветошы)
до удаления следов коррозш
Если это не удается, заме-
ните трос.
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- нет перекоса оси тросе. отаоситаяъко ХЙНЙЗКЕ ролика, в трое; не илсается
реборд ролика (допускается пер v.с.с не более 1°30 , зазор /легд,* тросом
и ребордой - не менее 0,1 ш);

- реборда роликов пе должш тлеть изломов, викраппшаккя н вмятин;

- зазор между ребордой направляющего ролвпса и валшсом-ограничителем со-
ставляет 1+0,5 мм;

- нет трения или касания тросов и тандеров об элементы конструкции вслед-
ствие их колебаний;

- пш любом перемещении проводки тавдеры и элементы маркировке тросов не
набегают на реборды роликов и не упираются в сердечники гешовыводов.До-
пустимое расстояние между указанными элементами не менее 30 мм;

- "гребенки" тросов чистые, надежно закреплены, на них отсутствуют повре-
ждения и следы выработки под действием троса.

4. Закройте крышку люка Л 231-Б.

Работы, выполняемые
при отклонения)' ст ТТ

ВНИМАНИЕ: УДАЛЯТЬ ШЩЫ
K0EPOGKE ШКУР-
КОЙ lUDi CTEK-
ЛЯШОЙ Б 1̂ГОЙ

Конт-
роль

При-даллчЕИ сильной по-
тертости (до бархатистое-,
ти) рабочих канавоз роли-j
ка замените его новык.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

ел

о

Не требуется Отвертка для винтов с прямым шлицем
Пассатижи
Зеркало
Лампа переносная
Рукавица кожаная
Щуп, Предупредительные таблички

Ветошь
Проволока контровочная
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Пункт РО
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ГЕХНОЛОГИЧЕСНЛЯ КАРТА

ОСМОТР КРОНШТЕЙНОВ, ТЯГ, КАТАЛОК,
НАПРАВЛЯЮЩ ТЯГ В КАНАЛАХ УПРАВЛЕНИЯ РЕ

И РВ В ХВОСТОВОЙ ЧАСТИ ФЮЗ.ЕЖША

На стр. 1 - 4

Трудоемкость

чел. -ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ДРЕДУПРтаЛЖИВ: ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ НА ШТУР-
ВАЛЫ ПРЕДУПРЕДИТЕЛЬНЫЕ ТАЬХГ'КИ, ЗАВЕЩАЮЩИЕ ИЗМЕНЯТЬ ПО-
ЛОЖЕНИЕ Р1ЖГОЗ УПРА1УШШЯ И 1(ЕРШ1ЮЧЛТЕЛЕн.

I- Убедитесь по табло в том, что рули застопорены, A3G стопорения выключен.
2. Осмотрите в хвостовой части фюзеляжа тяги, направляюияэ тяг, качалки и

кронштейны в проводках управления рулем высоты и рулем направления.
При осмотре убедитесь в том, что:
- элементы управления не тлеют повреждений, трещин, следов коррозии и на-

рушения покрытии;
- все соединения надежно затянути и законтрена (контровки целы);
- поверхность тяг чистая и сухая;
-• нет ослаблений заклепок, крешяцях наконечники ТЯГЕ к труба;
- тяги не тлеют наклепа к знрабС'ПоГ в местах контакта с роликами направ-

ляющих по всему рабочему хопу тяг;
- ролики в напрайлякшргх тяг легко вращаются;
- перемычки металлизацкл на ;:з.чз.т:ж сзлы, нэ шс^еея элементов :-);с:т-

рукции и нэ orpahraTit?;u!T ".^с^-.-к^т-я гухзл-^':.;
- кроншто/иш и н?лр?.ал.п?Л!.иг.1 :-г,: СЛУ"Ч.О, -1чз иэоегозоз, -тг^я^к.от ;-: ос^ле-

Рабогы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Поврежденное лакокрасоч-
ное покрытие восстанови-
те,
В случае подозрения на
трещины смойте лакокра-
сочное покрытие н осмот-
рите детали с помощью .
лупн 5 - 10х, При обнару-
жении трещины деталь за-
мените, При отсутствии
тг-еуян восстановите лако-
Kpac<":Vrf'>'i пококта.в.

«1 на
гг:я;?г1:ш.'::т;1 -грусы лсд ро--..
".J 0,О .ММ Т)Я'?ЭЭТЖ'ЛГСЭ ТЯГ"/'

, ,;а 'ЗС1 ' огноолтёлько OCH'J
I uOi* Bli;")d...!OI~

Ни

о
4

О

S3

ит

мя
ег1

01о

OJ



мел

о
ьЗ
ЯЭ

и
Иел

3. Проверьте зазоры между тягами и роликами направляющих. При прижатии тяги
к двутл роликам зазор должен быть не менее 0,1 мм и не более 0,5 мм
(см. рис. I).
При отклонении от допуска отрегулируйте зазор с помощью регулируемого
ролика:
- ослабьте гайку болта регулируемого ролика;
- освободите рифленую головку болта от штифта;

ii*e оо.Г"?е О.Бкг., тягу зок-п.-;
те .Переглкчку мет

*

pom.

шггс- напзотиг ст&шго КГ/ВЕЧ
|лекия,г;Ге предусмотрено' !
специальное'отверстие» с , декеТЕ.
розъбо{:.Если отверстия HBTJEO до-
ВНЛОЛШ1Т9 ОТВерСТИГ- 1й4— \t)ti607>1'

!-БЧ6Н симметрично имекяце- (п;4 о:сл»?
шрй появлении i
(лакокрасочного noi:j)H(nir.
1и.1к возникновении влаяшс-'
<го оолеобразкого наие?&
{грязно-белого цвета CMoii-
|ге лакокрасочное покштие
\ъ месте повреждения и уда-
1лите продукты коррозии.
Прп поралаюш коорозией
на глубину менее"0,2 мы
на нестыкуемых поверхнос-
тях и при незначительном
поражении на шарнирных и
крепежных иеч::': •• энто!>:
восстановите ла; ок])асоч-
ное покрытие.
При более глубоко!.; пора-
жении коррозией замекчте
детали.
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР АВТОНОМНЫХ РУЛЕВЫХ МАШИН (АРМ) В КАНАЛАХ УПРАВЛЕ-
НИЯ РВ И РН, МЕХАНИЗМОВ ОТСТРЕЛА (ОТСОЕДИНЕНИЯ) АРМ Ш И
МЕХАНИЗМОВ РАС1ШШ1Н1ИЯ ВЕТВЕЙ ПРОВОДКИ У11РЛВЛЕПИН РВ.

E^ М П™[ИВ КОРГ1УСААРМ-62Р ПОД ШПАНЫ
И УЗЛЫ КРЕПЛЕНИЯ БУСТЕРОВ).

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ Л1РАШЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ ПРЕДУПРЕ-
ДИТЕЛЬНЫЕ ТАБЛИЧКИ, ЗАПРЕЩАЮЩИЕ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧАГОВ
УПРАВЛЕНИЯ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ. ПРИ ОСМОТРЕ КАТЕГОРИЧЕСКИ
ЗАПРЕЩАЕТСЯ РАССТОПАРИВАТЬ РУЖ.

1. Убедитесь в том, что рули застопорены, АЭС стопореняя выключен, питчкхе
бустеров отключено.

2. Осмотрите АРМ РВ и РН, механизмы отстрела АРМ РН и механизмы расцепления
ветвей проводки управления РВ.
При осмотре убедитесь в том, что:
- все агрегаты надежно закреплены;
- агрегаты, элементы и детали не имеют повреждений, трещин, следов кор-

розии и нарушения покрытий.
ВНИМАНИЕ; ОСОБО ТЩАТЕЛЬНО ОСМОТРИТЕ ПРИЛИВ КОРПУСА АРМ РВ ПОД КЛАПАН

КОЛЬЦЕВАНИЯ И УЗЛЫ КРЕПЛЕНИЯ АРМ;
- все соединения надежно затянуты и законтрены (контровки целы);
- нет течи рабочей жидкости (по неподвижным соединениям допускается

отпотевание, обнаруживаемое фильтровальной бумагой; по подвижным сое-
динениям донусхсаются капли жидкости или обволакивающая пленка без отры-
ва и падения капель).

На стр. if 2

Трудоемкость

чел.-ч

Ряйотн, заполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае течи рабочей
жидкости по подвижным
соединениям и из штуцера
дренажа насосной станции
(суммарная - более 4 см^/ч
для АРМ РН я более
0,5 омЗ/ч для АРМ РВ) за-
мените АРМ.

Конт-
роль
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APJI.3. Проверьте колгчвотво зьндкости з дренагигх
Прв ворайотаюгней насосной станции вштрэссоик.. хгдглготц до.тоша бить не
более 2 cvr /сутки (I с^ /сучк?? - ддя АИ.1 ГС) (ирк полог.5теаытой тешхерз.ау-
ре жидкости и не более 2,5 су'Усу7кя (1,5 ci-^/cyiKJ,1, - для API.1? ГВ) пои
отрицательной температуре гя,тасости с отводок жадности в састо^

L

Работы, выполнпемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочнап аппаратура (НПЛ)

Не требуется

и приспособления

Пассатетв
Ламна иероиосная
Зеркало

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная

н
X
С
*—1
û
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1ункт РО
4.31.3.3

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР ТРОСОВ РУЛЕВЫХ МАШИН АВТОПИЛОТА
В КАНАЛАХ УПРАВЛЕНИЯ РВ И РН -

Содержание операции н технические требования (ТТ)

На стр. 1-2

Трудоемиость
чел/

аботы. пополняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

ЦЦЦЦЩЦЕШНИЕ; ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ ПРЕДУПРЕ-
ДИТЕЛЬНЫЕ ТАБЛИЧКИ. ЗАПРЩШЩ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧАГОВ
УПРАВЛЕНИЯ И ПЕРШШАТЕЛЕИ.

1. Убедитесь в том, что рули застопорены,АЗС стопорения выключен.
2. Осмотрите тросы рулевых машин автопилота в каналах управления РВ и РН.

При осмотре тросов и элементов тросовой проводки убедитесь в том, что :
- тросы не имеют заломов, засечек, вмятин, обрывов отдельных проволок и

заершенности (места обрывов проволоки определяются проглаживанием тросакожаной рукавицей);

нет перетирания проволок и нагартовки троса (отсутствуют потертость иблеск);

резьба наконечников тросов не выступает из муфт тендеров;
нет следов коррозии на тросах.

MGJ

Если на тросе имеется обрш
хотя бы одной проволоки -
замените его при первой же
возможности.До замены троса
заделайте концы порванной
проволоки в толщину троса,
не нарушая плетения. Место
заделки закрасьте красной
краской, нанеся ее на трос
в виде кольцевой метки шири)-
ной 5 мм. Если на участке
троса, равном длине его ne-j
ремещения, обнаружится бог-
лее трех обрывов проволоки
в различных прядях или бо-
лее одного обрыва в одной
пряди - трос подлежит не-
медленной замене.
При подозрении на перетира-
ние ослабьте натяжение тро-
са и перегните его на подо-
зреваемом участке.Потертые
и нагартованные проволоки
лопнут.Этот трос замените.
При обнаружении следов кор-1
розии протрите трос ветопью!
до удаления следов коррозия
Если это не удается, заме-
ните трос.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Пассатижи
Лаипа переносная
Зеркало
Рукавица кожаная

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ВНИМАНИЕ: УДАЛЯТЬ СЛЕДЫ
КОРРОЗИИ ШУРКОЙ ИЛИ
СТЕКЛЯННОЙ БУМАГОЙ ЗАП-
РЩАЕГСЯ!

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР И ПРОМЫВКА ФИЛЪТРОЭЛЕМЕНТОВ АРМ РН И РВ

Содержание операции и технические требовании (ТТ)

ДРЕДУПРЕЯДВНИЕ; ВО ИЗБЕШИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЁД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ ПРЕДУПРЕ-
ДИТЕЛЪНЫЕ ТАБЛИЧКИ, ЗАПРИЦАЩИЕ ИЕМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧАГОВ
УПРАВЛЕНИЯ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ.

1. Убедитесь в том, что рули застопорены, АЭС стопорения выключен, питание
бустерол отключено.

2. Проверьте состояние фильтроэлементов АРМ РН и РВ.
(1) Расконтрите и отверните пробки фильтров.
(2) Извлеките фильтроэлементн из корпуса, пользуясь фильтрооъешиком

(из комплекта ЗИП).
(3) Закройте гнезда фильтров в корпусе пробками, ввернув их на 2 - 3

нитки резьбы.
(4) Осмотрите фильтрозлементы и промойте ях на установке для прогдики

фильтров с никелевой сеткой саржевого плетения.

(5) Осмотрите уплотнятелыше кольца на фяльтроэлемеятах и на пробках.
Кольца не должны иметь поврелщен-гй.

(6) Установите фильтроэлементы в гнезда корпуса до упора, встатш-тя
кольцом наружу (глухян торцом ннутрьЬ

(7) Заверните, законтрите и запломбируйте пробки фзяьтров,

На стр. I, 2

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При повревденяи сетки за-
мените фильтроэлементы но-j
выми (из комплекта ЗИП).
Дефектные кольца вамените
новнми. iвред установкой
смочите их рабочей жид-
костью..

Конт-
роль
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Содержание' операции и требовании ',Т", ;
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3- Дозаправьте, при необходимости, МЫ рабочей 7<№дк.остъ;,) (ом. 31.00.1;.
4. Включите питание АИ1 и убедг;гесь в то:*, ч-ю RB-ПОД пробок ФЕ

•5:ечи-рабочей жидкости.
б. Выключите пктанив АРЬ'.

РгОсть1,
пои сткпоненигх oi TT

Контрольно-проверочная аппаратура (ИПА)

Установка для ультразвуковой промьшки
фильтров

Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов с прямым шлицем
Пассатижи
Ключ рожковый 17x14
Филътросъемник
Накалыватели ГС-1-320 и УН-2
ПлОМбИр vf } U
Лампа переносная

Ионт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная
Пломбы
Жидкость АМГ-10
Салфетки хлопчатобумажные
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ МЕВДУ ТЯГАМИ
И РОЛИКАМИ НАПРАВЛЯВДИХ ТЯГ В ХВОСТОВОЙ ЧАСТИ ШЗЕЛЯЖА

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: I
!
г

I. Убедитесь в тс
2. Проверьте зазс

к двум ролика*
(см. рис. I).

Ю ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ВДОЛНЕНИЕМ РАБОТЫ ПОВЕСЬТЕ ПРЕДУПРЕДИТЕЛЬНЫЕ ТАБЛИЧКИ,
Ш1РЕЩВДИЕ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧАГОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ.
>м, что рули застопорены, АЗС стопорения выключен.
>ры между тягами и роликами направляющих. При прижатии тяги
i зазор должен быть не менее 0,1 мм и не более 0,5 мм

При отклонении от допуска отрегулируйте вазор о помощью регулируемого
ролика:
- ослабьте гайку болта регулируемого ролика;
- освободите рифленую головку болта от штифта;
- поворачивайте головку болта в соответствующую сторону до достижения

требуемого зазора по всему ходу тяги;
- зафиксируйте головку эксцентрикового болта штифтом;
- затяните и законтрите гайку.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Лампа переносная
Отвертка для винтов с прямым шлицей
Пассатижи
Щуп

На стр. I, 2

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока котировочная
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0,1-0,5мм

Головка
эксцентри-
кового болта
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СХЕМА ЗАМЕРА ЗАЗОРА МЕЖДУ ТЯГОЙ И РОЛИКАМИ
НАПРАВЛЯЮЩЕЙ
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Н РО
самолета Ил-78Т

Пункт РО
4.31.4.1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР КРОНШТЕЙНОВ, КЛТШ10К, ТЯГ, 1Ш1РАВЛЛМЩ ТЭТ ПРОВО-
ДОК УПРАВЛ2НИЯ РП И РВ В ОПЕРЕНИИ, ПРУКИННОГО ДОГРУЖЛТЕЛЯ

УПРАЗЖМЯ РН И МЕХАНИЗМА СТОПОРЕНИЯ РВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕЖШШЕ; ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПГЛ]'ЛЕН№1 САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ НА ШТУР-
ВШ: пРШПРЕдитЕлы!.,]' тлышчки, ЗЛНРЕМОЦИЕ иа1шдъ поло-
iXT^IE Р1ПЛГОВ yilPAMEir.lil И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ.

1. Убедитесь п: "Mo s том, что рули застопорены, АЗС стопорения выключен.
2. Осмотрите ч-С'';"- ляз в киле тяги, направляющие тяг, качалки и кронштейны

проводок управления РН и РВ, пружинный догружатсль управления РН и ме-
ханизм сто:ю -«иия РВ.
При осмотре убедитесь в том, что:
- агрегаты и WOMSHTU управления не имеют повреждений, трещин, следов

коррозии а нарушения покрытий;
- все соединения надежно затянуты и законтрены (контровки целы);
- поверхность тяг чистая ц сухая;
- нет ослаблений заклепок, крепящих наконечники тяги к трубе;

О W

На стр. I, 2

Трудоемкость

Работы, выполняемые I Нонт-
при отклонениях ог ТТ ' роль

Поврежденное лакокрасоч-
ное покрытие восстановите
В случае подозрения на
трещины смойте лакокрасоч-
ное покрытие и осмотрите
детали с помощью лупы
5 - 10х. При обнаружении
трещины деталь замените.
При отсутствии трещин
восстановите лакокрасоч-
ное покрытие.

чм
Xаоfciо

о>
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Содержание операции и т е х н и ч е с к и е требования (ТТ)

- тяги не имеют наклепа и выработки в местах контакта с роликами надрав-

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии выработки на
лявдих по всему рабочему ходу тяг; ка^^шюа^ля^ей оГоТ*

- ролики в направляццих тяг легко вращаются;
- перемычки металлизации на качалках целы, не касаются элементов кон-

до 0,3 мм разверните тягу
на 180 относительно оси.
При выработке более 0,3мм
тягу замените. Перемычку

струкции и не ограничивают перемещения деталей; металлизации после разворо
та таги закрепите напротив

- кронштейны, направляющие тяг и другие агрегаты надежно закреплена. '.старого крепления, где на

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Не требуется Пассатижи
Лампа переносная
Лупа 5 - 10х

Щуп, Предупредительные таблички

этот случай предусмотрено
специальное отверстие с
резьбой. Если отверстия "\
нет, выполните отверстие \
М4-БН6Н симметрично иыею-[
щемуся. )
При появлении вспучивания
лакокрасочного покрытия
или возникновения влажно-
го солеобразного налета
грязно-белого цвета смойте
лакокрасочное покрытие в
месте повреждения и удали-
те продукты коррозии. При
поражении коррозией на глу
бину менее 0,2 мм на не-
стыкуемых поверхностях и
при незначительном пораже-
нии на шарнирных и крепек-
ных сочленениях восстанови
те лакокрасочное покрытие.
При более глубоком пора-
жении коррозией замените
детали

Конт-
роль

цойотв.
до до-
работки
ло бюл.
Ш36ВД

Расходные материалы

Ветошь г
Проволока контровочная
Металла вация
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Н РО
самолета Ил-7вТ

Пункт РО
4.31.4.2

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР УЗЛОВ НАВЕСКИ РН, СЕРВОГОМПШСАТОРА
И ТРИММЕРА РН, МЕХАНИЗМОВ УПР\ВЛЕНИЯ СЕРВОКОМПЕНСАТОРОМ И
ТРИММЕРОМ-РН, ДЕМПФЕРА СД18 И МЕШШЗМА СТОПОРЕНИЯ РН

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ ПРЕДУПРЕ-
ДИТЕЛЬНЫЕ ТАБЛИЧКИ, ЗАПРЕЩАЮЩИЕ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧАГОВ
УПРАВЛЕНИЯ И ПЕРЕКЛВЧАТЕЛЕЙ.

1. Убедитесь в том, что рули застопорены, АЗС стопорения выключен.
2. Откроите крышки ликов Л 321-ИЛ/П; 321-Шг 321-ДД; 321-ЕЛ; 315-Г;

315-ДЛ/П; 321-ГП, БД, ЖЛ; 322-АД/П; 323-А, Б, Г, Д, Е, I, И; 324-А, Б,
Г, Д, Е.

3. Осмотрите узлы навески РН, сервокомпенсатора и триммера РН, элементы РН,
элементы механизмов управления сервокомпенсатором и триммером РН, элемен-
ты механизма стопорения РН и демпфер СД18.
При осмотре убедитесь в том, что;
- агрегаты и элементы управления не имеют повреждений, трещин, следов

коррозии и нарушения покрытий;
- воз соединения надежно затянуты и законтрены (контровки цели);
- поверхность тяг чистая и сухая;
- нет ослаблений заклепок, крепящих наконечники тяги к трубе;
- перемычки металлизации цели, не касаются элементов конструкция ж не

ограничивают перемещения деталей;
- кронштейны плотно, без перекосов, прилегают к сочлененным поверхностям

каркаса и надежно закреплены;

На стр. 1 — 4

Трудоемкость

чвя.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденное лакокрасоч-
ное покрытие восстановите
В случае подозрения на
трещинн смойте лакокрасоч-
ное покрытие и осмотрите
детали о помощью душ
5 - 10х. При обнаружении
трещинн деталь вамвните.
При отсутствии трещин вос-
становите лакокрасочное
покрытие. При появлении

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- л«фг сервокомпенсатора и триммера РН не более I мм.

демпфер не имеет течи жидкости и нормально заряжен (контроль варядки -
через окно на корпусе демпфера).
ПРИМЕЧАНИЕ; Демпфер считается нормально заряженным, когда красная

риска на поршне компенсатора находится между красной и го-
лубой полосками на крышке, а температура не ниже - 30°С.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

вспучивания лакокрасочногопокрытия или возникновении
влажного солеобразного ва-
лета грязно-белого цвета
омойте лакокрасочное покры
тие в месте повреждения и
удалите продукты коррозии.
1ри поражении коррозией на
глубину менее 0,2 мм на не
стыкуемых поверхностях в
при незначительном пораже-
нии на шарнирных и крепеж-
ных сочленениях восстано-
вите лакокрасочное покры-
тие.
При более глубоком пора-
жении коррозией замените
детали.

эделите причину люфта.
устраните, заменив

эктные детали.

(I) Если риска на поршне
находится против голу
бой или красной по-
лоски, то соответст-
венно слейте часть
жидкости или доэаря-
дите демпфер рабочей
жидкостью, для чего:
(а) Расконтрите и сни-

мите заглушку с
зарядного штуцера.

(б) Отверните винт на
1,5-2 оборота.

Конт-
роль
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Содержание операции и юхмичосиие требовании ( I I ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

о со

со

(в) Подсоедините к штуцеру
приспособление
СДТ4-5000-ОИТ Для
до зарядки демпфера.

(г) Пролейте рабочей жид-
костью корпус штуцера
и трубопровод зарядно-
го приспособления до
полного удаления воз-
духа.

(д) Когда из-под винта
потечет жидкость без
пузырьков воздуха, за-
тяните винт.

(е) Подавайте в демпфер
рабочую жидкость,
пока красная риска
на поршне компенсато-
ра не совместится с
черной полоской на
крышке.

(ж) Если демпфер перезаря-
жен, слейте избыток
жидкости, нажав на ре-
зиновую шайбу-клапан
шомполом
СД6-5000-1ИТ.

(з) Отсоедините приспособ-
ление для дозарядки
демпфера, установите
и законтрите заглушку.

н
*
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов с крестообразном
шлицем
Зеркало
Лупа
Предупредительные таблички
Приспособление СД14-5000-ОИТ душ
дозарядки дешфзра СД18
ПЬипол СДГ6-5000-1ИТ
йлчоеть для слква АЙГ-10
Пассатижи

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

(2) Если риска на поршне
вышла эа пределы крае-
вой полоски в сторону i
противоположную чер-
НОЕ полоске на крышке,
то замените демпфер.

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока копировочная
Металлизация
Жидкость АМГ-Ю
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К РО
самолет* Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Н« стр. Т - 2

Пункт РО
4.31.4.3 ОСМОТР ПОДЪЕМНИКА СТАБИЛИЗАТОРА, УЗЛОВ КРЕПЛЕНИЯ

ПОДЪЕМНИКА И ЗАДНИХ УЗЛОВ НАВЕСКИ СТАБИЛИЗАТОРА

Трудоемкость
чел.-ч.

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, пополняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

О OJ

штУ ЛИШЕНИЕ;

МО»

ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ СТАБИЛИЗАТОРА И УПРАВЛЕНИЯ ИМ ПОВЕСЬТЕ
ПРЕДУПРЕДИТЕЛЫШЕ ТАБЛИЧКИ, ЗАПРЕЩШЦИЕ ПОЛЬЗОВАНИЕ УПРАВ-
ЛЕНИЕМ СТАБИЛИЗАТОРА.

1. Убедитесь в том, что автоматы защиты управления стабилизатором выключены.
2. Откройте крышки лшов » 312-БЛ; 312-БП; 373-1Б; 373-1Г; 374-1Г; 374-ЕЛ

и 374-ЕП; 312-АЛ, АЛ, 373-И, 373-ЕЛ (с самолета 76470).
3. Осмотрите подъемник стабилизатора, верхний и нижний карданные подвеси,

задние узлы навески стабилизатора. При осмотре убедитесь в том, что:
- агрегаты и элементы не имеет повреждений, трещин, следов коррозии и

нарушения покрытий;
- все соединения надежно затянуты и законтрены (контровки целы);
- перемычки металлизации целы, закреплены, не касаются элементов конструк-

ции и не ограничивают перемещения деталей;
- кронштейны плотно, без перекосов, прилегают к сочлененным поверхностям

каркаса и надежно закреплены;
- на винте подъемника отсутствуют задиры, забоины и трещины, а также кор-

розия (стабилизатор должен находиться в крайнем верхнем положении).
В случае обнаружения коррозии на винте подъемника- - ее необходимо удалить
по рекомендациям пункта 4(а) и (в) раздела 20-01-0 главы 20 ИТЭ 76,при этом
количество и площадь коррозионных повреждений не должно быть больше следую-
щих норм (на один виток каждой поверхности):
а) не более 4*очагов коррозия на одном рабочем витке по поверхностям "А" и

"Б" площадью < 10 мм2 кажднй очаг, расстояние между очагами не менее 10мм;
б) коррозия площадью-^ 200 тлгг на одном нерабочем витке по поверхностям

"А* и "Б";
в) коррозия площадью^ 120 мм2 по поверхности "В" на одном витке;
г) коррозия на остальных поверхностях винта - не более 20$ площади каждой

поверхнооти -глубина коррозии во всех случаях - не более 0,12 мм (после
выведения).

Если размеры коррозионных
повреждений больше указан-
ных величин - винт подлежит
замене на I категории



91
Содержание операции и технические треГюввник (ТТ) Работы, выполняемые при

отклонениях от ТТ
I Конт-

роль

F - рабочая зона
Н.Р - не рабочая эона
Рио. I Подъемник стабилизатора

Контрольно-проверочная аппретура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов о крестообразным
шлицем
Зеркало
Пассатижи
Набор щупов * 4 ГОСТ 882-75Предупредительные таблички

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная
Металлизация
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Н РО
самолета Ил-7вТ

Пункт РО
4,31.4.4

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСМОТР УЗЛОВ НАВЕСКИ РВ, МЕХАНИЗМА УИРАШ1ШНЯ
ТРИШЕРОи-ФЛЕТНЕРОМ, УаЛОВ НАВЕСКИ ТРИММШРОВ-ФЛЕТНЬГОВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕЛУПРЕуЛИГИЕ; ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ ПРЕДУПРЕ-
ДИТЕЛЫШЕ ТАБЛИЧКИ, ЗАПРБЦАВДЕ измишть ПОЛОНЕИИЕ РЫЧАГОВ.

. УПРАВЛЕНИЯ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ.
1. Убедитесь в той, что руля ваотопорены, АЭС отопореняя выключен.
2. Откройте крышки люков JS334-A; 344-Aj 35I-4A, 4Б, 4Г, 4Д, 4Е; 361-4А, г4Б,

4Г., 4Д, 4Е; 333-IA, 4А; 343-IA, 4А; 353-А, Б, Д, Е, Ж, 1Г; 363-А, Б, Д, Е• .«. IT. . :
3. Осиотряте уели навеоки РВ, влеиенты иехалиэиа управления тримиврои-флет-

нерон, уели наввокя триымеров-флетнеров.
При осмотре убедитесь в том, что;
.т елементн управления не имеют повреддений, трещин, следов коррозии и

нарушения покрытий;'
- вое соединения надежно ватянутц и ваконтрены (контровки цели);
- поверхность ТЯР чистая и сухая;
- нет ослаблений ваклепок, крепящих наконечники тяги к трубе;
- перемычки металлизации целы, не имеют резких перегибов, изломов, кор-

- розни и поврежденных жил, не касаются элементов конструкции и не огра-
ничивают перемещение деталей.
Отличительным признаком исправности точки металлизации является нали-
чие неразрушенной пленки на краске вокруг наконечника металлизации.

На стр. I, 2

Трудоемкость

чеп.-ч

Работы, выполняемые
при отнлонониях от ТТ

Поврежденное лакокрасоч-
ное покрытие восстановите
D случае подоврения на
трещины смойте лакокрасоч-
ное покрытие и осмотрите
детали о помощь» лупы
5 - I01. При обнаружении
трещины деталь вамените.
При отсутствии трещин
восстановите лакокрасоч-
ное покрытие. При появле-
нии вспучивания лакокра-

Нонт-
роль

I •
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Если пленка на краске нарушена, восстановите точку металлизации. Для этого
зачистите контактные поверхности, установите между ними новую шайбу-звез-
дочку и затяните винт крепления наконечника к конструкции, Закрасьте зачи-
щенное место грунтовкой, двумя слоями и закрасьте красной краской.
кронштейны плотно, без перекосов, прилегают к сочлененным поверхностям
каркаса и надежно закреплены.

4. Закройте крышки соответствующих люков,
герметичность люков

При необходимости восстановите

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Пассатижи
Лупа б •* 10*
Предупредительные таблички

Работы, выполняемые .
при отклонениях от ТТ

сочного покрытия или воз-
никновении влажного ооле-
образного налета грязно-,
белого цвета сиойте ла-
кокрасочное покрытие в
месте повреждения и уда-
,лите продукты коррозии.
При поражении коррозией
на глубину менее 0,2 ни
на иеотыкуемих поверхноо-
тях и при незначительном
поражении на шарнирных я
крепежных сочленениях
восстановите лакокраооч-
ное покрытие.
При более глубоком
поражении коррозией
замените детали.Неисправные перемычки
металлизации замените.

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная
Металлизация

Конт-
роль

I
il

ОЭ
H



8
о
3
CD
СЛ

О

СЛ

• к РО V-
самолета Ил-76Т

Пункт РО

4.31.4.5

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ В МЕХАНИЗМАХ СТОПОРЕНИЯ РН И РВ

Содержание операции и технические требовлннн (ТТ)

ПРЕДУПРЕДДЕЕШЕ:

На сгр. 1 - 4

Трудоемкость
чел.-ч.

Работы, оыпо.пмиемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ,А ТАКЖЕ
ПОВРЕВДЕНИЯ РУЛЕЙ И ЭЛЕРОНОВ ПЕРЕД РАССТОПОРЕНИЕМ РУЛЕЙ И
ЭЛЕРОНОВ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ПОВЕРХНОСТЕЙ
УПРАВЛЕНИЯ НЕТ ЛВДЕЙ И ОТСУТСТВУЕТ РАЗЛИЧНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ.
РАССТОПОРЕНИЕ РУЛЕЙ И ЭЛЕРОНОВ ПРИ СКОРОСТИ ВЕТРА БОЛЕЕ
15 м/с 3 А П Р Е Щ А Е Т С Я.

Подключите аэродромный источник питания постоянного и переменного тока к борт
сети (см. 4. 01.02.03).
Убедитесь в том. что автоматы защиты;
"СТОПОРЕНИЕ РУЛй!"
"СИГНАЛИЗ t И ДАМ.БУСТЕР"
"БУСТЕРА I ЛЕВ ОСН ПРАВ РЕЗЕРВ" i> РУ23
"БУСТЕРА П ЛЕВ РН I РЕЗЕРВ"
"БУСТЕРА НР2 ЭЛЕРОН ОСНОВ"
"МЕХАН РАСЦЕП ЭЛЕРОН СПОИЛЕР"
"БУСТЕРА РВ ПРАВ ОСН ЛЕВЫЙ РЕЗЕРВ"
"АРУ ПРАВ РВ И РН 2 ДВИГ"
"АРУ ПРАВ И РН I ДВИГ . РУ24
"БУСТ ЭЛ ТРУММЕР ЭФФЕКТ"
"БУСТЕРА РН УПР ОСН РВ ЛЕВ П РЕЗЕРВ"
"УКАЗАТЕЛИ ДАВЛЕН В БУСТЕР """ РУ25

включены
При этом имеется в виду,
Для связи мел
пользуйте СНУ
Включите АРМ элеронов и РН и одну АРМ в канале РВ. Для включения АРМ соот-
ветствующие переключатели насосных станций на панели бустепоп переведите
в положение "ОС110Ш".

что АЭС на РУ вне кабины и РУ26 включены.
г кабиной и зоной расположения механизмов стопорения ис-
[см.4.61.20.1).

5. Расстопорите рули и элероны (см.карту 4.31.1.6, пп 5 и 6).
6. Убедитесь з том, что зазор меаду секторами качалок управления РВ и сухаря-

ми стопсриж качалок пе менее 5 гм (см.гчсЛ, 2).
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Содержание операции и технические Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

7. Убедитесь в том, что зазор мавд}1 торцом стопора и сектором-ограничителем
отклонения РН не менее 4 мм (см.рис.3).

8. Застопорите рули и элероны (см.карту 4.31.1.6, п .7) .
9. Выключите АРМ элеронов РН.

10. Убедитесь в том, что при отклоненной вперед до упора штурвальной колонке
зазор между сухарем и сектором в левой ветви проводки управления РВ сос-
тавляет 0,1 - 0,3 мм, зазор в правой ветви 0 , 7 - 1 мм.

11. Выключите АРМ и АЭС, указанные в и.2.
12. Отключите аэродромный источник питания постоянного и переменного тока от

бортсети, если он более не требуется.

Конт-
роль

Контрольно-проверочная аппратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Кабель наземный (аэродромный)
СПУ и шлемофон
Щуп

Расходные материалы

Не требуется
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самолета Ип-76Т

Пункт РО
4.31.4.6

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ МЕВДУ ТЯГАМИ И РОЛИКАМИ НАПРАВЛЯЩИХ
В ОПЕРЕНИИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ДРЕДШРЕЖДЕНИЕ: ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ВЫПОЛНЕНИЕМ РАБОТЫ ПОВЕСЬТЕ ПРЕДУТШЕДЖЕЛЬНЫЕ ТАБЛИЧКИ,
ЗАПРЕЩАКЩЕ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧАГОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ.

I. Убедитесь в том, что руля застопорены, АЭС стопорения выключен.
2. Проверьте зазоры между тягами и роликами направляющих. При прижатии тяги

к двум роликам позор должок бить но мопоо 0,1 мм и но (1олоо 0,5 мм
(см. рио. I).

При отклонении от допуска отрегулируйте зазор с помощью регулируемого
ролика:
- ослабьте гайку болта регулируемого ролика;
- освободите рифленую головку болта от штифта;
- поворачивайте головку болта в соответствующую сторону до достижения

требуемого зазора по всему ходу тяги;
- зафиксируйте головку эксцентрикового болта штифтом;
- затяните и законтрите гайку.

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требу атся

Инструмент и приспособления

Лампа переносная
Отвертка для винтов с прямым шлицем
Пассатижи
Щуп

На стр.1, 2

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Шплинты
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4.31.4.7.
Осмотр демпфера СД-18

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расстопорите рули и элероны, отклоните РН вправо до упора, установить
струбцину 1.7601.9904.330 и вновь застопорите РВ и элероны с поыощьк.
электромеханизмов. На этот случай допускается нахождение 'механизму сто-
порения РН в состоянии, готовом к стопорению.

2. Откройте на киле две крышки лючков 321-М, ГП для подхода к демпферу
СД-18.

3. Проверьте крепление демпфера к килю и РН, убедитесь в том, что гайки
болтов крепления законтрены.

4. Осмотрите демпфер:
проверьте наличие пломб, целостность контровок. отсутствие меха-
нических повреждений;
проверьте внешнюю герметинность демпфера. Течь, подтекзние рабочей
жидкости не допускаются;
убедитесь в том, что на штоке демпфера отсутствуют задиры и цара-
пины.

5. Расстопорите руль и элероны, снимите струбцину I.760I.9904.330 и вновь
застопорите управление.

6. Установите на киль снятые крышки лючков.

Трудоемкость

огы. выполняемым
гпнлоиенияд см Т!

Г Иоьт-
ропь

Замените демпфер, соглас-
но ИТЭ, 31.27.0. стр.203+
210.
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Содержпние операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов с крестообразны!
шлицем 999. 701 9-01 12
Струбина 1.7601.9904.330
Плоскогубцы комбинированные
7814-0091 ГОСТ 5547-75

На стр. ij

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
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Пункт РО

4.31.4.8.

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

Проверка уровня зарядки демпфера СД-18 рабочей
жидкостью

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расстопоритё рули и элероны, отклоните РН вправо до упора, установите
струбцину I.7601.9904.330 и вновь застопорите РВ и элероны с помощью
электромеханизмов. На этот случай допускается нахождение механизма сто-
порения РН в состоянии готовом к стопореншо.

2. Откройте на киле две крышки лючков 32Т-ЛЛ, ГП для подхода к демпферу
СД-18.

3. Через окно на корпусе демпфера определите положение красной риски на
поршне гидрокомпенсатора относительно красной и голубой полосок на
крышке.

ПРИМЕЧАНИЕ: Температура наружного воздуха и рабочей жидкости демпфера
при проверках зарядки должна быть в диапазоне от плюс 60
до минус 30°.

Если красная риска на поршне находится между красной и"голубой полоска-
ми на крышке,- демпфер заряжен нормально.

Если красная риска на поршне находится против голубой полоски на крышке
- демпфер перезаряжен.

Если красная риска на поршне находится против красной полоски на
крышке,- демпфер недозаряжен.

На стр. 2

Трудоемкость

чвя.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Слейте избыток рабочей
жидкости или дозарядите
демпфер, согласно ИТЭ,
31.27.0, стр.211, 212.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Если красная риска на поршне вышла за пределы красной полоски на крышке
в сторону, противоположную черной полоске, - замените демпфер.

Контрольно-проверочная аппретура (КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем 999-78I9-OII2
Струбцина I. 7601. 9904. 330
Плоскогубцы комбинированные
Кусачки
Отвертка
Ключ S = 17
Приспособление для дозарядки
СД1 4-5000 ОКТ
Шомпол СД16-5000 1ИТ

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

\

Расходные материалы

Проволока котировочная КС-0,8
ГОСТ 792-67
Пломба по ОСТ I. I0067-7I
Масло АМГ-Ю ГОСТ 6794-75
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4.31.4.9

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ПРОВЕРКА ОСЕВЫХ ЛЮ5ТОВ ВИНТОВЫХ ПАР (Ш) ПОДЪЕМНИКА
СТАБИЖЗАТОРА

На (*тр. 1 — 3

Трудоемкость
4 чел.-ч.

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работ!!, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Копт-
роль

CO

tD

ПРЕДУПРЩДЕНИЕ; ЗАМЕРЫ ПРОИЗВОДЯТСЯ НА ИЗДЕЛИИ БЕЗ ДЕМОНТАЖА ПОДЪЕМНИКА
С ПОМОЩЬЮ ПРИСПОСОБЛЕНИЯ ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ -40°С ч- + 40°С.

1. Проверьте, что стабилизатор находится в положении + 1°.
2. Откройте люки в киле и обтекателе для подхода к подъемнику стабилизатора
3. Установите приспособление 1.7601.9904.470 для замера осевых люфтов (Ш)

подъемника стабилизатора согласно ИТЭ "Наземное оборудование" раздел 6.8
4. Установите на винт, не затягивая туго хомуты вместе с тщикаторами.

Штоки индикаторов прижмите к торцу упора ограничителя 5772320 нижнего
привода и к Торцу стакана 5772205 верхнего привода, обеспечив ход'штоков
не менее 5 мм. После этого затяните туго хомуты и проверьте свободное
перемещение штоков.

5. Осевые люфты ВП подъемника стабилизатора замеряются при переходе от
растягивающей нагрузки, создаваемой весовым моментом стабилизатора к
сжимающему усилию, создаваемому вращением тадцера приспособлено! при
опускании стабилизатора.

6. Для выжимания смазки из винтовых пар создайте усилие (по динамометру)
на сжатие Р.ЩД = 500 кто, а затем уменьшите его до "О".

7. Устанемте якалы индикаторов в "0я.положение, при этом усилие по дина-
мометру должно быть равно "О" кгс.

8. Создайте усилие по динамометру на опускание стабилизатора и зафиксируй-
те усилие, при котором происходит "скачок" в показаниях индикаторов,
после чего еще создайте дополнительное усилие на динамометре д#50*г"кгс и
запишите показания индикаторов 7Н, 7В и динамометра.
ВНИМАНИЕ! В МОМЕНТ "СКАЧКЛ" В ПОКАЗАНИЯХ ИНДИКАТОРОВ МЕНЯЕТСЯ ЗНАК УСИ-
————— ЛИЯ НА ПОДЪЕМНИКЕ И ЗАЗОРЫ В ПАРЕ ВИНТ-ГАЙКА ВЫБИРАЮТСЯ В

ДРУГУЮ СТОРОНУ. ВЕЛИЧИНА "СоАЧКЛ" В ПОКАЗАНИЯХ ИНДИКАТОРОВ
РАВНА ВЕЛИЧИНЕ ЛЮ&ТА В ПАРЕ ВДГГ-ГАИКА.
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Содерииние операции и тешичегкие требовать! (ТТ)

9. Повторите замеры по п.п. 7 и 8 два раза. Средние величтиш АН, ДВ будут
являться осевым люфтом в ВП подъемника,

10. После проведения замеров снимите хомуты и приспособление.
11. Закройте лючки.
12. По проведенным замерам составьте акт с указанием:

- данных изделий и подъемника ()№, кол-во лет. часов при замерах);
- данных замеров ВП подъемника по средним величинам 3-х замеров;
- величины осевых люфтов ВП по паспорту и увеличение люфта после . . .

лет часов.
13. Замеренные величины осевых люфтов занести в паспорт подъемника.

Если при очередном измерении люфта его прирост превысит 0,15 мм или про-
изойдет уменьшение люфта на величину более 0,1 мм,необходимо повторить
измерения и в случае их подтверждения вопрос о дальнейшей эксплуатации
подъемника решается с разработчиком.

Таблица замеров осевых люфтов подъемника j'« ....... изделия №. ....... после
________........ летных часов

*, Л
п/п

ДИН
кто

Показания индикаторов

Замеры ДВ мм ДН мм Ш
3

Осевой люфт ВП

По паспорту 'Увел, после
...лет.часов

Верх,
пр.

Ниж.
пр.

Верх,
пр.

Ниж.
пр.

I) Определяется как разница между замеренным люфтом и люфтом
по паспорту.

Акт составляется в 2х экземплярах: один экземпляр хранится в деле само-
лета, второй в ОГК.

Раооты, ш.шолннемис при
отклонепинх от ТТ

Копт-
роль
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Коитро.шго-проверочнля ампратура (КПД) Инструмент и приспособления Расходные материалы этон

to

Отвертка крестообразная
Ключ торцовый на 12
СПО-15
Приспособление для замера люфтов Ш
подъемника стабилизатора
Юнг гаечный на 14
Клон гаечный на 22
Щуп

Ветошь





К РО
самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. 1 - 4

Пункт РО

4.31.5.1

ОСМОТР КРОНШТЕЙНОВ, ТЯГ, КАЧАЛОК И ТРОСОВ УПРАВЛЕНИЯ СПОЙ-
ЛЕРАШ И ЭЛЕРОНАМИ, СМЕСИТЕЛЬНОГО МЕХАНИЗМА, АРМ ЭЛЕРОНОВ.
МЕХАНИЗМА СТОПОРЕНИЯ a'lEPOHOB.BMOB ТРАНйЖСИИ, ОПОР ВА-
ЛОВ КАРДАНОВ, РЕДУКТОРОВ, РУЛЕВОГО ПРИВОДА УПРАВЛЕНИЯ ЗАК-
РЫЛКАМИ

Трудоемкость
чел.-ч.

Содержание операции и технические требовании (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

CJм
•
СП

1. Выпустите полностью закрылки :
(1) Подсоедините гидросистеш J* I и 2 к наземной]; фядроустановке. Включите

УПГ (расход не менее 68 л/мин, давлеше 210_ у кгс/см2,см.5.10.32.01)
(2) Подключите аэродромный источник постоянного и переменного тока к борт-

сети (см.4.01.02.03).
(3) Убедитесь в том. что автоматы защиты :

"ЗАКРШ1 ПРЕДКР I КАНАЛ" в РУ23
"ЗАКРЫЛ ПРЕДКР П КАНАЛ" в РУ24
"УКАЗАТЕЛИ ЗАКРЫЛК И ЛРЕДКРШГ в РУ25 и РУ26 включены.
При этом имеется в виду, что АЗС на РУ вне кабины включены.

(4) Установите ручку в положение "ВЫПУСК" и полностью выпустите закрылки.
Установите ручку в положение "ОСТАНОВ В ПРОМЕЖУТ ПОЛОЖ".

2. Убедитесь в том, что рули и элероны застопорены, АЗС стопорения выключен,
правый штурвал зафиксирован в нейтральном положении специальным приспо-
соблением I 760I 9904 050 000.

3. Выключите автоматы защиты, обеспечивающие управление закрылками и АРМ
элеронов.

4. Выключите УПГ и аэродромный источник питашя постоянным и переменным током
5. Откройте крышку люка № 285-Б.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
— ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ ПРЕДУПРЕ

ДИТЕЛШЕ ТАБЛИЧКИ, ЗАПРЕЩАЮЩИЕ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧА-
ГОВ УПРАВЛЕНИЯ И ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕЙ.

6. Осмотрите элементы тросовой проводки, смесительный механизм, тяги, качал-
ки и кронштейны управления спойлерами, тяги, качалки, кронштейны и меха-
низм стопорения элеронов, АРМ элеронов, рулевой привод управления закрыл-
ками и элементы трансмиссии (валы, опоры валов, карданы, обводной и угло-
вые редукторы).

0>



Содермвнне операции и тешичсские требования (ТТ) l-'аботи, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

При осмотре убедитесь Б той, что:
- агрегаты, элемента и детали не имеют повреждений, трещин, следов кор-

ровии и нарушения покрытий;
- вое соединения надежно ватянуты к ваконтренн (контровки целы);
- поверхность тяг чистая и сухая;
- нет ослаблений наклепок, крешщих наконечники тяги к трубе;
- тяги не имеют наклепа и выработки в пестах контакта с роликами пеьрав-

ляшщих по 1 сеиу рабочему ходу тяг;
- ролики в направляющих тяг легко вращается;
- перемычки металливации на качалках цели, не касаются' элементов конст-

рукции и не ограничивает перемещения деталей;'
- кронштейны, направляющие тяг и корпуса гермовыводов плотно, бев

перекосов, прилегает к сочлененным поверхностям каркаса и надежно
закреплены;

- ооевой лифт (вдоль оои болта) в соединении качалки с кронштейном
не более 0,5 мм, а в соединении тяги с качалкой - не более 0,2 мм
(люфт определяется вамерок вавора, образовавшегося при сдвиге качалки
или тяги по оси болта, между кронштейном ъ подшипником качалки или меж-
ду качалкой и подшипником тяги);

Поврежденное лакокрасочное
покрытие восстановите. В
случае подозрения на трещи-
ны смойте лакокрасочное по-
крытие и осмотрите детали
с помощью лупы 5 - ТО .При
обнаружении трещины деталь
замените. При отсутствии
трещин восстановите лако-
красочное покрытие.
1ри наличии выработки на
поверхности трубы под ро-
ликами направляющей от 0,2
до 0.3-мм разверните тягу
ла. IbO относительно оси.
1ри выработке более 0,3мм
тягу замените. Перемычку
металлизации после разво-
рота тяги закрепите напро-
тив старого крепления, где
на этот случаи предусмот-
рено специальное отверстие
с резьбой. Если отверстия"̂
нет. выполните отверстие 1
М4-5Н6Н симметрично имею-
щемуся.
При появлении вспучивания
лакокрасочного покрытия
или возникновения влажно-
го солеобразного налета
грязно-белого цвета смой-
те лакокрасочное покрытие
в месте повреждения и
удалите продукты коррозии
При поражении коррозией
на глубину менее 0,2 мм
на нестыкуемых поверх-
ностях и при незна-
чительном поражении на
шарнирных и крепежных
сочленениях восстановите
лакокрасочное покрытие.
При более глубоком пора-
жении коррозией замените
детали.

>
J по бюл
Х1436Б

нияо
» X

манк
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Содержание операции и тешические требования (ТТ) Работы, пыполнисмыс при
отклонениях от ТТ

тросы не имеют заломов, засечек, вмятин, обрывов отдельных проволок и
заершенности (к-.еста обрывов проволоки определяются проглаживашем троса
кожаной рукавицей);

- нет перетирания проволок и нагартовки троса (отсутствуют потертость и
блеск);

- резьба наконечников тросов не выступает из муфт тандеров;

- нет коррозии тросов;

•*а»

й:
>
СЛ

w
о

нет перекоса оси троса относительно канавки ролика, а трос не касается
реборд ролика (допускается перекос не более 1° зо1 , зазор между тросом
я ребордой - не менее 0,1 мм);
при любом перемещении проводки тандеры и элементы маркировки тросов не
набегают на реборды роликов и не упираются в сердечники гермовыводов.
Допустимое расстояние между указанными элементами не менее 30 мм;

Еоли на тросе имеется об-
рыв хотя бы одной проволо-
ки - замените его при пер-
вой же возможности. До за-
мены троса заделайте концы
порванной проволоки в тол-
щину троса, не нарушая пле
тения. Место заделки за-
красьте красной краской,
нанеся ее на трос в виде
кольцевой метки шириной
5 мм. Если на участке
троса, равном длине его
перемещения, обнаружится
более трех обрывов прово-
локи в различных прядях
или более одного обрыва
в одной пряди,- трос под-
лежит немедленной замене.
При подозрении на пере-
тирание ослабьте натяжение
троса я перегните его на
подозреваемом участке.
Потертые и нагартованные
проволоки, лопнут. Этот

трос замените.
При обнаружении следов
коррозии протрите трос
ветошью до удаления сле-
дов коррозии.
Если это не удается, за-
мените трос.
ШИМАНИЕ; УДАЛЯТ СЛЕШ
——КОРРОЗИЯ]ШТРКОТрИ

СТЕКЛЯННОЙ БУМАГОЙ
ЗАПРЕЩАЕТСЯ !

Конт-
роль

Н
Я
X
Л§

а т*2 -*go.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- реборды ролл'.;па не имеют излоиоа, шкрашзьалЕЯ к вмяч-гн;

- вавор между ребордой направлявщего
составляет IiP,5 мм;

- нет тр^нкя ИДЕ касания тросов я та
вследствие EZ колебанЕ§;

ролика и валиком-ограничк' чем

чдеров об элементы констилш

- АРМ алеронов z рулевой привод управления вакрылкш надежно вакрепленн,
агрегаты в трубопровода не имегт течя рабочей БЕДНОСТИ (по неподвижном
соединениям допускается отпотеьа&яе , обнаруживаемое фильтровальной бу-
магой; по подвкжнш соединениям допускагггса капле хвдкостк ИЛЕ обвола-
киващая пленка бев отрыва Е падения капель);

- выпреосовка жддкооти с отвс.-ом в дренах не превышает 2 сьГ в сутки
при положительной температуре жддкости и не болзе 2,5 cvr E сутки при
отрицательной.

7. Убедилось Б том, что в отсекаэг отсутстпуют пооп-орокннв продг^еты и вода.
Закгюйте К Шику лшка ft 2Е5--1Б, если

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

он более не требуется.

Инструмент и приспособления

Отвертка для винтов с крестообразным
ШШЦ6М
Лампа переносная
Зеркало
Щуп
Лупа 5 - 10*
Пассатижи
Рукаьица кояанзя
Стремянка ушверсальнал
4Я9912-ОМ

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии сильной по-
тертости (до бархатис-
тости) рабочих канавок
ролике замените его новым

В случае течи рабочей
ЖИДКОСТИ ПО ПОДВИЖНЫМ
соединениям и ив штуцера
дренажа насосной ставхши
(суммарная - более
4 cjp/ч) замените АРМ.

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная КО-0,8
Металлизация
бумага фильтровальная

нсч
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Пункт РО
4.31.5.2

ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ В МЕХАНИЗМЕ СТОПОРЕНЩ ЭЛЕРОНОВ Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Конт-
роль

СП

ГО

ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ, А ТАКЖЕ
ПОВРЕЖДЕНИЯ РУЛЕЙ И ЭЛЕРОНОВ ПЕРЕД РАССТОПОРЕНИЕМ РУЛЕЙ И

ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ ПЕРЕМЕЩЕЖЯ ПОВЕРХНОСТЕЙ
. И ОТСУТСТВУЕТ РАЗЛИЧНОЕОБОРУДОВАНИЕ.
И ЭЛЕРОНОВ ПРИ СКОРОСТИ ВЕТРА БОЛЕЕ

ЭЛЕРОНОВ УБЕДИТЕСЬ
УПРАВЛЕНИЯ НЕТ ЛИ
РАССТШОРЕНИЕ pyt_15 м/с ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

I; Подкшчитв аэродромный источник питания постоянного и переменного тока
к бортсети (см.4.01.02.03)..

2. Убедитесь в той, что автоматы защиты:
"СТОПОРЕНИЕ, БУЛЕЙ" "1
"СЖНАЛИЗ. 1° И ДАМ. БУСТЕР" > на РУ 23
"БУСТЕРА I ЛЕВ. ОСН. ПРАВ. РЕЗЕРВ" J
"БУСТЕРА П ЛЕВ. РН I РЕЗЕРВ."
"АРУ ЛЕВ. РВ И ЭЛЕР. I ДВИГ."
"АРУ ЛЕВ. РВ И ЭЛЕР. ОСНОВ."
"БУСТЕРА ЭЛЕРОН ОСНОВ?
"МЕХАН. РАСПЕЛ. ЭЛЕРОН СПОЙЛЕР"
"БУСТЕРА РВ ПРАВ. ОСИ ЛЕВ. РЕЗЕРВ"
"АРУ ПРАВ. РВ И РН 2 ДВИГ."
"АРУ ПРАВ. РВ И РН I ШТ."
"БУСТ. ЭЛ. ТРИММЕР Э4ЖКТ"
"БУСТЕРА РН УПР. ОСН. РВ ЛЕВ. П РЕЗЕРВ.".
"УКАЗАТЕЛИ ДАМ. В БУСТЕР" - на РУ 25 включены.
При этом имеется в виду, что АЗС вне кабины включены.

3. Включите АРМ элеронов и РН и одну АРМ в канале РВ. Для включения АРМ на
панели бустеров переведите переключатели насосных станций в положение
"ОСНОВН."

4. Расстопорите рули и элероны (см. карту 4.31.1.6, шт. 5 и 6),
5. Для связи между кабиной и зоной расположения механизма стопорегош элеро-

нов используйте СПУ (см. 4.61.10.1).

на РУ 23

на РУ 24

ЯЙо

а
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ячм
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Содоршпнио оиорпиии и типически!! гробоплния (ТТ) Работы, выполняемые
при огклононипх от П

Конт-
роль

6. Откроете крышку люка К 285-1Б.
7. Убедитесь в том, что зазор между торцем засова стопора и накладкой

навеса мерена не менее 4 мм на правом и левом элеронах.
8. Застопорите рули и элероны (ом. карту 4.31.1.6, п. 7).
9. Выключите вбе АРМ.

10. Выключите АЭС, указанные в п. 2.
11. Отключите аэродромный источник питания постоянного и переменного тока от

бортовти, если он более не требуется.
12. Закройте крышку люка № 285-1Б, если он более не требуется.

ни
Xло

В
*"И

tnо

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

•с» со• и
со ел
^ to

Не требуется Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем
Калиброванная пластина толщиной 4 мм
Лампа переносная
Кабель наземный (аэродромный)
СПУ и шлемофон

Не требуется





f*
О OJ
•З.м• «л
M OJ

н РО
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Пункт РО
4.31.5.3

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ПРОВЕРКА УРОВНЯ МАСЛА ПО СМОТРОВОМУ СТЕКЛУ
В РУЛЕВОМ ПРИВОДЕ УПРАВЛЕНИЯ ЗАКРЫЛКАМИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выключите источник питания гидросистем, если он был включен.
2. Выключите автоматы защиты, обеспечивавшие управление закрылками. Повесьте

предупредительную табличку, запрещащую включать управлениэ закрылками.
3. Откройте крышку люка * 285-1Б.
4. Проверьте по смотровому стеклу уровень масла в приводе управления закрыл-

ками. Уровень масла должен находиться в пределах круговой риски на смот-
ровом стекле.

5. Закройте крышку люка JS 285-ГБ, если он более не требуется.

На стр. I, 2

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Боли уровень масла выше
верхней кромки круговой
риски, раоконтрите и вы-
верните на 3 - 4 оборота
клапан ив сливной пробки
и слейте масло до уровня
круговой риски. После
этого вверните клапан в
слизнул пробку, законтри-
те и запломбируйте соеди-
нение.

Если уровень масла в ре-
дукторе выходит за преде-
лы смотрового стекла или
обнаружены другие дефекты,
препятствующие эксплуата-
ции привода,снимите привод!
с самолета, произведите на-|
ружнуго консервацию, упакуй-]
те в тару,обеспечивающую
сохранность при транспор-
тировке, и отправьте в ре-
монт.

Конт-
роль
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И РО
самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА На стр. 1? 2

Пункт РО
4.31.5.4

ОСМОТР И ПРОМЫВКА ФИЛЬТРОЭЛШШТОВ 340.043А
В ПРИВОДЕ УПРАВЛЕНИЯ ЗАКРЫЛКАМИ

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Выключите лоточник питания гидросистем, если он был включен.
2. Выключите АЗС "ЗАКРЫЛ ПРЕДКР I КАНАЛ" в РУ23 и "ЗАКРЫЛ ПРЕДКР П КАКАЛ" в

РУ24. Повесьте предупредительную табличку, запрещающую включать управле-
ние закрылками.

3. Откройте крышку лика J6 285-16.
4. Снимите и осмотрите фильтр гидропривода управления закрылками.
4.1. Убедитесь в том, что стакан фильтра герметичен и не имеет подтеков

рабочей жидкости.

4.2. Расширите стакан фильтра, выверните его из корпуса и выньте фильтроэ-
лемент.

4.3. На время проверки фильтра заверните стакан в корпус.
4.4. Убедитесь в том, что оба ушютнителъншс кольца без шайб не имеют

повреждений.
4.5. Осмотрите сетку фильтроэлемента и убедитесь в том, .что она не поврежде-

на при демонтаже фильтра.
5. Промойте и проверьте качество промывки фильтроэлементов в соответствии

о инструкцией по ультразвуковой очистке фильтров. Проверьте герметичность
фильтроэлементов,
ВНИМАНИЕ: В СЛУЧАЕ ОБНАРУЖЕНИЯ НЕИСПРАВНОСТИ ФИЛЬТРОВ САМОЛЕТНОЙ СИСТИШ

ПРОМОЙТЕ ФИЛЬТРОЭЛЖЕНТЫ ГИДРОПРИВОДА ДО ИСТЕЧЕНИЯ СРОКОВ
ртГАМЕЯТННХ РАБОТ.

Если имеется негерметич-
ность по стакану фильтра,
замените кольца с защит-
ными шайбами.

Поврежденные кольца заме-
ните..
При повреждении сетки
замените фильтроэлемент.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Установите фильтр гидропривода.
(I) Выверните стакан из корпуса.
(2) Установите фильтроэлемент во втулку »

(3) Заверните и законтрите стакан фильтра.
7. Включите источник питания гидросистем и убедитесь в том, что стакан

фильтра не имеет подтеков рабочей жидкости.
8. Выключить источник питания гидросистем, если он более не требуется.
9. Закройте крышку люка Л 285-1Б, если он более не требуется.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА/

Установка для ультразвуковой очистки
фильтров

1

Инструмент и приспособления

Стремянка универсальная 4H99I2-OM
Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем
Ключ рожковый I9z22
Пассатижи
Лампа переносная
Предупредительные таблички

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

' •

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная КО-0,8
Уплотнительные кольца 2267А-350

5I27A-350
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самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.31.5.5

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ЗАМЕНА МАСЛА В РЕДУКТОРЕ ГИДРОПРИВОДА УПРАВЛЕНИЯ
ЗАКРЫЛКАМИ

Сгдоржание операции и технические требования (ТТ)

1. Выключите источник питания гидросистем, если он был включен,
(см.5.10.32.01).

2. Выключить АЭС '•ЗАКРЫЛ ПРЕДКР I КАНАЛ" в РУ23 и "ЗАКРШ1 ПРВДКРЫЛ
П КАНАЛ в РУ24". Повесьте предупредительную табличку, запрещащую
включать управление закрылками.

3. Откройте крышку люка J§ 285-IБ.
4. Замените масло в редукторе гидропривода управления закрылками.
(1) Раоконтрите и отверните крышку, закрывающую клапан редуктора гидроприво-

да-
(2) Выверните клапан редуктора с помощью специального клича.
(3) Отверните клапан в сливной пробке редуктора на 3 - 4 оборота я слейте

масло из редуктора.
(4) Заверните клапан в сливную пробку, законтрите и запломбируйте соедине-

ние.
(6) Залейте примерно 800 г свежего масла АМГ-10 через клапан редуктора я

проверьте уровень масла по смотровому стеклу.
Уровень масла должен находиться в центре круговой риски на смотровом
стекле.

(6) Вверните клапан редуктора.
(7) Завернятв крвдку клапана редуктора, законтрите и опломбируйте соедине-

нна.

На стр. I, 2

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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К РО
самолета Ил-УВТ

П у н к т РО
4.31.5.6

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР И "РОМШНСЛ ФИЛЬ'П'ОЭЛШШП'Ои М'М^УИРАиШИШ
ЗЛЕР011ЛШ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУПРЕШШШЕ: ЕЮ ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕС ЯШ ТРАЕМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ОСМОТРОМ ЭЛЕМЕНТОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПОВЕСЬТЕ ПРЕДУПРЕ-
ДИТЕЛЬНЫЕ ТАБЛИЧКИ, ЗАПРПЦАЩИЕ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧАГОВ
УПРАВЛЕНИЯ И ПЕРШЮЧАТЕЛЕЙ.

I, Убедитесь по табло в том, что рули застопорены, ЛЗС отопорения выклго-
|чены, питание АРМ отключено.

2. Откройте крышку люка № 285-ТБ.
3. Проверьте состояние фильтроэлементов АРМ управления элеронами.
(I) Расконтрите и отверните пробки фильтров.
(2) Извлеките фильтроэлементы из корпуса, пользуясь фильтросъемняксм (аз

комплекта ЗИП).
(3) Закройте гнезда фильтров в корпусе пробками, ввернув их на 2 - 3 нятки

резьбы.
(4) Осмотрите фильтроэлементы и промойте их на установке для лрошвки фильт-

ров с никелевой сеткой саржевого плетения,

3,5. Осмотрите уплотнитедъные кольца на фильтро элементах а на пробках,.
Кольца не должны иметь повру* денлй,,

(6) Установите ф.ялътроэлементи в гнезда корпуса до упора, вотяв.тяд кольяом
| наружу (г;лужш торцом щутоь)..

На стр. I, 2

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Прк повреждении сетки
замените фильтроэлементы
новыми (из комплекта ЗИП).
Цефжтнио кольца замените
новыми. Кельна иервд
.установкой смочите рабо-
чей жидкостью,
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К РО -
самолета H-v7ST ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА На стр. I, 2

Пункт РО
4.31.6.1

ОСМОТР ГИДРОПРИВОДА И ЭЛЕМЕНТОВ ТРАНСМИССИИ УПРАВЛЕНИЯ
ПРЕДКРЫЛКАМИ (ВАЛОВ, ОПОР ВАЛОВ, КАРДАНОВ, КРОНШТЕЙНОВ И
УГЛОВЫХ РЕДУКТОРОВ) В ОТСЕКАХ ПЕРЕЦ ПЕРЕДНИМ ЛОНЖЕРОНОМ

ЦЕНТРОПЛАНА

Трудремность

чел.-ч

•. одержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ

1. Выпустите гтр«дкрылки полностью!предкрылки выпускайте аналогично выпуску
закрнлко!:. см.4.ЗГ.5.1).
ШШШВШЩ: ВО ИЗБШНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ, А

TAKSE ПОВРЕЗВДИШЯ ПРЕДКРЫЛКОВ ПЕРЕД ИХ ВЫПУСКОМ УБЕДИ-
ТЕСЬ В ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ ПЕРНЛМЦШИЯ ПРЕДКРЫЛКОВ НЕТ ЛЮДЕЙ
И ОТСУТСТВУЕТ РАЗЛИЧНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ.

2. Выключите автоматы зшцитыСперечисленные в п.1), обеспечивающие управ-
ление предкрылками. Повесьте предупредительную табличку, запрещающую
включать управление предкрылками.

3. Выключите источник питания гидросистем, если он был включен.
4. Откройте крышки люков № 282-1 (ЕЛ, ЕЛ).
5. Осмотрите гидропривод управления предкрылками и элементы трансмиссии

(валы, опоры валов, карданы, кронштейны и угловые редукторы).
При осмотре убедитесь в том, что:
- агрегаты, элементы и детали не имеют повреждений, трещин, следов

коррозии и нарушения покрытий;

- все соединения надежно затянуты и законтрены (контровки целы);
- кронштейны редукторов и опор валов, элементы крепления гидропривода

плотно, без пэрекооов, прилегают к сочлененным поверхностям каркаса
и надежно закреплены;

Поврежденное лакокрасоч-
ное покрытие восстанови-
те. .

В случае подозрения на
трещины смойте лакокра-
сочное покрытие и осмот-
рите детали с помощью
лупы 5 - 10*. При обна-
ружении трещины деталь

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требовании (IT)

- гидропривод и подсоединенные к нему трубопровода надел-до закреплены
ь не имеют течи рабочей жидкости (допускается о-тпотевавке по кеподвик-
KKi-1 соединениям и обволаяиващаа пленка без отрыва и падения капель по

j • подвижным соединениям).
ШШШЕ: ПРИ ОСМОТРЕ БУДЬТЕ ОСТОРОЖНЫ, ЧТОБЫ НЕ ПОВРЕДИТЬ ТРУБО- ^ВО-

ЛН СКВ И ТРОСЫ УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТМШИ,

6. Убедитесь в 'том, что в отсеках отсутствуют посторонние предметы и вода.
Закройте крышки люков, если они более не требуются.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Стремянка универсальная 4Е9912-Ш
Отвертка доя винтов с крестообразные
шлицем
Леша переносная
Зеркало ,,
Луз:а 5 -- 10*'

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

амените. При отсутствии
рещин восстановите ла-
окрасочное покрытие.
ри появлении вспучивания

лакокрасочного покрытия
ли возникновении влажного
олеобравного налета гряз-

но-белого цвета смойте
лакокрасочное покрытие в
месте повреждения и удали-
те продукты коррозии.
При поражении коррозией
»п глубину менее 0,2 мм
на нестыкуемых поверхнос-
тях и при невначительном
поражонЕИ на шарнирных
и крепежных сочленениях
восстановите лакокрасоч-
ное покрытие.
При более глубоком пора-
жении коррозией замените
детали.

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Бумага фильтровальная
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К РО
самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр.1, 2

Пункт РО
4.31.6.2

ПРОВЕРКА УРОВНЯ МАСЛА ПО СМОТРОВОМУ СТЕКЛУ
В РУЛЕВОМ ПРИВОДЕ УПРАВЛЕНИЯ ГШЩФШЖАМИ

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

1. Выключите источник питания гидросистем, если он был включен.
2. Выключите автоматы защиты, обеспечивающие управление предкрылками.

Повесьте предупредительную табличку, запрещающую включать управление
предкрылками.

3. Откройте крышки люков J6 282-1 (ЕЛ, ЕЛ).
4. Проверьте по смотровому стеклу уровень масла в приводе управления пред-

крылками. Уровень маола должен находиться в пределах круговой риски на
смотровом стекле.

5. Закройте крышки люков, если они более не требуются.

Если уровень масла выше
верхней кромки круговой
риски, то раоконтрите
и выверните на 3 - 4 обо-
рота клапан из сливной
пробки и слейте маоло до
уровня круговой риоки.
После этого вверните кла-
пан в сливную пробку,
законтрите и опломбируйте
соединение.
Если уровень масла в ре-
дукторе выходит за преде-
лы смотрового стекла или
если обнаружены другие
дефекты, препятствувдие
эксплуатации привода, сни-
мите привод с самолета,



О
•С) J-l

CD
to

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

произведите наружную кон-
сервацию, упакуйте в тару,
обеспечивающую сохранност!
при транспортировке, и от-
правьте в ремонтные мас-
терские .
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Контрольно-проверочная аппаратуре (КПЛ) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Не требуется

О3
toсоел

Стремянка универсальная 4H99I2-OM
Отвертка для винтов с крестообраз
ным шлицем
Лампа переносная
Пассатижи
Пломбир
Ключ гаечный

Ветошь
Проволока контровочная
Пломбы



Н РО
самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр.- I, 2

Пуннт РО
4.31.6.3

ОСМОТР И ПРОМЫВКА ФИЛЬТРОЭЛЕМШТОВ 340.043А
В ПРИВОДЕ УПРАВЛЕНИЯ ПРЕДКРЫЛКАМИ

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и техничесиие требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

I. Выключите источник питания гидросистем, если он был включен.
2 Выключите АЭС "ЗАКРЫЛ ПРЕДКР I КАНАЛ" в РУ23 и "ЗАКРЫЛ ПРЕДО П КАНАЛ"

в РУ24. Повесьте предупредительную табличку, запрещающую включатьуправление предкрылками.

3. Откройте крышки люков № 282-1 (ЕЛ, ЕШ).
4. Снимите и осмотрите фильтр гидропривода управления предкрылками.
(I) Убедитесь в том, что стакан фильтра герметичен и не имеет подтеков

рабочей жидкости.

(2) Расконтрите стакан фильтра, выверните его из корпуса и выньте филътроэ-
лемент.

(3) На время проверки фильтра заверните стакан в корпус.
(4) Убедитесь в том, что оба уплотнителышх кольца без шайб не имеют

повреждений.

(5) Осмотрите сетку фильтроэлемента и убедитесь в том, что она не поврежде-
на при демонтаже фильтра.

5. Промойте и проверьте качество промывки фильтроэлементов в соответствии с
инструкцией по ультразвуковой очистке фильтров. Проверьте герметичность
фильтро элементов.
ВНИМАНИЕ: В СЛУЧАЕ ОБНАРУЖЕНИЯ НЕИСПРАВНОСТИ ФИЛЬТРОВ САМОЛЕТНОЙ СИСТЕМЫ

ПРОМОЙТЕ ФИЛЬТРОЭЛЖЕНТЫ ГИДРОПРИВОДА ДО ИСТЕЧЕНИЯ СРОКОВ
РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ.

Если имеется негерметич-
ность по стакану фильтра,
замените кольца с защит-
ными шайбами.

Поврежденные кольца заме-
ните.
При повреждении сетки за-
мените фильтроэлемент.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Установите фильтр гидропривода.
(I) Выверните стакан из корпуса.
(2) Установите фильтроэлемеит во втулку.
(3) Заверните и законтрите стакан фильтра.
7. Включите источник питания гидросистек и убедитесь в той, что стакан

фильтра не имеет подтеков рабочей жидкости.
8. Выключите -юточник питания гкдросистем, еслр. он более не требуется.
9. Закройте крышки люков, если люки более не требуются.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Установка для ультразвуковой очистки
фильтров

И н с т р у м е н т v. приспособлении

Стрешшка универсальная 4119912-ОМ
Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем
Ключ рожковнй 17x19
Пассатижи
Лампа переносная
Предупредительный таблички

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная КО-0,8
Ушютнительные кольца. 2267А-350

5I27A-350
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самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.31.6.4

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ЗАМЕНА МАСЛА В РЕДУКТОРЕ ГИДРОПРИВОДА УПРАВЛЕНИЯ ПРЕД-
КРЫЛКАМИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

"•• Выключите источник питания гидросистем, если он был включен(см.5.10.
_ 32.01)

' Выключите АЭС "ЗАКР ПРЕДКР I КАНАЛ" в РУ23 и "ЗАКРЫЛ ПРЕДКР П КАНАЛ"
в РУ24. Повесьте предупредительную табличку, запрещающую включать
управление предкрылками.

3. Откройте крышки люков * 282*-! (ЕП, ЕЛ).
4. Замените масло в редукторе гидропривода управления предкрылками.
(I) Раоконтрите я отверните крышку, закрывающую клапан редуктора гидропри-

вода.
(2) Выверните клапан редуктора с помощью специального ключа.
(3) Отверните клапан в сливной пробке редуктора на 3 - 4 оборота и слейте

масло ив редуктора.
(4) Заверните клапан в сливную пробку, законтрите и запломбируйте соединение.
(5) Залейте примерно 800 г свежего масла АМГ-10 через клапан редуктора и

проверьте уровень масла по смотровому стеклу.
Уровень масла должен находиться в центре круговой риски на смотровом
стекле.

(6) Вверните клапан редуктора.
(7) Заверните крышку клапана редуктора, законтрите и запломбируйте соедине-

ние.

На стр. I, 2

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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5. К1»*трятг пдр&привод чистой хлопчатобумажной салцхзткои.
6. Закройте крышки люков, если люки более но требуются.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

йлкость для АМГ
Стремянка универсальная 4НЭ912-Ш
Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем, Предупредительные таблички
Ключ специальный
Пассатижи
Лампа переносная
Пломбир
Банка для АМГ-10
Ключ рожковый 17x19 ___

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Расходные материалы

Ветошь
Салфетки хлопчатобумажные
Проволока контровочная КО-0,8
Пломбы
Жидкость АМГ-Ю ГОСТ 6794-75
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самолета Ил-76Т

Пуннг РО
4.31.7.1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСМОТР ЭЛИШГГОВ ТРАНСМИССИИ УПРЛВЛИШЯ 1ШЕДКРЫШШ
(ВАЛОВ, ОПОР ВАЛОВ, КРОНШТЕЙНОВ, КАРДАНОВ, ВИНТОВЫХ МЕХА-

НИЗМОВ И ИХ РЕДУКТОРОВ) в

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выпустите предкрылки полностью.
ПРЕДУДРТЯШНИЕ; ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСШИЙ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ, А

ТАКЖЕ ПОВРЕШДЕИИЯ ПРЕДКРЫЛКОВ ПЕРЕД ИХ ВЫПУСКОМ УБЕДИ-
ТЕСЬ В ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ ПЕРБМИЦЕНИЯ ПРЕДКРЫЛКОВ НЕТ
ЛЮДЕЙ И ОТСУТСТВУЕТ РАЗЛИЧНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ.

2. Выключите автоматы защиты, обеспечивающие управление предкрылками. Повесь-
те предупредительную табличку, запрещающую включать управление предкрылка-
ми.

3. Выключите источник питания гидросистем, если он был включен.
4. Откройте крышки люков № 521-4 (А, Б, Г, Е); 522-4 (А, Б, Г, Д);

523-4 (А, Б, Г); 524-4 (А, Б, Г); 525-4 (А, Б, Г); 621-4 (А, Б, Г, Е);
622-4 (А, Б, Г, Д); 623-4 (А, Б, Г); 624-4 (А, Б, Г); 625-4 (А, Б, Г).

5. Осмотрите валы, опоры валов, кронштейны, карданы, карданные кольца,
винтовые механизмы, редукторы винтовых механизмов, узлы крепления винто-
вых механизмов.
При осмотре убедитесь в том, что:
- агрегаты, элементы и детали нэ имеют повреждений, трещин, следов

коррозии и нарушения покрытий;
- все соединения надежно затянуты и законтрены (контровки целы);
- опоры валов и винтовые механизмы наделено закреплены;

- на поверхности винтов винтовых механизмов отсутствуют задиры, забояны,
сколы и трещины;

На стр. I, 2

Трудоеммость

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденное лакокрасоч-
ное покрытие восстановите.
В случае подозрения на
трещины смойте лакокра-
сочное покрытие и осмот-
рите детали с помощью лу-
пы 5 - 10х.
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Содержание оперений и технические тоебопания vTT)

- капролоновые вкладыши замков придкрилкоп не повреждены и надежно
закреплены.

i
\ [ ВНИМАНИЕ*. ПРИ ВННУИЕННСМ 2РАЕШШ САМОЛЕТА С ЗЬЕУШЕННЫЖ ПРЕДТОВДКШ!
1 СРОКШ БОЛЕЕ 48 ЧАСОВ СПЛАЖЪТЕ ВИДИМУЮ ЧАСТЬ ВИНТОВ ВИНТОВЫХ
| МЕХАНИЗМОВ СМАЗКОЙ ШИШ-гОТ,

.

1

i
'f

Работы, выполняемые
при отнлонениях от ТТ

При обнаружении трещины
деталь замените. При от-
сутствии трещин восстано-
вите лакокрасочное покры-
тие. При появлении вспу-
чивания лакокрасочного
покрытия яли вовнккнове-

SEM влажного оолеобравно-
!- го налета гряано-<5елого
| цвета омойте лакокрасоч-
ное покрытие в месте пов-
реждения и удалите продук-
ты коррозии. При пораже-
нии шэрровией на глубину
менее 0,2 ш на нестыку е-
мнг поверхностях и при
невначительном поражении
на шарнирных и крепехныг

6. Закройте крышки люков, если лши более не требуются.

Контрольно-проверочная аппаратура ;КПА) Инструмент и приспособления

ь
Не требуется 1 Стремянка универсальная 4Н9912-Ш

г Отвертка дан винтов с крестообразным
i nirrrrroti»

Лампа песенооная
•Дуда
1 .Зеркало

сочленениях восстановите
лакокрасочное покрытие.
При более глубоком пора-
кении коррозией замените
детали.

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
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К РО
самолета Ил-78Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На СТР. 1 -2

Пункт РО

4.31.7.1 (б) ОСМОТР СТВОРОК ПРВДКРЫЛКА И СИСТИШ УПРАВЛЕНИЯ СТВОРКОЙ
Трудоемкость

чел.-ч,

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работи. пыиолняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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1. Выпустите предкрылки.
2. Осмотрите обшивку створок предкрылка и убедитесь в отсутствии вмятин,

потертостей.
Допустимая глубина рисок и царапин на обшивке:

См. 24-30-0, стр.202

Толщина обшивки, мм Глубина, мм Количество

1,2
1,5-2,2
Свыше 2,2

0,1 При длине не более 150 мм
0,15 не более 2 шт. на лист
0,2 обшивки

3. Осмотрите кронштейны крепления створок, качалку, тягу, убедитесь в от-
сутствии повреждений и надежном креплении.

Особое внимание обратите на состояние подшипников опор вала и отсутствие
ослабления контргайки.

4. Регулировку положения створок осуществляйте изменением длины тяги.
5. Уберите предкрылки.

Поврежденные детали за-
мените
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Содержание операции и технические требования (ТТ) I РпОогы, кыполнпсмие при
I отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Контрольно-проверочная аппретура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Не требуется

•в
8?

Самоходная площадка СПО-15М
Лампа переносная
Глубиномер
Лупа
Линейка

Ветошь
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Н РО
самолета Ил-767

Пункт РО
4.31.7.2

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР ЭЛЕМЕНТОВ СИС'Ш yTlF.'VMWWI ЭЛЕРОНАМИ,
СПОЙЛЕРАМИ И ТОРМОЗНЫМИ ЩИТКАМИ 3 JCPME

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выпустите полностью закрылки, снойлерн и тормозные щитка.
ПРЛДУПРЕДЛТШЙ: ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ, А

ТАКЖЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ ЗА1СРУЖОВ, СГЮЙЛЕРОВ И ТОРМОЗНЫХ ЩИТ-
КОВ ПЕРЕД ИХ ВЫПУСКОМ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ ПЕРЕ-
МВДЕШЯ ПОВЕРХНОСТЕЙ УПРАВЛЕНИЯ НЕТ ЛЮДЕЙ И ОТСУТСТВУЕТ

• РАЗЛИЧНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ.
2. Убедитесь в том, что рули и элероны застопорены, АЭС стопореняя выключен,

правый штурвал зафиксирован в нейтральном положении специальным приспособ-
лением.

3. Выключите автоматы защиты, обеспечивающие управление закрылками и тор-
мозными щитками. Повесьте предупредительные таблички, запрещащиэ изма-
нять положение рычагов управления и переключателей.

4. Выключите источник питания гидросистем, если он был включен.
5. Откройте крышки люков J6 551-4 (А, Б, Г, Д, Е, Ж, И, К, М, Р);

561-4 (А, Б, Г, Д, Е, Ж, И); 593-4 (А, Б, Г, Д, Е); 651-4 (А, Б, Г, Д,
Е, Ж, И, К, М, Р); 661-4 (А, Б, Г, Д, 1, И); 693-4 (А, Б, Г, Д, Е).

6. Откройте на элеронах, сервокомпенсаторах и триммерах крышки люков
X 594-4 (А, Б, Е, Ж, И); 595-4 (А, Г, Д); 694-4 (/V, Б, Е, Ж, И);
695-4 (А, Г, Д); 596 (А, Б, Д, Е, Z, И); 597 (А, Б); G96 (А, Б, Д, Е, Ж,
И); 697 (А, Б).

На стр. I _ 3/4

Трудоог.чюсгь

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
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Солорнпннс операции и технические треГкжииня (ТТ)
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Работы, выполняемые при
отклоненных от ТТ
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Осмотрите тяги, направляющие тяг, качалки и кронштейны управления элерона- '
ми и спеллерами, механизмы. МР-30, цилиндры спойлеров и тормозных щитков и
их узлы крепления, подносные замш тормозных щитков, механизмы управления
сервокомпенсаторами и триммерами элеронов, узлы навески элеронов, сервоком-
пенсаторов, триммеров, спойлеров и тормозных щитков.
При осмотре убедитесь в том, ^то :
- агрегаты, элементы и детали не имеют повреждений, трещин, следов коррозии

и нарушения покрытий;
- все соединения надежно затянуты и законтреньЧконтровки целы);
- поверхность тяг чистая и сухая;
- нет ослаблений заклепок, крепящих наконечники тяги к трубе;
- тягн не имеют наклепа и выработки в местах, контакта, с роликами направля-

ющих по всему рабочему ходу тяг;
- ролики ъ направлякщих тяг легко вращаются;
- перемычки металлизации целы, не имеют резких перегибов, изломов, коррозии

к Ьовраиденкых жил. не касаются элементо!' конструкции и не ограничивают
перемещение деталей.
Отличительны!.! признаком исправности точю; металлизации является наличие
неразрушенной пленки на краске Еокртг пе^ем^чки, • LO.'JL пленка на краске
нарушена, восстановите точку металлизации. Д\ия этого зачистите контактные
поверхности, установите между ниж r.orv/j шайбу-зввздочг.у Е згтдпте винт
крепления наконечника к конструкции-. Закрасьте зачищенное место грунтовг-
.чоЁ, двукя слоями и закрасьте красной эмалью. Если нарушена тоже, металли-
зации на корпусе агрегата(блока), то цвет эмали должен соответствовать
цвету блока.

- кронштейны, направляющие тяг и корпуса агрегатов плотно, без перекосов,
прилегает к сочлененным поверхностям каркаса и надежно закреплены;

- осевой люфт (вдоль оси болта) в соединении качачкн с кронштейном не
более 0,5 мм, а в соединении тяги с .качалкой не более 0,2 мг (люфт опре-
деляется замером зазора, образовавшегося при сдвиге качалки или тяги по
оси болта, между кронштейном и подшипником качалки или между качалкой
и подшипником тяги;;

- механизмы МР-30, цилиндры спойлеров, тормозных щитков к подсоединенные к
ним трубопроводы и шланги надежно закреплена и не имеют подтеков рабочей
жидкости;

- на штоках цилиндров отсутствуют задиры и забоины;

Поврежденное лакокрасочное
покрытие восстановите.
В случае подозрения на тре-
щины смойте лакокрасочное
покрытие и осмотрите деталт
с помощью лупы 5-10х. При
обнаружении трешднк деталь
замените. При отсутствии
трещин восстановите лако-
красочное покрытие.
При наличии выработки на
поверхности трубы под рож-
ками направляющей от 0,2
до 0,3„мм разверните тягу
на 180 относительно оси.
При выработке более 0,3мм
тягу замените. Перемычку
металлизации после раэворо-
та тяги закрепите напротив
старого крепления, где на
этот случай предусмотрено
специальное отверстие с ^
резьбой.Если отверстия нет
выполните отверстие М4-
5Н6Н симметрично имеющему-
ся.

действ.

по бкхц.
При появлении вспучивания
лакокрасочного покрития
или возникновении влажного
солеобразного налета граз--
нр-белогс цвета смойте ле-кокрасочное покрытие в
месте повреждения и
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

отсутствует течь топлива в местах установки узлов крепления цилиндров
на заднем лонжероне крыла;
отсутствует выпрессовяа подшипников цилиндров, тяг подкосннх замков
и кронштейнов увлов навески спойлеров и тормозных щитков;

8. Убедитесь в том, что в местах осмотра отсутствуют посторонние предметы
и вода. Закройте крышки ликов, если люки более не требуются.

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Стремянка универсальная 4H99I2-OM
Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем
Лампа переносная
Лупа
Зеркало
Щуп
Приспособление специальное для фик-
сации правого штурвала
Пассатижи

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

удалите продукты корро-
зии. При поражении кор-
розией на глубину менее
0,2 мм ка неотыкуемых
ноБорчяоотнх и прч не-
значительном поражении
на шарплрлюс и пропая-
ных сочленениях восста-
новите лакокрасочное
покрытие. При более
глубоком поражении кор-
розией замените детали.

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочнал
Металлизация
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И РО
самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА На стр. I _ 3/4

Пункт РО
4.31.7,3

ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ МЕВДУ ТЯГАМИ
И РОЛИКАМИ НАПРАВЛЛЮиЩ ТЯГ В КРЫЛЕ

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

ПРЕДУПРЕ ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ ПЕРЕД
ВЫПОЛНЕНИЕМ РАБОТЫ ПОВЕСЬТЕ ПРЕДУПРЕДИТЕЛЬНЫЕ ТАБЛИЧКИ,
ЗАПРОДАЮЩИЕ ИЗМЕНЯТЬ ПОЛОЖЕНИЕ РЫЧАГОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ.

1. Убедитесь в том, что рули и элероны застопорены, АЗС стопоренйя выключен,
правый штурвал зафиксирован в нейтральном положении специальным приспо-
соблением.

2. Откройте крышки люков № 551-4 (Б, Г, Д, Е, И, К); 651-4 (Б, Г, Д, Е, И,
К); 561-4 (Б, Г, Д, I, И); 661-4 (Б, Г, Д, Ж, И).

3. Проверьте зазоры меаугу тягами я роликами направляющих, При прижатии тяги
к двум роликам зазор должен быть не менее 0,1 мм и не более 0,5 мм. При
отклонении от допуска отрегулируйте зазор с помощью регулируемого ролика
(см. рис. I), для чего:
- ослабьте гайку болта регулируемого ролика;
- освободите рифленую головку болта от штифта;
- поворачивайте головку болта в соответствующую сторону до достижения

требуемого зазора по всему ходу тяги;
- зафиксируйте головку эксцентрикового болта штифтом;
- затяните и законтрите гайку.
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Содержание операции и .ичоснив требования (ТТ) Работы, выполняемые Чонт-
при отклонениях or TT роль

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Стремянка универсальная 4H99I2-OM
Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем
Пассатижи
Щуп
Лаг/ла переносная
Присносойление специальное для
фиксации правого штурвала

Расходные материалы

Ветошь
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Н РО
самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.31.7.4

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСМОТР ЭЛЕМЕНТОВ ТРАНСМИССИИ УПРАВЛЕНИЯ ЗАКРШЖАМИ
В КРЫЛЕ (ВАЛОВ, ОПОР ВАЛОВ, КРОНПГГЕЙНОВ, КАРДАНОВ, ВИНТО-
ВЫХ МЕХАНИЗМОВ И ИХ РЕДУКТОРОВ)

Удержание операции и технические требовании (ТТ)

1. Выпустите закрылки полностью.
ПРЕДУПР^ЛЩИЕ; ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСШИ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ

А ТАКЖЕ ПОВРЕЙДЕЯКЯ ЗАКРЫЛКОВ ПЕРЕД ИХ ВЫПУСКОМ УБЕДИ-
ТЕСЬ В ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ ПЕРНЛЩЕНИЯ ЗАКРЫЛКОВ НЕТ ЛЮДЕЙ
И ОТСУТСТВУЕТ РАЗЛИЧНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ1.

2. Выключите автоматы защиты, обеспечивающие управление закрылками. Повесьте
предупредительную табличку, запрещающую включать управление закрылками.

3. Выключите источник питания гидросистем.
4. Откройте крышки люков j§ 55I-4, 651-4(А,Б,Г.Д,Е,Ж,И,К,М,Р); 561-4,

661-4(А,Б,Г,Д,Е,Ж,И).

5. Осмотрите валы, опоры валов, кронштейны, карданы, винтовые механизмы и
их редукторы.
При осмотре убедитесь в том, что:
- агрегаты, элементы и детали не имеют повреждений,-трещин, следов кор-

розии и нарушения покрытий;
- все соединения надежно затянуты и законтрены (контровки целы);
- кронштейны крепления редукторов и головок опор валов плотно, без пере-

косов, прилегают к сочлененным поверхностям каркаса и надежно закрепле-
ны.

I ВНШАНИЕ; ПРИ ВЫПУЩЕННОМ ХРАНЕНИИ САМОЛЕТА С ВЫПУЩЕННЫМИ ЗАКРЫЛКАМИ

На стр. 1( 2

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Поврежденное лакокрасоч-
ное покрытие восстанови-
те. В случае подозрения
на трещины смойте лако-
красочное покрытие и
осмотрите детали с по-
мощью лупы 5 - 10х.
При обнаружении трещины

Конт-
роль
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Содержание операции и тохничосиие требования (ТТ)

1 СРОКОМ БОЛЕЕ 48 ЧАСОВ СМАЖЬТЕ ВИДИМУЮ ЧАСТЬ ВИНТОВ ВИНТОВЫХ
МЕХАНИЗМОВ СМАЗКОЙ ЦИАТИМ-201.

1

ел

i
M

6. Закройте крышки люков, если люки более не требуются.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Не требуется Стремянка универсальная 4H99I2-OM
Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем
Зеркало
Лампа переносная
Лупа 5-10*

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

деталь замените. При
отсутствии трещин вос-
становите лакокрасочное
покрытие.
При появлении вспучива-
ния лакокрасочного по-
крытия или возникновении
влажного солеобразного
налета грязно-белого
цвета смойте лакокрасоч-
ное покрытие в месте
повреждения и удалите
продукты коррозии.
При поражении коррозией
на глубину менее 0,2 мм
на нестыкуемых поверх-
ностях и при незначитель
ном поражении на шарнир-
ных и крепежных сочлене-
ниях восстановите лако-
красочное покрытие.
При более глубоком по-
ражении коррозией заме-
ните детали.

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
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Н РО
самолета Ил-7РГ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. 1 - 4

Пункт РО
4.31.7.5

ОСМОТР И ПРОМЫВКА ФИЛЬТРОВ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫХ МЕХАНИЗМОВ
МР-30 УПРАВЛЕНИЯ СПОЙЛЕРАМИ

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

о сои н•о •
' Г"1

М 01

1. Выпустите закрылки полностью.
ПРЕДУДРСТШЩ; ВО ИЗБЕЖАНИЕ НАНЕСЕНИЯ ТРАВМ ТЕХНИЧЕСКОМУ ПЕРСОНАЛУ, А

ТАКЖЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ ЗАКРЫЛКОВ ПЕРЕД ИХ ВЫПУСКОМ УБЕДИТЕСЬ
В ТОМ, ЧТО В ЗОНЕ ПЕРЕМЕЩЕНИЯ ЗАКРЫЛКОВ НЕТ ЛЮДЕЙ И
ОТСУТСТВУЕТ РАЗЛИЧНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ.

2. Убедитесь по таило в том, что рули и элероны застопорены, АЗС стопорения
выключен, правый штурвал зафиксирован в нейтральном положении специальным
приспособлением ( 7601 9904 ОоО 000).

3. Выключите автоматы защиты, обеспечивающие управление закрылками. Повесьте
предупредительную табличку, запрещающую включать управление закрылками
и опоилерами.

4.. Выключите источник питания гидросистем и убедитесь в том, что давление
в гидросистемах отсутствует. Повесьте предупредительную табличку, запре-
щающую включать насосные станции.

5. Откройте крышки люков № 561-4 (Б, Г) и 661-4 (Б, Г).
6. На левых секциях споЗлеров отсоедините тягу обратной связи от качалки I

и сдвиньте ее вниз шесте с качалкой обратной связи механизма МР-30.
Сохраните неизменной длину тяги обратной связи (см.рис.1). (При необхо-
димости наносите метки красным карандашом и т.д. или закрепляйте зажи-
мами (проволокой) струбцинами и т .д . ) .

7. Проверьте состояние филътроэлементов.
(1) Расконтрите и отверните пробку фильтра.
(2) Извлеките филътроэлемент из корпуса.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(3) Закройте гнездо фильтра пробкой, завернув ео на 2 - 3 нитки резьбы.
(4) Огаотрг.'е фильтроэлемент и убедитесь в том, что сетка фильтра не загряз-

нена.
При незначительном загрязнении в виде отдельных частиц-блесток промойте
фильтроэлемент на установке для ультразвуковой очистки фильтров.

(5) Снимите с пробки фильтра уплотнителыюе кольцо, цромойте пробку фильтра
чистым неэтилированным бензином и просушите.

(6) Смочите уилотнитвдышо кольца жидкостью ЛМГ-ТО и уотшюпито их на
фильтрооломонт и пробку. На поверхности колец не должно бить царапин,
рисок, срезов.

(7) Вставьте фкльтроэлемент в гнездо до упора так, чтобы конец фильтроэлемен-
та с уплотнительным кольцом был обращен внутрь.

(8) Заверните и законтрите пробку фильтра.
(9) Протрите корпус механизма хлопчатобумажными салфетками.
(Ю) На левых секциях спойлеров подсоедините тягу обратной связи к качалке

It затяните и законтрите соединение.
.8. Включите источник питания гидросистем и убедитесь в том, что из-под

пробки фильтра нет течи рабочей жидкости.
9. Выключите источник питания гидросиотем, если он более не требуется.
10. Закройте крышки люков, если люки более не требуются.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При значительном загряз-
нении в виде металличес-
ких частиц, ворсин, час-
тиц резины и т. п. сни-
мите механизм и отправь-
те его в ремонт, а гид-
росистему самолета тща-
тельно промойте.

Дефектные кольца заые-
нито.

Конт-
роль
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Содержание операции и т е х н и ч е с к и е т р е б о в а н и я (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Установка для ультразвуковой очистки
фильтров

И н с т р у м е н т и приспособления

Стремянка универсальная 4H99I2-OM
Отвертка для винтов с крестообразным
шлицем
Ключ рожковий 22x24
Пассатижи
Лампа переносная
Банка для Нефрас-С 50/170

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Нефрас-С 5C/I70 ГОСТ 8505-80
Проволока контровочная
Жидкость АМГ-10
Салфетки хлопчатобумажные
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самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.31.7,6

чкшолотчЕскм КАРТА

ОСМОТР И ОЧИСТКА ПИРОПИСТОЛЕТОВ ПРИ ЗАМШЕ
ПИРОПАТРОНОВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.
4.

Осмотр и очистку пиропистолетов производить при отсоединенных
пирозатворах и снятых пиропатронах:
- на механизме расцепления штурвальных колонок - под полом кабины

летчиков;
- на установке отстрела ЗУ в системе управления РН на шпангоуте

№ 9 правый борт;
- на механизме расцепления ветвей проводки 'травления РВ за АРМ

- шпангоуты Щ 76-78;
- на механизме расцепления ветвей проводки управления РВ до АРМ

- шпангоуты Ш 76-78 (на секторах рулевых машин);
- на АРМ-62Т управления РН - шпангоуты Ш 85-86.

ЧТОБЫ НЕ ПЕРЕПУТАТЬ ДЕТАЛИ МЕХАНИЗМОВ, РАБОТУ ВЫПОЛНЯЙТЕ ОТ-
ДЕЛЬНО ПО КАЖДОМУ МЕХАНИЗМУ.
ЕСЛИ ПОД ПИРОПИЗТОЛЕТАМИ УСТАНОВЛЕНЫ РЕГУЛИРОВОЧНЫЕ ШАЙБЫ,
СОХРАНИТЕ ИХ И ПРИ МОНТАЖЕ УСТАНОВИТЕ ОБЯЗАТЕЛЬНО НА ТО ЖЕ
МЕСТО.

Убедитесь в том,что рули и элероны застопорены, АЭС стопорения и управле-
ния пиромеханизмами выключены.
Осмотрите пиропиотолеты и убедитесь в том, что пиропистолеты не имеют пов-
реждений, трещин, следов коррозии.
Протрите гнезда установки пиропатронов салфеткой.
Осмотрите поршни пиропистолетов, для чего:
(I) Для всех механизмов, кроме механизма расцепления ветвей проводки

управления РВ до АРМ (на секторах рулевых машин):
(а) Удалите контровочную проволоку, соединяющую кулачковые ваш.

На отр. I _ 3/4

Трудоемкость
чел.-ч

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ
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СОДЕРЖАНИЕ ОПЕРАЦИИ И 1 ЕХНПЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ (ТТ)
Р.МЮТЫ. ВЫПО.ЧПЯЕ.ПиИ
ПРИ ОТКЛОНЕНИИ ОТ ТТ

(б) Вручную разверните кулачковые валы.
(в) Удалите котировочную проволоку с гайки поршня пиропиотолета.
(г) Отверните гайку поршня и вшате поршень пиропистолета.
(д) Протрите поршень пиропиотолета чистой салфеткой и смажьте его

тонким слоем смазки 1ЩТЙМ-201.
(е) Протрите салфеткой гнездо поршня и смажьте его тонким слоем смазки

ЦИАТИМ-201.
(а) Вставьте поршень в гнездо и завершив гайку поршня.
(з) Законтрите гайку поршня проволокой KO-I и запломбируйте,
(и) Вручную заверните кулачковые валы.
(к) Законтрите кулачковые валы проволокой KO-I и запломбируйте.

(2) Для механизма расцепления ветвей проводки управления FB до АШ
(на секторах рулевых машин).
(а) Удалите контровочную проволоку с крышки поршня пиропистолета.
(б) Разогните и выньте шшшнт 2x25-002 ГОСТ 397-66 контровки поршня;
(в) Отвинтите крышку поршня пиропистолета и снимите ее совместно с

поршнем.
(г) Протрите салфеткой поршень и смажьте его тонким слоем смазки

ЦИАТИМ-201.
(д) Протрите салфеткой гнездо поршня и смажьте его тонким слоем смазки

ЦИАТИМ-201.
(е) Вставьте поршень в гнездо. При этом заведите лапку качалки в ушко

серьги поршня,
(ж) Вставьте новый шплинт 2x25-002 ГОСТ397-66 контровки поршня и

законтрите его.
(з) Заверните крышку поршня пиропистолета.
(и) Законтрите крышку проволокой KO-I и запломбируйте.
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