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AVIGN DEWOITINE TYPE D 500

9/5

CARACTERISTIQUES GENERALES
A — PLANEUR

Envergure mazimum o 127092
Hauteur ltolale  (héquilleausal) 29400
Longueuvrtolote - 73718
a-VOILURE
(1] [ — __ _monoplane
vemplan__ . neant
V Marisversal (au dessus du longeron )_ e . D
Frofondevr meximum "~ 17688
Frofondeur en bout daile_ - 1348
Surface porlanle lolale . 1e7'so
Allongement B 8%

c - FUSELAGE

Jeclion au mailre coyple - " 8coxlloo.
Forme ... ovoide

d-ATTERRISSEUR

Type: & roues inddpendantes = .

Marque des rouves R ... Charlestop (ou Messier)
Dimensions aes pneumaligues_-__ . 7s0xlISO0

Marque des amorfissenrs__________ Messier

Maryue des freins ________Charlestop (ou Messier)
Vote .. - . e . Aoy

Margue de [amorlisseurde queve ___  _ Messier

Béguille ou roulelle degqueve Béquille

{

B— GROUPE MOTO-PROPULSEUR

a- MoTEUR
Nombére - 1
- g L S LS R S SRR . Hispano.Suiza
Type — e ol o ASSrEas
Purissarnce nominale. ) ‘ @90 cv
Regime nominal ., 2600 tours
Altitude de pleine admissio — 3300 métres
Eguivalent de puf.s.saﬂcp L
Rapport de reduclion e 2/3
Nombre de lours nominal de [ hélice - A733 tours minute
o-HELICE o —______ Levasseur métallique
c-RESERVOIRS
Essence . (onlenancelolale e 284 litres
Huile - Confengncelolate

34 /itres
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AVION DEWOITINE TYPE D S00

CARACTERISTIQUES GENERALES (comeiémans)

SROUPE MOTO-PROPULSEUR

Renseionements complementaires sur le moteur Hispano. Suiza 12 XGRS

Alesage i . 130 %a

(ourse . AZ0%

Nombre de cylindres e 12

(ylindree N 27 litres
Dispesilion des cylindres — enVs 6o°
Longueur du moleur R 17578

Largeur du moleur o7 728&

Houleur du moleur o794

Consom malion d essence : 245 grau Cvheure
Consommalion d'huile - 8gr. — o —

CARBURATEURS
Msrgue Hispano Solex
Type S0 Sz
Nembre - - B -1
Reglage Buse 4o __ (Qicleur 2co _Ralenti_Sa
MAGNETOS
Nargue Voltex RB
Tg{pe ROD . 12
Nombre 2
HELICE ,
Marque Levasseur
Numere du conslrucleor 380 M
Nombre de pales 2
Moyeu 3 plateau
Digmelre 33100
Reglage- -
DEMARREUR
Morgue Viet
Type 250
RESERVOIRS
Essence: Conlenance du reservoir central 84 litres
Contenance uniliire des reservoirs lalérour 99 litres
Huile : Contenance du réervoir central 34 /itres




AVION DEWOITINE TYTE D 500

RESUME DES PERFORMANCES OFFICIELLES

Lieu o ['essar : Villacoublsy Moleur__Hispana [2XCRS

Nom au piiole ©: DORET - Fuissance maximum_ 630

Charge ' Poidls de combustible: 230ky Fo/ds lols/ de/avion_izos g

Hélice: (Eéaem:e 210 Huile 20 !} ._Suf'/face_ ___{e"%500 .

Margue Levasseur Charge por m?_104 ky

N al conslriclear 38om Chargepar CV__2% 47

NeSTAE 558 . Nombre de tours su paint fixe 1960

Diemeélre _amio Dste des essars : Novembre 1932

Atitudes MONTEE VITESSES HORIZONTALES || pression

‘ ; ; . : . At |[DADMISSION
sfar;dard Temps | Tours min. \l/iteiéqesrqur ‘Wt;esses Vfl‘?&.ses Tours min. Vlltbbatamdunres — -
i nsion cine i . . . 1

me'etre.s min. sec.| (moleur) | /3 Ei%l-?chﬂlrf ﬂSCm.izclf!cllsei ‘Frlw.lnu gaz | (mofeur) fg_ég;wog rr:r;l;e p:‘l]fnr
ST N T SRR SR 318 | 2350 | g8o | 880
_So00 | 0'42"| 2055 157 13 323 . 238s [l a7¢ | 880
Adooo | 118" j 2105 | el | 133 W 3285 | 2410 | |l aso | 880
1500 | 2’05"| 2125 | (645 | 137 )| 3335 | 2430 | 880 | 880
20a0} 248"l 2165 | 675 | 14 338s | 2475 | || 88c | 880
2500 3°20"| 2200 | 172 | 1435 44 . | PSok 1 0 873 | 880 _
3000 ] 3'se”| 2240 | 765 145 Mos | 2gae L 873 | 880.
3500 | 4’33"{ 2255 180 S13s Y 3ss. | 2Ses | . |1 837 | 880
4000} 5'11" | 2270 | 185 | 2@ Y 3615 | 2595 | || 779 | 880
4500} 5'S0”| 2270 | 1895 e d37s | 240 | 734 | 880
Sacal @ '33:;27_o___13255,,+, 07s Yt 371 .| 2655 | 3e2s5 |l e87 | 850
S5S500f 7'24"| 2265 | (98 | 980 W 269 | 2eg40 | 362 Y c44 | 79s
@ooo | 819"} 2255 . 204 | 880 |l 3645 | 2620 | 36ls Y o4 | 740
&500} 9'25”} 2245 | 20885 79 Y| 360 | 2s90 | 566 | 695
7000l 10'32" 2240 | 215 - - 254 | 2seo0 | = Isia leds.
7500} W'se"l 2210 | 2205 | @10 Y 347 | 2s20 | 483 | 595
Booo 1328 2200 | 224 S20 || 3395 | 2485 463 | S45
BScol1a's9" 2900 | Ba2s | 425 Il 3% | 2440 | o 437 | 500
Q00 | 1227 2200 | 238 | 33s i 323 2390 403 |4co
9s0a | 20’271 2200 | 245 | 2,40 314 | 2330 j 372 | 420
10000 250581 22QQ | 253 | 1,50 _— A E———

10400} 30’21"| 2165 | 259 (k7G| | SR U . s

: "

Altilude slleinfe : 10400 * Décallage B P

ga/bna' théorigue : 10800 ™ Aflerrissige svec freins. _ 18s™

lafond pralique : 10500™ Vilesse qu rolenlt prés dusol____ 114 K15 &' 1295 tours

Essai de consommation. Allilude : 3eso™ Régime moteur . 176 5" Vitesse : 22¢ xnmH
Lonsommation horaire corrigee: Lasence . 53,3 Kgr Huile . | kgr

Duree de val posiible: 3"50° Distance franchisiédle por vert aul 2 858 Kin

RESISTANCES EXTERIEURES: 2 Vickers . | Viseur OPL

A 9 2.1




AVION DEWOITINE TYPE I S00

DEVIS DE POIDS

TABLEAU D’ENSEMBLE

Ruds mort
Fords mobite

Forar folal

CHAPITRE |ARTICLE OBJET POIDS
|
| Planeur sroprement di/. N s GJJSJLQ
Il Mofewr yige 3.85,58/00
| ‘ f | Lol
Hl Accesrorrer du groupe molear: 4} | 1i7iiielslo
POIDS MORT IRERE
v TEROTIOIE. ML e 1 4581110
v Lau el fulle cordenues dims (e moleur— , } i ZJjj___l_?ﬁ
Vi Amenagements frzer s ijﬂ?,GTZiais
. |1
SRR
A
| ! | | |
Vil Combustible : w. 2.3_1(1?,(1}11 o
i | |
Il vill ffu//mnm/ generdl R - %7; L4995
SN REN
. . ) - | | ‘ |
POIDSMOBILE | X Equipement pécial |11 B 540
|
X Lpujpege_ L 8.0 | -
| [ I | i
’ Ll

| 1.27.8,2.45
| 428,7/3s
—————

}-l-zei7ia 80




AVION DEWOITINE TYPE D 500

DEVIS DE POIDS

ARTICLE V] = DAMENAGEMENTS FIXES

| POIDS PAR| POIDS
DESIGNATION AVION | TOTAUX
‘ H i 1 T T
a~JUPPORTS DES INSTRUMENTS 0EBoRD | | L} 2le00
Pl
b~ Suprorrs pEs 4RMES ET DES MUNITIONS | B e EEREE]
A% Supports des armes 4940 Lot
2% boites a cartouches compfeées [ 821 o] (13150
| I
o . ST o o R e - B — -1 | I o I
‘ |
= = ‘B . i1
SU— : Ly
== =l N . ] RS
C~ JUPPORTS DE MATERIEL DE SECURITE ) ) . e
support de bouteille o’ inhalateur L1 o, l _‘ﬁ.O
d— JUPPYRTS DE MATERIEL ELECTRIQUE |
ET_CANALISATIONS - |
: .
Canalisations S 1.e00
Prises de courant B o,l &0 1,760
e~ Postes pe commnvoes rres | | | , N RN 1
_commandes des mitrailleuses | | | FT (il eaas
P = = ) | . —— i N S Al )
. o B I B | T
f_ JIEGES FIXES :
JIEGE PILOTE R EPSUNEI SE— Lt a1 llioioios
o _ S— - g SRS N TR A N B
U I D N TR NN
Kss
Poids lolal amepagenments fives 36.725

N afes

21 /19 2




AVION DEWOITINE TYPE D 500

DEVIS DE POIDS
ARTicLE VI~ coMBUSTIBLE

DESiGNATION POIDS PAR|  POIDD
RESERVOIR| TOTAL
-.’_' T: b1 | '
a - ESSENCE ERERREREEE
Réservair N°2 laiololalo] [ | | |
Reéservair N °3 17|5,0l0.0] | | Lk
S S S —— |12 a:::;o}o;L
L1 nRE
I 1 NN
O Lo 4
et m e | HEL2RERER
b- HuiLe REER BER
[ | S AL
N i = - 2;,olo'oTQJr._£Jro_:,a‘a.ia
_ N N EREENE AR
‘ : ERRRR R
FPords lolal dv combuslisie 230%000
ARTICLE VII[ —EQUIPEMENT GENERAL
DESIGNATION MARQUE | TYPE QUANTITY PoIDS UNITAIRE POIDS TOTAL |
a— INSTRUMENTS DEBORD ET NAVIGATION EREREERR
Compas Vion _31 L 1,950 Lalsla!
Porfecarfes - Aivaz 1 alas.o oranaTé:-z:‘
Conlrofeur ae vol | Aéra__|Baclin 1 a8lels 38 a5
(Virromélre Aera. 8 1 0,540 o540
Aitimetre I8 o,llzo. | lolil2io]
Monire L a}1.20 oll 2lal
Rélroploce 1 o,2ls o 0,2 5.0
| ! ‘1— ;
GRAGRRELN
| Lt
S i
i
RIS S AN | =
! ! EF
i T T+ T+ 1
— L]
N —— — T‘%,ﬁfq‘m o, . ,ﬁ_‘f*‘,
e F i Il = | ‘ .
e AR REX
et irITY B bl] | L L]
s miEh EERED
= ==+ S s s g
: SNENEEREE
. ERE
——
L C

Foids lolat equppernent general

__7%es

Data: A4 12 22




\WION DEWOITINE TYPE D 500

DEVIS DE POIDS
ARTICLE /X — EQUIPEMENT SPECIAL -

. (3
1 POIDS POIDS
DESIGNATION MARQUE TYPE 1w | uniTaire | ToTaL
a- ARMEMENT BN
Y armes R B L 5 f,#, L
. mitrailleuses Vickers i ~2._.{ {1340 28,800
. collimateur ~ 0Pkl cleir | 4 )} | 2ia2eol | 2,420
| i | | | { |
SRS 2 N e e e ‘:_T -":"":r—‘—"—"—‘—-—'—* —
2 munitions =~ _ R S (NG D O [ [N OO 1
’ 1T | la i |
cartouches l— 127  lGao L 1 L1 L 1L 19800
B N - < s . e I | ! 1 L ‘ ,i-__.
TR | IR | Paicdtotala) 1"Jr'5'- | 48,720
- - ) T A !
o = = e ) S | 4= i b | Ir
. - LT LI . e - fg—t—f I—«—
——— 1 ] 1]
; : ) INEEE SEREES
b_ MATERIEL DE SECURITE | T R
_ _Inhalateur Munerelle | | Ly Jiaob 11,1 4.0
0 L NE T T O O A
Parachute N S N (- r112‘!,,,01%:),_:;) _1i2,0l0.0
ST — T - | Poidsltotal b . | | | 23,140
C- MATERIEL ELECTRIQUE .
/¢ Appareils d almenlalion WRIGET - Lo | i j
Génerelrice . MAL_ 300%™ | 5,500 5,500
Tableau de conlrile SGE [ o,800] o800
Accumulsleurs (piles séches) . [ 2,500 2,500
2* Apparells d uiilisation :
Tableau de chauﬁ%ge SGE | | llo,560 0,8 6.0
Rhéeostat.de collimateur SGE& - 0,320 0,320
: L 1] g s o g
Poids |totalc)| = | | 9,680
S—— _ ===
d- RADIOTELEGRAPHIE BEE ‘
Poste de TSF complel " Lo H3p jo0lolo} 130,000
N U SSU! ( S
1 i [ T .
. s o SN R RN
= ;, 158 ;_T: | -
= i | ,l { 1 % el =3
— N I T 0 I -
- el oL —I —-;—;—s..-_._,.--‘._-,‘»g-!-- =
; ! A .
Poids tola! equjpement special 1119540

ot A 190 24




AVION DEWOITINE TYPE D 500

=

DEVIS DE POIDS

ARTICLE X - EQUIPAGE

"y 5 .| PoiDs PoiDs
DESIGNATION QUANTITE UNITAIRE| Total
Pirore | a4 | 8ooolsoeco

Poids loll equipaoe : 80 Kges .

Nata - A2 15 a2
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WWION DEWITINE YPE D 500.510

PAGE ~*

PpE8CcRIPTIOH

l.a volture mornorlanz a unse forme en plan
trapézocldale avec extrémitss sensinlement elliptigues,
Elle se compose de 3 parties. rellées entrs

elles par deu+ axes principaur et des corniéres boulon-
1ée8 forment liasison des necs d!attaque,

La partie centrale, derriére le longeron,
de chaque c¢dté du fusselaze, porte les réservoirs dles-
sence alnsi 1rs mitrailieuscg d'alle.

que

L'attaci'e sur le fuselage se falt par qua-
=1

tre axea facilement accessibles A et AY et dsuy col-
liers latérauvx - fig, 1 =

Chaque nortion d'alle se ¢omposs d'un seul
lonsercn en calsscrn, relié & un bord d'attaque en tole
de duralumin, formant caisson, =t de nervures en pro-

f11és, sur lesquelles se fixent les tdles de revéte-
ment, en duralumin,

- placé au 1/3 avant

le longeron - fig, 2
de la profondeur du profil, =sst formé de deux semelles
en duralumin profilé et d'une dme en tdle de duralumin,.

eux charniéres, fixées sur chaque semelle, sur toute
la longueur du longeron, servent A la fixation des becs
d'atta ue et des nervures AR - fig, 5 - 6 -

Les senclles = r'ig, 3 - dScroissent d'épails
seur tout le lony de 1l'snverzure afin d'obtenir 1'égale
résistance,




AVION DEWOITINE TYPE D 500 -510 L . PAGE NV°*

DESCRIPTION (suite)

L'8@me est fortement ajou %e ¢t cloi
sonnée par des caissons en tdle et corniércs 4
lunin,

(v]
Y, o

Les longerons de chague rartie
voilure sont reliés entre eux par des ferrurcs
forme de charniére trés largement celculézs - 7lo.

ATTACHE. DE LONGERON D 'AILE

0000000000000 0000000GLGOO0Q
o ~ Y o
7 = ‘ (\ @ o °
0 @ @
SR i
o oo 2 o

Q Qo
(*] @ Q@

© © ¢©

DETAIL D'UN
CAISSON DE LONGERON

2222774

< ,
E | W )
R \ DETAIL DES SEMELLES
H |
E L ) ”iffﬁ_l
| N =
o A s
H H
H o U
il § 13
. 1
:‘( I~ N
H 1 i\

\- E

j e

Fig‘ 5

Le bord d'ettague se compoas df
calsson. AV de nervures, sur lesquells
téles de rev8tement - fig, 6 -

ST By |



AVION DEWOITINE TYPE D S00.-510 K PAGE N'

DESCRIPTION (sulte)

Le recouvrement, en t8le de duralumin,
est rivé sur la charpente ainsl formée.

Le bord d'attagque est ensuite relié au
lengeron.

Ie bord de fuite est formé de nervures
en profilés de duralumin assemblés entre eux par des
goussets et des rivets, sulvant le procédé DEWOITINE,

Ces nervures, trés légéres, possédent
ainsi une grarde résistance et une rigldité remarqua-
bles - tig, 6 = '

La partie extréme du vord de fuite est
constituée par des allerons A




. AVION DEWOITINE TYPE D 500.510 - PAGE N*

B)

DESCRIPTION (suiia)

FUSELAGE - Le fuselage se compose de 3 parties :

a) fuselage proprement dit
b) bati-moteur
c) commandes de vol

a) Fuselace proprement dit - fig, 7 =

Le fusela-e, de forme ovolde, est comnosé
de longerons, couples et faux-couples, réunis par deo
profilés sur lesquels sé fixe le revétement en tdle de
duralumin,

La partie AR supporte les empennases et
la béquille.

Hg.?

Les longerons et/les profilés sont =n
forme dedJl

les couples sont en forme de :" et ‘les
faux-couples de L / / 5

Le fuselage se termine par un étambot =1n
tdles et équerres de duralumin, assemblées en forme
de I

C) BATI-MOTEUR - fig. 8 =

antiérement en tubes dlacler au c.rome-
molybdéne,

le moteur repose sur deux tubes pars.-
l1éles (A) et est fixé sur ceux-ci par l'interméd aire
de bossages (B) ‘

La rigidité longitudinale es" assuries
par un creisillonnement de tubes, en V (C) .

La rigidité latérale est obtenue rar u
autre svstéme de croisillonnement en tube (D)

Le tout est relifé au fuselage par 1'in
médiaire de 4 tubes : & la partie supérieure par les
2 tubes (E)

SRR S U S ———



AVION DEWOITINE TYPE D 500 .510 ¢ . PAGE N®

[ESCRIPTION (suite)

4 la partie inférieure, par les
2 tubes (F)

Commandes de vol.,~ Le poste de pllotage est situéd a
1%aplomb du bord de fulte de la voilure, La commande
de directlion est assurée par un palonnier, celles ds
profondeur et de gauchissement, par un manche 4 balai.

Commandesdhilerons -

La commande d'ailsrons egst obtenue
par le déplacement transversal du manche 4 balal; une
bielle rigide relie le guignol de commande aux renvois
situés dans les ailes,

De ces renvols partent les biellettes de
commande . Chaque aileron est muni d'un
amortisseur de vibrations, g
Commande de profondeur = .

La commande de profondeur est =zssu-
rée par le déplacement longitudinal du manche & balai,
Elle est constituée par une biellette et des haubans
JACOTTET,

Commande de direction -

La commande de direction est réa-
lisée par la rotation du nalonnler, Ce palonnier est
rellé au guignol du gouvernail de direction par 1'in-
termédiaire de cébles,

Commande de stabllisateur -

Le longeron AR du plan fixe hori-
zontal est fixé sur une vis & filet carré qui recoit
son mouvement de montée et de descente d'un écrou cir-
culaire, Cet écrou possede & sa partie extérieure des
gorges dans lesquelles s'enroule un céble relié A un
volant placé prés du pillote.

La course est 1limitée au moyen de
butées, !

f

D) QUEUE -
a) Empennage horizontal

1°— stabllisateur
Le stablligateur est posé au-dessus du




AVION DEWOITINE TYPED KOO - Bl0O

DESCRIPTION ({suite)

fuselage. Il est réglable en vol.

Il se compose de deux longsrons, AV =t AR,
reliés par deux tubes entretoisss (B-B')

Ces deux tubes sont relids, vers le longeron AV
eux longerons du fuselage par 2 axes,

Le longeron AR s'attache dans 1l'axe de 1l'sappa-
rell sur une vis # filet carré, commandée par un &crou
relié & un volant placé prés du pilote.

La course est limitéc av moyen de butées.
2°) Volets de profondsur :

Les volets de profondeur sont composés d'un
Lt avant (C) formant longeron et de deux panneaux "
de tdle de duralumin renforcds par des profilés
rivés.

_ Les volets de profondeur se démontent en deux
parties par 1'intermédieire d'une piéce de fixetion
(A) placée dans 1l'axe de l'apparell,




AVION DEWOITINE TYPE D 500 - 510

, b) Empennage vertical -

10

V Dérive - fiz, 12 -

smoe—i La darive, elamert de
=~ @ construction entidrament mHtalll-
© O O O l" que, est fixée av Ffuselage par
R | \ guatrs axes :
@ @ 2 axes firxant le L AV (A} en B

2 axes fixant le L an (4A') en B!

Pig 13

0

22, gouvernall de direction
fig.l3 =

De constructlion semblable
gy volets de rrofondsur,

Les nervures (A) sont en

nofllés de ddralumin,

Ie L AV egt forms par untd
en duralumin (B}

5 ~

| L~ -
- - ]

5 1la visg de comande &'incldenc
ﬁ

- < W v 4
heubanent le longsron /AR du
stabllisateur.

Deux sutres bislleties (R}
reliées & un couple da fuselage

haubsnent la L AYV. i




AVION DEWOITINE TYPE D 500 . . ' PAGE w*

.

DESCRIPTION (sulte)

B) TRAIN DU{ATTERRISSAGE -

a) Train proprement dit =

Le train d'atterrissace a une
voie de 3,774 métres,

Il se cdmpose de deuy.essieux
coudés d'4Agale résistance,

Ces essieux s'attachent sur les
cdtés du fuselage,

- Ils sont maintenus latéralement
par un arc-boutant, et, verticslement, par un tube
‘relié au longercn d'alle et portant l'amortisseur
oléopneumatique Meissler,

b) Roues = 2 roues de 750 » 150 =

c) Béquille -
La béquille -est pls-

cée sous 1'étambot, Elle s'ap-
pule sur un amortisseur oléo-
pneunatigue Meissier logé dans
l1'é&tambot.

Dispositif de frelnege -
Freins CEARLESTOP ov MEISSIER.

La commande de freins permet
au pilote de réduire de 30 & 40 %
la longueur de proulement 4
l'atterrisaage.,:

Une commande, dl fférentielle
permet de freiner les roues indé-
pendamment 1'une de l%'autre, fa-
cilitant =sinsi le virage au sol,

2°« GROUPE MOTO-PROPULSEUR

S D A -

A) MOTEUR proprement dit :
Le moteur est un HISP ANE-SUIZA
suralimenté, & compresseur et réducteur - 12 evline-
dres 2n V = refroidissement per circulation d'eau,

L8

B) COMMANDES -

Les commandes de type rizide, sont pla-
cées dans le poste du pilotage, sur le cdté gauche,

: 5lles comprennent les leviers de commandes
de gaz et de correction altimétrique.




AVION DEWOGITINE TYPE D 500.510 . PAGE N*

C)

DESCRIPTION (suite)

DEMARRAGE et ACCESSCIRES =-

le démarreur est du type VIET. 25C.
L'air utllisé est comprimé dans un réservoir

a) par un compresseur mécanique entrainé par le
moteur, sa pression est limitée par un régula-
teur automatique;

b) par une pompe & wmain, afin d'essurer les pre- .
miers départs dy mcteur avant le fonctionnemen:
du compresseur fl¢canique,

I1 fonctionne, par injection dans
les cylindres, d'un mélange d'air et d'essence,

L'inflammation de ce mé&lange est
déterminée par mas-néto,-

: IL'%natgllation comporte, en dehors
du moteur une pompe 4 air & deur étages, un pulvéri-
sateur, unc pompe d'injection d'essence, un pointeau
de démarrage, un réservoir 4 air et une macnéto de
départ tournart 4 ls main,

cur le moteur, se trouvent les or-
ranes sulvants: distriouteur de mélenge avec cylin-
dres tournant a demi vitesse, clapets de retenue mon-
tés sur les cvlindres, des canslisations appropriées
qul relient ces différents organes et un petit com-
presseur, .

Le démarreur proprement dit est
placé & droite du pilote.

Son levier est maneeuvrable du
siége de celui-ci et de l'evtérieur du fuselage,

ALIMENTATION et CIRCULATICN D'ESSENCE -
¥

f

Fig. 17

Les réserveoirs d'essence sont pla-
cés comme sult : 2 dans l'aile (A-A') derriére le
longeron,
1 dans le fusela:ce,
Leur capacité totale ast de 3286
litres,
Ils sont largables en vol,
la commarde de larcage est située 4 droite
du pilote et bilen & portée de sa main,
La tuyauterie eomporte un jaint
largable et un robinet de fermeture,
les prises d'essence des pomres
s'effectuent dans un collecteur central et un robinet,
placé a la sortie des pompes, permet de couper 1'all-
mentation des carburateurs.
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DESCRIPTION (suite)

Un manométre, sur la planche de bord, indique 1la
pression.

GRAISSAGE, CIRCULATION., HUTLE et RESERVUIR =

Le réservolr d'hulle, a contenance de
34 litres,

Un tube de départ améne l'huile du
réservoir au moteur, en rnassant auparavent dans un
filtre.

Aprés un graissagze du moteur, cette
huile est reprise par 1ls pompe et refoulée dans un
radiateur situé sous le ventre de 1l'appareil, et
retourne dans le réservoeir.

Un thermométre et un manométre,
placés sur la planche de bord, indiguent A4 tout ins-
tant le température et la pression. K

REFKOIDISSEIENT

le radiateur d'eau o8t placé sous le

fuselage.

g ;
L'eau aspirée par la pompe du moteur
est refoulée dans les chemises des cylindres, et,
aprés cireulation autour de ceux-ci, retourre au
redlateur.

Une nourrice placée en dérivation
sur la sortie d'eanu des cylindres, permet de compen-
ser la dilatation de 1l'egau due aux différences de

température.

Le circuit de refroidissement est
étudié pour permettre éventuellement l'emploi de
1'éthyléne glycol, de telle facon que la température
4 la sortie du moteur ne dépasse en aueun cas 120°
centigrades (température autorisée par le econstruc-
teur du moteur),

L'emploi de 1'4thyléne glycol ner-
met les vols pendant les fortes chaleurs et, en
hiver, 11 évite la vidange des radiateurs,
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INSTALLATION de T.S.F.

Un appareil d'intercommunication type OTC 31 est prévu
dans 1l'équipement normal de 1l'avion.

L'emplacement nécessalre est réservé dans le fuselage
derriére le siége du pilote.

Nous donnons ci-dessous les caractéristiques du poste de
la "Radio-Industrie"”.

s

Ce poste comprend :

1°) 1 Coffret émetteur  : longueur 268 m/m
hauteur 170 "
largeur 162 "
poids 3,8 kg.

2°) 1 Coffret récepteur : longueur 268 m/m
hauteur 170 "
largeur 162 "

Tous les éléments servant au redressement des différen-
tes tensions et au filtrage sont contenus dans un coffret mé-
tallique s'adaptant 4 la base du récepteur au moyen de deux
glissiéres,

longueur 268 m/m
hauteur g2 "
largeur 182 "

La lisison ¢lectrique est assurée au moyen d'une fiche
spéciale .
Poids de l'ensemble : 5 Kg,8

L'ensemble peut s'accoupler au récepteur au moyen d'un
dispositif spéclal de verroulllage fixe sur, les cétés du

coffret.
{
3°) Alimentation .......... longueur 285 m/m _
hauteur 179 " -
largeur 112 "
poids 9 kg,2

L'alimentation est assurée au moyen d'un groupe conver-
tisseur fonctionnant sur le réseau 24 volts du bord., Tous
les é¢l1&éments sont mont®s dans une seule carcasse,

La pulssance absorbée par la réception et 1'émission
simultanée est d'environ 220 watts.

4°) Boite de commande .... longueur 230 m/m

largeur 90 "
‘hauteur 150 *
poids 1l kg 650

Elle groupe les différents accessoires devant étre né-
cessairement & portée de la main du pillote et sert d'organe
de liaison entre les divers éléments du poste.

S s 8 s 800
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Elle comprend, en particulier :

1 commutateur "arrét-marche”

1 bouton "réception-Duplex"
1 bouton "contrfle-4mission"
1 rhéostat "renforcement-écoute"

5°) Une antenne d'émission

6°) Une antenne réception

7°) un casque et laryngaphone
8°) Une boite de positionﬁement

9°) Un jeu de canalisations et de riches

L'ensemble constitue une installation compléte d'émission
réception radiotéléphonique travaillant sur une longueur d'onde
comprise dans la gamme de 6 4 8 métres

La réception et 1'émission se faisant simultanément sur
deux antennes différentes permettent d'assurer le trafic en
Duplex.

Cette installation ne crée aucune géne pour le pilote qui
n'a en tout et pour tout & manoeuvrer qu'un seul bouton de
mise en marche.

Les portées garanties sont de 30 Km entre avions et 70 Km
entre avion et sol, Pratiquement ces portées sont de 1l'ordre
de 60 Km entre avions et de 150 Km entre avion et sol.

Le laryngaphone permet l'emploil du masque inhalateur sans
arréter les émissions radiophoniques. '
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LANCE - BOMBES
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Pour Bombes éclairagjes Michelin

L'équlpement pour vols de nuit comporte, en plus de 1l'équi-
pement <lectrique proprement dit, deux bombes &cleirantes
" ichelin", '

L'Instellation comprend

DESIGNATION

-
s

2 lance-bombes ‘ : AlVan - medéle 1933

2 déclencheurs électriques : tvpe BE "

0o

organes de cormandes pneumse
tiques des lance-bombes

1 commande pneumstique de 3se-
cours § 2 boutons (aglssant
chaour sur un lence-hombes)

Canallsations électriques et
pneumatiques complétes,

4 wh e wE &

we
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LANCE - BOMBES (Suite)

D S G S S e e S e e S

Pour bombes de 50 Kgs,

L'équipement normel des avions ne comporte pas de
lance-bombes.

Sur demande, 11 est possible de rrévoir 4 lance-bombes
Alkan pour bombes de 50 Kgs. Ces lance-bombes peuvent &tre

-

placés sous les ailes (2 a droite et 2 A gauche)
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APPAREIL PHOTOGRAPHIQUE

e N D G O D D e S

L'équipement normal des avions ne comporte pas d'ap-
parell photographique.

Il est possible de prévoir un appareil photographi-
que automatique derriére le siége du pilote en arriére de
1'emplacement prévu pour l'appareil de T.S.F.

Une étude spéciale sera faite dans chajque cas suil-
vant le type d'appareil choisi.

En principe, i1l sera préféreble de prévoir que 1l'ep-
pareil photographique ne sera pas utilisé en méme temrs
que l'appareil de T.S.F.
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EQUIPEKENT ELECTR1QUE

\

L'équipement électriqus normel de l'avion ne comprend

pas Yami{nagement pour vols de nuit,

Equipement pour vols de jour

DESIGNATION

OBSERVATIONS

génératrice 300 watts type M A I
commandée par le moteur

tahleau de controdle

rnéostat de chauffage

prise de courant "compas"

prise de courant "inhalateur"
prise de courant "coklimateur”

el el ol ol S
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE POUR VOIS DE NUIT

les avions D 500 et D 510 peuvent recevoir sur demande un
équipement électrique permettant les vols de nuit -

L'équipement électrique complet dans ce cas est donné par
le tableau ci-dessous @

DESIGNATION ' OBSERVATIONS

génératrice 600 watts entrainée par le .
moteur !
tableau de contrdle 600 watts type III
réglette a4 fusible Standard
interrupteur bipolaire de batterie
bofte 4 2 fusibles
batterie d'accumulateurs 24 volts
20 minutes 5 ampéres
feu de signalisation spéciale
tableau de chauffage
jeu de 3 feux de route
supports de fusée d'atterrissage
fusées d'atterrissage
feux de bobd avec 1 rhéostat
prise de courant "compas"
_ "inhalateur"
prise de courant "collimateur”
rhéostat de collimateur
tableau pilote comprenant :
a) 1 rhéostat de signalisation
b) 1 interrupteur feux de route
e¢) 2 interrupteurs fusées
manipulateur de signalisation
lampe témoin de signalisation
canallsation comprenant tous les circuits
d'éclairage, chauffage, boltes de raec
cordement : :

B b IO DO DO b b e b b e et e

e

NOTA.,- La batterie d'accumulsteurs permet de supprimer la bofte
de piles du collimateur OPL .
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ARMEMENT

L'avion Dewoitine type.D 500 peut 8tre équipé avec les
moteurs Hispano-Suiza types 12 XT RS ou 12 XCRS

Avee moteur 12 X B R 8§ 1l'avion peut &tre muni soit de
2 mitrailleusss Vickers tirant 4 travers 1'hélicé soit de 2
mitraillsuses Darnes d'ailes avec 300 cartouches par arme.

B Une des mitrailleuses Vickers de 7 m/m 7 peut &tre rem-
placé au besoin par une mitrailleuse Vickers de 11 m/m qui a
le méme encombrement,

En installant une commande spéciale de détents, il est
possible de ronter en méme temps les deux mitraillsuses Vickers
et les deux mitrailleuses Darnes.

Avec moteur 12 X C R 8 (Le moteur ne psrmet pas de
monter 2 prises de synenronisation) - '

- L'avion peut 8tre runi soit d'un cenon de 20 m/m sur le
moteur (chargeur pour 60 cartouches), soit de deux mitrailleuses
Darnes dans les ailes avee 300 cartouches par arme.

Le canon sur le moteur peut au besoin 8tre remplacé par
une mitra&illsuse Vieckers de 11 m/m (500 cartouches)

En installant uns commande sovéciale de détente, il est
possible de monter en méme temps le canon sur le moteur et les
mitrailleuses dans les ailes,
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DETAIL DE L'ARMEMENT

MITRAILL&USES VICKERS T1RANT A TRAVERS L'HELICE
. Poids Quan=- Poids Obssr-
o !
A unitaire tité  total vations
Mitraillsuses Vickers 13,400 2 26,800 mnon fournie
Commandes de synchro-
nisation complétes 55276 2 6,550
Boites a4 cartouches, )
Boites de récupération
des maillons et cou~- )
loirs d'éjection des )
étuis LU I B B B B B BN 2’050 2 4’16’-\
Supports AV et supports
AR 0,895 2 1,790
Double commande de tir
sur manche a balai 0,785 1 0,785
Dispositifs de commande
d'armement, et de réar-
mement . 0,550 1 0, 55¢(
Bandes de 300 cartouches 9,750 2 19,500 non fournisg
Cébles et supports divers 2,150 2,150

Poids total
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DETAIL de 1'ARMEMENT

MITRAILIEUSES DARNES DANS IFS AILES.-

" ae

: : s
: Poids + Polds :
DESIGNATION cunitaire:Quantité: total : OBSERVATIONS
: : : :
Mitrailleuses Darnes : 8,000 : 2 16,000 : non fournies
: s : H
Supports s 1,875 : 2 s 3,180 :
‘ H : : s
Boites & cartouches et : : : :
couloirs d'évacuation : s : s
des étuls et des mail- : s : :
10ns B e F e s e e e e : 1,200:: 2 : 2-400 :
2 bandes de 300 car- H H - ;
EOUOMOR - cvsnsissnsans 53 BTLO 2 :19,440 non tournies

e s
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DETAILS de 1'ARMEMENT

Canon de” 20 m/m sur le moteur.

¢ Polds : tPoids:
DESIGNATION sunitaire:Quantité:total : OBSERVATIONS
Canon de 20 m/m Hispano : : : :
type 9 esicceve.. cevees § 50 : 1 s 50: non fourni
Chargeur pour 60 pro- : : : :
JOMREINE cocvnconesises 3 9,800 3 1 : 9,600: non fourni
Projectiles .......... : 0265 ¢ 60 215,400; non fourni
: 3 s $
Boite de récupération $ : : 3
de. étuj-B @ s 9 * 5 5 0008 8 : 1 : 1 : 1 :

'hyg
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APPAREILS DE VISEE ET MITRAILLEUSE PHOTOGRAPHIGUE

I.- APPAREILS DE VISEE

1 Collimateur clair OPL, modéle 1931

Rhéostat et 1 prise de courant

1l

1 Canalisation modéle 1929 .

1 poitier de rechange avec son surport
1

circuit électrique d'slimentation

=

Collimateur de: secours SG0O de grossement 3

II,- MITRAILLEUSE PHOTOGRAPHIQUE

1 Mitrailleuse photo OPL, modéle 1934
1 support réglable type photo-ciné, modéle 1935
1 embase de fixation pour support réglable

1 canaIISatio? électrique
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LISTE des ACCESSOIRES
g Quan= Obser=-
Accessoires du groupe
motopropulseur
Compte tours Jaeger 1
Contact Aéra binol. 1
Démarreur de car-
lingue Viet 250
Magnéto de départ CGM MAB
Jaugeur d'essence Badin )
Jaugs d'huile 1
Manométre de pres-
sion d'essence All 1
Aérothermonétre
d'huile Fournier 1
Aérothermométre
d'eau * 1
Indicatesur de Précision
pression d'huile moderne D 1
Extinctour de
capot (bromure
de méthyle) Lévy G5 1
Avertisseur d'in-
cendie Lévy 1
Manométre de pres- '
sion du compressseur Abdra 1 '
Aménagerent général : :
liége relevabdble 1
Ceinture attache
pilote Aviorsc 30 1
Parachute dorsal non
soie 1L fourni
Coussin de siége : '
Miroir rétroviseur X
Inhalateur Mmerelle 81tO- 1
tigue
Bouteille d'oxygéne
del000 litres Brunon-Valette 1
Coffre & bagages 1
Instruments de bord
sur de vo Aére Badin 1
f % avec variloﬁgggg
nom aére B 1 |
Altimétrs 0-10,000 Aéra 1 )
Porte-cartes Aivaz )
Compas Vion 51 1
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LISTE DES ACCESSOIRES ({suits)

SATANA ” Quan=
DESIGNATION iiarque Type tité

Obger-
vations

Armement -

Le fourniture comprend
toute 1l'instalistion
sguf les armes et les
minitions -

Voir liste détaillée

Egquipenent élsctrigue =

L.a fourniture comprend
toute 1'installation

#

Veoir liste détaillés

T.S.F.

La fourniture comprend
tous les supports né-
cessaires =

Le poste lui-méne et
ses canalisations ne
sont pas fournis.
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RESISTANCE DE LYAVION

e ee W S W A e TR SR G S SR W e

L'avion a &té& calculé pour un poids total de 1.750 Kgs.
VOILURE, -

ler cas de vol - Vol 4 la position avant du centre de

pousgée i
Coefficient 16 = (rupture)

L'essai statigue satisfaisant a été exéecuté dans les
conditions suivantes :

Incidence théorique de la voilurs 3 6 °65

Poids du porte 4 faux de 1l'aile t 274 Kgs
Charge totale & ls rupturs (1750 - 274) 16 - £74 = 05,547 Kgs
Charge au m< & la rupture 23,342 - 141z *

18,5

Répartition correspondant 4 un centrs de poussés placée & 2¢,7 7

oéme sas de vol -~ Correspondant 4 la vitesse maximum :

goefficient 12 {rupture}

3éme cas de vol = Correspondant au vol pigué
coefficiont 4 (limite élastigue)

Un essai statique en torsion s été exécutéd 4 la limite
élastique et dans le cas de la torsion maximum provogquée par
le braquage des ailerons - Les conditions de 1l'essai &taient
les suivantes 3

Incidence théorigue de le voilure - 4° 10

Vitesse de 1l'avion 160 m/ssc, soit 578 km-hau%e

of

Charge en dessus - position du ceﬁtre de poussée 21,1 %
Charge totale d'essai : 7;120 Kgs
L'essai a été réalisé de fagon satisfaisante sans incidents -

L'angle de torsion maximum relevé au bout d'ails a été seulement
de 1° 30 minutes.

AILERONS =~
Les ailerons peuvent résister sans rupture sous un2
charge correspondant 4 270 Kgs au m2.

Le fuselage maintenu uniquement par encastrement
correspondant aux attaches du longeron de voilure doit résister
an flexion su ccefficient 16 corrsspondant 4 une charge imposés
de 10.320 Kgs sur lo bati-moteur et 1464 Kgs sur l'empennage
horizontal (564 Kgs par m2 de surface d'empennage horizontal)
Pratiquement 1'essai a été poussé au coefficient 19, aprés
déchargemsnt aucune déformation n'a é&té constatée,
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RESISTANCE DE L'AVION (suit:)
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Le fuselage a égalegggt été essayé en torsion 4 la
limite élastique {coefficient 10,66) sous une charge corres-
pondant & 305 Kgs au m2 sur l'empennage vertical, la torsion
prés de l'étambot n'a été que de un degré.

IV - EMPENNAGE =

Empennage vertical -

L'empennage vertical est calculé pour supporter une
charge au m2 de 460 Kgs 4 la rupture «

Un essal atatiiue.aabisfaisant g été exéecutd & la
charge correspondant 4 la limite élastique soit 305 Kgs au
n2 dans le cas de la répartition la plus défavorable
(centre de poussés au bord d'attaque) - Aucune déformstion
permaneénte n'a &été constatée,

Egggggggg horizontal -

' L'eubsnnnge horizontal est calculé pour supporter une
charge au m2 & la rupture de 564 Kgs en flexion su coeffieient
._16. A

. Un essai statique satisfailsant a été effectué dans le
cas de la répartition la plus défavorable (centre de poussée
au bord d'attaque) L'empennage horizontal a résisté au coef-

fieient 19,
V « TRAIN D' BR SAG -
Le coefficient imposé =3t 5.

L'essal statique a &té poussé sans incidents jusqu'au
coefficient 6.

F

{










